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LA ARQUEOLOGIA PREVENTIVA Y
AMBIENTALISTA EN LA AUTOVIA
ALHENDIN-DURCAL (GRANADA)

ANTONIO RAMOS MILLAN (*)
MARIA DEL MAR OSUNA VARGAS (**)

Resumen: Este trabajo ofrece de manera sintética una ges-
tién integral del impacto arqueoldgico en el marco discipli-
nario de la arqueologia ambientalista, donde la conservacién
preventiva encuentra una de sus principales escenas de desa-
rrollo en la arqueologia moderna.

Abstract: This work offers in a synthetic way, an integral
management of the archaeological impact within the
disciplinary framework of environmentalist archaeology,
where preventive conservation finds one of it principal
scenarios for development in modern archaeology.

INTRODUCCION

Este trabajo presenta de manera sintética la gestion integral
del impacto arqueoldgico realizada en el primer tramo cons-
truido de la Autovia Bailén-Motril (18.3 km.) que conduce
desde las inmediaciones de la ciudad de Granada hacia la
costa mediterranea.

Los estudios de conservacion arqueoldgica en la Autovia
Alhendin-Durcal se inician en 1991 con el inicio del
planeamiento de la carretera, y finalizaron en 2000, cuando
se realizaron las tltimas intervenciones arqueoldgicas en el
yacimiento de Los Cahices, que son tema de un articulo
independiente en este mismo volumen.

La gestion del impacto arqueoldgico en la Autovia ha sido
programado de acuerdo con la legislacion vigente y con el
desarrollo secuencial del Proyecto de Construccion, desde la
planificacién del Proyecto (estudios de carreteras: informati-
vo, proyecto de trazado y proyecto de construccion) hasta su
ejecucion. El principio rector de toda la gestion ha sido la
prevencion del impacto arqueolégico, de acuerdo con la
maxima legislativa de los estudios de impacto ambiental, la
de evitar las causas de deterioro en sus origenes antes que
combatir sus efectos negativos, lo que en la prictica de la
conservacion arqueoldgica se traduce directamente en el pre-
cepto de preservar los yacimientos antes que excavarlos. La
arqueologia preventiva es la principal sefia de identidad de
este proyecto de conservacion arqueoldgica en la Autovia
Alhendin-Dircal, preventiva que encuentra en la arqueologia
ambientalista una de sus principales escenas de desarrollo
moderno.

La Autovia Alhendin-Durcal recorre longitudinalmente la
comarca del Valle Alto de Lecrin, regién que conecta la De-
presion de Granada con la costa mediterranea (Fig. 1). Es por
ello un enclave de interaccién cultural. La Autovia se inicia
en el contexto de altiplanicie del Puerto del Suspiro del Moro
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FIG. 1. El Trazado de la Autovia Alhendin-Dtrcal en su contexto geografico
de comunicaciones viarias, entre la Depresién de Granada y el Mar
Mediterrineo (Autovias A-92 y Bailén-Motril).

y se desarrolla en el Valle Alto de Lecrin, en torno a los 800
m., el marco regional comprendido entre los pueblos mayo-
res de Padul y Durcal.

El Valle Alto de Lecrin se corresponde con la Depresién de
Padul, una hoya de origen karstico que se presenta como una
pequefia cuenca colgada y cerrada, centralizada por la Lagu-
na de Padul. En la regién podemos considerar cuatro contex-
tos geograficos de primer orden, todos ellos implicados en el
corredor de la Autovia. Por un lado, las dos regiones de
mayor riqueza ecoldgica situadas en pleno valle, la Depre-
sion de Padul y la cabecera de la cuenca del rio Dircal. Por
otro, dos contextos regionales periféricos y de menor
biodiversidad, como son las altiplanicies del Puerto del Sus-
piro del Moro, donde se inicia la traza de la Autovia, y de la
Meseta de Albuiiuelas, por donde discurre la mayor parte de
su trazado, bordeando de manera distanciada la Laguna de
Padul, unico humedal de la Provincia, hoy dia incorporado
al Parque Natural de Sierra Nevada.

El Valle de Lecrin es una comarca regional con las sefias de
identidad histérica propias de las depresiones intramontanas
de las Cordilleras Béticas. Conforme a la Historia comtin de
la Alta Andalucia, la regién que nos ocupa mostraria un
proceso histérico que desde los tiempos prehistoricos del
Paleolitico, continuara sin interrupcion hasta nuestros dias.



La investigacion arqueoldgica en la region es reciente, toda
ella de los ultimos 30 afios. Hasta el afio de 1996, cuando
emprendimos las prospecciones regionales del corredor de la
Autovia, s6lo eran conocidos 6 yacimientos, cuatro de ellos
en publicaciones cientificas, El Huertecillo (Otura) de época
andalusi (Pellicer 1964), la Cueva de los Ojos en Cozvijar
(LAm. I) con material solutrense (Toro y Almohalla 1979,
Toro y otros 1984), el Cortijo de la Cuesta (Padul) con sepul-
turas tardorromanas (Jabaloy 1985), y el Pefién de los Moros
en Durcal (Fig. 2), castillo nazari (Reyes Castafieda 1986;
Reyes Castafieda y otros 1985; Rubio Prats y Reyes Castafieda
1986). Ademas se dieron a conocer dos nuevos yacimientos
en una Memoria de Licenciatura inédita (Rodriguez Ariza
1983): Cerro de los Molinos, con materiales prehistoricos
recientes, ibéricos y romanos, y Las Vifias, un importante
asentamiento romano. Entre estos escasos yacimientos ar-
queoldgicos conocidos se reflejan momentos cruciales del
proceso historico regional. S6lo dos de estos yacimientos es-
tuvieron implicados en los estudios de impacto ambiental de
la carretera, la Cueva de los Ojos (Cozvijar) y el Pefién de los
Moros (Dtrcal).

El corredor de la Autovia atraviesa dos principales contex-
tos de geografia humana susceptibles de la mayor relevancia
historica, por ser enclaves fluviales y de interaccion regional,
la cabecera de la Depresion de Padul (actual pueblo) y la de
la cuenca de Durcal, donde cabrian esperar las manifestacio-
nes arqueoldgicas mas destacadas. Es asi que los yacimientos
conocidos de la Cueva de los Ojos y el Peiién de los Moros
se ubican en este Gltimo contexto.

Aparte de estos dos nodos geograficos de relevancia histo-
rica, la investigacion arqueoldgica de la Autovia nos reporta-
ria basicamente la ocupaciéon humana de la region periférica
de la Depresion de Padul, las altiplanicies y el glacis del
Puerto del Suspiro y de la Meseta de Albuiiuelas, espacios
que eran totalmente desconocidos en materia arqueoldgica.

Como otros medios comparables de las depresiones béticas,
esta geografia de altiplanicie proporciona los registros ar-
queoldgicos correspondientes a distintas épocas de coloniza-
cién agricola cerealistica de estos medios desde la Prehistoria
(Bronce Antiguo) hasta nuestros dias. Sobre estos fundamen-
tos de geografia historica y sus representaciones arqueologi-
cas, fueron consideradas las expectativas del impacto arqueo-
logico en la Autovia.

EL MODELO AMBIENTALISTA DE GESTION DEL
IMPACTO ARQUEOLOGICO EN LA AUTOVIA

La gestion del impacto arqueoldgico de la Autovia Alhendin-
Durcal, fue integrada en el desarrollo secuencial del Proyecto
de Construccién, de acuerdo con los principios previamente
considerados. La presente publicacion ofrece el desarrollo de
toda esta gestion del impacto arqueoldgico durante las Fases
de Planeamiento y Construcciéon de la Autovia. La Fase de
Planeamiento tuvo tres hitos principales, que fueron el Estu-
dio Informativo, el Proyecto de Trazado y el Proyecto de
Construccion. La valoracién del impacto arqueoldgico en la
Autovia, en cada uno de estos estudios, se adecud a las nece-
sidades planteadas para la concepcion global (Estudio Infor-

LAM. I La Cueva de los Ojos en Cozvijar es el yacimiento arqueoldgico
més destacado de la literatura cientifica de la regién. En este yacimiento del
Paleolitico Superior (Solutrense), fueron practicadas excavaciones de urgencia
en 1982.

mativo) y precisa de la Autovia (Proyecto de Trazado y Cons-
truccion).

En el marco del Estudio Informativo, la necesidad de esti-
maciones globales de impacto, para cada una de las opciones
estratégicas de trazado consideradas, llevo a la realizacion de
un Estudio Genérico del Impacto Arqueolégico. Este estudio
estuvo basado en las informaciones sobre Patrimonio Ar-
queoldgico conocidas en la region, y segun constaban en la
Delegacion Provincial de Cultura de Granada (Consejeria de
Cultura de la Junta de Andalucia). La sucinta informacién
existente hacia considerar la previsiéon de impacto arqueolé-
gico una vez que el disefio del trazado fuese precisado, por lo
que dicha Delegacion de Cultura estimaba la necesidad de
emprender, en su momento, la realizacién de prospecciones
arqueolodgicas. Sometido el Estudio de Impacto Ambiental
de este Estudio Informativo a la Evaluacién de Impacto
Ambiental, la Declaracién de Impacto Ambiental igualmente
determiné la necesidad de desarrollar investigaciéon arqueo-
l6gica en los estudios avanzados de esta carretera.

La investigacion especifica del impacto arqueoldgico de la
Autovia, fue planeada en el mismo momento que las fuentes
de dicho impacto iban a ser realmente precisadas. Era la
situacion apropiada para identificar impactos como los ar-
queoldgicos, sobre recursos localizados y préximos a las fuen-
tes de deterioro. Los trabajos arqueoldgicos fueron encarga-
dos a la empresa Arkaion, S.C.A., sociedad con un objeto de
trabajo especializado en la investigacion, conservaciéon y di-
vulgaciéon arqueoldgica, y con una larga experiencia en la
arqueologia de las carreteras andaluzas.

El Proyecto de Trazado trajo consigo la necesidad de un
primer Estudio Especifico del Impacto Arqueolégico. Era ne-
cesario desarrollar una prospeccion arqueoldgica en el corre-
dor del trazado en proyeccion, que resultara en el inventario o
Carta Arqueoldgica de la Autovia. Estas investigaciones fueron
reguladas por la Administracién de Cultura (Consejeria de
Cultura de la Junta de Andalucia). Conforme a ello, fue solici-
tado y autorizado un proyecto de prospecciones, y sus resulta-
dos ultimos (Proyecto de Correccién del Impacto Arqueoldgi-
co), fueron valorados y condicionados por dicha administra-
cién. Las prospecciones arqueoldgicas se desarrollaron entre
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marzo y noviembre de 1996, ampliandose el espacio ambito
de estudio conforme las necesidades del disefio del trazado.

La Carta Arqueoldgica de la Autovia fue el instrumento
marco para orientar un disefio preventivo del trazado, y las
soluciones finalmente adoptadas estuvieron justificadas en
términos arqueoldgicos. Una vez completado el disefio geomé-
trico del trazado, la Carta de Riesgo Arqueoldgico resultante
vendria a ser el documento rector de la gestion del impacto
en la Autovia.

En la redaccién del Proyecto de Construccion, las conside-
raciones acerca del impacto arqueoldgico tuvieron dicha Carta
de Riesgo como punto de partida. A partir de sus valoracio-
nes de impacto, vis-a-vis con las medidas correctoras explora-
das, la redaccion del Proyecto de Construccion trajo consigo
un tercer Estudio Especifico del Impacto Arqueoldgico nue-
vamente preventivo, cuyo objetivo fue el planteamiento de
un Proyecto de Correccion del Impacto Arqueoldgico de la
Autovia. Este Proyecto de Correccion (Estudios Correctores
del Impacto Arqueoldgico), se organizaba de acuerdo con la
doble tarea de corregir tanto el impacto arqueoldgico previs-
to (Programa de Investigacion Arqueoldgica), como el im-
pacto previsible sobre el eventual Patrimonio Arqueolégico
oculto en el subsuelo, y no evidenciado por tanto en las
prospecciones superficiales realizadas (Programa de Segui-
miento Arqueoldgico de las Obras). La ejecucion de dichos
trabajos arqueoldgicos, seria realizada durante la Fase de
Construccion de la Autovia. La U.T.E. Alhendur (FCC Cons-
truccion, S.A., ACS y VIAS) encargd estos trabajos a la em-
presa Arkaion, S.C.A.

Durante la Fase de Construccion, la ejecuciéon del Proyec-
to de Correccion del Impacto Arqueoldgico se adecud al
Programa de Obra. Las actividades de investigaciéon arqueo-
l6gica comenzaron en los momentos iniciales, correspondien-
tes a la implantacion del Proyecto de Construccion sobre el
terreno. Los movimientos de tierras conducentes a las
explanaciones, se realizaron en los espacios de los yacimien-
tos arqueoldgicos una vez que la investigacion de los mismos
habia finalizado.

El Programa de Investigacion Arqueoldgica desarroll6 las
prospecciones, sondeos y excavaciones previstas. Para ello
nuevamente el trabajo estuvo regulado por la Consejeria de
Cultura de la Junta de Andalucia (Delegacién Provincial de
Cultura de Granada). La presentacion de los proyectos co-
rrespondientes y sus autorizaciones, permitieron el inicio de
los trabajos en mayo de 1998. Estos trabajos fueron inspec-
cionados sobre el terreno por los técnicos especialistas de
dicha Administracion. La finalizacién de los trabajos trajo
consigo la prescriptiva presentacion de los informes corres-
pondientes, que fueron valorados positivamente por esta
Administracién.

El Seguimiento Arqueolégico de las Obras comenzd para-
lelamente al Programa de Investigacion Arqueoldgica. De igual
manera, estos trabajos fueron realizados bajo la regulacién
de la Administracién de Cultura, con un proyecto autoriza-
do y con una inspeccidn de sus resultados. La supervision de
los movimientos de tierra, tanto en el tronco y enlaces de la
Autovia como en las obras subsidiarias (canteras, vertederos,
caminos de obras, etc.), permitié desarrollar la prevencion de
nuevos impactos arqueoldgicos.
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Tras esta investigacion de campo, el Proyecto de Correc-
cién del Impacto Arqueoldgico ha proseguido con las inves-
tigaciones de laboratorio encaminadas a la realizacion de las
correspondientes publicaciones cientificas. Estas investigacio-
nes estan actualmente en curso de desarrollo.

La presente publicaciéon es una primera iniciativa al respec-
to, la que corresponde a los planteamientos y resultados cien-
tificos de esta gestion preventiva del impacto arqueolodgico,
llevada a cabo en la Autovia. Permitird contextualizar y dar
sentido a las publicaciones cientificas que se deriven, dado
que estas intervenciones en el Patrimonio han sido fruto de
una gestion de conservaciéon arqueoldgica, antes que de un
planteamiento basico de investigacion histérica.

LA PREVENTIVA ARQUEOLOGICA EN EL
PLANEAMIENTO DE LA AUTOVIA ALHENDIN-
DURCAL

El planeamiento de una gran obra de infraestructura, es el
centro de operaciones para la prevencién del impacto ar-
queoldgico como de cualquier otro recurso medioambiental.
El Proyecto de la Autovia Alhendin-Dircal trajo consigo es-
tudios preventivos del impacto arqueoldgico que han deter-
minado positivamente toda esta gestion medioambiental. Estas
investigaciones se desarrollaron conforme la secuencia y los
objetivos de cada uno de los estudios de planeamiento de la
Autovia, segin hemos indicado previamente: un estudio ge-
nérico del impacto arqueoldgico en el Estudio Informativo,
al que siguieron estudios especificos durante la redaccion del
Proyecto de Trazado y del Proyecto de Construccion. Los
objetivos de todos estos estudios han representado una plani-
ficacién preventiva del impacto arqueoldgico, a efectos de la
adecuada consideracién de la calidad ambiental de estos re-
cursos durante la construccidén de la Autovia.

El Estudio Informativo de esta Autovia tuvo el objetivo
propio de estos estudios: establecer las propuestas de opcio-
nes estratégicas de trazado y una valoraciéon de los aspectos
técnicos de las mismas, donde se incluia un Estudio de Im-
pacto Ambiental de cada opcidn, con el objetivo de seleccio-
nar la alternativa méis 6ptima, que seria la que definiria el
corredor geogrifico de la futura Autovia.

Entre los distintos recursos medioambientales, el Estudio
Informativo contempld los yacimientos arqueoldgicos regis-
trados en la Delegacion Provincial de Cultura de Granada, El
Huertecillo, Los Molinos y Cueva de los Ojos. El peso de
impacto ambiental potencial que traia consigo la proximidad
del futuro vial en el espacio natural protegido de la Laguna
de Padul determiné distanciar hacia el oeste el corredor geo-
grafico de la Autovia.

La Declaracién de Impacto Ambiental, habida cuenta de la
existencia de yacimientos arqueoldgicos en las inmediacio-
nes, incorporaba una condicion expresa sobre la “proteccion
de yacimiento arqueoldgicos” que determinaba el futuro de-
sarrollo de las medidas preventivas del impacto arqueolégico
durante las sucesivas fases del Proyecto de Construccion.

El Estudio Informativo y la Declaraciéon de Impacto Am-
biental determinaron que desde la fase subsiguiente, que fue
el Estudio del Proyecto de Trazado, la investigacion arqueo-



logica especifica estuviera directamente implicada. El Proyec-
to de Trazado de la Autovia Alhendin-Dircal se encargd de
la definicién geométrica precisa y definitiva de la opcion de
trazado seleccionada en el Estudio Informativo. El objetivo
ultimo de esta fase fue optimizar la preventiva del impacto
arqueoldgico en el disefio del mismo. Se requeria para ello
un preciso conocimiento de la base de recursos arqueologi-
cos asociada al corredor geografico de la Autovia, con el fin
de que dicho disefio estuviera espacialmente guiado por la
distribucién de los yacimientos arqueoldgicos. Los espacios
geogrificos con ausencia de registros arqueoldgicos defini-
rian claros pasillos de nulo o bajo potencial arqueoldgico,
que conducirian el disefio preventivo en términos arqueol6-
gicos del trazado de la Autovia.

La Carta Arqueologica de la Autovia

El programa de Carta Arqueoldgica tenia como objetivo el
conocimiento cuantitativo y cualitativo de la trama o estructu-
ra distribucional de yacimientos asociada al trazado la Auto-
via. Representaba la clasificaciéon o zonificacion arqueoldgica
del suelo de la franja espacial del corredor geografico del traza-
do, identificando la poblacion de yacimientos presentes y cali-
ficando sus potenciales sustantivos. La metodologia arqueolo-
gica necesaria para alcanzar estos objetivos fue fundamentada
en la prospectiva arqueoldgica de campo. Se programaron pros-
pecciones superficiales regionales de una franja espacial de
400-500 metros a lo largo de los 18,5 km. del trazado. Serian
prospecciones regionales intensivas asistidas por exploraciones
extensivas de la superficie de cada yacimiento.

La Carta Arqueoldgica de la Autovia Alhendin-Dircal im-
plicé el tratamiento de 50 yacimientos. Los potenciales
sustantivos mostraban la diversidad propia de un registro
arqueoldgico regional (Tabla 1, Figs. 2, 3 y 4). Los yacimien-
tos estructurados presentes en el transect de prospeccion
(N=20, 42%), son todos ellos de genética primaria y en gran
medida de estructura simple (N=13, 65%).

Un conjunto menor de yacimientos estructurados presen-
taba un potencial sustantivo complejo (N=7, 35%), que regis-
traba los casos de mayor potencial arqueoldgico, de época
paleolitica, romana y medieval.

El conjunto mayor de yacimientos estructurados se carac-
terizaba por fibricas simples y monofasicas, de época roma-
na y medieval.

Poco mas de la mitad de los yacimientos descubiertos (N=28,
58%) son de fabrica exclusivamente superficial. Unos son de
indiscutible genética primaria (tierras de cultivo histéricas,
romanas, medievales y modernas), mientras que otros son de
origen secundario (tierras de cultivo actuales y subactuales,
suelos construidos a base de rellenos con sedimentos arqueo-
logicos aldctonos). Este conjunto de yacimientos superficia-
les representaba los potenciales arqueoldgicos inferiores del
contexto regional.

La zonificacién del potencial arqueoldgico en el corredor
de la Autovia permitié definir varios Tramos de Potencial
Arqueolégico, cuyos valores se correlacionaban con las ex-
pectativas de potencial previstas. Los tramos de Padul (P.P.K.K.
3 + 000 a 7 + 000) y Durcal (PP.KK. 13 + 000 a 16 + 000),
presentaban los potenciales mas elevados, mientras que otros
tres (Tramo del Puerto del Suspiro, Tramo de la Meseta de
Albufiuelas y Tramo de Nigiielas), manifestaban potenciales
arqueoldgicos comparables, pero de un indice marcadamente
inferior a los dos tramos anteriores (Fig. 2).

La Carta de Riesgo Arqueolodgico de la Autovia

Los cinco tramos de potencial arqueolédgico diferenciados
representaban zonas de diversa restriccion para el disefio del
trazado. El disefio geométrico de detalle de los trazados de las
vias de comunicacion, es el contexto de planeamiento de un
Proyecto de Construccion que tiene mayor potencial de pre-
vencion radical del impacto arqueoldgico, puesto que llegados
a este punto, los desplazamientos del disefio del trazado que
requiere la evitacion o sorteo precautorio de los yacimientos,
no son significativos para un adecuado tratamiento de otros
aspectos técnicos implicados en dicho disefio. Los pasillos geo-
grificos de nulo o bajo potencial arqueoldgico permitieron
reducir el impacto arqueoldgico de una manera radical.

Si inicialmente el disefio ciego del trazado afectaba a un
total de 11 yacimientos estructurados, el disefio del trazado
definitivo afecté a s6lo 2 de ellos y atin en estos casos de
manera muy parcial y tangencial.

POTENCIALES N POBLACION % POBLACION
SUSTANTIVOS YACIMIENTOS TRANSECT TRANSECT
ESTRUCTURADOS 22 20 41,6
PRIMARIOS 22 20 100
SIMPLES 14 13 65
COMPLEJOS 8 7 35
SECUNDARIOS 0 0 0
SUPERFICIALES 28 28 58,4
PRIMARIOS 17 17 29,1
SIMPLES 15 15
COMPLEJOS 2 2
SECUNDARIOS 11 11 70,9
SIMPLES 11 11
COMPLEJOS 0 0
TOTALES 50 50 50148 48 481100 100 100

TABLA 1. La poblacién de yacimientos de la Carta Arqueoldgica de la Autovia Alhendin - Durcal.
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FIG. 2. El reconocimiento intensivo de este transect de prospeccion regional del corredor de la Autovia, dio como resultado una Carta Arqueoldgica constituida
por 50 yacimientos, muchos de los cuales estuvieron directamente implicados en el disefio del trazado de la Autovia.
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FIG. 4. La densidad de yacimientos arqueoldgicos por kilometro lineal de
trazado, permitié la definicién de los Tramos de Potencial Arqueoldgico a lo
largo del corredor de la Autovia Alhendin-Durcal.

La conclusion de todo el planeamiento preventivo del dise-
fio de la traza en términos arqueolodgicos, fue la concrecién
de una Carta de Riesgo Arqueoldgico, constituida por dos
grandes areas de interés y objetivos. Por un lado, la valora-
cién del impacto arqueoldgico en cada yacimiento, por otro,
la estimacion de las medidas correctoras que corresponden a
la recuperacion cientifica de los potenciales arqueoldgicos
afectados, mediante la aplicaciéon de la investigacion corres-
pondiente. La Carta de Riesgo representaba asi el pilar fun-
damental para la gestion preventiva del impacto arqueologi-
co en el desarrollo sucesivo del Proyecto de Construccion.

La Carta de Riesgo Arqueoldgico de la Autovia estuvo cons-
tituida por 15 yacimientos (Tabla 2). Un namero mayor de
casos (N=13) eran yacimientos superficiales (N=11), o bien
estructurados, pero sélo afectados en sus periferias superfi-
ciales mas externas (N=2, La Cruz del Correo y Los Cahices).
Los tnicos yacimientos afectados en sus contextos
estructurados se redujeron a dos, La Fuente 1 y 2, pero en
estos casos el desmonte de las obras afectaria exclusivamente
a las areas estructuradas mas periféricas y visiblemente dete-
rioradas por los impactos previos que representaron los
aterrazamientos agricolas en ambos casos.

MEDIDAS

VALORACION

CARACTERIZACION

YACIMIENTOS ARQUEOLOGICOS

AFECTADOS

CORRECTORAS

IMPACTO ARQUEOLOGICO

IMPACTO ARQUEOLOGICO

MEDIDAS CORRECTORAS

RECUPERACION

IMPACTO

POTENCIALES AFECTADOS

INCIDENCIA

VALOR

NATURALEZA SUSTANTIVA

AREA IMPACTO

PATRIMONIAL

IDENTIFICACION

INVESTIGACION

SEVERO

INTENSIVAS

PARCIAL
TOTAL

NOTABLE

ESTRUCTURADA

33,34

ARQUEOLOGICA INTENSIVA

INVESTIGACION

MODERADO

PARCIAL LIMITADAS

TOTAL

MINIMO

SUPERFICIAL

13

7,23,25,3,4,10,22,24,

(26).28, 30, 31,15

ARQUEOLOGICA LIMITADA

TOTAL YACIMIENTOS AFECTADOS 15: (3) BARRANCO 1, (4) BARRANCO 2, (7) CRUZ DEL CORREO, (10) FUENTES ALTAS, (22) LA MANTECA 1, (23) LOS CAHICES, (24) CAMBRON, (25) COZVI{JAR, (26) LA MANTECA 2,

(27) LOS LLANOS, (28) CASTILLEJO 2, (30) PICON 2, (31) PICON 1, (33) LA FUENTE 1, (34) LA FUENTE 2.

TABLA 2. Matriz de Caracterizacién de impacto arqueoldgico y sus medidas correctoras. Carta de Riesgo Arqueolédgico de Trazado en la Autovia Alhendin-Durcal.
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La caracterizacion de los efectos sobre el Patrimonio Ar-
queoldgico interceptado por el trazado de la Autovia, deter-
mino la existencia de dos grados de impacto. Por un lado, los
escasamente representados impactos severos (La Fuente 1 y
2), por otro, los abundantes impactos moderados. Segun la
legislacion vigente, el valor del impacto ambiental severo es
aquel en el que la recuperacion de las condiciones del medio
(recuperacién cientifica), exige la adecuacion de medidas
correctoras intensivas, y precisa de un periodo de tiempo
dilatado. El impacto ambiental moderado es aquel cuya recu-
peracion (cientifica), no precisa practicas protectoras o co-
rrectoras intensivas, y en el que la consecucion de las condi-
ciones ambientales iniciales requiere s6lo cierto tiempo.

En correspondencia con estas valoraciones del impacto
arqueoldgico, se establecieron las medidas correctoras opor-
tunas. Los dos yacimientos de impacto severo (La Fuente 1y
2), debian ser objeto de unas medidas correctoras de investi-
gacion intensiva, que permitieran la recuperacion cientifica
de los registros arqueoldgicos estructurados que no iban a
ser preservados. Se trataba de soluciones correctoras media-
das por la investigacion arqueoldgica intensiva, que en tlti-
ma instancia traerian consigo la excavacion total de las areas
estructuradas afectadas.

Los impactos moderados definidos en la totalidad de yaci-
mientos o areas de afeccion superficiales, s6lo debian ser
objeto de investigaciones limitadas propias de la arqueologia
extensiva de campo, donde sélo trabajos de indole prospectiva
(prospecciones superficiales y sondeos), permitirian satisfa-
cer los requisitos de la investigacion de campo.

Hasta aqui, la Carta de Riesgo recoge todo el valor del
impacto arqueoldgico puesto de relieve por las prospeccio-
nes superficiales, una vez finalizado el disefio del trazado,
todo el llamado impacto previsto. Sin embargo, esta metodo-
logia arqueolégica no tiene obviamente acceso a los yaci-
mientos ocultos en el subsuelo, esto es, sin evidencias super-
ficiales. Por esta razon, esta via de origen de nuevos impactos
arqueoldgicos fue considerada como una fuente de impactos
previsibles, para los que habia que establecer previsiones co-
rrectoras en consecuencia.

Con estas precisas determinaciones, la Carta de Riesgo
Arqueoldgico de la Autovia Alhendin-Dircal, disponia del
conocimiento necesario para la realizacién y redacciéon de
un Proyecto de Correcciéon del Impacto Arqueoldgico, que
estaria incluido en el Estudio de Proyecto de Construcciéon
propiamente dicho, tltima fase del planeamiento de la Au-
tovia.

El Proyecto de Correccion del Impacto Arqueolégico y
el Programa de Vigilancia Ambiental en el Proyecto de
Construccion (Fig. 5)

El ultimo estudio del planeamiento de la carretera, es el
correspondiente al Proyecto de Construcciéon propiamente
dicho. El Proyecto de Construccion de la Autovia Alhendin-
Durecal tendria un contenido en materia arqueoldgica consis-
tente con el potencial patrimonial afectado y segtin la legisla-
ci6n medioambiental: un Proyecto de Correccion del Impac-
to Arqueoldgico y su control y seguimiento por un Programa
de Vigilancia Ambiental.
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El Proyecto de Correccién debia contemplar el conjunto
de medidas necesarias para reducir el impacto arqueolégico
(medidas protectoras y preventivas, correctoras y
compensatorias). La Carta de Riesgo establecié dos poblacio-
nes generales de yacimientos de impacto: los impactos ar-
queoldgicos previstos y los previsibles. Por un lado, la pobla-
cién conocida de yacimientos arqueoldgicos con impacto
previsto, yacimientos con evidencias superficiales y por ello
detectados en los trabajos de prospeccion, cuyos valores de
impacto (moderados y severos) y medidas correctoras (inves-
tigaciones limitadas e intensivas), habian sido ya establecidas
en la Carta de Riesgo. Acorde con ello serian objeto de un
Programa de Medidas Correctoras o Programa de Investiga-
cién Arqueoldgica. Por otro lado, el Proyecto de Correccion
se planted prevenir y en su caso corregir, los impactos previ-
sibles 0 nuevos impactos que pudieran originarse por dos
vias comunes en estos casos, ya por el ocultamiento de los
yacimientos en el subsuelo y no reconocibles en las prospec-
ciones, ya por las modificaciones o nuevo planteamiento de
obras durante la construccion de la Autovia. La gestion del
impacto arqueoldgico previsible seria el objeto del Programa
de Seguimiento Arqueoldgico de las Obras.

El Programa de Investigacion Arqueoldgica representa el
Proyecto de Correccion del impacto previsto en la Carta de
Riesgo de la Autovia. Dado que esta correccion significa la
recuperacion cientifica del recurso potencialmente afectado,
la investigacién arqueoldgica es medio relevante de dicha
correccion cuando esti dirigida hacia la produccién cientifi-
ca de Patrimonio Historico, materializacion de dicha recupe-
racion.

Conforme con este sistema productivo del Patrimonio His-
torico, el Programa de Investigacion Arqueoldgica fue es-
tructurado en tres fases sucesivas: Investigaciones Arqueolé-
gicas de Campo, Investigaciones Arqueoldgicas de Laborato-
rio y Memorias Cientificas, conducentes estas tltimas a las
publicaciones especializadas, fundamento para el planteamien-
to de cualquier producto cultural en materia arqueoldgica.

El Programa de Investigacion arqueoldgica fue adecuado a
los objetivos de correcciéon de los dos valores de impacto
arqueolodgico previstos: los impactos severos y moderados.
Para cada uno de ellos se requiere dos intensidades de medi-
das correctoras: investigaciones arqueoldgicas intensivas para
la correccién del impacto severo e investigaciones arqueolo-
gicas limitadas para la correccion de los moderados. Las pros-
pecciones y excavaciones arqueoldgicas tendrian que hacerse
cargo de la correccion del impacto arqueoldgico durante la
construccién de la carretera.

Junto con el Programa de Investigacion arqueoldgica para
la correccion del impacto previsto, se planteaba un Segui-
miento Arqueoldgico de la Obra para la prevencién y en su
caso correcciéon de nuevos impactos no previstos.

El Programa de Vigilancia Ambiental incorporado al Pro-
yecto de Construccion tuvo el objetivo de controlar que las
actividades de construccién y de correcciéon del impacto
ambiental se realizaran seglin estipulaba el Proyecto.

El Proyecto de Correccion del Impacto Arqueolégico, con
cobertura programatica tanto del impacto arqueoldgico pre-
visto como del previsible, fue desarrollado en las fases inicia-
les de la construccion de la Autovia.
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FIG. 5. Esquema programatico del Proyecto de Correccién del Impacto Arqueoldgico en la Autovia Alhendin-Durcal.
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LA CORRECCION DEL IMPACTO ARQUEOLOGICO
EN LA AUTOVIA ALHENDIN-DURCAL

El desarrollo de los trabajos arqueoldgicos de campo pro-
gramados para la correcciéon del impacto (Fig. 5) estuvo
coordinado con el Plan de Obra de la Autovia. El Programa
de Investigaciéon Arqueoldgica para la correccion del im-
pacto previsto, se inicié6 en mayo de 1998 y se desarroll6 a
partir del replanteo, cuando el estacado y sefializacion so-
bre el terreno de los principales elementos del Proyecto de
Construccion, podian delimitar las areas de afeccion en los
yacimientos y asi pues, el ambito espacial de la investiga-
cién a realizar en cada uno de ellos (Fig. 6). Durante las
explanaciones de la traza, las excavaciones quedaron cir-
cunscritas a los yacimientos objeto de impacto severo, (34)
La Fuente 1y (33) La Fuente 2, donde los trabajos de cam-
po finalizaron en el mes de noviembre de 1998. Para enton-
ces, el Seguimiento Arqueoldgico de las Obras habia cum-
plimentado sus objetivos especificos, centrados en la super-
vision de los movimientos de tierra conducentes a dichas
explanaciones, quedando todo control y supervisién poste-
rior a cargo del Programa de Vigilancia Ambiental del Pro-
yecto de Construccién. Sin embargo, quedaron pendientes
de ejecucion los trabajos arqueoldgicos prospectivos consi-
derados para el yacimiento (23) Los Cabhices, trabajos desa-
rrollados recientemente, entre abril y junio de 2000 (Ramos
Millan y otros en este volumen).

Ofrecemos a continuacién una visién sintética pero inte-
gral de los estudios arqueoldgicos llevados a cabo en la Auto-
via, en funcion de las tres grandes unidades de trabajo que
representaron: en primer lugar, la investigacion arqueoldgica
intensiva para la correccion de los impactos severos (34) La
Fuente 1y (33) La Fuente 2; en segundo lugar, la investiga-
cién limitada para la correccion de los impactos moderados,
y por tltimo, el seguimiento de las obras para la prevenciéon
de nuevos impactos arqueoldgicos.

Las investigaciones arqueoldgicas intensivas y la
correccion de los impactos severos: La Fuente 1 y 2
(Cozvijar) (Figs. 9, 10 y 11)

Los yacimientos de (34) La Fuente 1y (33) La Fuente 2, se
localizan en las inmediaciones meridionales del pueblo de
Cozvijar, enfrentados uno al otro y distanciados unos 140 m.
por un barranco tributario del Arroyo Laguna. Presentan
una serie de caracteristicas sustantivas y de afeccion por obras
que son comparables, lo que permitié6 normalizar para am-
bos yacimientos un programa multi e interfisico para el desa-
rrollo de los trabajos de campo.

Los dos yacimientos son de una naturaleza sustantiva
estructurada, primaria y compleja, y quedaban afectados por
el Proyecto de Construccion en areas parciales y periféricas
de sus contextos estructurados. Los dos yacimientos se en-
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FIG. 6. La proyeccién de la traza de la Autovia sobre la delimitacién y zonificacién del yacimiento La Fuente 1, permitié la delimitacién del 4rea de afeccidn,
central para el desarrollo de los trabajos arqueoldgicos de campo (cartografia realizada en AUTOCAD 2000).
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cuentran en terrenos de geomorfologia muy alterada por los
aterrazamientos agricolas de las laderas que ocupan.

El programa de investigacion de campo fue organizado en
funcion de dos grandes y sucesivos objetivos. En primer lu-
gar, la localizacion, delimitacidn y exposicion total del techo
sedimentario de los contextos arqueoldgicos estructurados,
traeria consigo un primer trabajo de arqueologia extensiva
mecanizada, que culminaria con el desmonte de los sedimen-
tos de las terrazas que recubrian los contextos arqueoldgicos
estructurados. Una vez delimitados estos contextos que se
ven afectados por las obras, se estimarian las medidas preven-
tivas oportunas. En segundo lugar, realizariamos las
excavaciones necesarias para la recuperacion cientifica de los
registros arqueoldgicos que serian objeto de desmontes en
ambos yacimientos. En funcién de estos objetivos mayores,
el programa de trabajo fue normalizado en dos grandes fases:

Fase 1. Arqueologia prospectiva

[.1.- Localizacién y delimitacién de los contextos
estructurados. Metodologia: arqueologia extensiva o
prospectiva (prospecciones y sondeos mecanizados).

1. Prospecciones superficiales extensivas en la totalidad del
yacimiento, a fin de integrar en la globalidad del mismo
nuestra investigacion de area parcial y condicionada por el
impacto.

2. Prospecciones superficiales intensivas del 4rea de afec-
cién de los yacimientos, con dos objetivos: el estudio de las
distribuciones de material mueble y de las exposiciones de
los inmuebles (restos murarios y registros sedimentarios). Las
distribuciones de material mueble, especialmente fragmentos
ceramicos, fueron analizadas tras sefalizar el material
individualizado en superficie, mediante su introduccion en
una bolsa de plastico y su mantenimiento in situ. Las distri-
buciones de los rasgos estructurados aflorantes en los frentes
de las terrazas, rasgos que nos llevaron a identificar los po-
tenciales sustantivos de estos yacimientos durante las pros-
pecciones regionales previas, permitieron obtener las prime-
ras localizaciones de los contextos estructurados.

3. Sondeos mecanizados de los frentes de las terrazas, a fin
de disponer de abundantes series estratigraficas de las laderas
aterrazadas de los yacimientos, con lo que precisar las delimi-
taciones de los contextos estructurados alterados por dichos
aterrazamientos. Se trataba de desbrozar los frentes de terra-
zas o desmontar sus paratas con una miniexcavadora (Bobcat),
pretendiendo mostrar la estratigrafia de las terrazas y la exac-
ta localizacion de los rasgos arqueoldgicos estructurados. Los
perfiles estratigraficos obtenidos, serian tratados como si
hubiesen resultado del planteamiento de testigos en una ex-
cavacion, procediéndose a su limpieza, documentacién y es-
tudio, orientando con ello los trabajos subsiguientes.

4. Trincheras mecanizadas de reconocimiento de terrazas.
Una vez delimitados los contextos localizados en los frentes
de terrazas, paralelos a las curvas de nivel, se procedi6 a las
delimitaciones en el sentido de la pendiente. Para ello era
necesario el reconocimiento del subsuelo de las terrazas, por
medio de la prictica mecanizada de trincheras perpendicula-
res a los perfiles de las mismas, que se profundizaban hasta

alcanzar la cota del techo del registro sedimentario de natu-
raleza arqueoldgica. Con todos estos trabajos prospectivos
superficiales y subsuperficiales, quedaron localizados y deli-
mitados todos los contextos arqueoldgicos estructurados pre-
sentes en la Fuente 1 y 2. Fue entonces el momento de las
propuestas de medidas preventivas, la rectificaciones de los
caminos de servicio que, al borde de la Autovia, desmonta-
rian espacios arqueoldgicos estructurados en ambos yacimien-
tos. La aceptacién definitiva de estas propuestas llevo a una
definitiva y tltima delimitaciéon de las areas de afeccion de
dichos yacimientos, lo que representé una significativa re-
duccién del valor del impacto en los mismos.

L.2- Exposicion de los contextos arqueolégicos estructurados.
Metodologia: Excavaciones extensivas mecanizadas

Esta fase planteaba exclusivamente el desmonte de los terre-
nos estériles o bien de naturaleza arqueoldgica secundaria, en
términos arqueoldgicos, terrenos que recubrian los contextos
arqueolodgicos estructurados bajo las formaciones de terraza,
para lo cual era necesaria la excavaciéon mecanizada en exten-
si6n de las areas de las terrazas implicadas. Para la ejecucion de
estos desmontes se utilizarian tanto una miniexcavadora como
una retroexcavadora, en funcién de los espacios de trabajo
disponibles y el volumen de los desmontes. Estas excavaciones
extensivas debian alcanzar estrictamente la cota de profundi-
dad en la que se presenciaba el techo sedimentario de los
registros arqueoldgicos, esto es, el nivel superior de los de-
rrumbes de tapial de las estructuras de habitacion. Se plantea-
ron testigos generales al exterior de los contextos estructurados
que pudieran mantenerse hasta el final de las excavaciones,
testigos orientados en el sentido de la pendiente. Con estos
trabajos, quedaron expuestos los registros arqueoldgicos que
precisarian excavaciones intensivas.

Fase II. Excavaciones intensivas

Excavaciones intensivas de los contextos estructurados afec-
tados por las obras.

I1.1. Excavaciones intensivas en extension de los techos
sedimentarios. Se trataba de conocer la organizacién estruc-
tural de los registros arqueoldgicos, que seria evidente des-
pués de la retirada del nivel superior de derrumbes de tapial
degradado que los recubria, guiada por el planteamiento
reticular ortogonal de testigos delimitadores de areas de exca-
vacion. Una vez expuestos los techos conservados de las es-
tructuras murarias, y conocidos por tanto los elementos que
organizan el registro arqueoldgico, se iniciaron las excavaciones
intensivas en profundidad.

I1.2. Excavaciones intensivas en profundidad o estratigraficas.
Se realizaron planteamientos de testigos que seccionaban en
cruceta los espacios delimitados por los rasgos estructurados.
Se procedid entonces a la excavacion en profundidad, y a la
retirada ordenada de las unidades sedimentarias o estratos
que constituian el relleno sedimentario. El registro
estratigrifico de mayor relevancia, estaba constituido por el
nivel inferior de los derrumbes del tejado (tejas 4rabes o
tégulas romanas, segun el caso). Bajo el nivel de derrumbes
generalizados, aparece frecuentemente un nivel de base, que
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es un dep6sito generado en el contexto inicial de arruinamiento
de los inmuebles, por el lavado y deposicion de las arcillas de
los tapiales y su posterior humificacién. En dicho nivel (ni-
vel de arruinamiento comunmente conocido como el nivel
de ocupacidn), se documentan los elementos de cultura ma-
terial que permanecieron en el interior de las construcciones
tras el abandono o despoblado de los asentamientos.

Todo este programa multi e interfisico estuvo asistido por
los protocolos analiticos de la moderna arqueologia de cam-
po. Entre las actividades llevadas a cabo durante las prospec-
ciones y excavaciones estarian las siguientes:

1. Todos los planteamientos de trabajo de campo disponian
de una base planimétrica topogrifica, que permitiera un con-
trol sistematico de la ubicacion de los hallazgos arqueologicos.

2. El sistema de muestreo de materiales muebles, estaba
determinado por la naturaleza de sus matrices sedimentarias,
y fue integral en todo el registro arqueolégico (cultura mate-
rial mueble, ecofactos, muestreo de inmuebles y unidades
sedimentarias estructuradas y en masa).

3. La documentacidon grifica estableceria varios cuerpos
documentales: los planteamientos de los trabajos arqueoldgi-
cos sobre el terreno (areas y transects de prospeccidn, areas
de excavaciodn, testigos, etc.), las plantas o mapas de facies
sedimentarias (plantas de techos y/o muros de las unidades
sedimentarias, plantas generales o de detalle de los rasgos
estructurados, etc.), y los perfiles estratigraficos recuperados
en los testigos sedimentarios resultantes de las excavaciones.

4. Documentacién de la recogida de muestras
individualizadas o en conjunto, en fichas de registro norma-
lizadas o plantas de distribucién que referian la localizacién
espacial de dichas muestras, tanto en el sistema referencial
tridimensional de los planteamientos de los trabajos de cam-
po, como en los contextos estructurados y sedimentarios que
organizaban los yacimientos arqueolégicos, ayudados por la
documentacion grifica correspondiente. Este registro siste-
mitico de muestras permitia establecer la organizacion del
depésito o almacenaje de campo de las mismas.

5. Documentacién de todos los inmuebles en fichas de
registro normalizadas, que referian la localizacién espacial,
los sistemas constructivos y las relaciones estructurales, tanto
en sincronia como en diacronia. Este registro sistematico
permitia la reconstruccién funcional y la secuencia o
periodizacion de los contextos estructurados.

6. Documentacion fotografica y videografica. Todo el desa-
rrollo de los trabajos de campo y sus resultados sobre el
terreno, fueron objeto de un completo seguimiento fotografi-
co y videografico. Con este tltimo se permite la posibilidad
de retrotraerse a la exploracion visual de las diversas facetas
del trabajo arqueoldgico y sus resultados, ademas de ofrecer
un material muy apropiado para futuros intereses de divulga-
cion cultural.

Las investigaciones prospectivas desarrollada en los yaci-
mientos de La Fuente 1 y 2 permitian delimitar con precisién
métrica las 4reas estructuradas afectadas, y con ello facilita-
ron la gestiébn preventiva y la preservacion fisica de gran
parte de los espacios arqueoldgicos potencialmente afectados
en el Proyecto de Construccion, con lo que se reducia el
impacto arqueoldgico severo de la Autovia a cotas de mini-
ma representacion.
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Las excavaciones realizadas sobre las areas afectadas nos
muestran asentamientos rurales medievales andalusies (La
Fuente 1y 2) y uno de ellos de época bajoimperial romana
(La Fuente 2). La Fuente 2 presenta dos de estos asentamientos
rurales. El citado de época bajoimperial romano fue sélo
reconocido en su periferia, afectado por los desmontes de los
aterrazamientos agricolas. Se trataba de un reducido asenta-
miento rural, una estructura rectangular de la que s6lo cono-
cimos uno de sus extremos, construido a base de un zécalo
de piedras, alzado de tapial y tejado de tégulas. En el irregu-
lar nivel de arruinamiento (nivel de ocupacidn) s6lo estaban
presentes fragmentos cerimicos mayores correspondientes a
grandes vasijas de almacenamiento (dolia). Junto al estableci-
miento se descubrieron dos sepulturas, dos fosas excavadas
cubiertas con lajas de piedra que contenian inhumaciones
individuales sin ajuares materiales.

El asentamiento andalusi de La Fuente 2 se ubica en la
ladera norte y fue afectado asimismo en su periferia extrema.
Las estructuras constructivas consistian en una serie de habi-
taciones rectangulares dispuestas en hileras, con muros de
medianeria a base de zdcalos irregulares de piedra y alzados
en tapial, estructuras que fueron empotradas en
aterrazamientos de la ladera. Las cubiertas son una techum-
bre a base de vegetales y arcilla. El aspecto general era de
hileras de chozas adosadas.

Los frentes de estas estructuras de habitacién habian sido
desmontados por los aterrazamientos agricolas recientes del
lugar.

El asentamiento andalusi de La Fuente 1 también estaba
seriamente afectado por los aterrazamientos agricolas moder-
nos, pero es aqui donde se aplicaron mas las actividades de
excavacion. El drea investigada correspondia a la periferia de
un nucleo rural de poblacién de época bajomedieval, identi-
ficada con la alqueria nazari de Cozvijar, que desde el yaci-
miento de La Fuente 2 se introduce en el espacio ocupado
por el pueblo actual.

En su mayor parte, el 4rea investigada corresponde a un
espacio de uso agricola, con acequias y terrazas de cultivo,
chozas y casas de campo aisladas, donde se practicaban algu-
nas actividades industriales de incidencia doméstica (horno de
fundicion metalurgica). Hacia el norte y en las proximidades
del actual pueblo, se presenciaba el borde del niicleo poblado,
cuya expansion en el medio rural circundante amortizd ace-
quias y terrazas de cultivo. Se trataba de estancias rectangula-
res con regulares zocalos de piedra y alzados de tapial y tejado.
Tenian funciones residenciales e industriales (molienda, cister-
na). El subsuelo estaba surcado por canales de desagiies cu-
biertos bajo los suelos de la habitacion. La alqueria fue ocupa-
da hasta época morisca, transformandose progresivamente en
las tierras de cultivo aterrazadas que hoy contemplamos, redu-
ciéndose considerablemente en los siglos modernos el espacio
ocupado por la antigua alqueria nazari (Fig. 7).

Las investigaciones arqueoldgicas limitadas y la
correccion de los impactos moderados en los
yacimientos superficiales

Los trabajos arqueoldgicos de campo en los registros ar-
queoldgicos superficiales, casos donde se han identificado
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FIG. 7. El Contexto Estructural 10 de la Fuente 1 ofrecia una serie de espacios residenciales y 4mbitos de produccién especializada, mostrando el limite de la

alqueria nazari de Cozvijar con el inmediato paisaje agricola de regadio.

los impactos moderados, s6lo requieren el planteamiento de
una metodologia arqueoldgica de campo extensiva y
prospectiva. En lineas generales, estos yacimientos sélo con-
tienen material disperso en la propia superficie agricola ac-
tual, por lo que exclusivamente necesitan ser explorados
mediante prospecciones intensivas y sondeos, que sean estos
ultimos catas de comprobacion y confirmacion del registro
superficial existente.

Sé6lo en casos excepcionales, alguno de ellos presente en
esta Autovia, es necesaria la aplicacion de otras metodologias
prospectivas, tales como la utilizacién de maquinaria para la
practica de sondeos en lugares aterrazados (28, Castillejo), o
incluso el recurso al arado de los suelos para la exposicion de
material en yacimientos secundarios, con suelos construidos
especialmente ricos en materiales arqueoldgicos (27, Los Lla-
nos y 31, Picén 2).

Los yacimientos con impacto moderado representan siem-
pre la afeccion de registros arqueoldgicos superficiales, sean
éstos los tinicos constituyentes del yacimiento (yacimientos
superficiales primarios y secundarios), o sean los contextos
superficiales siempre presentes en los yacimientos
estructurados, como es en nuestro caso las periferias de los
yacimientos (7) La Cruz del Correo y (23) Los Cahices. Con-
forme a estas situaciones, el texto que sigue expone la inves-
tigacion de campo en tres apartados: los trabajos arqueol6gi-
cos prospectivos en los yacimientos estructurados romanos
de La Cruz del Correo (Otura) y Los Cahices (Padul); los
trabajos prospectivos en los yacimientos superficiales prima-
rios (tierras de cultivo histéricas) y, por ultimo, los trabajos
prospectivos en los yacimientos superficiales secundarios (tie-
rras de cultivo actuales y subactuales).

Los yacimientos arqueoldgicos de la Cruz del Correo y Los
Cahices compartian una comparable naturaleza arqueologi-
ca, asi como una parecida situaciéon de deterioro potencial

por las obras de construcciéon. Ambos yacimientos represen-
tan los asentamientos rurales de menor rango de época
bajoimperial romana (siglos IV y V d. C.), como el contexto
romano de La Fuente 2 previamente considerado. Estos yaci-
mientos se ubican en las altiplanicies del Puerto del Suspiro
del Moro (La Cruz del Correo) y su conexién con las de la
Meseta de Albufiuelas (Los Cahices). Son caracteristicos de
la ocupacién romana bajoimperial de tierras marginales de
secano, las altiplanicies que bordean las depresiones granadi-
nas. Ambos yacimientos son de una naturaleza arqueoldgica
estructurada y simple: varias estructuras sencillas de planta
rectangular conforman el nucleo estructurado de los dos ya-
cimientos, rodeadas por amplias superficies con materiales
arqueolodgicos en contexto secundario.

Los dos yacimientos planteaban una similar situacion de
deterioro. Inicialmente eran afectados ya por el tronco de la
Autovia (La Cruz del Correo), ya por la Interseccion 2 (Los
Cabhices). Mientras que en La Cruz del Correo se modifico
en su momento el disefio del trazado de la Autovia, en Los
Cahices se decidi6é una reduccién del trazado de la Intersec-
cién, una vez sondeado el yacimiento y puesto de manifiesto
el contexto estructurado afectado que nuestras prospeccio-
nes superficiales habian presupuesto (Ramos Millan y otros
en este volumen).

Los trabajos prospectivos en los yacimientos superficiales
primarios o secundarios consistié en una arqueologia exten-
siva. A unas prospecciones superficiales intensivas seguian
un par de sondeos subsuperficiales. S6lo ocasionalmente fue-
ron necesarios sondeos mecanizados.

El conjunto de estos yacimientos superficiales primarios
son ejemplos de tierras de cultivo historicas, de época medie-
val nazari y moderna. Los materiales arqueoldgicos cerimicos
aportados a estos suelos agricolas, responden a los elementos
de las basuras domésticas que ingresaban en los abonos orgi-
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nicos de los campos de cultivo, evidencias del valor recono-
cido de estos yacimientos superficiales para el estudio de la
geografia rural de épocas pasadas. Tres yacimientos superfi-
ciales mostraban origenes secundarios, representando suelos
construidos a base de vertidos de sedimentos arqueoldgicos
aloctonos, tratindose de tierras de cultivo actuales y
subactuales.

El Seguimiento Arqueoldgico de las Obras y la
prevencion de nuevos impactos

El Seguimiento Arqueoldgico de las Obras desarrollé un
doble programa orientado a la prevenciéon de nuevos impac-
tos, supervisando las obras proyectadas e inspeccionando la
instalaciéon de otras nuevas subsidiarias. Considerando este
objetivo de acuerdo con las poblaciones de yacimientos co-
nocidos (Carta Arqueoldgica de la Autovia) y desconocidos,
el Seguimiento Arqueoldgico de las Obras llevé a cabo cua-
tro unidades de trabajo: control cautelar establecido para
proteger tanto a los yacimientos afectados por las obras, como
los que estaban en situacion de compatibilidad; la supervi-
sion de los movimientos de tierra en la explanacion de la
Autovia; prevencion de nuevos impactos por obras de nueva
planificacién en la traza o fuera (préstamos); y, por ultimo, el
seguimiento incorpord determinadas actividades de investi-
gacion de yacimientos superficiales primarios caracterizados
por presentar s6lo hallazgos muebles aislados.

CONCLUSIONES

La conservaciéon arqueoldgica realizada en la Autovia
Alhendin-Dircal llevé a sus tltimas consecuencias el precep-
to de calidad ambiental de los Proyectos de Construccion, el
de evitar antes que combatir los efectos negativos, lo que en
la gestion del impacto arqueoldgico se traduce en la maxima
de preservar los yacimientos antes que excavarlos.

Este proyecto es ejemplo en nuestro pais de una arqueolo-
gia preventiva que ha proporcionado beneficios tanto a la
generalidad del Proyecto de Construccién, como particular-
mente al Patrimonio Histérico, que es uno de sus recursos
medioambientales constituyentes. El conjunto de efectos po-
sitivos de esta preventiva se resume en un afortunado en-
cuentro de intereses: no s6lo se ha reducido el valor global
del impacto ambiental, sino que ademas, junto a una drastica
disminucién de las inversiones financieras en prevision de la
aplicaciéon de medidas correctoras (excavaciones), hemos
obtenido paralelamente un enriquecimiento espectacular de
la base de recursos arqueoldgicos preexistentes. Cuando no
s6lo se evita el impacto ambiental, sino cuando también se
mejora la situacion previa, y, en nuestro caso, ostensiblemen-
te, la calidad ambiental encuentra su plena realizacién en un
Proyecto de Construccion.

La legislacion vigente ha sido el marco de cobertura de los
estudios de impacto arqueoldgico llevados a cabo. Las legis-
laciones sectoriales sobre Patrimonio Histérico y Arqueolé-
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gico, Medio Ambiente y Carreteras, han permitido dictar y
establecer los nudos de la trama interactiva entre la Adminis-
tracion y los profesionales.

A nivel metodologico, la preventiva arqueolégica debe pro-
gresar conforme los objetivos de cada fase de desarrollo del
Proyecto de Construccion. La fase de planeamiento represen-
ta el principal centro de operaciones de la preventiva arqueo-
l6gica, cuando el disefio de la carretera permite el propio
planeamiento del impacto arqueoldgico que soportara la cons-
truccién del Proyecto. Los objetivos de la investigacion ar-
queoldgica han de adecuarse al estado de definicion del Pro-
yecto de Construccién que se plantea en cada estudio de
planeamiento de la carretera.

Las gestiones preventivas como la realizada representan
proyectos integrados de investigacion y desarrollo regional.
La Autovia Alhendin-Durcal ha sido el primer proyecto mo-
derno de investigacion regional del Patrimonio Historico del
Valle de Lecrin, lo que se ha traducido en un incremento
exponencial de las riquezas arqueoldgicas hasta entonces
conocidas. Es por ello que la Autovia ha sido un agente de
desarrollo regional del Patrimonio Arqueolégico.

La Autovia ha sido asi una auténtica via moderna para el
conocimiento histérico regional. Por un lado, ha confirmado
la relevancia cultural transhistorica de los dos enclaves de mayor
biodiversidad ecoldgica de la region atravesada por la Autovia,
la cabecera del Arroyo Laguna y el borde suroccidental de la
Laguna de Padul, en torno a la localizaciéon del actual pueblo.
Asimismo también la importancia de la cabecera del rio Diircal
para un poblamiento histdrico continuado desde el Paleolitico
(Cueva de los Ojos) hasta la actualidad, enfatizando las épocas
romana (La Fuente 2) y andalusi (Castillo de Durcal o Pefién
de los Moros, asentamiento medieval de La Fuente 1y 2, y
alqueria nazari de Cozvijar).

Fuera de estos enclaves de mayor atraccion cultural, la Auto-
via atraviesa en la mayor parte de su recorrido unos altiplanos
en torno a la cota de 800 m. (Puerto del Suspiro del Moro y
Meseta de Albufiuelas), contextos que no son los apropiados
para los asentamientos nucleares y principales en la region,
sino especialmente para los periféricos y secundarios. Estos
contextos geograficos de las altiplanicies, que bordean las de-
presiones béticas, son tierras de trinsito y ocupaciéon marginal,
que en determinadas momentos historicos experimentarin
colonizaciones agrarias basadas en producciones de secano, y
experimentaran con ello épocas de mayor ocupacién. Aparta-
do el trazado de la Autovia del borde de la Laguna de Padul, se
apartaba también del contexto ecoldgico mas propicio para el
desarrollo histdrico y la consecuente concentracion del Patri-
monio Arqueoldgico de la region. La geografia historica del
corredor de la Autovia a través de estos altiplanos presenta tres
momentos de ocupacién claves, recurrentes en estos medios
elevados, la época prehistorica del Bronce Antiguo, la Anti-
giiedad Tardia y la Baja Edad Media nazari.

La actual iniciativa de catalogaciéon del Patrimonio Histé-
rico regional por las Administraciones locales ha abierto una
continuacién de la promocién sociocultural del Patrimonio
emprendido por la Autovia Alhendin-Dircal.



(*) Departamento de Prehistoria y Arqueologia, Universidad de Granada.
(**) Arkalon, SCA., Investigacion, Conservacion y Divulgacién Arqueoldgica, Granada.
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