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MARIA, CADIZ).
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Resumen: presentamos los resultados delas Catas Arqueoldgicas y Control de
Movimiento de Tierras en El Puerto de Santa Maria para la construccion de un
aparcamiento subterraneo, finalmente no construido. Se aporta un nivel relleno de los

siglos XVIII — XIX con abundante y diverso material arqueologico.

Abstract: we present results about some archaeological works done in El Puerto de
Santa Maria, the unfinished works for anunderground parking. We found and studied
an XVIII —XIXthcenturieslevel, with lot of archaeological facts: china, ceramics, bones,

etc.

INTRODUCCION Y RESUMEN.

La Memoria Final de los trabajos que hoy presentamos recoge los trabajos previos
realizados para la construccién de un aparcamiento en la Plaza Elias Ahuja (“Plaza de
Toros”) de El Puerto de Santa Maria. Los trabajos, tras varios afios de gestion
administrativa' comenzaron el 05/06/2014 con la realizacion de unas catas de control
arqueologico para definir la estratigrafia de la zona, donde no se habia actuado
previamente y apenas si se contaban con antecedentes que nos guiasen.

Estas catas pretendian describir la estratigrafia de la zona asi como anticiparnos a una
posible excavacion o continuar con el control de los movimientos de tierras. El
resultado de las catas realizadas fue positivo, arrojando una gigantesca fosa de relleno
para la nivelacion de la propia plaza Elias Ahuja (reformada durante la construccion de

la actual Plaza de Toros, a finales del siglo XIX). Este relleno se componia de una

! Se presentaron dos Proyectos mas de Intervencion Arqueolégica en 2010 y 2012 cuyos expedientes
caducaron por motivos ajenos a nosotros, nunca llegando a iniciarse los trabajos y quedando siempre en
fase administrativa.



ingente cantidad de material cerdmico diverso, que recogimos y presentamos su estudio
en el capitulo pertinente.

A estas catas, sigui6d el desvio de la tuberia colectora que pasaba bajo la Plaza Elias
Ahuja a la nueva que se traza desde c¢/ Pagador a c/ Valdés posteriormente para
conectar de nuevo en la Avda. del Ejército. Estos movimientos de tierra también
formaron parte de nuestro control arqueoldgico, siendo la continuacion del contexto
descrito en las catas.

Como indicamos, los resultados han sido positivos en estructuras arqueologicas, con el
mencionado relleno, que con unas cotas de potencia arqueologica que van desde los —
0’40 m. en la parte alta de Elias Ahtja hasta los — 2.20 m. en la parte de ¢/ Pagador,
salvando asi la pendiente natural del terreno y nivelando la plaza.

Los materiales hallados son del siglo XVIII y XIX, formando un elenco material
amplisimo que va desde elementos constructivos, cerdmica comun, vajillas de lujo,

importaciones, etc.

JUSTIFICACION DE LA INTERVENCION.

Para esta intervencion no contdbamos con datos de otras realizadas en los aledafos, ya
que no se han realizado intervenciones en la zona inmediata. Unicamente caben destacar
por su cercania la intervencion realizada en ¢/ San Francisco, 28, sin Proyecto de
Intervencion Arqueologica previo y con expediente sancionador por ello, resuelto con
una Actividad Arqueologica de Urgencia realizada por el arquedlogo Francisco J. Giles
Guzman arrojando datos negativos en tanto a registro arqueologico®.

A posterioride nuestros trabajos, destaca la intervencionrealizada por Jos¢ Manuel Illan
Illan’et al., en la Bodega La Vieja en el Conjunto Bodeguero de Mora (Bodegas
Osborne), en la ¢/ Los Moros, 9. Junto a la intervencién que presentamos son los tinicos
resultados a tener en consideracion para el Campo de Guia y esta zona de la ciudad, de
expansion durante el siglo XVIII y XIX con la construccion de los conjuntos
bodegueros y Plaza de Toros.

En un segundo grupo, tendriamos que tener en consideracion las otras intervenciones

realizadas, si bien, algo mas alejadas de nuestro solar. Estas han resultado o bien

% Ver Memoria Preliminar depositada por el Arquedlogo Director en Delegacion de Cultura en el 2009.

3 ILLAN ILLAN, J.M., GOMEZ GONZALEZ, J.I, BAYO GOMEZ, A. y LOJO GALAN, J.M. (e.p.):
Memoria Final de Control Arqueolégico de Movimientos de Tierras en Bodega de Mora. Memoria
depositada en Delegacion Provincial de Cultura de Cadiz. 2015.
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negativas desde el punto de vista arqueologico o bien de poca entidad. Desde el punto
de vista historico, la zona se encuentra fuera del trazado del nucleo medieval, a
extramuros de la muralla y en zona donde tradicionalmente (hasta mediados del siglo
XIX) tnicamente se ubicaban huertas y habitat rural disperso. Posteriormente naceria el
casco bodeguero propio de la ciudad, conocido como Campo de Guia, en uso desde el
XIX hasta la actualidad. Todas estas premisas e indicaciones se consideraron durante el

desarrollo de nuestros trabajos arqueologicos.

El aparcamiento subterraneo que se pretendia construir tenia una extension de 6.872°27
m’, y unas cotas Gltimas de excavacion bajo rasante de — 9°90 m. (hasta — 16 m. en las

pantallas de cerramiento perimetrales).

CATAS ARQUEOLOGICAS (del 05/06/2014 al 13/06/2014)

Se realizaron, segin instrucciones remitidas por Delegacién Provincial de Cultura de
Cadiz, 12 sondeos arqueologicos. 7 de 4x4 metros y otros 5 de 3x3 metros, realizados
por medios mecanicos y manuales en los momentos que asi requerimos, hasta agotar la
secuencia arqueoldgica. Las dimensiones de estos sondeos eran las necesarias para
poder rebajar con total seguridad, dejando bermas y taludes que nos garantizasen la
seguridad en los trabajos. En un primer momento nos sugirieron 20 sondeos de 2x2
metros, que por motivos de seguridad debido a la cota de excavacion no eran
apropiados. Con la nueva propuesta, de 12 sondeos de mayores dimensiones, la
superficie sondeada pasa de 125 m” a 157 m% ganando en seguridad y en superficie de
control arqueologico. La superficie de total de los sondeos ascendid a 157 m?.

Estas catas tuvieron una cota de finalizacion fue variable, en funcidn de la aparicion de
los estratos geoldgicos no antrdpicos, quedando en torno a los 3 y 4’50 metros desde
cota 0 de parking actual. Por aparicion de un servicio de electricidad inesperado, el
Sondeo 11 (junto a la fuente), tuvo unas dimensiones unicamente de 4x2 m. El orden de
realizacion de las mismas fue: Sondeo 1, Sondeo 6, Sondeo 2, Sondeo 7, Sondeo 3,

Sondeo 4, Sondeo 10, Sondeo 11, Sondeo 12, Sondeo 8, Sondeo 9 y Sondeo 5.



QR

Detalle de las catas realizadas y estratigrafias resultantes.

CONTROL DE MOVIMIENTO DE TIERRAS (18/08/2014 al 12/12/2014)

El Control de Movimiento de Tierras comenz6 para desviar los servicios afectados que
actualmente ocupaban la superficie del futuro parking y que deberian sacarse fuera. Se
trata de canalizaciones de electricidad para alumbrado publico, telefonia y fibra optica,
abastecimiento de agua y un colector de saneamiento de 900 mm.de diametro que pasa
en diagonal desde la calle Pagador hasta la Avenida del Ejército. Dicho colector se paso
a la calle Pagador hasta su cruce con ¢/ Valdés, remontando ésta ultima hasta conectar
con el antiguo enganche en Avenida del Ejército, tomando forma de “L” y fuera del area
que comprenderia el aparcamiento.

Desde un primer momento el ritmo de los trabajos fue muy lento, debido a la dificultad
del trabajo y del poco espacio con el que se contaba. Se realizd una zanja longitudinal
de unos 200 metros para meter el nuevo colector, si bien, los tramos de apertura de
zanjas apenas eran de 6-10 metros diarios. El motivo es porque se abrian las zanjas, se
entibaban y colocaban los tubos y se cerraban antes de abrir el tramo siguiente, por
motivos de seguridad. Esto, junto con algiin problema técnico, las protestas por parte de
algunos colectivos ciudadanos en contra de la construccion del parking y las propias
causas meteoroldgicas hicieron de este un trabajo muy lento. La mayoria de los dias los
movimientos de tierras no duraban mas de una u dos horas, dedicandose el resto del
tiempo a la instalacion de los tubos y demads labores.

Desde el punto de vista arqueoldgico, el resultado de los trabajos del desvio del colector
fue también positivo, desde el punto de vista arqueoldgico, obteniendo la misma

secuencia estratigrafica que en las catas. No hay estructuras algunas, tan s6lo el nivel de



relleno de explanacion de la plaza Elias Ahuja. Caben destacar algunos hallazgos

aislados de poca entidad.

Otros servicios afectados que controlamos arqueologicamente fueron aquellos que
debian desviarse para su nueva ubicacion fuera de las pantallas que conformarian el
cerramiento del aparcamiento. Estos servicios fueron varios: telefonia y redes,
abastecimiento de agua, servicios de alumbrado publico, etc. En todos los casos, el
seguimiento arqueoldégico de estos servicios fue negativo, al tratarse de cotas muy
someras y de porciones de terreno ya vaciadas en el momento de instalacion de estos

Servicios.

Los hallazgos a los que nos referimos antes y que son las notas que difieren de toda la

secuencia que hemos estado viendo son los siguientes:

a. Hallazgo de sillares de arenisca en el contexto de relleno UE3. Se trata de
tres sillares de arenisca de las siguientes dimensiones: 40x20x20 cm,
aproximadamente que se encontraban en la zona en la que se supone, segun el
estudio realizado en el Archivo Histérico Municipal de El Puerto que podria
estar el Pozo del Alamillo, un pozo — abrevadero del que tendriamos noticias de
su existencia en la documentacion historica de compra por parte del Consistorio
a la Compafila de Jesus del Ejido donde se ubica la Plaza de Toros.
Posteriormente, este abrevadero también se utilizaria durante principios del siglo
XX para los caballos del cuartel de la Guardia Civil sito en el inmueble ¢/ Los
Moros e/a ¢/ Pagador, hoy dia reconvertido en viviendas, asi como para abrevar
a caballos de los que acudian a las corridas de toros (en calesas o similares). De
cualquier manera, s6lo contamos con estos sillares para esta suposicion, no
comprobada arqueoldgicamente, pues en la zanja que controlamos no aparecio
nada mas que lo descrito, ni tan siquiera indicios en las estratigrafias. Estos
sillares aparecerian en la confluencia de ¢/ Pagador con ¢/ Los Moros, a unos 15

metros del inicio de la zanja.

b. El siguiente hallazgo era esperado, en cierto modo, se trata de un nivel de
compactacion y explanacion perteneciente a la construccion de la Bodega San

José. Se trata de un estrato horizontal de unos 8-10 cm. que serviria de nivel de
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arranque y nivelacion de la cimentacion de la fachada de dicha bodega, que data

de 1837, seglin inscripcion en la fachada.

DOCUMENTACION FOTOGRAFICA DE LOS TRABAJOS DE DESViO DEL
COLECTOR.

1) Retirada de aglomerado 3) Entibacion.

2) Retirada de subbase UE 2 4) Instalacion de tubo



Otros servicios afectados: fibra optica y

telefonia, alumbrado publico, etc.

Otros servicios afectados:

abastecimiento de agua en ¢/ Valdés.

El resultado preliminar ha sido pesitivo, tal y como indicaban los estudios geotécnicos,
dando lugar a multiples estratos de relleno para nivelar la plaza (reduciendo la
pendiente natural del terreno) mediante aportes de escombros de demolicidon y similares
de cronologia Moderna y Contemporanea (siglos XVIII - XIX).

Se han recogido numerosos fragmentos cerdmicos de esta época, formados por
ceramicas comunes de uso doméstico, con una variedad enorme de tipos, decoraciones,
etc. Destacan igualmente los restos de vidrios de botellas, procedentes sin duda de los
cascos bodegueros aledafios, que comenzaron a funcionar durante el mismo periodo.
Del material puede decirse, que se trata de una coleccion imponente de este periodo, de
reciente estudio y que refleja la riqueza y variedad de la poblacion de El Puerto de Santa
Maria en este periodo. Desde las clases populares, representadas por cerdmicas muy
sencillas, toscas, casi sin decoracién y con una funcionalidad muy marcada a vajillas de
importaciéon de diferentes lugares como los incipientes Estados Unidos, China o
Centroeuropa, que reflejarian esa burguesia existente enriquecida con el comercio con
América y con el desarrollo de la industria vitivinicola, a tenor de la cantidad de vidrios
de botellas obtenidos. Estas botellas no tienen apenas bibliografia, salvo las
relacionadas con las etiquetas o sus factorias, abriéndose un campo muy innovador de
estudio desde la perspectiva de la Arqueologia Industrial.

A nivel estructural, no se conservan estructuras de ningun tipo, salvando la unidad
negativa de la canalizacion hidraulica observada en el limite externo del aparcamiento

con la calle Los Moros, en la cata nimero 9, si bien sin mas relevancia que la vista.
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Podriamos decir, que el relleno — basurero que esconde la Plaza Elias Ahuja es una
verdadera mina de oro para los estudios arqueoldgicos futuros, tanto por la abundancia
como por la tipologia material que alberga. Hay que tener en cuenta que la superficie
que se ha estudiado es de unos 650 m* (157 m” de las catas arqueolégicas mas unos
500 m? entre el desvio de servicios del colector y otros servicios), lo cual, frente a los
6.872°27 m” del Proyecto de Ejecucionsuponen apenas el 9’45 % del total de los
movimientos de tierras a realizar. Si este porcentaje nos ha dejado semejante
coleccion de piezas, cabe imaginar la magnitud que el subsuelo de la Plaza Elias Ahuja

alberga

DETENCION DE LOS TRABAJOS.

Por motivos ajenos al equipo arqueologico, se solicitd la detencidon temporal de los
trabajos y renuncia del Arquedlogo Director al terminarse esta fase del desvio de
servicios previo a la construccion del aparcamiento. Los servicios afectados han sido
desviados correctamente y tras un tiempo de espera, los trabajos no volvieron a
retomarse, quedando incompletos los objetivos planteados en el Proyecto de
Intervencion Arqueolégica. Para una explicacion de los sucesos ocurridos en torno a la
gestion de la construccion del fallido parking sugerimos consultar la prensa, donde se
recogen todas las posturas politicas, sociales, etc. que engloban esta detencion de los

trabajos y no construccion del aparcamiento.



