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Abstract
In this document are exposed the results of the archaeological control due to a railway

construction project located in the territory of Riofrio (Granada).

Resumen

En este documento se exponen los resultados del Control Arqueoldgico en el Proyecto
de construccion de plataforma de la L.A.V en el término municipal de Riofrio (Granada).
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LOCALIZACION DEL PROYECTO



El proyecto de construccion se ubica en el Término Municipal de Riofrio (Granada).

En el ambito de actuacién no se localiza ningun elemento paleontolégico que pueda
verse afectado. No obstante, durante los trabajos de prospeccion se localizaron varios
elementos etnograficos en el entorno de actuaciéon del presente proyecto y un

yacimiento arqueoldgico.
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DESARROLLO Y RESULTADOS DEL CONTROL ARQUEOLOGICO DE
MOVIMIENTOS DE TIERRAS

Estos trabajos arqueoldgicos, incluidos dentro del plan de obra, consisten en el
seguimiento de las remociones de terreno realizadas de forma mecanica o manual, con
objeto de comprobar la existencia de restos arqueoldgicos o paleontolégicos y permitir
su documentacion y la recogida de bienes muebles.

Las actuaciones objeto de este proyecto estan contempladas en dos estudios
informativos distintos pero adyacentes, segun se detalla a continuacion:

La primera parte del trazado esta contemplado dentro del “Estudio Informativo de la
linea de Alta Velocidad Bobadilla — Granada” redactado en noviembre de 2001 y
posteriormente definido en mas detalle en el “Proyecto de Construccion de la Linea de
Alta Velocidad Antequera — Granada. Tramo: Quejigares — Variante de Loja”, mientras
que la segunda esta contemplada en el “Estudio Informativo complementario para las
alternativas de trazado de la linea de alta velocidad entre Bobadilla y Granada. Tramo:
Variante de Loja”, redactado en abril de 2010 y posteriormente definido en mas detalle
en el

“Proyecto de Construccion de la Linea de Alta Velocidad Antequera — Granada. Tramo:
Variante de Loja. Rio Frio”,

Las obras objeto del Tramo Quejigares — Variante de Loja se ejecutaron completamente
hasta el PK

102+100 punto de conexion con el trazado del “Proyecto de Construccion de la Linea
BobadillaGranada. Renovaciéon de via y permeabilizacion del trazado entre los PPKK
59+560 y 86+520", a partir de este punto se localizan parcialmente ejecutadas

En concreto el Viaducto sobre el F.F.C.C. Bobadilla — Granada cuenta con un total de
trece apoyos, dos estribos y 11 pilas, de los cuales tres se encuentran finalizados y el
resto con la cimentacién ejecutada total o parcialmente. Unicamente el apoyo
correspondiente a la Pila 1 se encuentra con la cimentacién aun no realizada. No se
iniciaron ni el tablero ni los acabados.

Respecto al resto de actuaciones, se localiza con un grado de avance significativo el
desmonte ubicado entre los PKs 102+800 y 103+200 ademas de la reposicion de la

linea eléctrica y redes de abastecimiento y saneamiento bajo la zona del Viaducto.



Las obras objeto del Tramo Variante de Loja. Rio Frio no se encuentran iniciadas.

El trazado se inicia en la conexién con el Tramo Quejigares — Variante de Loja 102+100,
que corresponde por tanto al PK 0+000 del presente tramo, en la zona del terraplén
previo al Estribo 1 del Viaducto sobre F.F.C.C Bobadilla — Granada. Este viaducto de
580 m, se localiza entre los PKs 0+058 y 0+638 se encuentra ejecutado parcialmente
al igual que el resto de obras de tierras: terraplén del Estribo 2 del Viaducto, tramo en
desmonte a continuacion entre los PKs 0+740 al 0+980 y el terraplén hasta el PK
1+020. Este PK 1+020 coincide con el final del Tramo Quejigares — Variante de Loja,
cuyo PK fin originalmente era 103+120.

A continuacion, ya sobre el Tramo: Variante de Loja. Rio Frio, se continua el terraplén
en el que se ubica el paso de fauna y obra de drenaje PF+OD 1+040 y la segunda de
las obras de drenaje OD 1+184. Este terraplén se extiende hasta el PK 1+286 donde
se inicia el siguiente desmonte en el que se ubica la reposicién de la linea eléctrica de
Sevillana Endesa que resulta necesaria reponer dado que actualmente se situa en
plena traza.

Por ultimo, el tramo finaliza en una seccién a media ladera entre los PKs 1+380 y 1+680
en la que se localizan las dos ultimas obras de drenaje OD 1+402 y OD 1+633, que
garantizan la permeabilidad del tronco ferroviario y conectan con las obras de drenaje

existentes en la linea ferroviaria BobadillaGranada adyacente.

o Tramo Quejigares-Variante de Loja

En este primer tramo, las actuaciones que han implicado movimientos de tierra
han consistido en la excavacién de la cimentacion de la pila 1 y en la retirada del
hormigon de limpieza de las cimentaciones de las pilas 3, 4 y 5 y del estribo 2, que
habian sido enterradas en la fase de ejecucion anterior. El resto de cimentaciones de
los apoyos ya se habian ejecutado y se encontraban igualmente cubiertas por hormigén
de limpieza. Para que los camiones y la maquinaria pudiera acceder al estribo 2, en el
PK 0+600, fue necesario acondicionar un acceso, para lo cual se retiré la cobertura

vegetal del terreno y se realizé un pequefio camino de servicio



Trabajos de movimiento de tierras en el tramo Quejigares-variante de Loja

o Tramo Variante de Loja. Rio Frio

Esta es la zona en la que las obras no se encontraban iniciadas, y es en esta zona
donde mas peso han tenido los movimientos de tierra.
En un primer momento se procedi6 a la retirada de la cobertura vegetal y a un desmonte

superficial en aquellas zonas en las que se iban a llevar a cabo movimientos de tierra.

Retirada de la cobertura vegetal en el tramo Variante de Loja-Riofrio



Al comienzo de las obras fue necesario realizar un camino de servicio a pie de ladera
que comunicase el inicio con el final de tramo, que posteriormente se sustituyé por el

eje 21.

Ejecucién de camino de servicio y del Eje 21. Tramo Variante de Loja-Riofrio En el
proyecto de obra se contemplaba la ejecucién de tres obras de drenaje
transversales (ODT) y un paso de fauna mas obra de drenaje (PF+OD).
Finalmente, una de las obras de drenaje transversal se ha eliminado del
proyecto, concretamente la ODT 1+184. La primera obra de drenaje transversal
que se ejecuté fue la ODT 1+402, esta obra de drenaje se localiza en el PK
1+402 y conecta en su parte inferior con el colector existente bajo la linea FFCC
Bobadilla-Granada.

La siguiente obra de drenaje que se ejecutd fue el Paso de fauna y obra de drenaje
1+040, PF+OD 1+040, ubicada en el PK 1+040.

La zona donde se localiza esta obra de drenaje y paso de fauna se encontraba cubierta
de restos procedentes de las voladuras efectuadas en la fase anterior, habiéndose
utilizado este punto como zona de acopio de materiales. Para ello fue necesario retirar

todos estos acopios antes de comenzar la excavacion.



La ultima obra de drenaje transversal ejecutada en el tramo Variante de Loja-Riofrio ha
sido la ODT 1+633, ubicada a media ladera en la seccion final del tramo.

Para excavar esta obra de drenaje se utilizé el primer camino de acceso al tramo y fue
necesario construir un pequefo carril de acceso a la seccion inferior de la obra,

lindando con la linea FFCC Bobadilla-Granada.

R,

Ejecucion de las Obras de drenaje en el tramo Variante de Loja-Riofrio

Otro de los movimientos de tierra previstos en el proyecto de obra en el tramo Variante
de Loja-Riofrio ha sido la ejecucion de un depdsito de hidrocarburos, para lo cual ha
sido necesario llevar a cabo una excavacion. Este depdésito se localiza a media ladera

en el PK 1+600, muy préximo al final del tramo.



Ejecucion del depésito de hidrocarburos. Tramo variante de Loja-
Riofrio

El proyecto de obra contemplaba una serie de desmontes en el tramo Variante de Loja-
Riofrio. El primero de ellos se ha llevado a cabo a lo largo de la colada de Martinete
entre el PK 1+100 y el PK 1+240, al final de la cual, en el PK 1+240 se ha realizado la
excavacion de una zanja para el muro 1+240.

El desmonte se ha realizado con la giratoria de cadenas con cazo de limpieza, retirando
primero la primera capa de tierra vegetal y después la capa de tierra parduzca que
cubria la roca caliza. Posteriormente se ha llevado a cabo una explanacién del terreno
para facilitar el acceso hasta la zona donde se va a excavar la zanja del muro 1+240.
La excavacion de esta zanja se ha llevado a cabo con martillo hidraulico ya que se ha

excavado la zanja en la roca caliza.

Desmonte y explanacion. Tramo variante de Loja-Riofrio



Excavacién del muro 1+240. Tramo Variante de Loja-Riofrio

Otro de los movimientos de tierra contemplados en el proyecto de obra, en el tramo
Viaducto de LojaRiofrio son los desmontes realizados a lo largo de la traza en la seccién
final del tramo. Concretamente se ha efectuado un aterrazamiento de la ladera por

donde discurre la traza, entre el PK 1+450 y el PK 1+680, que es el final del tramo.

3

Desmontes a lo largo de la traa.'ramo Variante de Lo;aic;frlo:
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o Elemento Etnografico E-04. Cortijo.

En relacion al elemento etnogréfico (E-04), en el proyecto de obra estaba contemplado
su derribo, por lo que se ha llevado a una documentacion completa de la construccion
mediante levantamiento topografico de plantas, alzados y secciones, ademas de una
documentacién grafica mediante coleccion de fotografias. También se han
documentado los trabajos de demolicidn y se ha realizado un reconocimiento visual de
la zona en la que se ubicaba una vez derribado.

Se trata de un cortijo dedicado a la explotacion ganadera, con ampliaciones posteriores
de otras edificaciones y corrales. Se han distinguido cinco fases constructivas, todas

ellas de época modernacontemporanea.

Documentacién del E-04. Tramo Variante de Loja-Riofrio

En febrero de 2021 finalizaron los movimientos de tierras sometidos a control
arqueologico tanto en el tramo Quejigares-Variante de Loja como en el tramo Variante
de Loja-Riofrio, ambos dentro del Proyecto de construccién de linea de Alta Velocidad
Antequera-Granada. Tramo: Viaducto sobre FFCC Bobadilla —Granada/ Variante de

Loja-Riofrio.

10



Durante el desarrollo del proyecto de obra la actividad arqueoldgica preventiva ha
consistido en un control exhaustivo de los movimientos de tierra llevados a cabo en el
tramo objeto del proyecto, asi como una documentacién fotografica de estos
movimientos y de la estratigrafia resultante.

Se han documentado los estratos geoldgicos resultantes de los movimientos de tierra
realizados en el tramo que nos ocupa. Destaca un nivel de arcillas de coloracién
parduzca que se localiza o bien sobre un nivel de arcillas rojas con intrusiones de cantos
calizos o bien apoyado sobre las margas de coloracion clara, predominantes a lo largo
de todo el tramo. A lo largo del tramo nos encontramos en varios puntos con

afloramientos de estas margas calizas.

Niveles estratigraficos documentados. Tramo Variante de Loja-Riofrio

Todos los estratos documentados corresponden a niveles geoldgicos del terreno, sin
ningun tipo de alteracion antrépica. Estos niveles naturales del terreno no presentan

restos arqueoldgicos ni paleontoldgicos, ni estructuras arqueolégicas asociadas.

Por tanto, el resultado del control de los movimientos de tierra en este proyecto ha sido
negativo desde una perspectiva arqueoldgica. No se han identificado restos
deposicionales o constructivos perteneciente a contextos arqueoldgicos susceptibles

de estudio.
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