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CONTROL ARQUEOLOGICO DE MOVIMIENTO DE TIERRAS
EN LAS OBRAS DEL EJE FERROVIARIO TRANSVERSAL
DE ANDALUCIA. TRAMO AGUADULCE PEDRERA

YOLANDA LUCAS MACIAS Y MIGUEL ANGEL VARGAS DURAN

Resumen: En este articulo se presentan los resultados de la actividad arqueoldgica preventiva, control arqueolégico de movi-
mientos de tierra, realizada en las obras de construccién del Eje Ferroviario Transversal de Andalucia, tramo Aguadulce-Pedrera,
ejecutadas por la U.T.E. TECSA-DRAGADOS.

Se marcé como objetivo principal evitar los impactos negativos del proyecto sobre los entornos de 4 entidades arqueoldgicas
no inventariadas, que se detectaron en una prospeccion arqueoldgica superficial previa al comienzo de las obras. No se obtu-
vieron resultados positivos

Abstract: This article presents the results of preventive archaeological activity, control archaeological earthworks, made in the
construction of the railway axis transverse of Andalusia, Aguadulce-Pedrera section, executed by UTE TECSA-DRAGADOS.

Marked as main objective to avoid the negative impacts of the project on 4 environments not inventoried archaeological entities,
which were detected in a superficial archaeological survey prior to commencing the works. No positive results were obtained

ANTECEDENTES

El Estudio de Impacto Ambiental de este proyecto, redactado por INECO, en su apartado 16.8.3.7 contemplaba la realizacion de
una Prospecciéon Arqueoldgica Superficial del trazado de la banda de afeccion de la infraestructura ferroviaria. La citada actividad
se realiz6 en el mes de mayo del afio 2.005 y dio como resultado la localizacion de 4 entidades arqueoldgicas nuevas en el en-
torno de la traza, denominadas “Entidad 1’,“Entorno de El Chorrillo’, “Entorno de Las Cuevas Iy “Entidad 4", y la confirmacién
de la afeccion de las obras sobre el sector Sur del yacimiento Carreteros, ya inventariado y delimitado en la Carta Arqueoldgica
de Pedrera.

La Resolucién del Sr. Delegado de Cultura de Sevilla por la que se dictaban las medidas cautelares a adoptar en la obra tras el
conocimiento de los resultados de la prospeccién arqueoldgica citada se comunicé oficialmente a la Direccién de Obra el
26/07/05, en ella se ordenaba la realizacidon de sondeos arqueoldgicos en el yacimiento Carreteros y un control arqueoldgico
de movimientos de tierra en las inmediaciones de las 4 entidades arqueoldgicas citadas.

La resolucién autorizando el control arqueoldgico de movimiento de tierras se concedio el 8/09/2005, la actividad comenz6 el
10/09/2005 para concluir el 29/12/2.006, fecha en que terminaron los movimientos de tierra en los entornos de las entidades
objeto de estudio.

El yacimiento Carreteros fue objeto de una intervencién consistente en la realizacion de sondeos arqueoldgicos que se tramito

como actividad arqueolégica preventiva paralela al control de los movimientos de tierra, pero como un expediente adminis-
trativo distinto. Fue ejecutado por otro equipo de arquedlogos.

OBJETIVOS

El control arqueoldgico de los movimientos de tierra afect6 a las 4 entidades arqueoldgicas sometidas a cautela. Lo primero
que se planteé de mutuo acuerdo entre el quipo de arquedlogos, la direccidn facultativa de la obra y la arquedloga inspectora
de la Delegacion de Cultura fue la planificacién de un calendario de visitas a la zona de obras con la finalidad de:

+ Supervisar el nivel de cumplimiento de las medidas cautelares establecidas.

+ Detectar, la presencia de nuevas evidencias.

¢ Redactar un informe puntual de cada visita en el que se daria cuenta de las incidencias y la evolucién de los trabajos de
terraplenado, excavacion y desmontes.
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METODOLOGIA

El calendario de visitas fijado estuvo siempre en funcién del plan de obra y condicionado por los avances y retrasos de la misma,
en particular, los trabajos de desbroce, excavacion y cubricién para la construcciéon de plataformas para las infraestructuras,
siendo siempre la direccién de obra o técnicos en los que delegase los responsables de comunicar, con la debida antelacion, al
equipo arqueoldgico las fechas en las que las tareas de movimiento de tierras se localizaran en las zonas cauteladas. Siguiendo
este procedimiento, de control arqueoldgico de movimientos de tierra se desarroll6 aplicando la metodologia que se detalla:

1. Verificacion con GPS de las georreferencias y balizas de la delimitacion de las entidades arqueoldgicas sometidas a cau-
tela.

2. Comprobacién del no inicio de las tareas de desbroce y excavacién antes de la presencia de los arquedlogos en la obra.

3. Observacion a pie de obra del avance y excavacion de traillas y otra maquinaria que realizaba el desbroce de la tierra
vegetal.

4. Prospeccién intensiva de la superficie desbrozada para detectar la existencia/ausencia de items arqueolégicos y estruc-
turas.

5. Nueva observacion a pie de obra de la excavacion de las retroexcavadoras hasta agotar los estratos potencialmente ar-
queoldgicos.

6. Realizacién de reportaje fotografico.

7.Redaccién del informe puntual de la actuacién de control arqueoldgico.

RESULTADOS

El programa de prospeccién arqueoldgica durante el afilo 2005 se organizé en funcién de dos grandes y sucesivos objetivos. En
primer lugar la localizacién, delimitaciéon y exposicidn total del techo sedimentario de las entidades arqueoldgicas no estruc-
turadas, las nimeros 2 y 3, cuyo conocimiento y naturaleza culminaria con el desmonte de los sedimentos por la maquinaria
de obra, dejando al descubierto la ausencia de contextos arqueoldgicos estructurados. En segundo lugar se documenté grafica
y fotograficamente la inexistencia de contextos.

Tras estas comprobaciones empiricas, en diciembre de 2.0005 se considerd conveniente levantar las cautelas de las zonas de
excavacion de la traza para las entidades 2 y 3, salvo en las zonas colindantes en las que aiin quedé pendiente la apertura de
zanjas y canalizaciones para alcantarillado, conducciones eléctricas, cimentaciones de estructuras y zonas de transito de ma-
quinaria pesada, movimientos de tierra que se realizaria a lo largo de 2.006. El control arqueolégico impidié que estos cortes
longitudinales invadieran los yacimientos delimitados, desvidndolos a sus zonas de policia, asi pues durante todo 2.006 se
realizé un exhaustivo control arqueoldgico de los movimientos de tierra en las zonas perimetrales de la traza.

También se visitd la Entidad 5, el yacimiento “Carreteros” para comprobar el estado de los balizamientos de la parte del yaci-
miento Carreteros no excavado y asi asegurar que la traza o las pistas provisionales para el paso de maquinaria pesada quedaran
fuera de la traza. Esta cautela se mantuvo durante todo el periodo comprendido entre el dia 24/11/05 hasta el 28/12/06, fecha
en las que concluyeron los movimientos de tierra en ese sector de la traza.

La observacién de las terreras con la finalidad de recoger artefactos y elementos arqueolégicos descontextualizados fue otra
de las tareas realizadas que dio como resultado la localizacion de cuatro fragmentos amorfos de cerdmica comin romana en
las escombreras de la Entidad 2, en las inmediaciones del yacimiento arqueoldgico “El Chorrillo”.

La superficie de la Entidad | se cubrié con un aterramiento en octubre de 2.005, por lo tanto su posible registro contextualizado
no se puso en peligro. Aqui la tarea desarrollada consistié en supervisar que la ejecucién de la obra era coincidente con el pro-
yecto.

Es interesante resaltar que las entidades 1, 2 y 3 tuvieron afecciones parciales al situarse en la periferia de los contextos estruc-
turados de los yacimientos “Fuente la Higuera®,“El Chorrillo”y “Las Cuevas I, respectivamente, dreas por otra parte visiblemente
deterioradas debido a los impactos provocados por las labores de arada en campos de cultivo de cereal desde el s. XV hasta el
tercer cuarto del siglo XIX en que el olivo sustituye al cereal, provocando un impacto mas severo con la siembra y laboreo de
esta especie, maxime actualmente que el tractor de gradas ha desplazado al arado romano de sangre.




La extrema parcialidad de las afecciones en las areas estructuradas de los tres yacimientos y la precaria conservacion de las
zonas periféricas, son indices definitivos de una consideracion final: el impacto arqueoldgico del ferrocarril ha sido en conjunto
de una muy baja magnitud.

Frente a estos potenciales patrimoniales menores y poco representados, el Mapa de Riesgo estuvo dominado por la presencia
del yacimiento “Carreteros’, que previsiblemente tenia un potencial arqueoldgico bajo al encontrarse en el borde externo del
mismo, y que finalmente daria un registro arqueoldgico interestratigrafiado negativo.

CONCLUSIONES

El control arqueoldgico de los movimientos de tierra se podria considerar desde septiembre de 2.005 hasta el final de la actua-
cion como un programa de investigacion de campo, ya que por su especifidad y adaptabilidad las dificultades de planificacion
que tuvo esta obra, en todo momento se marcé un objetivo prioritario: La prevencion de nuevos impactos sobre el patrimonio
arqueoldgico, previsibles en unos casos bien por la existencia de yacimientos ocultos en el subsuelo y luego descartados tras
la conclusién de los movimientos de tierra, o imprevisibles en otros debido a la aleatoriedad en la planificacién de obras, que
experimenté frecuentes modificaciones debido a multiples factores, ajenos a la obra.

La metodologia aplicada en este control arqueolégico posibilité evitar en tiempo real la destruccion de evidencias arqueoldgicas
y diagnosticar con la antelacion suficiente los nuevos impactos que el proyecto podia provocar sobre el patrimonio arqueolégico
soterrado. Consideramos pues, que esta metodologia se puede calificar como excepcionalmente agil para un proyecto de in-
fraestructura lineal muy destructivo con el patrimonio historico, si tenemos en cuenta la anchura (entre 10y 30 m). y profundidad
(entre 1y 50 m.) de las excavaciones realizadas para la instalacion de las infraestructuras del eje ferroviario: vias, balastos, cate-
narias, conducciones de todo tipo, etc.
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fig. 1. Croquis de ubicacion de la entidad 1 cercana al yacimiento arqueolégico Fuente la Higuera.
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fig. 2. Croquis de ubicacion de la entidad 3 cercana al yacimiento arqueolégico Las Cuevas I.
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lam. I. Entidad 1, Entorno del yacimiento Fuente La Higuera.
Vista general de la zona tras el desbroce de tierra vegetal

lam. Il. Entidad 1. Vista tras el desmonte para construccion de apeos de negativos y forjados.
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lam. lll. Vista de la zona una vez construida la infraestructura
y terminada la cubricién de la entidad | por aterramiento.

lam. IV. Fotografia de la zona donde se ubica la entidad IlI
durante las labores de destoconado de olivos.
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lam. V. Entidad lll tras la excavacion de la cimentacion de la futura estacion ferroviaria de Pedrera.

lam. VI. Entidad Ill, detalle de la excavacion de las zanjas para cableado eléctrico.
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