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Resumen:
Por las caracteristicas de los terrenos atravesaalo$os rios Tinto y Odiel, es

importante la cantidad de materia en suspensionlege a su desembocadura. De
esta manera, se forman zonas de aterramiento enstataciones del Puerto. Por
ello, y debido al aumento del trafico de productisivados de la actividad
industrial y comercial que la empresa CEPSA tiemdaefactoria ubicada en el
Poligono Industrial Nuevo Puerto, en el area ezgtélala Refineria de la Rabida en
la Ria de Huelva (LAMINA 5) (PLANO 1); se ha hechecesario el dragado de la
zona y la construccion de un nuevo atraque patanizar la recepcion y
redistribucion de esos productos (PLANO 2). Actualie los atraques existentes
para la carga y descarga de dichos productos semmnan en un nivel de ocupacion
muy altos. Con el nuevo atraque se pretenderarelimhd tasa de saturacion de los
actuales puntos de carga y descarga que la em@EBSA tiene en la Ria de
Huelva. La construccion de este nuevo atraquetsar&ien la prolongacion del
atraque Este del pantalan Reina Sofia, a partirpdatalan Duque de Alba de
amarre del extremo Este. La ampliacién consistimalae construccion de una
alineacion adelantada, unos 75 metros respectopalealan existente, aunque
manteniéndose en la misma alineacion que el pantldaDECAL. El objeto de
construccion de estas nuevas instalaciones serdentdar los brazos de descarga y
las posiciones de reserva para los nuevos produatosdistribucién de productos
para el mejor aprovechamiento de los mismos yfaaéisla demanda actual sin que
la tasa de ocupacion del pantalan sobrepase é¢ld&saturacion.

Como paso previo a la construccidon de este nueaqust, se ha hecho necesario el
dragado de la parte superior del terreno de la zjaetada por las obras. El
volumen de dragado estimado en esta Actuacidon Atqgea ha sido,
aproximadamente, de unos 65000 m3. El materialagimdha estado contituido,
principalmente, por limos sueltos (Nivel 1) caldiios como residuos toxicos y

peligrosos, arena y arcilla.



Los materiales que pudieran haber aparecido coiastibbjeto de estudio arqueoldgico
son inexistentes. No se ha podido observar regteatdgico alguno.

No se ha podido hacer estudio geoldgico-estratagrafiguno.

Abstract:

For the characteristics of the land crisscrossedvieys Tinto and Odiel, it is important
the amount of particulate matter which reachemisith. This will form parts of silting
in the port facilities. Therefore, due to increadeaffic of products derived from
industrial and commercial activity that the comp&wgpsa is the factory located in the
Industrial Park in New Port, in the external arédhe Rabida Refinery in the Ria de
Huelva; it has become necessary dredging of the amel the construction of a new
berthing to optimize the reception and distributadrihese products. Currently existing
berths for loading and unloading of these produats at a very high level of
occupancy. With the new docking was aimed at elatnngy the saturation rate of
existing points of loading and unloading the comp&epsa takes the estuary of
Huelva. The construction of this new berth will lbeated on the eastern extension of
berthing jetty Queen Sofia, from Duke of Alba jettyooring of extreme east. The
expansion will involve the construction of an adsgah alignment, about 75 meters
with respect to the existing jetty, while keepig same alignment of the jetty Decal.
The purpose of constructing these new facilitids mcrease the arms of unloading and
reserve positions for new products, the redistrdoubf products for the best use of
them and meet current demand without the occupeateyexceeds the jetty saturation
level.

As a prelude to the construction of this new beghit has become necessary dredging
of the upper terrain of the area affected by thekeiwoThe estimated volume of
dredging in this Archaeological Work has been adotor about 65000 cubic metres.
The dredged material has been contituido mainlgitiyloose (Level |) classified as
toxic and dangerous waste, sand and clay.

The materials that may have appeared formed theudf archaeological study are
non-existent. Unable to watch any archaeologicstl re

Unable to make any stratigraphic-geological study.



INTRODUCCION

La Actividad Arqueologica se localizé y desarra#io la zona de la Ria de Huelva que
corresponde a la factoria que la empresa CEPSA tibitada en el Poligono Industrial
Nuevo Puerto, en el area externa de la Refinerla Bébida en la Ria de Huelva, en la
prolongacion del atraque Este del pantalan Reiri@,So partir del pantalan Duque de
Alba de amarre del extremo Este a unos 75 metgsecto del pantalan existente,
aunque manteniéndose en la misma alineacion gpanghlan de DECAL (LAMINA
5).

Coordenadas UTM, Muelle Reina Sofia, Ria de Huelva

X Y

685752.19 4115792.13
686152.69 4115447.79
685522.30 4115308.87
686185.11 4115051.60

Las areas especificas de actuacion son de titathpdblica, correspondiendo a
la Autoridad Portuaria de Huelva la gestion denfésmas. Para llevar a cabo esta obra,
la Autoridad Portuaria ha autorizado a la empreE®$A el uso de los espacios, la
cual, a su vez, autorizé al personalAtdora Gestion Integral del Patrimonio Sl.

acceso a los mismos para la realizacion de la WetivVArqueologica.

La empresa promotora de la obra fue CEPSA; la autrizd igualmente a
Anfora Gestion Integral del Patrimonio S.ly. al personal que ésta designo, a llevar a

cabo la Actividad Arqueologica y el acceso a dichgjzacios.



LA ACTUACION ARQUEOLOGICA

El dragado es una excavacion subacuatica del sesémcial para la construccion y
mantenimiento de los canales de navegacion y desaca los puertos. El proceso
completo consiste en la excavacion, el transpogkwertido o utilizacién del material
dragado. Este material varia segun el proyecttysoadentro de él, dependiendo de sus
zonas; pudiéndose tratar de sedimentos finos codusly arcillas, sedimentos gruesos

como arenas y gravas y/o material duro como piedras

La metodologia aplicada en esta Actividad fue pladé atendiendo a las
especificaciones redactadas en la Resolucion defde 11 de agosto de 2008 del
Delegado Provincial de la Consejeria de Culturaladeddunta de Andalucia, a los
objetivos marcados en el proyecto de Intervencidquéoldgica Preventiva de la obra;
y a la magnitud y caracteristicas de la propia obierente a la extension de su area de

dragado y los medios técnicos que se emplearon.

Por las caracteristicas de los terrenos atravegamto®s rios Tinto y Odiel, es
importante la cantidad de materia en suspensioflege a su desembocadura. De esta
manera, se forman zonas de aterramiento en ladaosines del Puerto. Por ello, y
debido al aumento del trafico de productos derisade la actividad industrial y
comercial que la empresa CEPSA tiene en su faatbitada en el Poligono Industrial
Nuevo Puerto, en el area externa de la Refinerialad&kabida en la Ria de
Huelva(LAMINA 5 Y PLANO 1); se ha hecho necesariodeagado de la zona y la
construccion de un nuevo atraque para optimizaedapcion y redistribuciéon de esos
productos(PLANO 2). Actualmente los atraques eriste para la carga y descarga de
dichos productos se encuentran en un nivel de cgupanuy altos. Con el nuevo
atraque se pretendera eliminar la tasa de sataragdos actuales puntos de carga y
descarga que la empresa CEPSA tiene en la Ria diwadAsi, el objetivo de estas
nuevas instalaciones sera aumentar los brazosstarda y las posiciones de reserva
para los nuevos productos, la redistribucion de dyectos para el mejor
aprovechamiento de los mismos y satisfacer la ddenattual sin que la tasa de

ocupacién del pantalan sobrepase el nivel de sabuma



Por consiguiente, se ha llevado a cabo, como pasaopa la construccion del
nuevo atraque, un dragado hasta la cota maxima3J80- metros B.M.V.E. (BajaMar
Viva Equinoccial) que ha sido el objeto concreto ed#a Actividad Arqueoldgica
Preventivade Control Arqueoldgico del Dragado para la Ampl@cdel Muelle Reina

Sofia en Palos de la Frontera (Huelva).

El dragado se realizo en la zona 6 de la canatdesa al Puerto de Huelva en
las inmediaciones del pantalan Reina Sofia (LAMIB)ALas cotas de profundidad que
se han alcanzado durante la realizacion del dragadmscilado entre los -11 y -13,50
metros respecto a la B.M.V.E. (BajaMar Viva Equiriab).

El barco encargado de realizar los trabajos dead@fue una draga de succién
en marcha llamada Dravo Costa Blanca, propiedadadempresa DRAVOSA vy
matriculada en Santa Cruz de Tenerife (Espafia)7287V metros de eslora, 13 metros
de manga, 4,90 metros de puntal, un puntal de Guat2 entre 23 y 35 metros y una
capacidad en su cantara de 1505 metros cubicasr&aizar estos trabajos de dragado,
transporte y descarga del material, el barco dispen el costado de estribor de tres
cabrestantes de los que colgaba una tuberia déyrgatana conectada a un cabezal de
succion en uno de sus extremos y a la cantaraatded en el otro (LAMINA 2). La
parte del cabezal entraba en contacto con el famtano y aspiraba o succionaba (con
perddn) el material que habia que extraer. Estermmbhpasaba a continuacién por la
tuberia y se depositaba en la cantara del barcosguencontraba en la cubierta del
mismo. Todo este entramado para el dragado funméompacias a un sistema de
bombas(LAMINA 1). Para las labores de vertido delterial la draga disponia de un
enganche en la proa del barco que se emboquillaba guberia flotante que estaba en
el agua de la ria enfrente de la zona de vertiddV(INA 2). Dicha tuberia flotante
vertia el material dragado a un recinto habilitaddal efecto sito en el dique de
contencion de arenas Juan Carlos | del Puerto eéévalpara materiales contaminantes
y contaminados, propiedad de la Autoridad PortudgaHuelva. En el recinto, una
magquina retroexcavadora se encargaba de extendsatetial que vertia la draga, asi
como de mover y cambiar de posicion las tuberideltido. EI mismo sistema de

bombas que servia para dragar facilitaba la demschrda cantara del barco.



Para acceder a la draga, los arquedlogos debiaareanben un remolcador
matriculado en Rotterdam llamado Lingestrom, daikma empresa, que les trasladaba

desde el Roll-on Roll-off del Muelle de Juan Goozala draga.

Las labores de vigilancia de los arquedlogos dezaean en jornadas intensivas
de 48 horas de trabajo en horario de 8:30 horasa8m80 horas a.m. de los dos dias
siguientes a bordo del barco. La funcién de losi@btpgos a bordo era la de revisar de
manera visual tanto el cabezal de succion coménéaca donde iba a parar el material
extraido, para evaluar los posibles restos anw8pjcsedimentarios que se hubiesen
podido constatar (LAMINA 4). Esta revision se hadéala siguiente manera: durante el
dragado se vigilaba el material que se iba depugitan la cantara del barco (LAMINA
3) y al finalizar éste, cuando se encontraba a do@ld cabezal de succion, se
inspeccionaba el mismo en busca de material subleede estudio arqueolégico o que
pudiera, al menos, aportar una minima informacahbresla zona en la que se dragaba.
El material que hubiésemos podido recoger quedarganchado en el cabezal de
succion porgue por su tamafio no hubiera podida pasavés de éste. Para la descarga
del material dragado la vigilancia de los trabajossistia en observar la cantara del
barco para intentar identificar algun tipo de mateatigno de atencién y que no hubiera
sido triturado por las bombas de succion duranimtga del barco (LAMINA 3). La
distancia entre la cantara y la zona del barco eceasana a ésta donde nos podiamos
ubicar para la vigilancia era elevada, e impediacdarecta visualizacién de los
materiales que hubieran podido aparecer. Ademagaso que se localizara alguno
digno de atencion, el acceso para recogerlo hukidmharto complicado e inseguro;
con lo que Unicamente hubiésemos podido constatarege material estaba alli sin
ninguna opcién ni posibilidad de recogerlo. La isipdidad de acceso y la seguridad
del arquedlogo hubieran impedido esto ultimo. Agigste dragado, concretamente, los
resultados de estas revisiones fueron negativasi e¢atalidad. El tipo de material que
pudimos ver en ellas, aparte de restos de fangoaatodos y arcilla; eran residuos
sélidos urbanos tales como redes de pescar, cdblexero, bloques de hormigon,
piedras de descarga de mineral, plasticos, neussatie automdoviles, cabos, etc...
(LAMINA 4). Con posterioridad a las revisiones, yrante las navegaciones del barco
entre cada dragado y vertido, se procedia a reaafgemacion diaria acerca del horario

de comienzo y fin de cada dragado, de comienzo gdicada vertido, de la duracién de



las navegaciones, las coordenadas de dragadoegwdtado de la inspeccién de cada
dragado y vertido.

RESULTADOS

La necesidad de recurrir al dragado de la zonamsenta al afio 1966, en que se draga
por primera vez con la construccion de las instaes. Desde esa fecha se han
realizado dragados periédicos del area. El ultinagaldo fue en 2006, aunque en 1993,
en 2004 y en 2005 se drago en zonas proximas.

El dragado ha consistido en la eliminacion de lesramientos, producidos
desde la fecha del anterior dragado, para la postnstruccion de un nuevo atraque
gue permitird optimizar la recepcion y redistriliurcide los productos derivados de la
actividad industrial y comercial que la empresa SERBene en su factoria ubicada en
el Poligono Industrial Nuevo Puerto, en el arearenet de la Refineria de la R4bida en
la Ria de Huelva. La cota final del dragado hadtkga -13,50 metros de profundidad,
aproximadamente, respecto a la B.M.V.E. (BajaMaa\Equinoccial).

Hasta esta profundidad de dragado los materiales pyulieran haber aparecido y

constituido objeto de estudio arqueoldgico son istertes. Asi, en este dragado,

concretamente, los resultados de las revisionesatrdzal de succion y de la cantara,
fueron negativos en su totalidad. El tipo de matepiie pudimos ver en ellas, aparte de
restos de fango, arena, lodos y arcilla; eran wesidolidos urbanos tales como redes
de pescar, cables de acero, bloques de hormigédragi de descarga de mineral,
plasticos, neumaticos de automoviles, cabos, diln..se ha afectado por tanto a

elementos arqueoldgicos durante la realizaciorstieedragado.

No se ha podido hacer estudio geoldgico-estratarafiguno.



CONCLUSIONES

Una vez realizado el dragado, podemos concretgraguela total ausencia de
materiales arqueoldgicos y sin haber podido obsenrsa secuencia geoldgico-
estratigréfica fiable durante el mismo, se solapaquier intento de analisis 0 estudio
arqueologico. Unicamente la relacion de esta zonareta de la desembocadura de los
rios Tinto y Odiel con otras zonas del mismo ertdpfacilitaria un estudio arqueoldgico

medianamente serio y fiable en el contexto de éadRiHuelva.

Una vez analizados los resultados obtenidos durémtéctividad Arqueoldgica
Preventiva de Control Arqueologico del Dragado parAmpliacion del Muelle Reina
Sofia en Palos de la Frontera (Huelva), mediant ntétodos de vigilancia
mencionados mas arriba; hemos obtenido un resutiedativo en la constatacion de
restos arqueologicos. Asimismo, dada la intencidadl patrimonial del proyecto
concluimos que no hay afeccion del patrimonio yseoofrecen datos validos para la

investigacion arqueoldgica.

No se ha afectado por tanto a elementos arqueokgigrante la realizacion de

este dragado.
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(ANFORA GESTION INTEGRAL DEL PATRIMONIO

INTERVENCION: CLAVE:
A.A.P. DE DRAGADO PARA AMPLIACION DEL MUELLE
REINA SOFIA EN PALOS DE LA FRONTERA EN HUELVA

TITULO:

LAMINA 1: PROCESO DE DRAGADO

DIRECCION: FECHA:

JOSE LIMON DIAZ SEPTIEMBRE 2008




FOTO 2.1 CONEXION DE PROA FOTO 2.2 VISTA GENERAL DE LA
PARA EL VERTIDO TUBERIA FLOTANTE Y VACIADERO
EN DIQUE JUAN CARLOS |

FOTO 2.3 CONEXION DE PROAY FOTO 2.4 DETALLE DE TUBERIA FLOTANTE

TUBERIA FLOTANTE
( INTERVENCION: A CLAVE:
, . A.A.P. DE DRAGADO PARA AMPLIACION DEL MUELLE
ANFORA GESTION INTEGRAL DEL PATRIMONIO REINA SOFiA EN PALOS DE LA FRONTERA EN HUELVA
TITULO: DIRECCION: FECHA:
LAMINA 2: ELEMENTOS PARA EL VERTIDO JOSE LIMON DIAZ SEPTIEMBRE 2008




FOTO 3.1 MATERIAL DRAGADO
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CANFORA GESTION INTEGRAL DEL PATRIMONIO

INTERVENCION: )
A.A.P. DE DRAGADO PARA AMPLIACION DEL MUELLE
REINA SOFIA EN PALOS DE LA FRONTERA EN HUELVA

CLAVE:

TITULO:

LAMINA 3: PROCESO DE VERTIDO

DIRECCION:

JOSE LIMON DIAZ

FECHA:

SEPTIEMBRE 2008




URBANOS SOLIDOS URBANOS RECOGIDOS
DURANTE EL DRAGADO

{ > _ 5 .r{l r )
FOTO 4.3 LIMPIEZA DEL CABEZAL FOTO 4.4 DETALLE DEL CABEZAL
DE SUCCION DE SUCCION SUCIO
INTERVENCION: ) CLAVE:
(ANFORA GESTION INTEGRAL DEL PATRIMONIO ﬁia[}i\IJ)ADsEo[F)?:SI\?EngAsRSEA&PFL&%I?gRREELN%%E
TITULO: DIRECCION: FECHA:
LAMINA 4: RESULTADOS DEL DRAGADO JOSE LIMON DiAZ SEPTIEMBRE 2008
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LAMINA 5: IMAGEN ACTUAL DE LA ZONA DE DRAGADO

JOSE LIMON DIAZ

( INTERVENCION: i CLAVE:
) , A.A.P. DE DRAGADO PARA AMPLIACION DEL MUELLE
ANFORA GESTION INTEGRAL DEL PATRIMONIO REINA SOFiA EN PALOS DE LA FRONTERA EN HUELVA
TITULO: DIRECCION: FECHA:

SEPTIEMBRE 2008
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