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Resumen

En el marco del proyecto de construccion de una conexion rodoviaria de Gran Capacidad
entre la N-435 y la A-66 (Ruta de la Plata), fue realizada una prospeccion arqueologica
intensiva en el tramo de trazado que discurre por la provincia de Sevilla, dentro de los
términos municipales de Guillena, El Ronquillo, El Madrofio y El Castillo de las Guardas.
Fueron relocalizados los elementos de interés arqueologico y etnografico conocidos en la
zona, confirmandose que se encuentran fuera de los limites del trazado propuesto. No
fueron detectadas evidencias arqueoldgicas en la zona de afeccion del proyecto.

Abstract

In the context of a highway building project, to connect N-435 and A-66 (Ruta de la
Plata), an intensive archaeological prospection was undertaken in the stretch of its layout
that runs through the province of Seville, within Guillena, El Ronquillo, El Madrofio and
El Castillo de las Guardas municipalities. Archaeological and ethnographical features
known in the area were relocalized, which allowed us to confirm that they are outside of
the road’s layout limits proposed. No other archaeological remains were detected within
the project area.

1. Introduccion

El proyecto de construccion de una conexion mediante via de Gran Capacidad entre la N-
435 y la A-66 (Ruta de la Plata) motiv¢ la realizacion de una actividad arqueologica
preventiva, en la forma de prospeccion arqueologica intensiva, dentro del procedimiento
de Evaluacion de Impacto Ambiental.

El tramo de obra proyectado dentro de la provincia de Sevilla discurre en los municipios
de Guillena, El Madroiio, El Ronquillo y El Castillo de las Guardas, en el cuadrante
noroccidental del territorio. Se trata de una zona localizada en las estribaciones
suroccidentales de Sierra Morena, que presenta en su totalidad una orografia tipica de

sierra.
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Figura 1: Localizacion y area del proyecto (Mapa 1:200.000, IGN)

1.1. Antecedentes

En la Memoria Resumen del proyecto constructivo, redactada en junio de 2008 para
iniciar el procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental, se recogen los elementos
patrimoniales incluidos dentro del 4rea en estudio para el proyecto.

Con fecha de 2 de marzo de 2009, la Direcciébn General de Prevencion y Calidad
Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente emite Informe Respuesta a las Consultas
Previas de la Memoria Resumen, que incluye Informe Técnico Patrimonial de las
Delegaciones Provinciales de Huelva y Sevilla de la Consejeria de Cultura.

El Informe Patrimonial de la Delegacion Provincial de Sevilla de la Consejeria de Cultura
indica que cualquier pronunciamiento por parte del Departamento de Proteccion del
Patrimonio Histdrico sobre la ejecucion de las obras previstas en el término municipal de
El Castillo de las Guardas, debe pasar por la realizacién previa de una prospeccion
arqueoldgica superficial en toda el area de afeccion de aquéllas.

Tras el estudio de todas las alternativas planteadas durante el desarrollo de la Fase II del

Estudio Informativo para el proyecto de construccion, fue seleccionada la opcion formada



por las alternativas ASSBII — BS4. Esta no presenta, a priori, impacto negativo sobre
elemento arqueoldgico alguno.

Sobre este trazado, la Consejeria de Cultura en su Delegacion de Sevilla, con fecha de 14
de diciembre de 2010, indica la necesidad de realizar una prospeccion arqueologica
superficial de toda el area de afeccion de las obras. Asimismo, aprecia posibles afecciones
sobre el patrimonio etnologico e industrial, dado el cruce o confluencia de la via
proyectada con el camino del antiguo ferrocarril de Cala a las Minas de Hierro en dos
puntos que forman parte del Catalogo Urbanistico del PGOU de El Castillo de las

Guardas.

2. Contexto

El area en estudio se caracteriza por un relieve abrupto y escarpado, cruzado por arroyos,
sucediéndose en el paisaje cerros y lomas. Los extremos Este y Oeste del area, son mas
accidentados y presentan mayores desniveles, mientras en el tramo central la orografia es
algo mas suave. Las altitudes mas frecuentes se sitlian entre los 350 y los 400 m. en toda la
zona.

Geologicamente, se incluye dentro de la Faja Piritica Hispano-Portuguesa, que cubre parte
de las provincias de Huelva y Sevilla y el Bajo Alentejo en Portugal, y representa la zona
central de un geosinclinal Devéonico — Carbonifero. Los materiales que constituyen este
cinturén piritico son principalmente pizarras, grauvacas y cuarcitas, correspondientes al
Devonico, y una formacion volcanico-sedimentaria que marca el paso al Carbonifero. Es
de destacar la importancia minera de la zona, donde se localiza el mayor stock de metales
basicos de Europa (Ramirez, 1978).

La vegetacion propia de la zona es tipicamente mediterranea, representada principalmente

por el encinar, acompafiado de matorral arbustivo. Sin embargo, dado que este bosque ha



experimentado una progresiva transformacion antropica, hoy son dominantes las dehesas.
Al lado de éstas se encuentran abundantes areas cubiertas por matorral autdctono,
resultantes de la colonizacion de terrenos deforestados (Contreras y Chaza, 2006).

El asentamiento humano en este drea ha estado ligado a la explotacion de los recursos
mineros. Es conocida la existencia de poblamiento prehistorico, representado por la
presencia de monumentos megaliticos en dos areas: el amplio conjunto dolménico de El
Castillo de las Guardas, y el conjunto de El Ronquillo, de menor tamafo (Salas y
Barrionuevo, 2000). En época romana no se desarrollaron ntcleos de poblacion de mucha
importancia, si bien la mineria dio lugar al desarrollo de rutas de transporte, comunicando
la zona de El Castillo de las Guardas con Huelva y Rio Tinto. En el caso de Guillena, el
origen del asentamiento se encuentra en una villa romana situada en un punto estratégico
de la calzada que recorria la Ruta de la Plata, que no llegaria a constituir un nticleo urbano.
Los nucleos de El Castillo de las Guardas y Guillena alcanzaron un cierto desarrollo en el
periodo medieval, mientras los territorios de El Ronquillo y El Madrofio se mantuvieron

como zonas principalmente ganaderas, con un poblamiento de pequefias aldeas.

3. Desarrollo de los trabajos

Los trabajos se realizaron por tramos aproximados de cuatro kildmetros, en una secuencia
no ordenada y adaptandose en cada caso a las condiciones del terreno. En este sentido, la
topografia y los usos del suelo limitaron en gran medida el desarrollo de la prospeccion.
Por un lado, la escasa visibilidad provocada por la abundante vegetacion, en un territorio
ocupado mayoritariamente por dehesas con gran desarrollo arbustivo y zonas boscosas de
repoblacion. En gran parte de los casos estas caracteristicas llegaron a impedir las labores

de prospeccion, restringiéndose ésta a las franjas roturadas como cortafuegos. Por otro



lado, la inaccesibilidad del parcelario debida al uso ganadero para reses bravas, o a la

presencia de cercados de grandes dimensiones.

Los parajes denominados Las Lapas y Anton Nuriez, situados en las areas colindantes con
el trazado de la carretera entre los puntos kilométricos 2+500 y 3+200 el primero y 5+000
y 6+000 el segundo, fueron considerados prioritarios en el desarrollo de la prospeccion,
pues en ellos se encuentran referenciados los tnicos elementos patrimoniales
inventariados en la zona. Se trata de varias estructuras megaliticas, localizadas en un
rango de aproximadamente 1 km., separadas entre ellas aproximadamente 150 m. en el
caso mas proximo.

Las Lapas y Anton Nuiiez se encuentran en las proximidades del trazado de la carretera N-
433, el primero al Sur y el segundo al Norte, en el municipio de El Castillo de las
Guardas. Ambos terrenos presentan similares caracteristicas topograficas, elevaciones
suaves que dominan visualmente el cauce del Guadiamar, con altitudes de unos 300
m.s.n.m. de media.

El trazado de la via en estudio se ubica al Norte de ambas areas, mas proximo de Las
Lapas que de Anton Nuriez, cruzando la carretera N-433 en las proximidades de aquélla.
Era necesario confirmar la localizacion del elemento denominado “Dolmen de Las
Lapas”, que se encuentra referenciado a 150 m. al Sur del trazado propuesto, siendo el
bien patrimonial inventariado mas préximo a aquél. La estructura no fue localizada, no
obstante se observaran otros elementos de origen antrdpico, probablemente resultantes de
la concentracion de material pétreo como consecuencia de las labores agricolas. Es de
sefialar que la base de datos del Instituto Andaluz del Patrimonio Histdrico refiere que este
monumento “debido a la creacion de majanos ha podido desaparecer o estar bajo uno de

ellos”.
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Figura 2: Localizacion de Las Lapas sobre plano topografico

También al Sur del trazado del proyecto en estudio, entre la carretera nacional N-433 y la
provincial SE-5504, se encuentra referenciado el conjunto dolménico Anton Nuiiez. En la
prospeccion de la zona se constatd la existencia de tres timulos ya inventariados y fue
identificado un posible cuarto timulo. El terreno, de dehesa, presentaba una vegetacion
arborea poco densa y matorral rastrero de mediano tamafio, y una topografia de lomas

suaves.



El conjunto de Anton Nusiez se encuentra referenciado en la base de datos del IAPH,
describiéndose la presencia de 4 estructuras denominadas “Anton Nufiez [, “Anton Nufez
I, “Antén Nunez 117 y “Anton Nufiez [V”. En los terrenos inmediatos a la carretera SE-
5504 en su lado Sur, se encontraban localizadas cartograficamente las estructuras Anton
Nunez II, IIT y IV; la prospeccion del area confirmé esa localizacion. La estructura
denominada “Anton Nufiez I” no se encuentra registrada en la zona envolvente del
proyecto.

La estructura “Antén Nufiez II1” se encuentra muy cerca de la carretera SE-5504. Siendo
la que se localiza mas proxima del trazado de la via proyectada, la distancia a la misma es
de mas de 400 m. Se trata de una estructura tumular de forma ligeramente oval, con un
didmetro entre 20 y 22 m. en la base (N-S/E-W) y unos 10 m. en la parte mas elevada. El
area central de la elevacion se encontraba hundida, surgiendo los extremos de dos lajas en
posicion vertical, posiblemente parte de una camara. Eran visibles algunas piedras de
pequefio tamafo recubriendo aparentemente las vertientes del timulo.

“Anton Nuiez IV” se localiza al Sureste de la anterior, a una distancia aproximada de
700 m. Es una estructura tumular de forma redondeada con un didmetro aproximado de 20
m. en la base. Eran visibles algunos bloques pétreos sin organizacion evidente. Presentaba
un muro de contencion reciente apoyado a su vertiente Este.

“Anton Nuiiez II” se encuentra al Sur de “Anton Nuiiez 1117, al lado de la carretera N-
433. Con la misma forma y dimensiones que el anteriormente descrito, su area elevada
central se encontraba hundida. Eran visibles algunas piedras pequefias, de aparente
recubrimiento, en las vertientes del timulo.

Al lado de la carretera SE-5504, en la zona de la confluencia de ésta con la N-433, fue
registrado otro monticulo de similares caracteristicas a los anteriores, si bien menos

destacado en el paisaje y sin ninglin elemento pétreo visible. Consideramos que puede



tratarse de un posible timulo hasta ahora no inventariado, y fue referenciado como “Santa

Isabel”.

Figura 3: Localizacion de Anton Niiiez sobre plano topografico

En los terrenos comprendidos entre los dos puntos con presencia de estructuras
megaliticas, en un area denominada Ventorro Negro situada al Sur del trazado hacia su

punto kilométrico 4+000, fueron detectadas acumulaciones de material pétreo calizo. Las



caracteristicas de estas acumulaciones las vinculan a la limpieza de superficie en areas
roturadas, presentando disposiciones irregulares que las diferencian claramente de las
caracterizadas como timulos anteriormente referidas.

En el extremo Oeste del area prospectada, entre los puntos kilométricos 27+000 y 27+500,
en un area parcialmente cultivada que presentaba visibilidad media, se documentd un
conjunto de estructuras. Situadas a una distancia entre 50 y 250 m. al Norte del trazado de
la carretera en proyecto, y al lado de la via del ferrocarril minero, formaban parte de una
estacion logistica vinculada éste, la “Estacion de La Aulaga”. El conjunto se encontraba
en estado de ruina, si bien eran visibles una estructura principal, probablemente de

habitacion, y otros espacios anexos.

5. Conclusiones

La prospeccion arqueolodgica superficial permitié confirmar la localizacion de una serie de
elementos patrimoniales ya conocidos y comprobar la ausencia de afeccion del proyecto
de construccion sobre los mismos.

Se procedio al poligonado de los elementos existentes en torno al trazado del proyecto en
su tramo PK 2+500 — PK 5+500: los conjuntos funerarios denominados Las Lapas / Cerca
de Caballero y Anton Nufiez. Se confirmd la localizacion de los timulos “Antéon Nufez
I, “Anton Nufiez III” y “Antén Nunez IV” y, aunque no localizado, a partir de la
documentacion existente y la cartografia fue poligonada el area circundante del “Dolmen
de Las Lapas”. Formando parte del conjunto Anton Nuiiez, también se poligond otro
posible timulo que fue denominado “Santa Isabel”.

Cabe senalar que los dos nucleos de estructuras pueden formar parte, en realidad, de un
unico conjunto, dada la proximidad entre ellos, si bien hoy en dia se encuentran aislados

por la presencia de la carretera N-433. La situacion de la nueva posible estructura



identificada, en la zona de vacio entre ambas areas, permite concluir que todos estos
terrenos, de alturas suaves vueltas hacia el curso del Guadiamar, son sensibles desde el
punto de vista arqueologico y susceptibles de formar parte de un area amplia de
necropolis.

En el entorno del trazado, dentro del tramo PK 26+800 — PK27+300, se localizd un
conjunto edilicio vinculado al ferrocarril, con complejo principal y anexos; probablemente
una estacion logistica relacionada con la poblacion de La Aulaga y la explotacion minera.
Asimismo, a lo largo del recorrido se registraron otro tipo de elementos constructivos
vinculados a los usos de terreno y considerados no significativos, que fueron
documentados fotograficamente, destacando la presencia de una era que se encuentra en el
area de afeccion total del proyecto.

Las caracteristicas de la zona, propias de medios serranos donde el uso del suelo es
mayoritariamente la explotacion forestal y ganadera, con una ausencia practicamente total
de la agricultura, limitaron las posibilidades de reconocimiento del terreno, dificultando la
percepcion y valoracion del potencial patrimonial.

Una vez que los terrenos objeto de prospeccion presentaban mayoritariamente una mala
visibilidad o eran inaccesibles, es necesario reconocer la baja fiabilidad de los resultados
de la actividad arqueoldgica. Como consecuencia de ello, la actuacién preventiva no
queda completada con esta intervencion, y la realizacion de una vigilancia arqueologica

del proyecto en fase de ejecucion seria del mayor interés (Garcia et al., 2012).
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Laminas

Lamina I: Vista general del area de Las Lapas (entre PK 2+500 - PK 3+200)

Lamina II: Tamulo de Anton Nuiiez 11



Lamina III: Tumulo de Anton Nuriez [11

Lamina IV: Tumulo de Anton Nusiez IV
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Lamina VI: Estructuras de la Estacion de La Aulaga



