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LA CALZADA Y EL PUENTE DE LOS CINCO
0JOS DE CARMONA. ALGUNAS
PUNTUALIZACIONES SOBRE SU
DEFINICION ARQUEOLOGICA.

ROCIO ANGLADA CURADO

RESUMEN: La Calzada y el Puente de los Cinco Ojos fue-
ron durante siglos paso obligado para todos aquellos que qui-
sieran salir de Carmona en direcciéon a Cérdoba. La toponimia
local atribuye ambos elementos a época romana y, aunque sin
duda, su origen hay que remontarlo a ese periodo, las estruc-
turas visibles hoy dia se fechan en el siglo XVIII. Desde 1997
han tenido lugar varias fases de reconocimiento arqueolégico
de ambos elementos, con el objetivo de definir el proyecto de
intervencion arquitectonica.

ABSTRACT: The Calzada and the Puente de los Cinco Ojos
were during centuries the obliged way for all those who
wanted to leave Carmona towards Coérdoba. The local
toponymy attributes both elements to roman times and,
althougth doubtlessly, their origin goes back to that period,
the visible structures are dated nowadays in the XVIII century.
Since 1997 several phases of arqueological study of both
elements have taken place, with the aim of defining the
architectural project.

INTRODUCCION

La voluntad municipal de recuperar la Calzada y el Puente
de los Cinco Ojos ha sufrido diversos avatares a lo largo de
los ultimos cinco anos. La Concejalia de Patrimonio Histérico,
Turismo y Medio Ambiente propuso una actuacion en la zona,
destinada a dar forma al llamado “Circuito eco-turistico de la
Cueva de la Batida”. Siguiendo esta linea, la Casa de Oficios
Carmona I destiné parte de sus modulos y sus recursos a efec-
tuar las primeras labores de reconocimiento y limpieza de las
estructuras, enfocadas a la redaccién del proyecto de rehabili-
tacion definitivo.

Posteriormente, la comision mixta integrada por la Direc-
cion General de Vivienda, Arquitectura y Urbanismo del Minis-
terio de Fomento y por el Ministerio de Educacién y Cultura
decidi6 destinar parte de los fondos del 1% cultural al progra-
ma de Patrimonio Arquitectonico. Hasta el momento presente
no se ha librado la financiacién prevista para ejecutar las obras
necesarias para la recuperacion de este entorno.

LOCALIZACION

Los Alcores son una formacion terciaria de forma triangular,
que discurre, separando paisajes muy distintos, en direccion
noreste-suroeste entre Alcald de Guadaira y Carmona. Es en
esta dltima poblacién donde esta pequena cordillera presenta
su menor anchura (unos 2 km.) y su mayor altitud (257 mts.)

A lo largo de los 25 km. que recorre esta prominencia rocosa,
varios puertos naturales permiten el transito desde la vega del
Corbones hacia las terrazas del Guadalquivir. Estos puntos son
practicamente infranqueables en época de lluvia, lo que hace de
Carmona paso obligado en los desplazamientos de la region.

Ambas construcciones, calzada y puente, se localizan en el
escarpe mds oriental de Los Alcores, salvando, por tanto, el
maximo desnivel con la vega. La Puerta de Cordoba se levan-
ta sobre la curva de los 220 m.s.m., mientras que el resto con-
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servado del camino desemboca en el desvio que enlaza con
la Nacional IV a 85 metros de altitud. Aunque el promedio de
la pendiente es de un 13,5% sobre el recorrido total, los pri-
meros tramos presentan valores mas acusados que los ultimos.

El inicio del camino histérico se localiza a unos 650 metros
de la Puerta de Cordoba; el tramo que une esta con la antigua
calzada es hoy en dia una carretera asfaltada de recorrido mas
suave, que sustituyé la abrupta bajada anterior.

La calzada se desarrolla entre las coordenadas 267.729
-4.150.870 y 267.435 -4.151.611 con varios cambios de orien-
tacion que definen tramos susceptibles de ser individualiza-
dos. El tramo 1 se orienta 8°; 78 el siguiente, el mis pequeno
de ellos; el tercero 34° y el Gltimo, que confluye con la carre-
tera, 74°. Estos cambios de orientacion responden al esfuerzo
por adaptarse a la topografia, suavizando el descenso median-
te la multiplicacion de los giros.

La planimetria de referencia son la Hoja E2-985/14-3 del
Plano Topografico de Carmona, escala 1: 2000 y la Hoja (985)
3-1 del Mapa Topogrifico de Andalucia, escala 1: 10000.

PRESUPUESTO

La mano de obra y personal técnico fueron contratados por el
Excmo. Ayuntamiento de Carmona de su presupuesto ordinario.

MOTIVO DE LA INTERVENCION

Durante los anos 1997 y 1998 se estaba disefiando por téc-
nicos municipales el “Circuito eco-turistico de la Cueva de la
Batida”, proyecto ambicioso que pretendia recuperar diversos
entornos de valor histérico, paisajistico y ecolégico en las cer-
canias de la ciudad. Uno de estos circuitos de ocio compren-
didos en el proyecto era la bajada desde la Puerta de Cérdo-
ba hasta el Puente de los Cinco Ojos, ya que esta zona es muy
frecuentada por la poblacion local como lugar de paseo.

Durante el desarrollo de la Casa de Oficios Carmona I, el
arquedlogo José Maria Juarez llevé a cabo una labor de docu-
mentaciéon que comprendia tanto el registro arqueoldgico
como la recopilacion de toda la informacién disponible en el
Archivo Municipal de Carmona.

En la intervencion arqueolégica, Judrez ensamblé la infor-
macién que le proporciond la lectura y reconocimiento de las
estructuras arquitectonicas al conjunto de datos obtenido
mediante la apertura de un total de tres pequenos cortes.

El analisis critico de ambas fuentes de informacién le per-
miti6 definir las lineas maestras de evolucion de los dos ele-
mentos y reconocer cada una de las sucesivas fases de refor-
ma y acondicionamiento recogidas en las Actas Capitulares.

La memoria de la intervencion ofrece una vision coherente
y sintética de los aspectos histérico-cronoldgicos y los cons-
tructivo-formales. No obstante, el diseno apurado y preciso
del proyecto de recuperacién y rehabilitacion, a cargo del
arquitecto Rafael Rivera, exigia profundizar mas en determi-
nados pormenores que quedaron sin resolver en esta actua-
ciéon preliminar. El trabajo objeto de este informe pretendié
disipar una serie de dudas sobre cuestiones muy concretas,



Lamina 1. Vista del Puente de los Cinco Ojos desde la Puerta de Cérdoba.

partiendo en todo momento de la vision de conjunto obteni-
da a raiz de la primera intervencion, de la que es absoluta-
mente subsidiario y que sera referencia continuada a lo largo
de las lineas siguientes!.

En esta fase de intervencion, resuelta mediante los trabajos
de la Casa de Oficios, no s6lo se abordaron aspectos de inves-
tigacion y documentacién sino que ademds sirvieron para fre-
nar el deterioro de las estructuras mediante consolidaciones
de emergencia.

CONTEXTO HISTORICO

Ademis de excelentes condiciones defensivas y de los
recursos econdmicos del entorno mas proximo, el origen de
Carmona encuentra explicacion en su posicion estratégica con
respecto a los principales canales de comunicacién de escala
regional. Su cercana salida al rio a través del Corbones y su
proximidad a importantes enclaves de la Antigiiedad, deter-
minaron un papel de cierta preeminencia, al menos hasta
época de Augusto. Desde Carmona se podia alcanzar en una
sola jornada de viaje Marchena, Lora del Rio y Sevilla, asenta-
mientos que ya existian en época tartésica.

En época prerromana el territorio estuvo vertebrado
mediante un sistema de comunicaciones cuyo eje principal era
la via procedente de Levante que llegaba al Valle del Guadal-
quivir, para continuar pasando por Porcuna, en la provincia de
Jaén y desde ahi avanzar hacia Sevilla cruzando Carmona.
Otro ramal atravesaba la comarca de Antequera hacia Malaga.
Esta malla, bastante rudimentaria, de caminos se puede obser-
var rastreando los movimientos de las tropas que participaron
en la IT Guerra Punica2. A partir de época romana, caminos y
puentes comunicaron entre si las distintas comarcas y crearon
una primera estructura territorial andaluza, cuyos rasgos fun-
damentales se conservan adn hoy en dia (cf. Corzo, 2001:
129). Ya en el siglo I de la Era la Via Augusta era la ruta por
tierra mds importante del sur de la Peninsula Ibérica, de la
provincia Bética. La Via Augusta unia Cadiz con Roma para el
uso oficial del correo y para el movimiento privado de gentes.

A Carmona se llegaba tras recorrer una veintena de millas
(30 kilémetros aproximadamente) desde la estacion anterior, la
antigua Hispalis. A su paso por el interior de la ciudad, la Via
Augusta hacia las veces de Cardo Maximo. La historiografia
local ha consolidado de forma tradicional la denominacion
heterodoxa del eje principal este-oeste como cardo y no como
decumano, debido al peso conformador preeminente del reco-
rrido urbano de esta calzada frente a los ejes transversales.

La antigua Via Augusta quedo fosilizada en el territorio hasta
la actualidad. El tramo de calzada cuyo anilisis se presenta en
estas paginas perpetda, de forma mas o menos precisa, la sali-
da de la Via Augusta desde la Puerta de Cérdoba para enca-
minarse hacia la siguiente mansio —Obulcula— identificada en
La Monclova3.

Al-Himyari, gedgrafo marroqui del siglo XIV, vuelve a men-
cionar este camino, que nombra como Al-Rasif. De este topo-
nimo deriva la denominacién cristiana del Camino del Arreci-
fe para referirse a la carretera que enlazaba el sur de la Penin-
sula con la corte, establecida en Madrid desde el siglo XVI. El
antiguo Camino Real de Madrid o Camino de Andalucia, en
funcionamiento durante toda la modernidad, recorre aproxi-
madamente el mismo trazado que la actual Autovia de Anda-
lucia o Nacional IV.

Los documentos conservados en el Archivo Histérico Muni-
cipal de Carmona mencionan de forma reiterada tanto el cami-
no como el puente, debido a las necesidades de manteni-
miento que presentaban. En 1839 se redacta el proyecto de
construccion de una carretera de circunvalacion de Carmona
por el sur, que determinara el abandono definitivo de la anti-
gua salida de la Puerta de Cérdoba.

METODOLOGIA

El desenvolvimiento rutinario de la arqueologia urbana en
Carmona parte siempre de una revision historiografica y docu-
mental previa, asi como de un andlisis y valoracion de los
datos extraidos en las intervenciones anteriores del drea obje-
to de estudio. En el caso que nos ocupa, esta labor docu-
mental ha sido minuciosamente resuelta por José Maria Judrez,
que hizo acopio de todas las menciones contenidas en las
colecciones archivisticas del Ayuntamiento de Carmona.

Juarez efectud tres excavaciones, dos en la calzada y una en
torno a una de las pilas centrales del puente. El resultado
expuesto por €l hizo desestimar la posibilidad de abrir nuevos
cortes, ante la prevision de acumular informacion reiterativa.
La calzada presenta en algunos tramos un estado de conser-
vacion muy deficiente que, con la conveniente limpieza, per-
mite el reconocimiento de su seccion y, por tanto, de su
microestratigrafia constructiva. De esta forma se evita también
la incidencia de otro factor destructivo sobre el camino, como
son los efectos de la mayor parte de las labores arqueologicas.

La Arqueologia paramental, muraria, emergente o de la
Arquitectura parte de la consideracion de que el valor docu-
mental de un edificio estd por encima de cualquier interven-
cion que se haga sobre él (Caballero Zoreda, 1996: 56). Por ello
se requiere la realizaciéon de un estudio histérico-
arqueoldgico. Este aspecto de la disciplina arqueoldgica con-
cibe el edificio como un elemento complejo estratificado.
Como un yacimiento, se ha generado a lo largo del tiempo en
un proceso continuo de construccién y destrucciéon y no en
una etapa singular. Las distintas fases constructivas son identi-
ficables en grupos de unidades de estratificacion®.

La aplicacion del método arqueolégico proporciona un ins-
trumento de documentacion caracter fundamentalmente histo-
rico. Por ello la fase final del proceso de investigacion es siem-
pre la interpretativa, en la que se debe recuperar una com-
presion unitaria y total del edificio en su evolucion a través del
tiempo. El mero analisis estratigrafico ofrece una secuencia de
cronologia relativa, armazén fundamental sobre el que se
comienzan a delimitar los perfiles de evolucion histérica. Pero
la sintesis final y la comprension formal necesitan saber como
funcionan constructivamente y se interrelacionan las diferen-
tes unidades de estratificacion, y como se traduce todo ello en
términos de cronologias absolutas. Es decir, necesita del con-
curso de la Arquitectura (Caballero Zoreda, 1996: 56).
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Por otra parte, los estilos, las formas decorativas y la tipolo-
gia proporcionan una ayuda imprescindible para la conver-
sion de la secuencia estratigrafica en una secuencia cronol6-
gica y, en definitiva, para la comprension de un proceso his-
torico. En esta vertiente del analisis, la Arqueologia se vuelve
hacia la Historia del Arte, del que aprovecha su seriaciéon de
caracteres morfolégicos.

La intervencién arqueolodgica se realizo mediante aplicacio-
nes del método Harris y el registro y documentacién se efec-
tué conforme las normas descritas por el Equipo de Investi-
gacion de Carmona para intervenciones de campo. No se
cumplimentaron las fichas de descripcion de UUEE (FEX) ni
se ha dibujado el Matrix Harris, puesto que la intervencion se
limitaba a la limpieza y desescombro necesario para efectuar
un reconocimiento.

OBJETIVOS

La actuacién se dirigio a la consecucion de los siguientes
objetivos:

- Documentar las unidades de estratificacién y estructuras
que componen ambos elementos, calzada y puente, estable-
ciendo la secuencia de cronologia relativa que se desprende
de las relaciones estratigraficas.

- Obtener informacién acerca de la topografia original, las
modificaciones antrépicas y geoldgicas que han moldeado su
fisonomia actual y las dindmicas orogrificas e hidrograficas
que determinaron las caracteristicas constructivas del camino
y el puente.

- Proporcionar informacién que permita adecuar el proyec-
to de rehabilitacion y recuperacion al proceso histérico que
origina el estado actual de los elementos en estudio.

- Obtener informacion de las estructuras arquitectonicas (pre-
sencia/ausencia), funcionalidad, técnica constructiva, cronolo-
gia, etc.

- Definir cotas y delimitar el trazado de la calzada en aque-
llas zonas en la que el intenso deterioro ha hecho perder las
lineas de su recorrido.

- Contrastrar la informacion archivistica recogida por José
Maria Juarez, referida a las diversas actuaciones y remodela-
ciones sufridas por las construcciones a lo largo de la Edad
Moderna y la Edad Contemporinea.

- Comprobar cuestiones puntuales no resueltas en la inter-
vencion anterior.

- Adoptar las medidas de conservaciéon necesarias que
garanticen la preservacion de los restos.

DESCRIPCION DE LOS ELEMENTOS
LA TOPOGRAFIA

Las distintas capas geoldgicas que componen la meseta
donde se asienta Carmona determinan la topografia y la dina-
mica de la vertiente donde se ubica el puente. En la base de
esta formacion geoldgica se encuentran margas grises y azu-
les. En la superficie afloran las calcarenitas que determinan la
configuracion fisica y estructural de la meseta. Las calcareniti-
cas son calizas detriticas compuestas por un conglomerado de
restos fosiles muy fragmentados. La porosidad de estas rocas
permite la filtracion de las aguas creando un manto freético
importante. En algunos puntos de la base de estas rocas esta
bolsa de agua brota de forma natural formando manantiales.

Uno de ellos se sitda junto a la Puerta de Cérdoba origi-
nando un pequefo arroyo que alimenta de manera perma-
nente el caudal del puente. Algo mds abajo se une al Arroyo
de las Alberquillas que confluye en el rio Corbones. La dina-
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Lamina II. Vista del Puente de los Cinco Ojos desde el Sur.

mica erosiva de las lluvias sobre las margas de la vertiente ha
ido originando otras carcavas. La mayoria de estos pequenos
arroyos temporales confluyen antes de llegar al puente dando
lugar a la creacién de un amplio cauce. A pesar del caricter
irregular del caudal, la construccién de una estructura de
cinco ojos vino determinado por estas circunstancias. Sin
embargo, la propia naturaleza de estas tierras, que se caracte-
rizan por la inestabilidad, ha incidido de forma constante en
la conservacion del trazado de la via y el estado del puente.
Los caudales torrenciales e irregulares propios del clima medi-
terrineo a menudo provocaron desplazamientos de tierra en
la ladera que han llegado a variar el curso del caudal y, en
ocasiones, a taponar algunos de los ojos del puente.

LA CALZADA
LOCALIZACION

El extremo mds cercano a la ciudad se localiza en linea recta
a unos 800 metros de la Puerta de Cordoba, accesible desde
el camino asfaltado que enlaza con la ermita de la Virgen de
Gracia. En este punto las coordenadas geogrificas son
267.729-4.150.870.

El tramo de camino reconocible muere en la antigua nacio-
nal IV. Hoy en dia es un desvio que rodea Carmona por su
flanco meridional y enlaza bastante mas al este con la Autovia
de Andalucia. Este punto, cuyas coordenadas son 268.430-
4.151.600 coincide con el km. 2 de la carretera desde su con-
fluencia con la Puerta de Sevilla.

El camino identificable recorre un trayecto aproximado de
900 metros. Desciende por la ladera del alcor con una orienta-
cion predominante de Oeste a Este. Para vencer el desnivel, el
camino gira varias veces, modificando la orientacion general.
Judrez segmenta la via en nueve tramos distintos, en atencioén
a pequenos cambios de direccién. No obstante, es posible sim-
plificar este esquema y establecer tan s6lo cuatro tramos defi-
nidos por quiebros importantes en el trazado, tal como se
expone en el segundo enunciado del presente trabajo.

MORFOLOGIA. TECNICA CONSTRUCTIVA.

Un recorrido a pie por el camino permite reconocer cuatro
tipos de superficie: terreno natural, albero compactado, losas
planas de piedra y guijarros de alcor de pequefio tamano.

La presencia de estos tres tipos de fabrica no responde a
la intencién constructiva de dar tratamientos diversos de
superficie a los distintos trechos del camino. La limpieza de
aquellas secciones que quedaban al descubierto como con-
secuencia de las pérdidas de materia y del deterioro en gene-



Lamina III. Cara meridional del Puente.

ral, permitieron una lectura de la estratigrafia de la calzada.
De esta manera se pudieron resolver algunas de los interro-
gantes que quedaron sin respuesta en la intervencion arque-
olégica anterior.

Se ha documentado la existencia de dos pavimentos distintos.
El mas supertficial esta construido con pequefos guijarros de
piedra de alcor, de unos 15 6 20 centimetros de didmetro, dis-
puestos cuidadosamente, apenas sin llagas o intersticios. Muy
mal conservado por la escasa resistencia que ofreceria al paso
de los carros, aparece de forma irregular en muchos puntos del
camino. Las piezas se desprenden con facilidad y su cohesion
se ve gravemente amenazada por el crecimiento de vegetacion.

En algunos tramos el camino estd pavimentado con grandes
losas, planas o ligeramente abombadas, de piedra mis dura
que la local. Su tamano es bastante variable y puede sobrepa-
sar el metro de longitud en el eje principal. Pesadas y bien
ancladas, parecen haber resistido con eficacia el paso del
tiempo y el uso, aunque en varios puntos sus apoyos estin
totalmente socavados.

En algunos tramos no hay ninglin pavimento construido,
reconociéndose la via en una superficie mas o menos enrasa-
da y preparada. La lectura efectuada no permitié confirmar con
absoluta certeza si esta forma de tratamiento obedece al pro-
yecto original o es consecuencia de la pérdida de la soleria.

José Maria Juarez menciona la existencia de sillares soterra-
dos en el segmento 3 de la calzada, que relaciona con las
obras ejecutadas bajo la direccién de Gregorio Gonzilez y
Gaspar Pena entre 1778 y 1780. El examen de una de estas sec-
ciones provocadas por el deterioro del camino ha permitido
desestimar esta hipotesis. Se ha comprobado que el pavimen-
to de guijarros asienta sobre una cama de albero con cal fuer-
temente compactado. Esta subbase aflora en determinados
puntos, siendo erosionada de forma lineal por las escorrentias,
lo que las hace ser confundidas con sillares subyacentes.

En definitiva, la estratigrafia documentada responde al
siguiente esquema. El pavimento superficial de guijarros de
alcor se asienta sobre mortero de albero y cal apisonado hasta
alcanzar una considerable dureza y con una potencia que osci-
la entre los 10 y 20 centimetros. Esta mezcla contiene piedra
menuda de alcor. Bajo esta cama se sitda el otro pavimento,
cuyas losas se calzan ocasionalmente con piedra mds pequena
de alcor. Las losas y sus calzos se clavan sobre una cama de
arena y gravilla, escasamente compactada. Bajo esta se docu-
mentaron las gredas que son el suelo de esta zona y que apa-
recen a unos escasos 80 centimetros de la cota de superficie.

Uno de los problemas mas graves que se plantean a la
redaccion del proyecto de recuperacion de la calzada es deter-
minar su trazado preciso. En muchos puntos la destruccion de
la superficie y las continuas remodelaciones impiden delimitar
con exactitud los bordes del camino. En los “Planos y perfiles

Lamina IV. Estructura de la calzada.

del proyecto de reparacion de la Puerta de Cérdoba y la cal-
zada que de ella sale” se establece que la anchura del camino
[...] de pretil a pretil [...] debe ser de ocho varas, mientras que
los pretiles serian [...] piedras de media vara de ancho por un
cuarto de grueso [...]. A partir del XVI se impone como medi-
da estindar la vara de Burgos, ante la confusiéon que provo-
caba el uso habitual de variantes locales. La vara castellana o
de Burgos equivale a 83,5 centimetros y su pie correspon-
diente mide 27,86. En aquellos tramos en que los pretiles se
dispusieron, y se conservan, en ambas margenes, la anchura
del camino oscila entre 6,61 y 6,69 metros. Estos valores son
muy semejantes a los 6,68 metros que resultan de las ocho
varas castellanas, coincidiendo también lo resehado para la
altura y ancho de los pretiles.

Los pretiles, en el tramo mas cercano al puente pequefo,
son reforzados mediante cinco contrafuertes ataludados.
Construidos con ladrillo y mamposteria de piedra local de
mediano tamano, presentan formas y soluciones constructivas
divergentes. El primero y mejor conservado es estrictamente
un talud adosado al pretil, con un canalillo de desagiie. Los
situados mads al sur presentan mayor grado de deterioro, al
haber sido batidos con mds dureza por las corrientes de agua.
Adoptan como solucion una especie de escalon plataforma de
base sobre el que se construye el contrafuerte.

Contrafuertes y revestimiento son una obra que se acomete
en un momento Unico y que se trasdosa como una piel a la
cara externa de los pretiles. Estos estin resueltos con obra de
mamposteria que presenta ciertas diferencias a lo largo de su
desarrollo. En la zona en que estin reforzados con la obra
anteriormente descrita, las medidas se modifican con lo pare-
ce ser la norma de media vara (41,79 centimetros) de altura y
un cuarto de grueso (20,89 centimetros).

En algunos puntos este pretil conserva un remate triangular
y el revestimiento que enluce tanto la cara que da al camino
como la que se asoma hacia el campo.
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Figura 1. Plano de localizacion geografica.

3. FASES

Los dos cortes abiertos por José Maria Judrez permitieron
comprobar la presencia de unidades horizontales de época
romana, que certifican que el trazado de la antigua Via Augus-
ta coincide, al menos en parte, con el de la calzada que se
pretende recuperar.

Sobre estas capas, dos pavimentos hablan de dos fases suce-
sivas. La superficie de losas parece ser el camino sobre el que
se llevaron a cabo numerosas reparaciones de mantenimiento,
segin mencionan los documentos revisados por Juirez.

El pavimento de guijarros responde, con toda probabilidad,
a la dltima remodelacion del camino antes de su definitivo
abandono.

Es posible que el reforzamiento de los pretiles originales
con los contrafuertes antes descritos forme parte de esta obra
de 1778-1780.

Por ultimo, en 1839 se formalizé administrativamente la
ejecucion de la circunvalacion meridional de Carmona, lo
que en la prictica implica el abandono definitivo de la cal-
zada.
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EL PUENTE
LOCALIZACION

El puente se localiza a 600 metros del inicio de la calzada. Sus
coordenadas son 268.000-4.151.450 en su extremo septentrional
y 2068.000-4.151.430 en su lado sur.

MORFOLOGIA. TECNICA CONSTRUCTIVA.

El puente, conocido popularmente como “puente romano o
de los “cinco ojos”, presenta efectivamente, cinco vanos above-
dados para la circulacion de corrientes. El ojo central tiene una
luz de unos cinco metros, mientras que los laterales, mas peque-
nos, se abren aproximadamente cuatro. Orientado de este a
oeste, mide unos 13 metros de largo por algo mis de tres de
anchura.

Aunque la tradicién popular quiere ver en este puente un
resto de ingenierfa romana, la mera observacion de las fibri-
cas, modulos y técnicas constructivas invalida rotundamente
esta posible adscripcion cronolégica (Durdn Fuentes, 2001,
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Figura 2. Planta del solar y la cuadricula.

2002). Los escasos elementos que indican la presencia de un
puente anterior ya han sido senalados por Judrez en su disec-
cion estratigrafica (Juarez, 2001: 959)

La estructura presenta fabricas distintas. El ladrillo y la mam-
posteria resuelven la mayor parte de la estructura, que se
refuerza puntualmente con canteria.

Las bovedas estan construidas con ladrillos de 28 x 13,5
-14,5 x 4,5, mientras que los frentes de lazado hacen uso de
“cajones de mamposteria de piedra de pequeno tamano
separados por verdugadas de doble hilada de ladrillo, una
a soga y otra a tizon”.

Sobre los pretiles de ladrillos se construyen guardacantones
de sillarejo de 50 x 40 centimetros. Los remates triangulares de
los pretiles se hicieron con mortero resistente y revestido.

Las pilas hacen uso de materiales de acarreo, entre ellos algin
sillar que debe provenir de la posible fase romana del puente.

FASES

Nos remitimos al plano donde se vierten las fases analiza-
das por Juarez.

NOTAS

CONCLUSIONES

El reconocimiento arqueoldgico realizado durante el pre-
sente ano sumado a los datos obtenidos con las excavaciones
que se efectuaran por José Maria Judrez proporcionan un
cuerpo informativo denso que permite definir las lineas maes-
tras de evolucién no sélo del puente y la calzada, de todo
este sector del entorno carmonense. Los objetivos enunciados
intentaban cubrir las necesidades del proyecto arquitectonico
y conjugarlas con los requerimientos de toda actividad cien-
tifica.

La puesta en valor de elementos como los que nos ocupan
necesitan incorporar a su lectura argumentos no por poco evi-
dentes menos valiosos a la hora de interpretar y comprender
el monumento. La relacion de Carmona con su hinterland
tiene en el puente y la calzada claves imprescindibles para su
entendimiento, lo que hace de la recuperacion de ambos ele-
mentos una actuacién prioritaria en una ciudad de identidad
eminentemente patrimonial

(1) Los resultados de estas intervenciones fueron dados a conocer mediante la publicaciéon en el Anuario
Arqueolégico correspondiente al ano 1999:

- J.M. Judrez Martin “Proyecto de rebabilitacion de la Calzada y el Puente de los Cinco Ojos. Intervencion
arqueologica en el Puente de los Cinco Ojos” Anuario Arqueolégico de Andalucia, tomo III-Interven-

ciones de Urgencia, pags. 940-960

- J.M. Judrez Martin “Proyecto de rebabilitacion de la Calzada y el Puente de los Cinco Ojos. Intervencion
arqueologica en la calzada” Anuario Arqueolégico de Andalucia, tomo III-Intervenciones de Urgencia,

pags. 961-970

(2) En su andlisis del sistema de comunicaciones de la Bética imperial, Ramén Corzo rastrea el esqueleto
prerromano de las principales vias. Afirma que la Via Augusta es la culminacién de un proceso de ver-
tebracion territorial cuyo afin fundamental es poner en relacion la costa con el Valle del Guadalquivir.
El principal documento que ha permitido reconstruir el trazado bético de esta carretera imperial es el con-
junto de los Vasos de Vicarello, que debieron fabricarse en Cadiz (cf. Ramén Corzo 2001, op. cit.: 132-133)

(3) “..el edificio se construyo historicamente por etapas distintas que son asimilibales a los estratos-con fun-
ciones constructivas consecutivas y distintas-...” (Caballero Zoreda 1996: 56).
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