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RESUMEN: El control de movimiento de tierras se realizé en el afio 2013 en el barranco
del Caracolar en el cauce de la acequia de Aynadamar, dentro del término municipal de
Viznar (Granada). Tras un movimiento de tierras provocado por las lluvias, una
intervencion irregular dio paso a un control de urgencia que solventara los problemas
existentes en el cauce de la acequia. El analisis del tramo embovedado que habia sufrido el
corrimiento de la ladera, nos lleva a concluir que no se trataba de¢ uno de los puentecillos
que caracterizan dicha acequia, declarada BIC en 1992.

ABSTRACT: this archaeological control was made in 2013 in Caracolar ravine, in
Aynadamar channel, in Viznar municipality (Granada). After a slope movement caused by
winter rains, an irregular intervention provoked this archaeological control which tried to
solve the problems in the irrigation channel. The analysis of the vault part of the channel
let us conclude that it wasn’t one of the little bridges that characterized this channel,
declared BIC in 1992.



1. CARACTERIZACION DEL AREA DE ACTUACION

La intervencién que hemos llevado a cabo afecta a uno de los tramos de la acequia de
Aynadamar concretamente el tramo ubicado a 200 metros del barranco del Caracolar, en la
GR-3101. En este tramo se produjo un importante deslizamiento de tierras debido a las
intensas lluvias del invierno de 2012. El movimiento de la ladera no ha consistido s6lo en
un corrimiento sino también en un hundimiento que ha quedado documentado en el
movimiento que ha sufrido la acequia.

Antes de la actuaciéon la entrada de la galerfa estaba formada por un tubo HA1000
(hormigén armado de 1m de didmetro) mientras que en la salida se localizaban restos del
primitivo embovedado de ladrillo. El punto de unién entre el tubo de horimigén y la fabrica
original de ladrillo no se conocia, y segin la comunidad de Regantes la longitud del
embovedado no excedia los tres metros, teniendo como teferencia otros tramos
subterrineos de la misma acequia'. Este dato ha podido ser documeiitado como veremos
mais adelante.
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Foto 1: plano de ubicacion mediante fotografia aérea

2. CONTEXTO HISTORICO

Los sistemas de riego histéricos forman parte del paisaje de nuestra provincia. A lo largo de
toda Granada se pueden observar zonas de cultivo intensivo originadas gracias a la
existencia de una tupida red de acequias que abastecen los campos.

En los dltimos aflos muchos de estos sistemas estan siendo estudiados y revalorizados. El
y

proceso de abandono que vienen sufriendo nuestros campos es algo que comienza a ser

perjudicial para la sociedad ya que éstos han sido el medio de subsistencia de la poblacion

durante siglos. La protecciéon de estos sistemas de riego tradicionales esta promoviendo un

! Informacién obtenida de la Memoria Técnica sobre reparacién de la Acequia de Aynadamar, realizado por Mariano
Vera Gonzilez.



movimiento social importante; movimiento que llama la atencién sobre la necesidad de
preservarlos y sobre todo de comprenderlos para intentar, en la medida de lo posible,
fomentar de nuevo su uso como una de las formas para su conservacion. La tradicion
cultural que guardan los campesinos, que son quienes realmente conocen el
funcionamiento de estos sistemas, es algo que precisa ser documentado y protegido. Este
conocimiento guarda una tradicion milenaria que se ha mantenido invariable y en
funcionamiento durante siglos.

Si bien es cierto que estos sistemas de riego no han podido ser datados con exactitud a
pesar de las novedosas investigaciones que se estan llevando a cabo. Sin embargo, podemos
afirmar abiertamente que su creacién es de época musulmana y scguramente desde
comienzos de la presencia arabe en la peninsula. Sabemos por ciertas fuentes (pleitos de
aguas) que algunos de los sistemas que aun hoy siguen funcionando estaban ya plenamente
instaurados en el siglo XI.

La vega de Granada se abastece en su mayor parte por el rfo Genil que ha dado lugar a
numerosas acequias que riegan los campos (Arabuleila, Acequia Gorda, etc). La zona Norte
de Granada, por su parte, venia abastecida hasta hace relativariente pocos afios, por el rio
Beiro, y otros nacimientos de agua de la sierra de Huétor, una de sus acequias principales es
la que nos ocupa en esta intervencion.

La acequia de Aynadamar aparece ya mencionacda por Ibn al Jatib y su construccién se
suele datar bajo el reinado de Abd-Allah. Fue construida para abastecer Granada y
actualmente su trazado sélo se conserva en parte, desde el nacimiento en la Fuente Grande,
en Alfacar hasta El Fargue.

Actualmente esta acequia abastece a 230 miembros que pertenecen a la Comunidad de
Regantes y Usuarios que es el organismo que gestiona el reparto de aguas y su
funcionamiento. La acequia fue declarada Bien de Interés Cultural en el afio 1992 (BOJA
nam. 109, 27 octubre 1992), en dicho expediente se especifica su recorrido que atraviesa
los términos municipales de Alfacar, Viznar y Granada. El trazado se conserva en su estado
original sélo en las localidades dc¢ Altacar y Viznar mientras que el tramo hasta Granada se
encuentra entubado. Se describe la acequia como realizada en muros de argamasa,
revestidos con mortero de cal, conservandose los puentes originales que impedian que las
aguas pluviales afectaran 2 la acequia, dichos puentes estan construidos con béoveda ladrillos
y mamposteria.

Fotos 2 y 3: ejemplos de los puentecillos a lo largo del recorrido de la acequia.



En el ano 1994 se llevo a cabo una reforma de limpieza y reconstrucciéon de la acequia que
le dio el aspecto que posee actualmente.

Esta acequia abastecia los pagos de Aynadamar y Manflor y los
barrios del Albayzin y Alcazaba y el pago de Almajayar,
llegando sus derrames a suministrar agua a casas de la Calle
Elvira. En la actualidad ha abastecido a la barriada de El Fargue
hasta fecha reciente.

La acequia de Aynadamar surtfa de agua al arrabal del Albayzin
y al barrio de la Alcazaba, ademas de a Alfacar, Viznar, El
Fargue y la abadfa del Sacromonte, mediante una cafierfa que
tomaba el agua en zona cercana al barrio de El
Fargue y, después de distribuir el agua por todo el trazado
urbano de El Albayzin, la llevaba a diversos edificios tan
singulares de la ciudad de Granada como el monasterio de la
Cartuja yla Golilla de Cartuja, ¢l carmen de la Victoria, el
Hospital Real, el convento de los Capuchinos, el hospital de

Foto 4: estado actual de la . '
acequia de Aynadamar San Juan de Dios y el monasterio de Sain Jerénimo.

Segin Antonio Orihuela® la acequia de Aynadarnar se dividia en el siglo XX en tres
sectores:

1° - Desde la fuente Grande al carmen del Madroiio.
2° - Desde el carmen del Madrofio hasta el [argue.

3° - Desde el Fargue hasta Manflor

Actualmente el recorrido completo de la acequia se puede consultar en la diferente y
abundante bibliograﬁ'a3 publicada reterente a Aynadamar.

Si bien es cierto que esta acequia es una de las mas conocidas y estudiadas de Granada ya
que era la que originalmente abastecia su barrio principal. La documentaciéon existente
sobre la acequia se remonta practicamente a su creacion. El trazado de la misma también
ha sido objeto de una interesante cartografia.

2 ORIHUELA UZAL, A. y VILCHEZ, C. "Aljibes publicos de la Granada islamica". Edita Ayuntamiento de Granada.
Granada, 1991.

2Antonio Orihuela Uzal, Luis José Garcfa Pulido “El suministro de agua en la Granada islimica” en Ars
mechanicae: ingenierfa medieval en Espafia : [exposicién] / Matta Grau Fernindez (aut.), 2008, ISBN 978-84-7790-470-0
, pags. 143-150


http://dialnet.unirioja.es/servlet/autor?codigo=336153
http://dialnet.unirioja.es/servlet/autor?codigo=962939
http://dialnet.unirioja.es/servlet/libro?codigo=353774
http://dialnet.unirioja.es/servlet/libro?codigo=353774
http://dialnet.unirioja.es/servlet/autor?codigo=2184302

3. PROYECTO DE INTERVENCION

Teniendo en cuenta el estado en que se encontraba el tramo de la acequia, la importancia
del elemento constructivo que nos ocupa, la acequia de Aynadamar, y la necesidad de
mantener su funcionamiento actual, era preciso proceder a la intervencion de reparacion.

La propuesta realizada por la Comunidad de Regantes consistia en detener la filtracién de
agua que agravaba el persistente movimiento de tierras ladera abajo. Una vez terminada
dicha filtracién se pretendfa la estabilizacion mediante tratamientos geotécnicos de la
ladera, que sera realizado por la Diputacion de Granada. Posteriormente se pretendia la
restauracion del tramo embovedado, pero como veremos este tltimo no ha sido necesario
llevarlo a cabo.

Para llevar a cabo esta solucién se proponia una actuacion en dos fases:

e Tase de emergencia: colocacion de un tubo de PVC en la posicion del eje original
de la acequia mediante la excavacion de una zanja y restituir a través del mismo el
curso de agua, dejando seca la galeria original. D¢ esta forma se facilitara la
recuperacion, en la segunda fase, de la boéveda original que se encuentra desplazada.
Previamente se deberfa descubrir el embovedado de ladrillo y piedra originales, que
se encuentran cubiertos por la tierra deslizada, con el fin de conocer su ubicacién
exacta, longitud, grado de rotura, angulo de vuelco y posibilidades de restauracion.

e DPosteriormente a la reparaciéon de la ladera, csta prevista por la Comunidad de
Regantes, la realizacién de una fase de restauracion y recuperacion de la galeria de
ladrillos y piedra que sirve de paso a la obia subterranea de la acequia. Este informe
sera sometido a la supervision y aprobacion de la Delegacion Provincial de Cultura,
Turismo y Deportes de Granada*

Finalmente estos trabajos no sc llevaron a cabo tal y como fueron planificados en un
primer momento debido a las variaciones en el desarrollo de los mismos, que
requirieron hacer modificaciones conforme se iba realizando el control de movimiento
de tierras y se podia comprobai tanto el estado del tubo de hormigén como el de la

propia boveda de ladrillos.

4. RESULTADOS PRELIMINARES DEL CONTROL DE MOVIMIENTO
DE TIERRAS

Para comenzar hemos de aclarar que se ha tratado de una intervenciéon de grandes
dimensiones’, ya que habia que actuar sobre un elemento lineal, la acequia, que
precisaba una reparacion urgente. La zona intervenida tiene una longitud total de 43,60
metros siguiendo el curso de la acequia y la curva de nivel que realiza la ladera. La
reparacion de la acequia necesitaba la realizacion del bypass tal como estaba
proyectado.

4 Informacion obtenida de la Memoria Técnica sobre reparacion de la Acequia de Aynadamar, realizado por Mariano Vera
Gonzilez.

5> Para una mejor comprension de la zona intervenida recomendamos la consulta del plano 1 (Plano general y localizacién

de las zonas objeto de estudio)de la planimetria adjunta.



Foto 5: Detalle de rotura del tubo de fibrocemento

Para ello el primer paso era localizar el tubo de
hormigén que se encontraba en funcionamiento desde
hace anos y que habia sufrido las roturas que estaban
provocando las pérdidas dc¢ agua (ver foto de detalle).
Este trabajo se realiz6 manualmente por los operarios
que fueron descubriendo la parte superior del tubo en
varios tramos, confirmandose que existfan zonas en
las que el tubo estaba roto sobre todo en las zonas
donde encajaba un tubo con otro.

Para la realizacion del bypass planteado era
fundamental también conocer el estado y, sobre todo,
la ubicacién exacta del tramo embovedado del que
s6lo se conocia el punto de unién con la acequia
descubierta en el extremo Este de 1a zona a intervenir.

Procedimos por tanto a descubrir la béveda de
ladrillos con medios manuales desde el extremo Este
hasta la unién con el tubo de fibrocemento. A pesar
de los primeros indicios y testimonios que decian que
la boveda seguramente no sobre pasaria los 3-5 metros
de longitud, pudimos documentar que este tramo tiene
una longitud total de 17,72 metros. En esta primera
limpieza se retird un estrato de tierras de arrastre con
gran cantidad de materiales contemporaneos
(plasticos, cristales de botellas, etc.) de unos 20-30cm
de potencia hasta localizar parte superior de la boveda.

En esta zona se procedié a abrir una cata (Cata 2)
cuyos resultados y estratigrafia quedan detallados mas
adelante.

Foto 6: detalle de 1a boveda en toda su extension



Foto 7: detalle de la unién de la misma con la

arqueta de ladrillos huecos

El punto de unién entre la béveda y el tubo de fibrocemento se realiza a través de una
arqueta de época contemporanea realizada seguramentc en el mismo momento en que
se instald el tubo de fibrocemento. Esta arqueta tietic unas dimensiones de 1 m. x 1,40
m. y esta realizada en ladrillo hueco y cemento.

Una vez localizada la cabecera de la béveda y el tubo de fibrocemento fue necesario
replantear el trazado del bypass, ya que la primera propuesta implicaba que el nuevo
tubo se trazara a unos tres metros de distancia tanto del tubo de fibrocemento como de
la béveda. Sin embargo, dado el desmonte y el impacto visual que esto suponia sobre el
BIC de la acequia de Aynadamar y su ¢ntorno, se decidio el replanteo.

El dia 22 de noviembre de 2013, tras una reunién entre la direccién técnica de la obra y
la Delegacion de Cultura, se decidio que el replanteo consistiria en la realizacién del
bypass de forma que el nuevo tubo de PVC se ubicara lo mas cerca posible del tubo de
fibrocemento existente, evitando asi el gran impacto que suponia el desmonte de tierras
de la opcién anterior.

De esta forma se reanudaron los trabajos de movimiento de tierras con medios
mecanicos. Con una c¢xcavadora de pequefias dimensiones se procedié rebajar en el
extremo Oeste de la zona de intervencion. Tal como quedd remarcado por parte de la
inspeccion de Cultura, la parte mas cercana al tramo de acequia descubierta seria
rebajado a2 mano, con lo que se procedid a excavar con la excavadora a unos 2 metros
desde el inicio del tubo (ver resultados Cata 1).

Las caracteristicas del rebaje planteado son: apertura de una zanja paralela al tubo de
fibrocemento con unas dimensiones de 1,33 m. de profundidad y 1,40 m. de ancho.
Estas dimensiones venian marcadas por el tamafio del tubo de PVC corrugado que se
introducirfa en sustitucion del existente. Este tubo tiene un didmetro de 1 m. y debia ir
a la misma altura que el tubo existente para tomar el desnivel y pendiente de la acequia
que sera lo que permita el agua seguir corriendo.

En esta fase de los trabajos se produjeron dos problemas graves. Por un lado, el
corrimiento sufrido por el tubo de fibrocemento provocado por el movimiento de la
ladera, ademas de la ruptura del tubo, habfa provocado que el propio cauce de la
acequia se deslizara hacia el Sur con lo que las filtraciones de agua eran constantes, no



so6lo ladera abajo, sino también conforme la maquina excavadora iba abriendo la zanja
en el lado interno del tubo de fibrocemento. Esto hacia que la zanja se fuera rellenando
de agua conforme la maquina iba abriendo el terreno. La potencia del agua lleg6 a llenar
por completo la zanja que debia alcanzar 1,20 m. de altura.

Por otro lado, esta filtraciéon permanente de agua, unida a la inestabilidad de los rellenos
que conformaban el perfil NW de la zanja, provocaban continuos desprendimientos
que hacfan peligrar los trabajos y la integridad de los trabajadores. La filtracion de agua
era continua porque el cauce de la acequia permanecia abierto durante la realizaciéon de
los trabajos. Hasta que el dia 28 de noviembre a solicitud de la inspectora de la
intervencion arqueoldgica Carmen Pérez Torres, dada la imposibilidad de continuar
con los trabajos con el agua de la acequia abierta, se obtuvo el permiso de la
Comunidad de Regantes y Usuarios de Aynadamar® de cortar el agua durante al menos
cuatro dfas para finalizar la intervencién en las mejores condiciones posibles y
garantizando la calidad de los trabajos.

Podemos diferenciar dos momentos de la intervencion para exponer los resultados. Por
un lado el movimiento de tierras con medios mecanicos y por otro, la peticiéon por
parte de la inspeccion arqueoldgica de la realizacion de una serie de catas previas a la
instalacién de los tubos. Con medios mecanicos se tealizd el rebaje alli donde se
ubicaba el tubo de fibrocemento donde sabfamos de antemano que habia pocas
posibilidades de localizar el trazado original del cauce de la acequia y seguramente
ninguna estructura asociada. Y con medios manuales se intervino en la parte de la
béveda ya que esta zona era desconocida y existia la posibilidad de encontrar parte del
posible puente aun in situ.

A peticiéon de la Inspeccion de la intervencidén arqueoldgica, se solicitd, antes de
comenzar el movimiento de tierra con medios mecanicos, la realizacién de una cata en
el extremo Oeste de la acequia en el punto de unién del tubo de fibrocemento y la
acequia al descubierto. Esta cata (CATA 1, ver plano 1) de 2,70 m. de ancho por 1,80
m. de largo se realizé sobre la ladera existente y nos permitié documentar por un lado
una primera capa de tierra vegetal (UE-001) de poca potencia (10-15 cm.) que se
extendfa siguiendo la dircccion de la pendiente. Bajo esta capa se localizé otro estrato
bien diferenciado (UE-002) consistente en una capa de relleno resultado seguramente
de la apertura previa en los trabajos de instalacién del tubo de fibrocemento. Este
relleno suelto e incstable estaba formado por tierra muy suelta de color marrén oscuro
con gran cantidad de inclusiones contemporaneas consistentes en plasticos, vidrios y
sobre todo matctial de construcciéon desechado, ladrillos huecos, trozos de hormigon,
etc. La potencia dc este estrato era importante, ya que llegaba hasta la base del tubo de
fibrocemento, llegando a alcanzar 1,20 m., tal y como pudimos comprobar durante los
trabajos con medios mecanicos. La disposicion de este estrato era la misma que la
ladera con orientacién NW-SE.

Conforme el rebaje aumentaba la humedad hacia que la tierra de este relleno se fuera
apelmazando hasta que, al nivel de la cabecera del tubo de fibrocemento, comenzé a
aparecer agua lo que hizo que se finalizaran los trabajos manuales. No se localizaron
restos del cauce original que seguramente fue borrado al introducir el tubo de
fibrocemento que se aprovecharfa de su existencia para mantener tanto la cota como el
desnivel que permite el agua correr. En cualquier caso, si pudimos documentar el corte
realizado en el terreno natural que se realizé6 para la instalacién del tubo de

¢ C.R.U de Aynadamar en la planimetria adjunta.



fibrocemento. Este corte se observaba claramente al desaparecer el relleno UE-002 y
aparecer un estrato de color anaranjado mucho mas compacto y ya sin materiales de
ningun tipo (UE-003). Como veremos a continuacion esta estratigrafia se repitié en
todo el movimiento de tierras con medios mecanicos.

Foto 8: Detalle de la Cata 1, donde se puede
apreciar la humedad que afecta al estrato
inferior (UE-003) y el tubo de hormigén
donde apoya el jalén

Pasamos a describir el movimiento de tierras con medios mecanicos. Como hemos
mencionado, la maquina excavadora comenzoé el desmonte de parte de la ladera una
vez que se replanteo el proyecto del bypass. Este replanteo establecia la instalacion del
tubo de PVC paralelo al existente d¢ fibrocemento. En el extremo Oeste del tubo de
fibrocemento se pudieron documeritar dos unidades estratigraficas bien definidas. Por
un lado, un relleno de ticrra muy suelta de color marrén con gran cantidad de
materiales contemporaneos (plasticos, botellas, materiales de construccion de desecho,
etc.) y por otro un nivel geologico de color anaranjado compacto y sin materiales de
ningun tipo, se trata de los mismos estratos ya documentados en la cata 1.

Los problemas fundamentales durante la realizacién de estos trabajos se produjeron
durante la apertura de la primera zanja cuando el agua de la acequia atin corria, esto
hizo que la zanja estuviera llena de agua impidiendo la instalacién del tubo de PCV.
Pero esto se solventé una vez que se cortd el agua de la acequia. A partir de entonces se
pudieron llevar a cabo los trabajos de nivelacion de la base del nuevo tubo y su
instalacion.



Foto 10: detalle de la zanja una vez que se cortd el agua de la acequia,

junto a la zanja se puede observar el tubo de fibrocemento preexistente.
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Foto 11: detalle de una de las arquetas

La ultima parte del movimiento de tierras con medios mecanicos afecté a la zona
paralela al tramo embovedado. La decision de introducir el tubo de PVC paralelo a la
béveda se tomoé tras confirmar que los restos de la boéveda son de época
contemporanea.

De esta forma, la maquina excavadora acometié la apertura de la zanja en el tramo
paralelo a la béveda de ladullos una vez que finalizd la ejecucion del sondeo
arqueoldgico junto a la desembocadura de la boveda (ver resultados del sondeo mas
adelante).

Durante la apertura de ¢ste dltimo tramo de la zanja se pudo documentar el extremo
Oeste de la béveda de ladriilos, en el punto de unién con el tubo de fibrocemento. En
este punto se pudo localizar la arqueta de ladrillos que ya hemos comentado. Ademas
se document6 un refucrzo en mamposteria de la béveda que seguramente esta en fase
con la construccion de la arqueta de ladrillos huecos y la instalacion del tubo de
fibrocemento. Hstc refuerzo esta realizado con mampuestos de gran tamafio y tomados
con tierra, tiene una longitud de 1,56 m. y 1 m. de altura. Pudimos confirmar que la
arqueta de ladrillos no rompe la béveda si no que se instala adosada a ésta.
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La secciéon de estos trabajos se corresponden con el Plano 5 (seccion C-C’) en la
planimetria adjunta.

La siguiente cata (CATA 2) se realiz6 en mitad del trazado de la béveda de ladrillos de
forma perpendicular a ésta. Con unas dimensiones de 1,50 m. por 1,10 m. se abrié con
el objetivo de intentar documentar el estado de conservacién de la béveda y el
desplazamiento sufrido por la acequia. La retirada del primer estrato se habia realizado
el primer dfa de trabajo con medios mecanicos ya que se trata del estrato que aparece
en todo el area a excavar, es una capa (UE-001) de tierra de arrastre ya que nos
encontramos en el recorrido de la escorrentia del barranco que atraviesa la carretera.

Esta tierra de color marrén con gran cantidad de aportes de materiales contemporaneos
de basuras tenfa una potencia de 20-30 cm. Bajo esta unidad se localizéd otra (UE-002)
un poco mas depurada formada por tierra con gran cantidad de gravilla de grosor
medio, que ain contenia fragmentos de cemento, asfalto procederites de las obras de la
carretera y material de arrastre de la escorrentia. Este estrato era mas potente en el
centro de la cata ya que coincidia con la salida de la tuberia de la carretera que encauza
el barranco. Esta UE-002 es la que cubria a la béveda de ladrillos.

Bajo 1a UE-002 diferenciamos otro estrato UE-003 similar al anterior que lo cubre y
con una consistencia mas suelta, se trata de zahorra y gravilla de medio y pequefio
tamafio posiblemente un estrato intermedio entre el superior y el estrato geoldgico que
pudimos documentar en el sondeo que comentaremos a continuacion. Esta UE-003
ain presentaba algunos restos de materiales contemporaneos, plasticos y vidrios pero
en menor cantidad que UE-002.

- 2

Foto 12: En la imagen supetior se puede observar el estado final de la cata
N

La realizacién de esta cata se llevo a cabo antes de que el agua de la acequia se cortara, con
lo que a la cota de la cabecera de la boveda de ladrillos el agua empez6 a rezumar, por lo
que se decidi6é no continuar el rebaje.
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En la planimetria adjunta se puede consultar la secciéon de esta cata, correspondiente a la
seccion B-B’ (Plano 4).

La dltima de las catas la podemos considerar, por sus dimensiones, un sondeo
arqueologico. Su realizacién se produjo tras la peticién de la Inspeccion de la intervencion
arqueologica de averiguar si existian restos in situ del supuesto puente de piedra y ladrillo
en el extremo Este de la zona de intervencién.

En estudios previos este supuesto puentecillo ya habia sido analizado” y se comparaba con
otros de los puentes existentes en el recorrido de la acequia y cuya funcionalidad era salvar
las escorrentfas de los barrancos. Sin embargo, en esta zona se desconocia si realmente el
puentecillo era original. Ciertamente existia una parte embovedada de la acequia que
desembocaba en el tramo actual a cielo abierto, pero se desconocia la longitud y cronologia
de la misma. Ya Luis Garcia Pulido expuso que los materiales constructivos empleados en
la boveda (al menos la parte de ésta que quedaba visibic) eran contemporaneos,

reconociendo que no parecfan quedar restos originales de esta estructura.

Con el corrimiento de la ladera, que venimos mencionando, al parecer la acequia quedd
bloqueada por las tierras movidas. Segun testimonios, para intentar limpiar la acequia se
produjo la entrada ilegal de una maquina excavadora que limpio el cauce de la acequia, sin
tener en cuenta la existencia del posible puentecillo. Esta actuacién tuvo lugar el pasado
verano y provocod a su vez, la necesidad de actuar de urgencia, tanto para procurar la
reparacion de las fugas y filtraciones de la acequia, como para documentar el dafio sufrido
pot el movimiento de la ladera y por la maquina excavadora en el puentecillo.

Por lo tanto, una vez que las obras estaban iniciadas y el bypass planteado se observé la
necesidad de realizar un pequefio sondeo arqueoldgico en la parte final del tramo
embovedado. Los objetivos eran por un lado, confirmar la posible existencia o no de restos
de la cimentaciéon del puentecillo in situ; y por otro lado, establecer el trazado final del
bypass en la zona mas cercana a la béveda.

La secuencia estratigrafica documentada en el sondeo se puede resumir en:

e UE-001: cste estrato es el mismo que venimos documentando en la cata 1 y 2. Una
capa de tierra marrén suelta con inclusiones contemporaneas resultado de la

escorrentfa del barranco. Este estrato tenfa un espesor maximo de 70 cm. y minimo

de 50 cm.

e UE-002: estrato de tierra limosa compacta de color gris con intrusiones
contemporaneas, aparece en todo el sondeo y cubre a la béveda de ladrillos, tenia
una altura media de 10-12 cm. Cubre a UEC-001, boveda de ladrillos del CE-1.

7 ESPINAR MORENO, Manuel y GARCIA PULIDO, Luis José: "La Acequia de Ainadamar hasta Viznar (J).
Estructuras hidraulicas: los puentecillos de transito de las aguas de escorrentia". Revista del Centro de Estudios Histéricos
de Granada y su Reino, vol. 16. Granada, 2004, pp. 61-81
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e UE-003: estrato marrén grisiceo arenoso bajo UE-002 contiene piedras de gran
tamano (32 x 25cm.) y mediano (15 x 16cm.) y algunos fragmentos de ladrillos sin
mas materiales. Conforme vamos rebajando la humedad del terreno hace que se
vaya compactando. Cubre al muro contraterrero de la béveda (UEC-003).

e UE-004: bajo UE-003 aparece un estrato arcilloso de color gris de consistencia muy
compacta, no tiene materiales de ningun tipo, consideramos que se trata de un
estrato natural. Cortado para la construcciéon del muro UEC-003.

Pasamos a describir el tramo embovedado al que consideramos necesario encuadrar como
un Complejo Estructural: CE-1. Este CE-1 esta formado por:

e UEC-001, correspondiente a la boveda de ladrillos, se trata de ladrillos macizos de
petaca de unas dimensiones de 21 x 10 x 4,5 cm. unidos por mortero-cemento
portland de color gris claro. El arco que conforma la boveda es doble y esta
formado por 20 ladrillos externos colocados a sardinc! y 8 internos colocados a

tizon, todos de las mismas dimensiones. El tamafio de la luz interna del arco es de
60 cm. Y su altura total de 1,12 m. Aparece cubicrta por UE-002.

Foto 13: Detalle del interior de la béveda, se pueden observar los ladrillos y el recubrimiento de las paredes

e Jabodveda esta colocada sobre un muro (UEC-003) de piedras de mediano tamano
(20 x 22 cm.) tomadas con tierra de color marrén claro compactada con algo de cal.
Tiene la misma orientacién que la béveda, E-W. Durante la excavacion sélo
pudimos documentar el muro Norte que soporta la béveda, y suponemos que el
ubicado en el lado Sur sera de las mismas caracteristicas (UEC-008).
Desconocemos la potencia total de este muro, ya que no se lleg6 a excavar hasta
cimentacion debido a que el estrato en el que parecia estar excavado consideramos
que es natural (UE-004) y que el muro fue construido contraterreno. Pero podemos
afirmar con bastante seguridad que su potencia serfa la misma base de la acequia, es
decir unos 80 cm. En su extremo oriental este muro tiene una rotura (UEC-004)
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causada por el desplazamiento y hundimiento de la acequia desde su colocacion
original, provocada posiblemente por la entrada de la excavadora en el momento en
que la acequia qued¢ inutilizada.

Tanto la béveda como el muro de piedras que la soporta, estan cubiertos a tramos
desiguales por una capa de cemento y arena (UEC-002), que es igual al cemento
que toma los ladrillos de la boveda. Su funcién serfa la nivelacion de la coronacion
del muro (UEC-003) que podria corresponder a una fase constructiva previa a la
béveda que actualmente documentamos.

La parte interior de la acequia embovedada posee una capa de hormigon (UEC-
005) que recubre las paredes y el suelo, es una capa de aproximadamente 3-4 cm. de
grosor que cubre la cara interna del muro UEC-003 y el suclo de la misma. Este
suelo aparece roto (UEC-006) por el movimiento sufrido por el tramo
embovedado.

UEC-007: directamente bajo UE-001, en el extremo Surestc de la béveda, donde se
sitda el punto de fractura, se localizan un conjunto de piedras de gran tamano (33
x 22cm.) y mediano tamafio (17 x 12 cm.), ladrillos iragmentados (21 x 10 x 4,5
cm.), y una piedra arenisca labrada a modo de sillar (41 x 12 x 15 cm.) unidos con
una capa de tierra arcillo-arenosa, sin mortero. Es un estrato de gran potencia
aproximadamente 1,50 m. su consistencia varfa en su cota mas alta con respecto a
la inferior, siendo esta ultima mas consistente. Esto puede deberse al grado de
humedad en la zona mas baja que ha provocado la compactacion. Su funcionalidad
posiblemente venga por ser el resultado del movimiento provocado por la
excavadora sobre todo en su parte superior, mientras que existe la posibilidad de
que pudiera haber algun tipo dc¢ elemento de contencién dados los continuos
movimientos sufridos por la acequia en este punto. Este estrato apoya directamente
sobre el muro Sur de la boveda (UEC-008) y sobre el suelo de cemento de la misma

(UEC-005).

UEC-008: muro Sur de la acequia, sobre el que apoya la béveda UEC-001 y
equivalente al muro Norte de la acequia (UEC-003). No excavado, pero suponemos
que sus caracteristicas constructivas son iguales a UEC-003.

UE-1000: roca natural. Aparece bajo UEC-007 que apoyan en el afloramiento de
roca visible s6lo en zonas concretas. Se trata de un tipo de conglomerado muy

compacto y duro, de color anaranjado.

El segundo complejo estructural que podemos diferenciar (CE-2) es el tramo descubierto

de la acequia de Aynadamar. Construido en los afios noventa, presenta unas paredes en

piedra y ladrillo (UEC-001) de una altura de 41 cm. Y un suelo de hormigén de unos 8 cm.
de grosor (UEC-002) que apoya directamente sobre UE-003.

Para mas detalle consultar el Plano 2 (planta final del sondeo) de la planimetria adjunta.

15



Foto 14: Detalle del estado final de la salida de la
}\r’“rPr‘]a

Foto 15: Detalle del estado final de la acequia
descubierta (CE-2) y su punto de unién con el tramo
embovedado
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CONCLUSIONES

Inicialmente los trabajos realizados vinieron planteados por la necesidad de reparar las
fugas de agua que sufrfa la acequia tras las lluvias de la pasada primavera. Estas lluvias
provocaron un corrimiento de toda la ladera y un hundimiento del terreno que afectaron a
este tramo de la acequia de Aynadamar. Este movimiento de la ladera tiene un trasfondo
mayor, ya que la causa principal de que se haya producido, no sélo fueron las lluvias de la
primavera, sino la falta de estabilidad de toda la ladera provocada por unos movimientos de
tierra ilegales de uno de los propietarios de las tierras. Estos movimientos ilegales se
llevaron a cabo hace algunos afios y fueron realizados con unas intenciones poco claras,
segun los testimonios recogidos, hay quien dice que el propietario pretendia poner en
cultivo y aterrazar el terreno, y otros mencionan la intencién de urbanizar todo este
espacio. Sin que éste sea el tema que nos ocupa, hemos de hacer hincapié en que la
inestabilidad de toda la ladera provocara mas dafios a largo plazo ya que la retirada de
importantes cantidades de tierra en la parte inferior del barranco hacen que la tierra se siga

moviendo.

La reparacion del tramo de la acequia que estaba sufriendo miiportantes fugas de agua se ha
llevado a cabo con éxito tras la realizaciéon del bypass. Pero como hemos visto en el
desarrollo de las actividades, éste no ha sido sencillo. Por un lado tanto los promotores,
arquitectos técnicos como la propia direccion arqueologica, estabamos de acuerdo en que
lo fundamental era que el agua no se perdiera asi como, mantener la funcionalidad basica
de la acequia, que es proporcionar el riego a todos los comuneros. Sin embargo, en algunas
ocasiones fue necesario hacer hincapié que la actuacion afectaba directamente sobre un
BIC y su entorno protegidos por una legislacion a cumplir.

La intencién primera de la Delegacion de Cultura era por un lado documentar en la medida
de lo posible la existencia y los dafios provocados en el puentecillo durante los
movimientos ilegales que se produjcron el pasado verano, tras el corrimiento de la ladera, y
pot otro mantener el curso de agua por su cauce tradicional, en este caso, en la béveda de
ladrillos.

Una vez documentada podemos concluir que la béveda fue realizada en época
contemporanea. No podemos concretar que los muros sobre los que apoya también sean
actuales, ya que no tenemos indicios que permitan dar una cronologfa. Por lo tanto, se
pueden establecer dos fases constructivas con los datos recogidos. La primera de estas fases
se corresponde a la mas actual, es decir, a la misma béveda de ladrillos cuyos materiales
constructivos nos dan una fecha aproximada en torno al siglo XIX-XX. As{ mismo el
cemento portland con el que estin tomados y que a su vez cubre en algunas zonas a los
mismos ladrillos confirman este hecho.

Una segunda fase anterior posiblemente viene plasmada en los muros que soportan esta
béveda. La técnica constructiva de los muros (UEC-003 y UEC-008) no presenta unas
caracteristicas peculiares que puedan aportar una cronologfa especifica, se trata de piedras
de mediano tamafo tomadas con tierra y algo de cal. Ademas, tampoco se ha podido
localizar ningan elemento datador.
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Sin embargo podemos afirmar que estos muros se realizaron en un momento previo ya que
se han localizado algunos elementos que asi lo indican. Estos elementos son una hilada de
ladrillos en la parte mas baja de la béveda colocados a sardinel que parecen servir de
nivelacion para la construccion de la béveda. Indicando asi, que los muros se construyeron,
légicamente en un momento anterior, pero ademas indicando que en este momento
constructivo los muros necesitaban una nivelacién adicional en su coronaciéon que

permitiera la construccion de la béveda.

Este hecho es factible, ya que el uso continuado de este tipo de estructuras hidraulicas,
desde su construccion en época medieval, hacen que sufran un deterioro permanente y a su
vez, una sucesion de fases de reparacion que han de permitir que sigan en funcionamiento.

Los dafios provocados por la entrada de una excavadora el pasado verano fueron
fundamentalmente la rotura del arco de salida de la boveda y la extraccion de partes de las

piedras y ladrillos que lo conformaban fuera de la acequia.

Por otro lado, la intencién inicial de la Delegacion de Cultura e¢ra mantener el cauce del
agua por la béveda para asi preservar su uso tradicional. Pero debido al hundimiento
sufrido por la estructura abovedada (de 60 cm.) nnido al corrimiento del cauce desde el
trazado original (1,53 metros hacia el Sur), impedian que el agua siguiera corriendo por la
béveda como hasta ahora (para mas detalles ver plano ¢ de la planimetria adjunta).

Los trabajos finalizaron con la proteccion de la béveda mediante el apuntalamiento de la
parte mas débil, es decir el extremo Este, y la cubricién con geotextil de todo el sondeo
arqueologico, sobre el cual se extendié una capa de grava y tierra. Ademas la cabecera de
toda la boveda se cubrié con geotextil v posteriormente fue enterrada con la misma tierra
generada en el movimiento de tierras.

El dltimo tramo del bypass de PV C se instald, como hemos comentado, junto a la béveda
reduciendo de esta manera el impacto sobre la ladera.

Foto 16: Instalacion del tubo de PVC paralelo a la béveda

18



Los trabajos se completaron con la construccion en cemento tanto de la entrada como de
la salida del tubo de PVC y con la cubriciéon del mismo, quedando la zona con el aspecto
que recoge la fotografia inferior. El agua de la acequia se volvié a abrir una vez terminada la
instalacion del bypass y se ha confirmado la reparacion de las fugas.

Foto 17: estado final de la entrada del tubo de PVC

Fdo: Maria Teresa Bonet Garcia.
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