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01 Anexo 3: Explotacion de las encuestas

El trabajo de campo abarco a dos tipos de actividades diferenciadas:

Encuestas: se realizaron un total 2.013, frente a las 2.000 ofertadas, abarcando
tanto a usuarios del transporte publico como del vehiculo privado.

Las encuestas a vehiculo privado fueron encuestas cordén y se realizaron en 6
accesos a la ciudad de Jaén, en puntos cercanos a semaforos.

El resto de encuestas se hicieron en diferentes centros atractores de la ciudad
de Jaén y poligonos industriales de Jaén y de Mengibar. En concreto, los puntos
seleccionados fueron:

o Universidad de Jaén.

o Hospitales de Jaén: Complejo Hospitalario y Hospital Neuro-
Traumatoldgico.

o Poligonos industriales: Los Olivares, Los Rosales, Llanos del Valle y
Nuevo Jaén (todos en Jaén capital) y Parque Tecnoldgico Geolit en
Mengibar

o Estacion de tren de Jaén.

o Estacion de autobuses de Jaén

Las encuestas propuestas fueron cortas y sencillas con el fin de obtener, por una
parte, la informacion que se necesita para los objetivos del estudio y a la vez la
maxima colaboracion por parte de los encuestados.

Aforos: también se realizaran aforos de vehiculos en los mismos puntos en los
que se realizaron las encuestas cordon.

UNION EUROPEA
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Todas las encuestas se realizaran en dia laborable, en horario de 08:00 a 20:00 horas,
excepto en los casos del Hospital (08:00 a 15:00 h. y de la estacién de tren en la que el
horario se adecuo a la oferta de trenes existente).

En la tabla adjunta se recoge un resumen del trabajo realizado.

Universidad Encuestas
Complejo Hospitalario Encuestas
Hospital Neuro-Traumatologico Encuestas
Poligono Los Olivares Encuestas
Poligono Los Rosales Encuestas
m Poligono Nuevo Jaén Encuestas
Poligono Los Llanos de Jaén Encuestas
m Parque Tecnoldgico Geolit (Mengibar) Encuestas
m Estacion de Renfe Encuestas
A8 Estacion Autobuses Encuestas
AU P1 Av. de Madrid con Universidad Encuestas y Aforos
P12 Ei dPr‘;/.a De Antonio Pascual Acosta con C/ Patrocinio de S e y Ao
HER P3 Av. de Granada con C/ Camino de las Cruces Encuestas y Aforos
M P4 Ctra. Jabalcuz con C/ Eras de Santa Ana Encuestas y Aforos
M P5 Ctra. Cordoba Valencia (Colegio Altocastillo) Encuestas y Aforos
M P6 C/ Fuerte del Rey con Av. De Barcelona Encuestas y Aforos
Tabla 1. Resumen Trabajo de Campo realizado

Fuente: Trabajo de Campo

En el Plano de Trabajo de Campo puede apreciarse la ubicacion de cada uno de estos
puntos.
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1.1.1. Encuestas en la Universidad

Se realizaron 204 encuetas en las que se abordaron a las personas que se encontraban
en los aparcamientos, en las paradas de autobuses y en el recinto universitario.

A continuacion se analizan los resultados obtenidos.

Matrices Origen/Destino de los Viajes:

De las 204 encuestas realizadas el 71% corresponden a personas que tienen el origen de
su viaje en Jaén capital. Si se observa el destino, los datos son aun mayores: el 96,9%
tiene como destino la capital.

Entrando mas en detalle:

En cuanto a los municipios: se observa, como era de esperar, como Jaén capital
representa los mayores porcentajes (un 70,6% en los origenes y un 96,6% en los
destinos).

Respecto a las zonas: al realizarse las encuestas en la universidad, el destino del
80% de los encuestados era la propia universidad. En el origen, destaca la zona
36 Sagrada Familia con un 17,6% de los viajes. A esta zona le siguen las zonas
1 Catedral, 4 Sagrario y 14 La Alberca, dentro de la capital, y el municipio
Torredonjimeno, todos entre el 3%-4%.

Por ultimo, observando los datos por macrozonas, en cuanto a los origenes, se
aprecia como en la MC4 Zona Norte se produce el 22,5% de los mismos.
También destacan MC3 Eje Oeste Penamefécit y MC1 Casco Histdrico-San
Felipe con datos alrededor del 18% cada una, y la MC2 Zona Centro con un
12,3%. Como puede verse todas estas macrozonas pertenecen a Jaén capital.
De las macrozonas de municipios cabe mencionar la MC8 A-316 Oeste:
Municipios Corredor Oeste con un 9,8%. Respecto a los destinos, destaca, por
encima de todas, la MC4 Zona Norte con un 80,4% que es donde esta ubicada
la Universidad.

Todos estos datos se reflejan en las tablas adjuntas.
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Guardia de Jaén

ORIGEN/DESTINO (la) Jaén Mancha Real Martos Mengibar Torredelcampo  Otros municipios TOTAL %
5 5 2,5%
1 1 0,5%
2 2 1,0%
6 6 2,9%
1 137 1 1 1 2 1 144 70,6%
3 3 1,5%
3 3 1,5%
5 5 2,5%
4 4 2,0%
1 1 0,5%
4 4 2,0%
7 7 3,4%
1 1 0,5%
3 3 1,5%
15 15 7,4%
1 197 1 1 1 2 1 204 100,0%
% 0,5% 96,6% 0,5% 0,5% 0,5% 1,0% 0,5% 100,0% -

Tabla 2. Matriz Origen/Destino por Municipios. Universidad
Fuente. Trabajo de Campo

En la opcién Otros Municipios se recogen:

e En Origen: los municipios de Baeza, Bailén, Cambil, La Carolina, La Puerta de Segura, Linares, Noalejo y Ubeda.
e En Destino so6lo el municipio de Linares.
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RIGEN/DESTINO
Cementerio Viejo
Corte Inglés
Fuentezuelas
Gobierno Civil
Hospital
Neurotraumatolégo
Jaén por la Paz
La Victoria
Las Lagunillas
Navas de Tolosa
Parque de la Victoria
Paseo de Espana
Sagrario
San Bartolomé
San Felipe
Santa Clara
Sebastian Martinez
Universidad
Guardia de Jaén (La)
Mancha Real
Mengibar
Torredelcampo
Resto Municipios

o
Agustin Serrano 1 1 0,5%
de Haro

6 6 2%

Barcelona

Espana

1 7 8  3,9%
5 5  25%
Estacion de

1 1 05%
Fuensanta de

2 2 1,0%
2 2 1,0%
3 3 1,5%
1 1 05%
de Jaén

1 1 05%
4 4 2,0%
1 1 05%
9 9 44%
6 6 29%
2 2 1,0%
1 1 05%
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Cementerio Viejo
Corte Inglés
Fuentezuelas
Gobierno Civil

Hospital
Neurotraumatolégo
Jaén por la Paz
La Victoria
Las Lagunillas
Navas de Tolosa
Paseo de Espana
Sagrario
San Bartolomé
San Felipe
Santa Clara
Sebastian Martinez
Universidad
Mengibar
Torredelcampo
Resto Municipios

o
=
&
(|
(]
=~
=
L
1<)
oz
(@)

Parque de la Victoria
Guardia de Jaén (La)
Mancha Real

4 4 2,0%
1 1 05%
Palacio
Congresos y 1 1 0,5%
Exposiciones
Victoria
Espafia
Pintor
Rodriguez de la 1 1 0,5%
Torre
Ramon
3 3 15%
Sagrada Familia [l 1 1 2 1 2 1 2 2 3 4 1 1 1 6 1 1 1 1 2 1 36 17,6%
8 8  39%
6 6 29%
4 4 2,0%
1 1 05%
2 2 1,0%
Sebastian
1 N 1 1 6  2,9%
Capilla
5 5 2,5%
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Guardia de
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Torreblascoped

ro
Torredelcampo
Torredonjimeno

Valdepenas de
Jaén

Villares, Los

1

Municipios Jaén
% 05 05 10 05 10 10 05 15
° % % % % % % % %

Tabla 3. Matriz Origen/Destino por Zonas. Universidad
Fuente: Trabajo de Campo
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Las Lagunillas
Navas de Tolosa
Parque de la Victoria

05 05 10 15
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Sagrario
San Bartolomeé
San Felipe
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79,9
%

Guardia de Jaén (La)

0,5
%

Mancha Real

0,5
%

1

0,5
%

Mengibar

1

0,5
%

Torredelcampo

2

1,0
%

Resto Municipios

1

0,5
%

N,A,A 2 DO w O

—_

15

204

100,0
%

2,9%

1,5%
1,5%
2,5%
2,0%

0,5%

2,0%
3,4%

0,5%
1,5%
7,4%
100,0
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MC1 Casco MC2 MC3 Eje MC4 Zona MC5 A-44 Norte: MC6 A-44 Sur: MCES,;.316 M%SesAtﬁm MC11 Resto
ORIGEN/DESTINO  historico-San Zona Oeste Municipios Municipios e o Municipios TOTAL
Felipe Centro Pefamefecit ML Corredor Norte Corredor Sureste e LT E1E Jaén
Corredor Este Corredor Oeste
MC1 Casco
historico-San 1 35 36 17,6%
Felipe
1 24 25 12,3%
Pefnamefecit
9 12 6 12 1 1 1 3 1 46 22,5%
MC5 A-44 Norte:
Municipios 5 5 2,5%
Corredor Norte
MC6 A-44 Sur:
Municipios 6 6 2,9%

Corredor Sureste
MC7 A-316 Este:
Municipios 3 3 1,5%
Corredor Este
MC8 A-316 Oeste:
Municipios 20 20 9,8%
Corredor Oeste
MC9 A-311 NO:
Municipios 7 7 3,4%
Corredor Noroeste
MC10 A-6050
Sur: Municipios 4 4 2,0%
Corredor Sur

M(?lll' Resto' 3 11 1 15 7,4%
Municipios Jaén

TOTAL 11 15 6 164 1 1 1 3 2 204 100,0%
% 5,4% 7,4% 2,9% 80,4% 0,5% 0,5% 0,5% 1,5% 1,0% 100,0% -

Tabla 4. Matriz Origen/Destino por Macrozonas: Universidad
Fuente. Trabajo de Campo
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Motivo y Frecuencia del viaje

e Motivo: como era de esperar, al estar el punto ubicado en la Universidad, el
motivo estudio es el principal con un 88%. Le sigue trabajo/negocio con un 10%.
Para casi todos los encuestados con origen en algun municipio el motivo estudio
es el primordial.

Asuntos Trabajo /

MACROZONA ; Estudios Ocio ’ TOTAL
Propios Negocios
MQl Casco histérico-San 1 39 3 36
Felipe
MC2 Zona Centro 23 3 26
MC3 Eje Oeste Pefiamefecit 32 1 3 36
MC4 Zona Norte 1 36 1 8 46
MC5 A-44 Norte: Municipios 5 5
Corredor Norte
MC6 A-44 Sur: Municipios 6 6
Corredor Sureste
MC7 A-316 Este: Municipios 3 3
Corredor Este
MC8 A-316 Oeste:
Municipios Corredor Oeste - 2 o
MC9 A-311 NO: Municipios 6 1 7
Corredor Noroeste
MC10 A-6050 Sur: 4 1
Municipios Corredor Sur
MC11 Resto Municipios Jaén 14 1 15
TOTAL 2 179 2 21 204
% 1% 88% 1% 10% 100,0%

Tabla 5. Motivo del Viaje por Macrozonas: Universidad
Fuente: Trabajo de Campo
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Motivo del Viaje: Universidad

1%

10%
Asuntos Propios

= Estudios

® Qcio

Trabajo / Negocios

Nustracion 1: Motivo del Viaje: Universidad
Fuente: Trabajo de Campo

e  Frecuencia: en cuanto a la frecuencia, sobresalen todos los dias laborables con
un 68% seguido de al menos una vez a la semana con un 22%. Para los
residentes en las macrozonas de la capital también la frecuencia de todos los
dias laborables es importante.

MACROZONA

Al menos 1 vez a
la semana
Al menos 1 vez
Esporadicament
Todos los dias
Todos los dias
laborables

MC1 Casco historico-San Felipe

MC2 Zona Centro

MC3 Eje Oeste Pefiamefecit

MC5 A-44 Norte: Municipios
Corredor Norte

MC6 A-44 Sur: Municipios Corredor
Sureste

e
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MACROZONA

la semana
Al menos 1 vez
Esporadicament
Todos los dias

©
N
o
>
-
0
o
=
7]
=
<

MC7 A-316 Este: Municipios
Corredor Este

MC8 A-316 Oeste: Municipios
Corredor Oeste

MC9 A-311 NO: Municipios Corredor
Noroeste

MC10 A-6050 Sur: Municipios

Todos los dias
laborables

Corredor Sur 2 5
MC11 Resto Municipios Jaén 3 2 1 1 8 15
TOTAL 45 3 2 16 138 204
% 22% 1% 1% 8% 68%  100,0%
Tabla 6. Frecuencia del Viaje por Macrozonas. Universidad
Fuente. Trabajo de Campo
Frecuencia del Viaje: Universidad
Todos los dias laborables
Todos los dias
Esporadicamente
Al menos 1 vez al mes
Al menos 1 vez a la semana
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

%

Nustracion 2: Frecuencia del Viaje.: Universidad
Fuente: Trabajo de Campo
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Modos Usados:

A los encuestados se le preguntd por los diferentes modos que habian usado desde su
origen o hasta llegar a su destino. Sélo uno de los encuestados contestd que habia usado
mas de un modo de transporte: primero a pie y después bus urbano utilizando un billete
simple.

El modo mas usado es el coche como conductor con un 30%. Si se suman las opciones
de coche conductor y coche acompanfante, el 42% de los encuestados utiliza el coche
para sus desplazamientos. También son importantes los modos a pie con un 26% y bus
urbano con un 21%. Estos dos ultimos se deben a que la gran mayoria de los
encuestados tienen el origen o el destino de sus viajes en Jaén capital.

En los encuestados con origen de los viajes en la ciudad de Jaén, los modos mas usados
fueron a pie y bus urbano y, en menor medida, el coche como conductor. En los que
vienen de otros municipios el autobls interurbano y el modo coche (ya sea como
conductor o acompafante).

MACROZONA

Bus Interurbano
Bus Urbano

Acompaniante
Coche Conductor

MC1 Casco
histérico-San Felipe

MC2 Zona Centro

MC3 Eje Oeste
Pefiamefecit

MC5 A-44 Norte:
Municipios Corredor
Norte

MC6 A-44 Sur:
Municipios Corredor
Sureste
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§ o g 8 Modo de Transporte: Universidad
s 8 g 359%
MACROZONA 3 > 2 S8
k=) [72] E (<) 0,
= S = 30%
@ m g [3)
@ S 25%
MC7 A-316 Este: 20%
Municipios Corredor 15%
Este 10%
MC8 A-316 Oeste: ,
Municipios Corredor o% -
QOeste 0%
MC9 A-311 NO: A pie Bus Bus Urbano Coch~e Coche Moto
... Interurbano Acompanante  Conductor
Municipios Corredor
Noroeste Nustracion 3: Modo de Transporte: Universidad
MC10 A-6050 Sur: Fuente: Trabajo de Campo

Municipios Corredor L . o o
Sur P También, a los encuestados que usaron el autobus urbano se les solicitd informacion
sobre la duracién de su viaje. Los resultados de recogen en la siguiente tabla donde

MC11 Resto , . )
o , 1 aparecen solo las macrozonas de la capital ya que sélo en ellas aparecen estos datos. Se
Municipios Jaén ) - ) .
aprecia como los viajes duran entre 10 a 45 minutos. Los mas frecuentes son los que
TOTAL 54 11 43 23 62 11 204 duran 15y 20 minutos con un 37% y 23% respectivamente.
o 26% 5% 21% 11% 30% 5%  100,0%

Tabla 7. Modos Usados por Macrozonas: Universidad

MACROZONA 10 25 30 32 35 40 45 TOTAL %

Fuente. Trabajo de Campo MC1 Casco
histérico-San
Felipe

MC2 Zona 1
Centro

MC3 Eje
Oeste
Pefiamefecit

Norte
2
ae

A 10
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25 30 32 35 40 45 TOTAL %

MACROZONA 10 15 20

5% 37% 23% 9% 9%

Tabla 8. Duracion del Viaje por Macrozonas: Universidad
Fuente. Trabajo de Campo

Duracién del Viaje Bus Urbano Universidad

40%
35%
30%
25%

20%
a2 15%
10%
11 i
0% J || || l

10m. 15m. 20m. 256m. 30m. 32m. 35m. 40m. 45m.
Minutos

Nlustracion 4. Duracion del Viaje en Bus Urbano: Universidad
Fuente. Trabajo de Campo

A estos mismos encuestados se les hizo la pregunta sobre el tipo de billete que habian
usado en este modo. Las respuestas arrojaron que los dos tipos mas importantes son el
bonobus universitario (dato esperado al realzarse la encuesta en la Universidad) y el
bonobus ordinario con un 49% y 35%.

UNION EUROPEA
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MACROZONA

MC1 Casco histérico-San 1
Felipe

Pefiamefecit
1
2 15

Tabla 9. Tipo de Billete usado en el Bus Urbano por Macrozonas: Universidad
Fuente: Trabajo de Campo

Universitario)
Universitario

o
=
=
2

c
S
o

=}
=

[72)
Ll

Bonobuis Ordinario

Titulos de Transporte Universidad: Bus Urbano
Bonobus
Estudiante (No
) Cho Universitario):
Simple: 12% 5%
Bonobus Bonobus
Univertitario: Ordinario: 35%
49%

Nlustracion 5: Titulos de Transporte en Bus Urbano: Universidad
Fuente: Trabajo de Campo
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El tipo de billete también se les preguntd a los que habian usado el autobus interurbano.

— . % =
Los resultados reflejan que, a excepcion de un usuario, todos los demas usaron la tarjeta ; % e £ %
del consorcio. MACROZONA 28 SE B S
> o o © 2
bl n= — =
No uso del transporte publico:
) ] MC8 A-316
A todos aquellos que no habian usado el transporte publico (bus urbano o interurbano) se Oeste:
les pregunto el motivo de este no uso. EI motivo mas importante fue que vivian cerca, un Municipios
30%. También destacan los motivos Tarda mas y Es menos comodo, con datos alrededor Corredor Oeste

del 25%. MC9 A-311 NO:
Municipios
Corredor
Noroeste

MC10 A-6050
Sur: Municipios
Corredor Sur

MC11 Resto
e , 9 4
Municipios Jaén

23 39 4 1 2 43 48 160
% 14%  24% 3% 1% 1%  27%  30%  100%

Para los encuestados con origen en la capital, los motivos Vive cerca, Tarda mas y Es mas
caro son los mas importantes. Para los de los municipios son Es menos comodo y tarda
mas.

MACROZONA

Prefiere el
Prefiere
caminar

Tarda mas

Vive cerca

MC1 Casco
histérico-San

Felipe Tabla 10. Motivo no uso Transporte Publico por Macrozonas: Universidad

Fuente: Trabajo de Campo
Centro
Pefiamefecit

MC4 Zona Norte

MC5 A-44 Norte:
Municipios
Corredor Norte
MC6 A-44 Sur:
Municipios
Corredor Sureste
MC7 A-316 Este:
Municipios
Corredor Este
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#WMM(’/
Motivo no uso Transporte Publico Universidad

Vive cerca

Tarda mas

Prefiere caminar
Prefiere el coche

No pasa cerca de casa

Es menos comodo

iy

Es mas caro

0% 5% 10%  15% 20% 25% 30%  35%

llustracion 6: Motivo no uso Transporte Publico. Universidad
Fuente. Trabajo de Campo

Edad y Sexo de los encuestados:

En cuanto al sexo, las mujeres superan leventemente a los hombres. El reparto es 53%
mujeres y 47% hombres.

MACROZONA Hombre Mujer TOTAL

MC1 Casco histérico-San Felipe 19 17 36
MC2 Zona Centro 14 12 26

MC3 Eje Oeste Pefiamefecit 14 22 36
MC4 Zona Norte 23 23 46
MC5 A-44 Norte: Municipios Corredor Norte 2 3 5
MC6 A-44 Sur: Municipios Corredor Sureste 1 5 6
MC7 A-316 Este: Municipios Corredor Este 2 1 3
MC8 A-316 Oeste: Municipios Corredor Oeste 10 10 20
MC9 A-311 NO: Municipios Corredor Noroeste 1 6 7
MC10 A-6050 Sur: Municipios Corredor Sur 2 2 4
MC11 Resto Municipios Jaén 8 7 15

UNION EUROPEA
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MACROZONA Hombre Mujer TOTAL
TOTAL 96 108 204
a7% s 1000%
Tabla 11. Sexo de los encuestados por Macrozonas. Universidad
Fuente: Trabajo de Campo
Sexo de los encuestados Universidad
® Hombre
= Mujer

Nustracion 7: Sexo de los encuestados: Universidad
Fuente: Trabajo de Campo

Respecto a la edad de los encuestados la gran mayoria tiene entre 16-29 afos (un 88%) lo
cual es logico ya que se estaba encuestando en la Universidad.

30-49
afos

50-64

- TOTAL
afos

MACROZONA

MC1 Casco histérico-San Felipe 2 1 36
MC2 Zona Centro 3 1 26
MC3 Eje Oeste Pefiamefecit 2 36
MC4 Zona Norte 11 46
MC5 A-44 Norte: Municipios Corredor
5

Norte

MC6 A-44 Sur: Municipios Corredor 6
Sureste
3

) .
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MACROZONA

Este
MC8 A-316 Oeste: Municipios Corredor

Oeste

MC9 A-311 NO: Municipios Corredor
Noroeste

MC10 A-6050 Sur: Municipios Corredor

14
180 21 3 204

88% 10% 1% 100%

Tabla 12. Edad de los encuestados por Macrozonas. Universidad
Fuente: Trabajo de Campo

Edad de los encuestados: Universidad
100%

80%

60%

40%

20%

0%

16-29 anos 30-49 afos 50-64 anos

llustracion 8: Edad de los encuestados: Universidad
Fuente: Trabajo de Campo
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1.1.2. Encuestas en Hospitales de Jaén

Se realizaron 200 encuetas en las que se abordaron a las personas que estaban en el
Complejo Hospitalario de Jaén, situado en Av. del Ejército, y en el Hospital Neuro-
Traumatoldgico.

En el Complejo Hospitalario se realizaron 79 encuestas y en el Hospital
Traumatoldgicol21.

HOSPITAL Hombre TOTAL

Complejo Hospitalario 79 40%
Hospital Neurotraumatoldgico 121 61%
TOTAL 200 100%

Tabla 13. Numero de Encuestas Realizadas en cada Hospital
Fuente: Trabajo de Campo

A continuacion se analizan los resultados obtenidos.

Matrices Origen/Destino de los Viajes:

Se detallan las matrices de viajes en cada uno de los hospitales:

o Complejo Hospitalario:

o Municipios: en los origenes destacan los municipios que no pertenecen
al ambito de estudio (42%) y, por supuesto, Jaén capital (un 24%). De
€S0S municipios sobresalen Linares y Bailén.

En los destinos, practicamente Jaén capital es el Unico destino (99%)
puesto que ahi se sitta el hospital.

o Respecto a las zonas: los principales origenes estan en el propio
hospital y en los municipios de Andujar y Torredelcampo con un 7%,
6% y 5% respectivamente.

En los destinos, casi todos, el mismo hospital, un 92%.

o Macrozonas, en cuanto a los origenes, se aprecia la MC Resto
Municipios de Jaén es la mas importante con un 38%. También
merecen mencion las MC8 A-316 Oeste: Municipios Corredor Oeste,
MC3 Eje Oeste Pefiamefecit y MC1 Casco histérico-San Felipe con
valores entre el 10-14%.
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En cuanto a los destinos, MC3 Eje Oeste Pefiamefecit es el principal TOTAL 78 1 79 100%
con un 92% ya que en esta macrozona es donde se encuentra situado _ 99% 1% 100% _

este hospital. Tabla 14. Matriz Origen/Destino por Municipios: Complejo Hospitalario

] . Fuente: Trabajo de Campo
o Hospital Neuro-Traumatolégico:

o Municipios: en los origenes destacan Jaén y los municipios que no

o 2 ~ 2 @ o
pertenecen al ambito de estudio con un 45% y 17% cada uno. De esos T 8 5 2 % g
municipios sobresalen Linares. Alcaudete, La Carolina y Ubeda. ORIGEN/DESTINO £ % = Eﬂ = I
En los destinos, practicamente el Unico destino es Jaén ya que ahi es S8 = = S 8
donde se ubica este hospital. =
o Respecto a las zonas: en Jaén capital destacan Alhama, Sagrario y San Catedral 1
Bartolomé con valores entre el 3-4%. En los municipios sobresalen Complejo
Martos con un 6% y Mancha Real y Torredelcampo con un 4%. Hospitalario 6
En los destinos, todos van al hospital. Egido de Belén 1
o Macrozonas, en cuanto a los origenes, sobresale la MC3: Eje Oeste 1
Peflamefecit con un 20%. También cabe sefalar, las MC1 Casco 1
historico-San Felipe, MC2 Zona Centro, MC8 A-316 Oeste: Municipios Hospital Ciudad
Corredor Oeste y MC11: Resto Municipios Jaén con valores entre el 12- 1 1 1%
15%. Isaac Albéniz 1 1 1%
ORIGEN/DESTINO Jaén Martos TOTAL _ Z’ Z g':
Albénchez de Magina 2 2 3% 1 1 1%
[Andupr | 5 5 6% 1 1 1%
Ajora | 1 1 1 1 1%
1 1 B ehee
18 1 19 2 -
1 1 5 5 6%
Mancha Real 1 1 1 1 1%
4 4 1 1 1%
M 2 2 Mancha Real 1 1 1%
1 1 4 4 5%
4 4 M 2 2 3%
3 3 1 1 1%
Valdepefias de Jaén 2 2 4 4 5%
Resto Municipios Jaén 33 33
7 A 15
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ORIGEN/DESTINO

ORIGEN/DESTINO

I3
2
)
[t

e

©
(72]

Complejo
Hospitalario
Jaén por la

La Magdalena
Santa Clara
historico-San
MC2: Zona
Pefiamefecit
MC8: A-316

MC3: Eje Oeste
Municipios
Carredar Qeste

3

Valdeperias de 9 2 3% MC7 A-316 Este:
Jaén Municipios Corredor

Resto Municipios Este
Jaén 30 < S MC8 A-316 Oeste:

Resto Provincias Municipios Corredor
TOTAL 73 1 2 1 1 1 79 100% MC9 A-311 NO:

92% 1% 3% 1% 1% 1% 100% - Municipios Corredor
Tabla 15. Matriz Origen/Destino por Zonas. Complejo Hospitalario Noroeste

Fuente: Trabajo de Campo MC10 A-6050 Sur:
Municipios Corredor
Sur

MC11 Resto
Municipios Jaén
MC12 Resto

Provincias Andalucia
TOTAL 4 1 73 1 79 100%

MC1 Casco histarico-

o T T T
MC2 Zona Centro Tabla 16. Matriz Origen/Destino por Macrozonas: Complejo Hospitalario

MC3 Eje Oeste Fuente: Trabajo de Campo

Pefiamefecit

MC4 Zona Norte 3%

MC5 A-44 Norte:

ORIGEN/DESTINO

histdrico-San
MC2: Zona
MC3: Eje Oeste
Pefiamefecit
Municipios
Corredor Oeste

3

ORIGEN/DESTINO TOTAL %

Municipios Corredor 2 2 3% 1 1%

LI 1 1%

MC6 A-44 Sur: 1 1%

Municipios Corredor 1 1 1% Cazalilla 1 1%

Surest I 1%
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§

1% o
2% o o )
45% £ % 58
1% ORIGEN/DESTINO E o g3
1% 3 5 T3
2% 3
4%

I 6%

Martos

2%
2%
1%
4%
3%
1%
2%
Villatorres 2%
Resto Municipios Jaén 21 17%

TOTAL 121 121 100%
100% 100%
Tabla 17. Matriz Origen,/Destino por Municipios: Hospital Neuro-Traumatologico
Fuente: Trabajo de Campo
2%
%
%
1%
1%
1%
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Pegalajar
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Torredelcampo
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3
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1
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ORIGEN/DESTINO ORIGEN/DESTINO

TOTAL
MC2: Zona
MC4: Zona Norte

CC La Loma
Corte Inglés
Hospital
Neurotraumatolégo

MC1 Casco histérico-San Felipe

— =
&~ o

1 1 1% MC2 Zona Centro
1 1 1% MC3 Eje Oeste Pefiamefecit 24 24 20%
Cazalilla 1 1 1% MC4 Zona Norte 1 1 2 2%
1 1 1% MC5 A-44 Norte: Municipios Corredor
8 8 7%
Fuensanta de Martos 1 1 1% Norte
Guardia de Jaén (La 3 3 2% MC6 A-44 Sur: Municipios Corredor 6 6 5%
1 1 1% Sureste
1 1 1% MC7 A-316 Este: Municipios Corredor 8 8 7%
2 2 2% Este
Mancha Real 5 5 4% MC8 A-316 Oeste: Municipios Corredor 18 18 15%
7 7 6% G
IM_ 2 2 2% MC9 A-311 NO: Municipios Corredor 3 3 o
2 2 2% Noroeste
Torreblascopedro 1 1 1% MC10 A-6050 Sur: Municipios Corredor 5 5 0%
5 5 4% Sur
4 4 3% MC11 Resto Municipios Jaén 1 17 18 15%
1 i i: MC12 Resto Provincias Andalucia 3 3 2%
o e 1 | Ttow
Villares, Los 1 1 1% TOTAL 2 119 121 100%
Resto Municipios Jaén 1 17 18 15% Tabla 19. Matriz Origen,/Destino por Macrozonas. Hospital Neuro-Traumatoldgico

Resto Provincias Andalucla 3 3 2% Fuente: Trabajo de Campo
OTAL . . Lt 2. 0z Motivo y Frecuencia del Viaje:
1% 1% 98%  100% - . &

Tabla 18. Matriz Origer/ Destino por Zonas: Hospital Neuro-Traumatoldgico e Motivo: como era de esperar, al estar encuestandose en hospitales, el motivo
Fuente: Trabajo de Campo principal es ir al médico con un 71%.
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MACROZONA MACROZONA

aun

)

c
zg \8 =
o o 8 o
o T 8
£ S o 8

& o
S ==z &2
<< = >

Acompanar
Trabajo /
Negocios
Visita a un

MC1 Casco
histérico-San
Felipe

MC12 Resto
Provincias
Andalucia

MC2 Zona TOTAL 3 1 27 26 200
Centro % 0% 1% 1% 71% 1% 14%  13%  100%
MC3 Eje Oeste ¢

Pefiamefecit Tabla 20. Motivo del Viaje por Macrozonas. Hospitales

MC4 Zona Norte Fuente. Trabajo de Campo

MC5 A-44 Norte:
Municipios
Corredor Norte
MC6 A-44 Sur:
Municipios
Corredor Sureste
MC7 A-316 Este:
Municipios
Corredor Este
MC8 A-316
Oeste:
Municipios
Corredor Oeste
MC9 A-311 NO:
Municipios ® Acompanfar a un familiar ™ Asuntos Propios = Compras

BTl = Médico m Qcio ® Trabajo / Negocios
Visita a un enfermo

Motivo del Viaje: Hospital

2% 1% 19
/_M

13%

71%

Noroeste

MC10 A-6050 llustracion 9: Motivo del Viaje: Hospitales
Sur: Municipios Fuente: Trabajo de Campo

Corredor Sur . .
e  Frecuencia: en cuanto a la frecuencia, sobresalen Al menos una vez al mes y
MC11 Resto L 0 0
o , esporadicamente con un 27% y 23% cada uno.
Municipios Jaén
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Si se analiza por macrozonas, en las de Jaén la frecuencia Esporadicamente es
la mas importante, con un 24%, y en las macrozonas de los municipios Al

menos una vez al mes sube al 36%.

MACROZONA

MC1 Casco
histérico-San Felipe

MC2 Zona Centro

MC3 Eje Oeste
Pefiamefecit

MC4 Zona Norte

MC5 A-44 Norte:
Municipios Corredor
Norte

MC6 A-44 Sur:
Municipios Corredor
Sureste

MC7 A-316 Este:
Municipios Corredor
Este

MC8 A-316 Oeste:
Municipios Corredor
Oeste

MC9 A-311 NO:
Municipios Corredor
Noroeste

MC10 A-6050 Sur:
Municipios Corredor
Sur

MC11 Resto

la semana

Al menos 1 vez

Al menos 1 vez

Esporadicament

Todos los dias

Todos los dias
laborables
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MACROZONA

Al menos 1 vez
Todos los dias
laborables

Al menos 1 vez a
la semana

Al menos 1 vez
Esporadicament
Todos los dias

z
Provincias Andalucia

27 16 39 34 12 18 146
18%  11% 27% 23% 8%  12%  100%

Tabla 21. Frecuencia del Viaje por Macrozonas. Hospitales
Fuente: Trabajo de Campo

Frecuencia del Viaje: Hospitales

Todos los dias laborables
Todos los dias
Esporadicamente

Al menos 1 vez al mes

Al menos 1 vez al afio

Al menos 1 vez a la semana

0% 5% 10% 15%  20%  25%  30%
%

Nlustracion 10: Frecuencia del Viaje: Hospitales
Fuente: Trabajo de Campo
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Modos Usados:

A los encuestados se le preguntd por los diferentes modos que habian usado desde su
origen o hasta llegar a su destino. Soélo cuatro de los encuestados contestdé que habia
usado mas de un modo de transporte, ese segundo modo siempre fue coche como
acompanante.

MACROZONA

Bici o similar
Interurbano
Bus Urbano
Taxi o similar

Acompaiiante
Conductor

Municipios Corredor

El modo mas usado es el coche como conductor con un 55%. Si se suman las opciones e

de cochedcon:juctor. ytcoche acompanante, el 76% de los encuestados utiliza el coche MC9 A-311 NO:
bara Sus desplazamientos. Municipios Corredor
Si se observan las macdrozonas de la capital, el modo a pie también es importante con Noroeste

un 20%. En las macrozonas de los municipios, el coche como conductor aumenta a un MC10 A-6050 Sur:
65%. Municipios Corredor

Sur

Municipios Jaén

Provincias Andalucia

5 1 9 6 & 4

8% 1% 5% 3% 22% 5B5% 2%

histérico-San Felipe )
Tabla 22. Maa"os Usados por Macrozonas: Hospitales

Fuente: Trabajo de Campo

MC3 Eje Oeste

Pefiamefecit

MC5 A-44 Norte:

Municipios Corredor

Norte

MC6 A-44 Sur:

Municipios Corredor

Sureste

MC7 A-316 Este:

Municipios Corredor

Este

MC8 A-316 Oeste:

Bici o similar
Interurbano
Bus Urbano

Acompafiante
Conductor

Taxi o similar
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Modo de Transporte: Hospitales

60%
50%
40%
30%
20% .
10%
O% L I — I
N NS ® & oK s X0 N
A AR S N S P
é)\0 {\\é R @Q ()OQ :\30
S @\ Q . & oé@ "
O
()0

Nustracion 11: Modo de Transporte: Hospitales
Fuente: Trabajo de Campo

También, a los encuestados que usaron el autobus urbano se les solicitd informacion
sobre la duraciéon de su viaje. Los resultados de recogen en la siguiente tabla donde
aparecen solo las macrozonas de la capital ya que sélo en ellas aparecen estos datos. Se
aprecia como los viajes duran entre 15 minutos representan la mitad del total. El resto
tienen igual valor, 17%.

MACROZONA 10m. 12m. 15m. 23 m. TOTAL %
MQl Casco histérico-San 1 1 17%
Felipe
MC2 Zona Centro 1 1 2 33%
MC3 Eje Oeste Pefiamefecit 1 2 3 50%
MC4 Zona Norte 1 1 17%
TOTAL 1 1 3 1 6 100%

Tabla 23. Duracion del Viaje por Macrozonas. Hospitales
Fuente: Trabajo de Campo

UNION EUROPEA
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Duracién del Viaje Bus Urbano Hospitales

10 m. 12 m. 15 m. 23 m.
Minutos

Nlustracion 12: Duracion del Viaje en Bus Urbano: Hospitales
Fuente: Trabajo de Campo

A estos mismos encuestados se les hizo la pregunta sobre el tipo de billete que
habian usado en este modo. Las respuestas arrojaron que s6lo usaban el
billegte simple y el bonobus ordinario con un reparto del 67%-33%.

MACROZONA Rt TOTAL

Ordinario

2 4

Tabla 24. Tipo de Billete usado en el Bus Urbano por Macrozonas. Hospitales
Fuente: Trabajo de Campo
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Titulos de Transporte Bus Urbano Hospitales

Bonobus
Ordinario: 33%

Simple: 67%

Nlustracion 13: Titulos de Transporte en Bus Urbano: Hospitales
Fuente. Trabajo de Campo

El tipo de billete también se les preguntd a los que habian usado el autobus interurbano.
Los resultados reflejan que todos los demas usaron el billete simple.

No Uso del Transporte Publico:

A todos aquellos que no habian usado el transporte publico (bus urbano o interurbano) se
les pregunto el motivo de este no uso. EI motivo mas importante fue que el transporte
publico es menos comodo, con un 51%.

Para los encuestados con origen en la capital, se mantiene como mas importante que es
menos comodo (un 50%) seguido de los motivos Vive cerca y Tarda mas con un 21% cada
uno.

En cuanto, a los que viven en los municipios, también es menos cémodo es el mas
importante (un 51%) y Malos horarios (con un 21%).

UNION EUROPEA
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MACROZONA

Lo paga la
SS

MC1 Casco
historico-San
Felipe
Centro

MC3 Eje
Qeste
Pefiamefecit
MC4 Zona
Norte

MC5 A-44
Norte:
Municipios
Corredor
Norte

MC6 A-44
Sur:
Municipios
Corredor
Sureste
MC7 A-316
Este:
Municipios
Corredor Este
MC8 A-316
Qeste:
Municipios
Corredor
QOeste

1
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horarios

No me lleva
a mi destino

Tarda mas

Vive cerca
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o . ’ . .
- 9 2 S é S Motivo no uso Transporte Publico: Hospitales
-2 = )
MACROZONA & S e S s 9
o 2 = & = Vive cerca
| <ZD - = =
Tarda mas

\[0F
Municipios
Corredor

No pasa cerca
No me lleva a mi destino

Noroeste Mas Caro
MC10 A-6050
Sur;
Municipios
Corredor Sur Lo paga la SS
MC11 Resto
Municipios
Jaén Nustracion 14. Motivo no uso Transporte Publico: Hospitales
MC12 Resto Fuente: Trabajo de Campo

Provincias 2
Andalucia

Malos horarios

Es menos comodo

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Edad y Sexo de los Encuestados:

L _ 94 = : 9 4 25 16 185 En cuanto al sexo, los hombres superan a las mujeres. El reparto es 62% hombres y 38%
% 3% 51% 16% 2% 5% 2% 14% 9% 1;)60 mujeres.

Tabla 25. Motivo no uso Transporte Publico por Macrozonas: Hospitales

Hombr Mujer Total
Fuente: Trabajo de Campo Macrozona ombre uje ota

10 12 22
8 8 16
17 15 32
4
10
7

2
4
2
4 12
8
3

29
10
4
15 48

w N
BN oo™

AN ’
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Macrozona Hombre Mujer Total
3 6

MC12 Resto Provincias Andalucia 3
124 76 200

6% 3% 100%

Tabla 26. Sexo de los encuestados por Macrozonas: Hospitales
Fuente: Trabajo de Campo

Sexo de los encuestados: Hospitales

= Hombre

B Mujer

llustracion 15: Sexo de los encuestados. Hospitales
Fuente. Trabajo de Campo

Respecto a la edad de los encuestados, la gran mayoria tiene entre 30-49 afos (un 39%) y
entre 50-64 afnos (un 37%) sumando entre ambos un 75%.

65
afios y  Total
1ES

1629 3049 5064

Macrozona " " "
afos anos anos

MC1 Casco histérico-San Felipe 4 10 4 4 22
MC2 Zona Centro 6 4 2 4 16
MC3 Eje Oeste Pefiamefecit 1 13 14 4 32
MC4 Zona Norte 1 2 1 4
MC5 A-44 Norte: Municipios

Corredor Norte 1 g 5 A

UNION EUROPEA
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65
anos y Total

1629 3049 5064

Macrozona _ " "
anos anos anos

Sureste

Corredor Este

MC8 A-316 Oeste: Municipios
Corredor Oeste

MC9 A-311 NO: Municipios
Corredor Noroeste 5 4 1 10

MC10 A-6050 Sur: Municipios

3 1 4
Corredor Sur
MC11 Resto Municipios Jaén 4 17 22 5) 48

MC12 Resto Provincias Andalucia 4 1 1 6
TOTAL 22 77 73 28 200

% 3% I 1% l00%

Tabla 27. Edad de los encuestados por Macrozonas. Hospitales
Fuente: Trabajo de Campo

2
3 12 11 3 29

Edad de los encuestados: Hospitales

50%
40%
30%
20%
10% .

0%

16-29 afios 30-49 afos 50-64 afos 65 afos y mas

Nustracion 16: Edada de los encuestados.: Hospitales
Fuente: Trabajo de Campo
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1.1.3. Encuestas en Poligonos Oeste: Municipios Corredor Oeste sobresalen con valores entre el 21-
23%.
Se realizaron 201 encuetas en las que se abordaron a los trabajadores de diferentes e Parque Tecnolégico Geolit de Mengibar:
poligonos de la ciudad de Jaén y el Parque Tecnologico Geolit de Mengibar. o Municipios: el principal origen se sitia en la ciudad de Jaén con un

64%. Sin contar este municipio, sobresalen Mengibar y otros
municipios de Jaén con un 33% y 22% cada uno.

En la capital se encuesto en los siguientes poligonos: o Zonas: dentro del municipio de Jaén destacan las zonas de Egido de
Belén y Gobierno Civil con un 12% cada una.

Poligono Encuestas % o Macrozona: en macrozonas destaca la MC3 Eje Oeste Pefiamefecit con

En Jaén capital se realizaron 176 y en Mengibar 25 (88% y 22% respectivamente).

Los Olivares 100 57% un 36%, seguida de MC2 Zona Centro y MC5 A-44 Norte: Municipios
Los Rosales 25 14% Corredor Norte con un 24% y 16% cada una.
A 0,
WIETRCEL ; 25 e En las tablas adjuntas se recogen estos resultados.
Los Llanos de Jaén 25 14%
TOTAL 175 100% Origen/destino Total %
Tabla 28. Numero de Encuestas Realizadas en los Poligonos del Municipio de Jaén Albanchez de Ubeda 1 0,6%
purte: Tl e Gampo 2 L1
A continuacion se analizan los resultados obtenidos. 2 1,1%
Guardia de Jaén (la 10 5,7%
Matrices Origen/Destino de los Vais: 133 75,6
Las matrices se han elaborado dividiendo entre poligonos de la capital y el poligono de 1 0’6:/’
Mengibar, arrojando los siguientes datos: g H;’
*  Poligonos en la ciudad de Jaén: 1 0,6%
o Municipios: el origen del 75% de los encuestados, que van a algin 5 2 8%
poligono, es el municipio de Jaén. Sin la capital, los municipios que Villadompardo 1 0,6%
mas destacan son La Guardia de Jaén, otros municipios de la provincia Villares,Los 4 2.3%
de Jaén y Torredonjimeno, con un 23%, 18% y 11% cada uno. Villatorres 1 0,6%
o Zonas: de las zonas, sobresalen, Jaén por la Paz y Cementerio Viejo 8 4.5%
con un 6% y 5%. Los destinos son los 4 poligonos en los que se han Resto Provincias Andalucia B 1.7%
realizado las encuestas. TOTAL 176 160%
o Macrozona: las macrozonas desde donde viajan mas encuestados a los Tabla 29. Matriz Origen,/ Destino por Municipios: Poligonos Municipio de Jaén
poligonos son la MC1 Casco historico-San Felipe, MC2 Zona Centro y Fuente: Trabajo de Campo
MC3 Eje Oeste Pefiamefecit con datos de entre el 20-26%. Fuera de la
capital la MC6 A-44 Sur: Municipios Corredor Sureste y la MC8 A-316
U 26
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§

- -
v. [7
a a
« «
v 1%
C C

gagrada
Familia (PG

Origen/Destino Origen/Destino

(Pg Llanos)
Olivares
Espaia (PG
gagrada
Familia (PG
Nilevn 1aédn)
Torredonjimeno
Las Lagunillas
(Pg Llanos)
Olivares
Espafia (PG
Nilevn 1aédn)
Torredonjimeno

Las Lagunillas

1 1 1 3
2 4 5 6
1 1 2 4
1 5 3 6
5 8 2 7
3 7 2 2
1 1 1 1
4 6 3 4
2 2 1 1 0,6%
2 2 1 6 2 1 10 57%
1 1 1 1 0,6%
7 11 10  57% 2 2 1,1%
1 1 0,6% | Mengbar [ 1 2 1,1%
1 1 06% 1 1 06%
2 3 5  28% 4 1 5 2,8%
1 3 4 2,3% 1 1 0,6%
1 1 06% 1 2 1 4 2,3%
1 3 11 8  45% 1 1 06%
2 1 3 L7% 4 4 8  45%
1 1 4 2,3% Resto Provincias ) ) 3 .
1 3 1 1 6 3,4% Andalucia !
1 1 06% 25 100 25 25 1 176  100%
1 1 1 5 2,8% 14%  57% 14% 14% 1%  100% -
1 3 4 2,3% Tabla 30. Matriz Origen,/ Destino por Zonas: Poligonos Municipio de Jaén
m 2 1 3 1,7% Fuente: Trabajo de Campo
3 3 1,7%

Sagrario 5 1 6 3,4%
1 1 06%
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#}amlumwve

- % © o2 Origen/Destino Total %
: : k5 S Zusc 16 64,0%
REESpD e o S =38t 1 4,0%
= 3 = =g 3 12,0%
= = 1 4,0%
1 4,0%
Felipe 2 8,0%
1 4,0%
25 100%

| MC4ZonaNote |

Tabla 31. Matriz Origen,/Destino por Municipios.: Parque Geolit-Mengibar
Fuente: Trabajo de Campo

MC4 Zona Norte 5%
MC5 A-44 Norte: Municipios

Corredor Norte 2 L £ 2
MC6 A-44 Sur: Municipios 1 9 10 6% Origen/Destino Total %
Corredor Sureste ! %
MC7 A-316 Este: Municipios . . % 3 12%
Corredor Este 2 8%
3 12%
Municipios Corredor Oeste ) & o 1 4%
s s 2 1 4%
Corredor Noroeste 1 4%
4 T ! .
Municipios Corredor Sur 1 4%
MC11 Resto Municipios g 8 55 1 4%
Jaén 1 4%
3 3 o 1 4%
Andalucia | Mengibar ] 3 12%
25 150 1 176 100% 1 2%
T ] ! s
Tabla 1. Matriz Origen/Destino por Macrozonas: Poligonos Municipios de Jaén 2 8%
Fuente: Trabajo de Campo 1 4%
25 100%

Tabla 32. Matriz Origen/ Destino por Zonas. Parque Geolit-Mengibar
Fuente: Trabajo de Campo

JUNTA DE ANDRLUCIA

UNION EUROPEA O S C0 OANTO ¥ VIAINE

bt iraet b Prinl bopeas



e Plan de TmnsporJre MeJrropoliJrono de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

!

MC5 A-44 Norte:
Origen/Destino Municipios Corredor

Norte Macrozona

la semana
laborables

MC1: Casco histérico-San Felipe
MC2: Zona Centro
MC3: Eje Oeste Pefiamefecit

Al menos 1 vez
Todos los dias
Todos los dias

Al menos 1 vez a

MC7 A-316 Este: Municipios
Corredor Este
MC8 A-316 Oeste: Municipios

MC5: A-44 Norte: Municipios Corredor
Norte
MC8: A-316 Oeste: Municipios Corredor
QOeste
MC11: Resto Municipios Jaén
MC12: Resto Provincias Andalucia

Corredor Sur

TOTAL 25
Tabla 33. Matriz Origen,/Destino por Macrozonas: Parque Geolit-Mengibar
Fuente: Trabajo de Campo
8 2
4% 1%

En cuanto a la frecuencia, como era de esperar al encuestar a trabajadores de los . - )
poligonos, la mas destacable es la Todos los dias laborables con el 93% del total. fabla 34. Frec,uema del Viaje por Macrozonas: Pollgonos
Fuente: Trabajo de Campo

Corredor Oeste

MC9 A-311 NO: Municipios
Corredor Noroeste

MC10 A-6050 Sur: Municipios

Frecuencia del Viaje:

Frecuencia del Viaje: Poligonos

Macrozona

laborables

Todos los dias laborables

Al menos 1 vez a
la semana
Al menos 1 vez
Todos los dias
Todos los dias

Todos los dias

MC1 Casco histérico-San Felipe 1 Al menos 1 vez al mes

MC2 Zona Centro 2 4

MC3 Eje Oeste Pefiamefecit Al'menos 1 vez a la semana
MGA Zona Norte 0% 20% 40% 60% 80% 1009%

MC5 A-44 Norte: Municipios

Corredor Norte %
MC6 A-44 Sur: Municipios - - — -
Corredor Sureste Nustracion 1 7 Frecuencia del Viaje: Poligonos
Fuente: Trabajo de Campo
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Modos Usados:

A los encuestados se le pregunto por los diferentes modos que habian usado desde su Macrozona
origen o hasta llegar a su destino.

El modo mas usado, con diferencia, es el coche como conductor con un 86%. Este modo MC12 Resto Provincias
es el principal ya sea para usuarios que vienen de Jaén capital o de algin otro municipio. Andalucia

Interurba
Conducto

3 1

2

§ . 13 1% 1% 0% 2% 6% 86% 2% 100%
Macrozona 5 oe 2 - Do

£ o Tabla 35. Modos Usados por Macrozonas. Poligonos

= © Fuente: Trabajo de Campo
MC1 Casco histérico-San
Felipe Modo de Transporte: Poligonos

)
MC3 Eje Oeste 0%
Pefiamefecit 80%
70%
MC5 A-44 Norte: 60%
Municipios Corredor ’
Norte 50%
MC6 A-44 Sur: 40%
Municipios Corredor 30%
Sureste
MC7 A-316 Este: 20%
Municipios Corredor Este 10%
MC8 A-316 Oeste: 0% | —
Municipios Corredor @ & o o @ & «C
Oeste 2 N @’é\ {o’b(\ & @("\ W
MC9 A-311 NO: PO S S
Municipios Corredor N © ® A $®
Noroeste N ro‘,(‘ ¢
MC10 A-6050 Sur:
Municipios Corredor Sur llustracion 18: Modo de Transprote: Poligonos
MC11 Resto Municipios Fuente: Trabajo de Campo
Jaén
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También, a los encuestados que usaron el autobus urbano se les solicitd informacion
sobre la duracion de su viaje. Este modo solo representa el 2% del total. Los resultados de
recogen en la siguiente tabla donde aparecen solo las macrozonas de la capital ya que
solo en ellas aparecen estos datos. Los mas frecuentes son los que duran 20 minutos con
un 60% aunque también son importantes los que duran 10 minutos ya que representan el
40%.

Macrozona 10 20 Total

I 3 6o
1 1 o0
T
0%

2 3 5 l00%

%

40% 60% 100% =

Tabla 36. Duracion del Viaje por Macrozonas. Poligonos
Fuente: Trabajo de Campo

Duracién del Viaje Bus Urbano Poligonos

80%

60%

40%

20%

%
o
B3

10 m.
Minutos

Nustracion 19: Duracion del Viaje en Bus Urbano: Poligonos
Fuente: Trabajo de Campo
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A estos mismos encuestados se les hizo la pregunta sobre el tipo de billete que habian
usado en este modo. Las respuestas arrojaron un reparto 60%-40% entre el billete simple
y el bonobus ordinario.

Macrozona BB Simple Total

MC1 Casco histérico-San Felipe

Ordinario

MC2 Zona Centro
MC3 Eje Oeste Pefiamefecit
MC4 Zona Norte

TOTAL 3

% 60% 40% 100%

Tabla 37. Tipo de Billete usado en el Bus Urbano por Macrozonas. Poligonos
Fuente: Trabajo de Campo

Titulos de Transporte Bus Urbano: Poligonos

Simple: 40%

Bonobus
Ordinario: 60%

Nustracion 20: Titulos de Transporte en Bus Urbano. Poligonos
Fuente: Trabajo de Campo

El tipo de billete también se les preguntd a los que habian usado el autoblls interurbano.
Los resultados reflejan que el Unico encuestado que uséd este modo lo hizo con la tarjeta
del consorcio.
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Ademas, se les consulté sobre si habian utilizado un segundo modo de transporte para su Segundo Modo de Transporte: Poligonos
desplazamiento al poligono. Los datos reflejan que las motos y el autobus urbano son los
mas importantes con un 38% y 25% cada uno.

o 40%
(53 0,
Macrozona '§ 35%
= 30%

25%

:
3 20%
15%
10%
-
Corredor Norte 0%
MC6 A-44 Sur: Municipios 1 9 A pie Bus Urbano Coche Coche Moto
Corredor Sureste Acompanante  Conductor

TOTAL 4 1 3 6 16 Nlustracion 21: Modo de Transprote: Poligonos segundo modo
6% 19% 38% 100% Fuente: Trabajo de Campo
Tabla 38. Modos Usados por Macrozonas: Poligonos segundo modo A estos mismos encuestados se les hizo la pregunta sobre el tipo de billete que habian
Fuente: Trabajo de Campo usado en este segundo modo y todos lo hicieron con un billete simple.

No Uso del Transporte Publico:

A todos aquellos que no habian usado el transporte publico (bus urbano o interurbano) se
les pregunto el motivo de este no uso. El motivo mas importante resulto ser que es Menos
comodo, Tarda mas y No me lleva a mi destino, con datos en torno al 25%.

[72] (=] © ©
5 2 s2fg 8 ¢
5 § 2 S8 E 3
Macrozona = S g 3° s 9
(72} £EL 8w 1S4 <]
o =] Q © © =
= S o £ o = =
= = = =
MC1 Casco
histérico-San
Felipe
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Macrozona

MC2 Zona
Centro

MC3 Eje Oeste
Pefiamefecit

MC4 Zona Norte

MC5 A-44 Norte:
Municipios
Corredor Norte

MC6 A-44 Sur:
Municipios

Corredor Sureste
MC7 A-316 Este:
Municipios
Corredor Este
MC8 A-316
Oeste:
Municipios
Corredor Oeste
MC9 A-311 NO:
Municipios
Corredor
Noroeste

MC10 A-6050
Sur: Municipios
Corredor Sur

Municipios Jaén
Provincias

Menos comodo

No me lleva a

mi destino

No pasa cerca

de casa

Tarda mas

Vive cerca
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Macrozona

Vive cerca

mi destino
Tarda mas

[72) o
o °
:
S Q
= o

%)
3 o
= c
() [)
= =

No me lleva a
No pasa cerca
de casa

P 2 4 12 4 48 44 31 48 2
% 1% 2% 6% 2% 25% 23% 16% 25% 1%

Tabla 39. Motivo no uso Transporte Publico por Macrozonas: Poligonos
Fuente: Trabajo de Campo

Motivo no uso Transporte Publico Poligonos

Vive cerca

Tarda mas

No pasa cerca de casa
No me lleva a mi destino
Menos cémodo

Mas Caro

Coche empresa

195
100%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

30%

Nustracion 22: Motivo no uso Transporte Publico. Poligonos
Fuente: Trabajo de Campo

Edad y Sexo de los Encuestados:

En cuanto al sexo, se encuestaron a mas hombres que mujeres. El reparto fue 74%

hombres y 26% mujeres.

e
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Macrozona Hombre Mujer 16-29 30-49 50-64 65
— - Macrozona ~ ~ ~ afnos o Total

26 10 36 affos  afios  afios més
37 13 50
41 13 54
c 3 o
A I
9 L1 Ervrihen—
: 2
£ d L MC6 A-44 Sur: Municipios Corredor
| 3 4 s

MC10 A-6050 Sur: Municipios Corredor Sur 2 2 4
9 1 10 Corredor Este
3 1 4 MC8 A-316 Oeste: Municipios
148 53 201 i e
74% 26% 100% MC9 A-311 NO: Municipios A

Tabla 40. Sexo de los encuestados por Macrozonas: Poligonos Corredor Noroeste

Fuente: Trabajo de Campo MC10 A-6050 Sur: Municipios

Corredor Sur 2 2 &

Sexo de los encuestados: Poligonos MC11 Resto Municipios Jaén 3 6 1 10
MC12 Resto Provincias Andalucia 2 2 4
TOTAL 32 112 56 1 201

le%  56% 28 0% 100%

Tabla 41. Edad de los encuestados por Macrozonas: Poligonos
B Hombre Fuente: Trabajo de Campo

B Mujer

O

Nlustracion 23: Sexo de los encuestados.Poligonos
Fuente: Trabajo de Campo

Respecto a la edad de los encuestados la mayoria tiene entre 39-49 afios, un 56%.
También es elevado el nimero de personas con edades entre los 50 y 64 (un 28%).
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60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Edad de los encuestados: Poligonos

a1

16-29 Afios 30-49 afios 50-64 afios

65 afios y mas

llustracion 24. Edada de los encuestados. Poligonos
Fuente: Trabajo de Campo

1.1.4. Encuestas en Estacion de Tren

Se realizaron 100 encuetas en las que se abordaron a las personas que se encontraban
en la estacion de Renfe de Jaén capital.

A continuacién se analizan los resultados obtenidos.

Matrices Origen/Destino de los Viajes:

Las matrices Origen /Destino elaboradas arrojan los siguientes resultados:

Municipios: el 67% de los encuestados procedian del municipio de Jaén y un
11% de otros municipios de la provincia fuera del ambito de estudio (sobre todo
Alcaudete, Linares y Arroyo del Ojanco). Como destino sobresalen las provincias
fuera de Andalucia y el resto de Espafia con un 24% y 46% cada una.

Zonas: en origenes destacan los municipios de la provincia de Jaén que no
pertenecen al ambito con un 11%. Le siguen las zonas de la capital de Sagrario y
Las Lagunillas (donde se ubica la Universidad) con un 8%y 7% respectivamente.
En cuanto a los destinos sobresalen las provincias fuera de Andalucia y el resto
de Espafia con un 24% y 46% cada una.

UNION EUROPEA
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Plan de TronsporJre MeJrropoliJrano de Joén.
Plan de Movilidad Sostenible

Macrozona: las macrozonas desde donde proceden mas los encuestados son las
que estan fuera del ambito de estudio;: MC11 Resto de los municipios de Jaén,
MC12 Provincias de Andalucia y MC13 Resto de Espafia con un 15%, 24% y 46%
respectivamente. En los destinos sobresalen la MC2 Zona Centro, MC3 Eje
Oeste Pefiamefecit y MC1 Casco historico-San Felipe con un 25%, 21% y 13%
cada uno.

En las tablas adjuntas se recogen estos resultados.
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§

Origen/Destino Andujar Mengibar Resto Jaén Resto Andalucia Resto Espaiia

Espelt
Guardia de Jaén (la
Jaén
Martos
Pegalajar
Torredelcampo
Torredonjimeno
Torres
Valdepefas de Jaén
Villares, Los
Villargordo
Resto Jaén
Resto Andalucia
Resto Espafia
TOTAL 3
3% 11%

Tabla 42. Matriz Origen,/Destino por Municipios: Estacion de Tren
Fuente. Trabajo de Campo
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Origen/Destino

Fuentezuelas
Jaén por la
Mengibar
Parque de la
Victoria
Plaza José
Universidad
Municipios
Jaén
Provincias
Andalucia

— O P, P~ =N

Jaén

1 1 2 2%
1 3 1 5 5%
1 1 1%
1 1 2 2%
1 1 1%
2 1 4 7 7%
1 1 1%
1 1 1%
Parque Alcalde José

1 1 1%
4 4 4%

Pintor Rodriguez de la 1 1 1%
Torre

2 2 2%
[ ReyAi | 1 1 1%
1 1 1%
1 1 2 2%
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Origen/Destino

Fuentezuelas
Jaén por la
Mengibar
Parque de la
Victoria
Plaza José
Universidad
Municipios
Jaén
Provincias
Andalucia

28 Resto Espafia

8 8%
1 1%
1 1%
1 1%
2 2%
1 1%
2 2%
1 1%
1 1%
1 1%
4 4%
1 1%
1 1%
1 1%
2 2%
11 11%
Andalucia
1 1 2 4 4%
3 1 1 2 1 1 1 2 1 2 15 24 46 100  100%
% 3% 1% 1% 2% 1% 1% 1% 2% 1% 2% 15% 24% 46%  100%

Tabla 43. Matriz Origen/Destino por Zonas. Estacion de Tren
Fuente. Trabajo de Campo
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Origen/Destino

MC1: Casco histdrico-San Felipe
MC2: Zona Centro

MC3: Eje Oeste Pefiamefecit
MC4: Zona Norte

MC5: A-44 Norte: Municipios Corredor Norte
MC6: A-44 Sur: Municipios Corredor Sureste
MC7: A-316 Este: Municipios Corredor Este
MC8: A-316 Oeste: Municipios Corredor

QOeste

MC10: A-6050 Sur: Municipios Corredor Sur

MC11: Resto Municipios Jaén
MC12: Resto Provincias Andalucia
MC13: Resto Espana
TOTAL
%

Tabla 1. Matriz Origen/Destino por Macrozonas: Estacion de Tren

Fuente. Trabajo de Campo

MC2
Zona
Centro

1
2
1

4
4%

MC3 Eje
Oeste
Pefiamefecit

MC4
Zona
Norte

MC5 A-44 Norte:
Municipios
Corredor Norte
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MC11: Resto
Municipios
Jaén

15
15%

MC12: Resto
Provincias
Andalucia

—_

w NN

24
24%

MC13:
Resto
Espafia

46
46%

100

100%

3%
11%

3%

4%
100%
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Motivo y Frecuencia del Viaje

Motivo del Viaje: Estacion de Tren

e  Motivo: el principal motivo de desplazamiento es el ocio con un 30%. Estudios y
Trabajo tienen valores similares alrededor del 25%. En las macrozonas de la .
capital los principales motivos son ocio y estudios con un 39% y 24%, en las de 2% = Asuntos Propios

los municipios destacan el trabajo con un 39% y asuntos personales y estudios Compras
® Médico
= Qcio

Macrozona

Negncins
Visita a la

Trabajo / Negocios

Visita a la familia

Estudios
8% Trabajo /

MC1 Casco histérico-San
Felipe

MC2 Zona Centro llustracion 25: Motivo del Vigje: Estacion de Tren
MC3 Eje Oeste Pefiamefecit 6 Fuente: Trabajo de Campo
MC4 Zona Norte e Frecuencia: en cuanto a la frecuencia, la opcién Esporadicamente es la mas

MC5 A-44 Norte: Municipios
Corredor Norte

frecuente con un 32%. Le sigue Al menos una vez al mes con un 28%.

MC6 A-44 Sur: Municipios
Corredor Sureste

Corredor Este

Municipios Corredor Oeste
MC10 A-6050 Sur:
Municipios Corredor Sur

MC11 Resto Municipios
Jaén

Macrozona

Al menos 1 vez a
la semana
Al menos 1 vez
Al menos 1 vez
Esporadicament
Todos los dias
laborables

MC1 Casco historico-San
Felipe

MC2 Zona Centro
MC3 Eje Oeste Pefiamefecit
MC4 Zona Norte

3
2 1 1 4 Corredor Norte
12 2 23 1 30 25 7 100
12% 2% 23% 1% 30% 25% 7%  100% Corredor Sureste
Tabla 44. Motivo del Viaje por Macrozonas: Estacion de Tren

Fuente: Trabajo de Campo
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Modos Usados:

A los encuestados se le preguntd por los diferentes modos que habian usado desde su
origen o hasta llegar a su destino. Ademas, se solicitd informacién sobre si habian usado
un segundo modo y so6lo 2 usuarios lo hicieron, eligiendo siempre el modo a pie.

Macrozona

la semana
Al menos 1 vez
Al menos 1 vez
Esporadicament
Todos los dias
laborables

©
N
)
>
—
0
<]
=
L)
£
<

El modo mas usado es el coche como acompafiante con un 36%, seguido del modo a pie
Corredor Este con un 31%.

MC8 A-316 Oeste: Municipios En los encuestados con origen de los viajes en la ciudad de Jaén, el modo mas usado fue
Corredor Oeste — a pie con un 39% seguido de coche como conductor y taxi o similar, ambos con un 25%.
MC10 A-6050 Sur: Municipios En los que vienen de otros municipios el modo coche como acompafante representa mas
Corredor Sur de la mitad (un 58%) seguido de bus interurbano (un 21%).

N N W

MC11 Resto Municipios Jaén 1 2 4 2 11

MC12 R'esto Provincias 1 3 o o £ . 8

Andalucfa s S 8 5 E

MC13: Resto Espafia 1 1 2 4 Macrozona s > S 38 o
TOTAL 18 19 28 32 3 100 £ a g ©° B8

% 18% 19% 28%  32% 3% 100%
Tabla 45. Frecuencia del Viaje por Macrozonas: Estacion de Tren
Fuente: Trabajo de Campo Felipe

Frecuencia del Viaje: Estacion de Tren MC3 Eje Oeste Pefiamefecit
MC4 Zona Norte 4

Todos los dias laborables MC5 A-44 Norte: Municipios
o Corredor Norte
Esporadicamente MC6 A-44 Sur: Municipios
2 2
Al menos 1 vez al mes Corredor Sureste
Al menos 1 vez al afio MC7 A-316 Este: Municipios 1 1 2
Corredor Este
Al menos 1 vez a la semana MC8 A-316 Oeste: 3 3 6
Municipios Corredor Oeste

MC10 A-6050 Sur:
% Municipios Corredor Sur

MC11 Resto Municipios
llustracion 26: Frecuencia del Viaje: Estacion de Tren Jaén 2 3 6 11

Fuente: Trabajo de Campo
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Macrozona

(=}
c
[}
o
e
=]
-
5}
2
=

Bus Urbano
Acompaniante
Conductor
Taxi o similar

MC12 Resto Provincias
Andalucia

MC13: Resto Espana 1
TOTAL 31 7 6 36 1 19 100

% 31% 7% 6%  36% 1% 19%  100%

Tabla 46. Modos Usados por Macrozonas. Estacion de Tren
Fuente: Trabajo de Campo

Modo de Transporte: Estacion de Tren

40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

- .-

0%

?\Q\QJ ¥ '8'\\0 3 'é\o *({b@ 6\@9\
& &0 6‘& S
&\*\ d Vg’o <@
> ()0&@ s

Nustracion 27: Modo de Transporte: Estacion de Tren
Fuente: Trabajo de Campo
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También, a los encuestados que usaron el autobus urbano se les solicitd informacion
sobre la duracion de su viaje. Este modo representa el 6% del total. Los resultados de
recogen en la siguiente tabla donde aparecen soélo las macrozonas de la capital ya que
sblo en ellas aparecen estos datos. Los mas frecuentes son los que duran 20 minutos con
un 50%.

MACROZONA 15 20

MC1 Casco historico-San Felipe 1 2 33%

1 1 17%
1 1 1%
1 1 2 33
1 2 3 6  100%
17% 3%  50%  100% -

Tabla 47. Duracion del Viaje por Macrozonas. Estacion de Tren
Fuente: Trabajo de Campo

Duracién del Viaje Bus Urbano . Estacion de Tren

60%

50%

40%

R 30%
20%

10%

0%

10 m. 15 m. 20 m.
Minutos

Nlustracion 28: Duracion del Viaje en Bus Urbano: Estacion de Tren
Fuente: Trabajo de Campo

A estos mismos encuestados se les hizo la pregunta sobre el tipo de billete que habian
usado en este modo. Las respuestas de todos fue el billete simple.
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El tipo de billete también se les preguntd a los que habian usado el autobus interurbano.
Los resultados reflejan que todos los encuestados usaron el billete simple.

No Uso del Transporte Publico:

A todos aquellos que no habian usado el transporte publico (bus urbano o interurbano) se
les pregunto el motivo de este no uso. EI motivo mas importante resulto ser que es Menos
comodo con un 43% seguido de Tarda mas con un 29%%.

Analizandolo por macrozonas, se aprecia como el motivo de ser Menos comodo se
mantiene tanto en Jaén capital como en las macrozonas de los municipios (en torno al
50%). Pero en el municipio de Jaén también son importante los motivos Tarda mas y Vive
cerca (un 21% cada uno) y en el resto de municipios el de Malos horarios (un 21%), lo que
da informacion sobre el no uso del autobus urbano e interurbano en cada caso.

Macrozona

1
San Felipe
MC3 Eje Oeste
Pefiamefecit
MC5 A-44 Norte:
Municipios Corredor 2 2
Norte
MC6 A-44 Sur:
Municipios Corredor 2 2

1] o]
(7} [ ~© 13}
o — E —_
= [} [}
© = © (&)
= (< o [}
o ] = >
= o © =

— =>

3
2

Sureste

MC7 A-316 Este:
Municipios Corredor 1 1
Este

MC8 A-316 Oeste: 2 1 3
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Macrozona

horarios
Prefiere
Tarda mas

Municipios Corredor

MC10 A-6050 Sur:
Municipios Corredor
Sur
MC11 Resto
Municipios Jaén
MC12 Resto Provincias
Andalucia
MC13: Resto Espaiia

TOTAL 8 1 1

% 9% 43% 2% 1% 1% 29%

Tabla 48. Motivo no uso Transporte Publico por Macrozonas. Estacion de Tren
Fuente: Trabajo de Campo

Vive cerca

Vive cerca
Tarda mas
Prefiere andar
No pasa cerca
Malos horarios

Es menos comodo

Motivo no uso Transporte Publico. Estacion de Tren

Es mas caro
0% 10% 20% 30% 40% 50%
Nlustracion 29: Motivo no uso Transporte Publico. Estacion de Tren
Fuente: Trabajo de Campo
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Edad y Sexo de los Encuestados:

En cuanto al sexo, el reparto es muy igual entre ambos: 55% hombres y 45% muijeres.

Macrozona Hombre Mujer Total
6 7 13
13 12 25
12 9 21
5 3 8
1 1 2
2 2
2 2
2 4 6
1 2 3
8 3 11
2 1 3
3 1 4
55 45 100
55%  45%  100%

Tabla 49. Sexo de los encuestados por Macrozonas: Estacion de Tren
Fuente: Trabajo de Campo

Sexo de los encuestados. Estacion de Tren

= Hombre

= Mujer

O

llustracion 30: Sexo de los encuestados. Estacion de Tren
Fuente. Trabajo de Campo
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Respecto a la edad de los encuestados la mayoria tiene entre 16-29 y 30-49 afos
(alrededor del 40%) alcanzando entre los dos el 79% del total.

65
afnos o Total

16-29 30-49 50-64
anos anos anos

Macrozona

Corredor Norte

MC6 A-44 Sur: Municipios Corredor
Sureste

MC7 A-316 Este: Municipios
Corredor Este

MC8 A-316 Oeste: Municipios

Corredor Oeste .
MC10 A-6050 Sur: Municipios

2 1 3
Corredor Sur
MC11 Resto Municipios Jaén 4 4 3 11
MC12 Resto Provincias Andalucfa 3 3
MC13: Resto Espania 2 2 4

39 40 16 5 100

I A% 166 5% 100K

Tabla 50. Edad de los encuestados por Macrozonas. Estacion de Tren
Fuente: Trabajo de Campo
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50%

40%

30%

20%

10%

0%

Edad de los encuestados. Estacion de Tren

| B B

16-29 anos 30-49 anos 50-64 anos 65 afos y mas

llustracion 31: Edada de los encuestados. Estacion de Tren
Fuente. Trabajo de Campo

1.1.5. Encuestas en la Estacion de Autobuses

Se realizaron 403 encuetas en las que se abordaron a las personas que tomaban un
autobus interurbano en la estacion.

A continuacion se analizan los resultados obtenidos.

Matrices Origen/Destino de los Viajes:

Las matrices se han elaborado a nivel de municipio, zona y macrozonas, arrojando los
siguientes datos:

Municipios: evidentemente la ciudad de Jaén representa el principal origen de
los viajes con un 65%. Del resto, quitando la capital, destacan Martos y Los
Villares con un 10% y 7% cada uno. También hay que sefalar que el 7% de los
encuestados viajan a otras provincias de Andalucia.

En cuanto a los destinos, vuelve a destacar la ciudad de Jaén con un 20%. Del
resto, sobresalen los municipios que no pertenecen al ambito y el resto de
provincias de Andalucia con un 47% y 25% respectivamente. Dentro de los
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municipios del ambito cabe mencionar Andujar, Martos, Mancha Real y
Mengibar con valores alrededor del 2-3%.

Zonas: respecto a los origenes de municipios sobresale Martos con un 3,5%. En
cuanto a las zonas de la capital, destaca, sobre todas, la zona de la Universidad
con un 5%. Otras zonas importantes son Catedral, Jaén por la Paz, Paseo de
Espafa, San Roque y Santa Clara, todas con valores alrededor del 3%.

En los destinos, los municipios de Andujar, Martos, Mancha Real y Mengibar con
valores alrededor del 2-3%. De las zonas de Jaén capital cabe mencionar la zona
del Complejo Hospitalario de Jaén con casi un 6%, le siguen Palacio de
Exposiciones y Congresos y San Bartolomé con un 2,2% y 2,7% cada una.
Macrozona: en cuanto a los origenes sobresalen las 4 macrozonas de la capital
con valores entre el 12% y 19%.

De los destinos, las macrozonas M11 Resto municipios de Jaén y M12 Resto
provincias de Andalucia obtienen los valores mas altos con un 38% y 18%
respectivamente. De las demas cabe sefialar la MC4 Zona Norte con un 7% y
MC8 A-316 Oeste: Municipios Corredor Oeste con un 6%.

En las tablas adjuntas se recogen estos resultados.
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Albanchez de
Magina
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Carchel
Escariuela
Fuensanta de
Martos

Jaén
Jamilena

La Guardia
Los Villares
Mancha Real
Martos

((e]

Torredelcampo
Torredonjimeno
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Tabla 51. Matriz Origen/Destino por Municipios: Estacion Autobuses

Fuente: Trabajo de Campo
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MC1 Casco histérico-San Felipe 1 4 5 4 1 26 9 50 12%
MC2 Zona Centro 3 5 5 6 3 1 29 17 6 75 19%
MC3 Eje Oeste Pefiamefecit 4 3 3 3 1 38 14 66 16%
MC4 Zona Norte 5 1 3 7 5 2 40 9 1 73 18%
MC5 A-44 Norte: Municipios Corredor Norte 2 3 1 6 1%
MC6 A-44 Sur: Municipios Corredor Sureste 2 1 1 1 5 1%
MC7 A-316 Este: Municipios Corredor Este 3 2 1 1 3 1 11 3%
MC8 A-316 Oeste: Municipios Corredor Oeste 3 6 3 1 2 7 22 5%
MC9 A-311 NO: Municipios Corredor Noroeste 1 2 3 1 7 2%
MC10 A-6050 Sur: Municipios Corredor Sur 1 1 1 3 3 9 2%
MC11 Resto Municipios Jaén 9 7 2 14 1 1 4 8 1 47 12%
MC12 Resto Provincias Andalucia 4 1 3 2 1 1 3 10 1 29 7%
MC13 Resto Espaiia 3 3 1%

TOTAL 18 18 17 28 13 11 13 24 19 6 153 74 9 403 100%
% 4% 4% 4% 7% 3% 3% 3% 6% 5% 1% 38% 18% 2% 100% -

Tabla 52. Matriz Origen/Destino por Macrozonas. Estacion Autobuses
Fuente: Trabajo de Campo
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Motivo y Frecuencia del Viaje

e Motivo: el motivo mas importante es el de estudios con un 29%, seguido de
Médico con un 20% y de Asuntos propios con un 15%. Los motivos Ocio y Macrozona

Trabajo cuentan con un 14% cada uno. Este reparto se da tanto en los usuarios
que tienen origen en la capital como en los municipios y coincide con las zonas
principales de destino (Universidad y Hospital). —
Municipios Corredor
Sur
MC11 Resto Municipios
Jaén
MC12 Resto Provincias
) 9
Andalucia

MC13 Resto Esparia 2 1 3

62 8 118 8 57 58 18 403
15% 2% 29% 20% 14% 14% 4%  100%

@ o
< g
(=%
0 o0
S k=] K
o
[72] =] S
2] k7] =
€ L ©
= 0
[} =
< (=

Macrozona

Asuntos propios
Estudios
Trabajo/Negocio

MC1 Casco histérico-
' 10
San Felipe

MC2 Z(_) na Centro 10 3 29 8 10 14 1 75 Tabla 53. Motivo del Viaje por Macrozonas: Estacion de Autobuses

MC_3 Eje Oe.Ste 16 21 14 8 7 66 Fuente: Trabajo de Campo

Pefiamefecit

MC4 Zona Norte 8 20 31 8 2 4 73 . . ‘s

MC5 A44 Norte: Motivo del Viaje: Estacion Autobuses
Municipios Corredor 3 3 6

Norte = Asuntos propios

. 0 5%
MC§ A44 Sur: 15% Compras
Municipios Corredor 1 2 1 1 5
Sureste = Estudios
MC7 A-316 Este: | Viédico
Municipios Corredor 1 5 1 1 3 11 = 0cio
Este _ _
MC8 A-316 Oeste: Trabajo/Negocios
Municipios Corredor 2 6 3 2 9 22 Visita Familia

QOeste

MC9 A-311 NO:
Municipios Corredor 2 3 1 1
Noroeste

MC10 A-6050 Sur: 3 1 2 2 1 9

Nlustracion 32: Motivo de Transprote: Estacion de Autobusesol
7 ' .
Fuente: Trabajo de Campo
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e Frecuencia: las mas usuales son 1 vez al mes y 1 vez a la semana, ambos con
un 27%. La tercera frecuencia en importancia es esporadicamente con un 19%.
Este reparto se mantiene también con la misma importancia ya sea en los

encuestados con origen en la capital o en alguno de los municipios. Macrozona

domingn)

Todos los dias
laborables

©
(7]
S 8
O ©
> £
@ o
89
E®
o
i

1 0 mas veces al
1 0 mas veces al

Esporadicament
Todos los dias

109 58 107 78
% 27% 4% 27%  19% 1% 11%  100%

Tabla 54. Frecuencia del Viaje por Macrozonas. Estacion de Autobuses
Fuente: Trabajo de Campo

afno

Macrozona

laborables

1 0 mas veces a
la semana
1 0 mas veces al
1 o mas veces al
mes
Esporadicament
Todos los dias
dnomingn)
Todos los dias

MC1 Casco histérico-San
Felipe Frecuencia del Viaje: Estacion Autobuses

MC2 Zona Centro

MC3 Eje Oeste Todos los dias laborables
Pefiamefecit

MC4 Zona Norte Todos los dias (lunes a domingo)

MC5 A-44 Norte: Esporadicamente
Municipios Corredor Norte 1 0 mas veces al mes

MC6 A-44 Sur: Municipios

1 0 mas veces al afio

Corredor Sureste

MC7 A-316 Este: 1 0 mas veces a la semana

Municipios Corredor Este 0% 10% 0% 30%
MC8 A-316 Oeste:

Municipios Corredor Oeste %

MC9 A-311 NO: llustracion 33: Frecuencia del Vigje: Estacion de Autobuses

Municipios Corredor Fuente: Trabajo de Campo

Noroeste Modos Usados: Acceso y Dispersion:

MC10 A-6050 Sur:

Municipios Corredor Sur A los encuestados se le pregunté por el modo que habian usado para acceder al autobus

MC11 Resto Municipios interurbano (acceso) y por el que usarian una vez se bajasen de él para llegar a su destino

Jaén final (dispersion).

xcm R’esto Provincias Tanto en acceso como en dispersion el modo a pie es el mas usado: en acceso
ndalucia representa el 98% y en dispersion el 74%.

MC13 Resto Espania

AN 2o
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En dispersion, el coche como acompafiante es el segundo en importancia con un 11%.

acompanan
ta

Macrozona

acompafan
ta
Interurbano
Bus urbano

conductor

Macrozona

Interurbano
Bus urbano

MC4 Zona Nort
MC1 Casco histérico-San Felipe ofla forte

MC2 Zona Centro
MC3 Eje Oeste Pefiamefecit

Municipios Corredor Norte
Corredor Sureste

Municipios Corredor Este
Municipios Corredor Oeste
MC9 A-311 NO: Municipios 4
Corredor Noroeste

MC10 A-6050 Sur:
Municipios Corredor Sur : 2 2 J

M(;ll Resto Municipios 8 1 4 4 1 18
Jaén

MC4 Zona Norte

MC5 A-44 Norte: Municipios Corredor Norte

MC6 A-44 Sur: Municipios Corredor Sureste

MC7 A-316 Este: Municipios Corredor Este
MC8 A-316 Oeste: Municipios Corredor Oeste

MC9 A-311 NO: Municipios Corredor Noroeste
MC10 A-6050 Sur: Municipios Corredor Sur

MC11 Resto Municipios Jaén
MC12 Resto Provincias Andalucia

MC13 Resto Espafia 1 MC12 R'esto Provincias 16 5 ’ 3 26
TOTAL Andalucia
MC13 Resto Espafia 5 1 1 7

Tabla 55. Acceso por Macrozonas: Estacion de Autobuses TOTAL 300 15 32 46 2 8 403
00

Fuente: Trabajo de Campo 74% 4% 8% 11% 0% 2%  100%

Tabla 56. Dispersion por Macrozonas. Estacion de Autobuses
Fuente: Trabajo de Campo

Macrozona

Interurbano
conductor

MC1 Casco histdrico-San
: 50
Felipe

MC2 Zona Centro 5 9 8 1 1 24
MC3 Eje Oeste 37 3 5 8 1 b4
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Acceso y Dispersion: Estaciéon Autobuses

B Acceso ™ Dispersion

1,2
1
0,8
= 0,6
0,4
0,2

0 _— == - @000

S A S
& & & S &
\59\0 Q & N <@
D 905‘\% s

Nustracion 34.: Acceso y Dispesion: Estacion de Autobuses
Fuente: Trabajo de Campo

También, a los encuestados que usaron el autobus urbano se les solicitd informacién
sobre la duracién de su viaje. En este acceso sélo lo usé un encuestado que tardé 40
minutos. En Dispersion lo usaron 32 encuestados, pero sélo 3 de ellos tenian como
destino Jaén, tardando dos encuestados 15 minutos y el tercero 10 minutos.

Tipo de Billete Usado:

A todos se les pregunté por el tipo de billete que habian usado en el autobus interurbano.
Los datos arrojan que el 83% usd el billete simple y un 13% la tarjeta del consorcio.
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Macrozona

Consorcio
Especial

«
(2]
o
@
E
5

=

63 10
54 11
54 14 1

MC5 A-44 Norte: Municipios Corredor Norte 3 2 1

MC6 A-44 Sur: Municipios Corredor Sureste 4 1

MC7 A-316 Este: Municipios Corredor Este 8 2
MC8 A-316 Oeste: Municipios Corredor Oeste 13 6
MC9 A-311 NO: Municipios Corredor Noroeste 6 1

MC10 A-6050 Sur: Municipios Corredor Sur 9

2 5

28 1

3

L om TR

Tabla 57. Tipo de Billete usado: Estacion de Autobuses
Fuente: Trabajo de Campo
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50
75
66
73

6
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5

11
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47

29
3
14 403

3%  100%
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. . . o L

Tipo de Billete: Estacion Autobuses 8 8 o 8 m -3 85

) S8 = € & c 9O % <

1% 3% Macrozona = = = 8 o 2 a5 B £
= 8 g n - o £ [=%

g & = 22 =§5¢
= Simple = =
® Tarjeta Consorcio Municipios Corredor
7] H 0,

F.Numerosa Especial 50% MC6 A-44 Sur:
B F.Numerosa General 25% Municipios Corredor

Sureste

MC7 A-316 Este:

Municipios Corredor Este
llustracion 35 Tipo de Billete.: Estacion de Autobuses MC8 A-316 Oeste:
Fuente: Trabajo de Campo Municipios Corredor

) . Oeste

No Uso Vehiculo Privado: MC9 A-311 NO:

Municipios Corredor
Noroeste

A todos se les preguntd por qué no habian usado el vehiculo privado para ese
desplazamiento. El motivo mas importante resulto ser que no disponian de carnet de

conducir o de vehiculo (un 70%). EI segundo motivo fue que el transporte publico es mas MC10 A-6050 Sur:
comodo con un 15%. Municipios Corredor Sur

MC11 Resto Municipios

8 Q o 2 g2 Jaén
< q a
e 2 £ 3B £ P MC12 Resto Provincias
Macrozona = S o 'S ;’ g5 88 Andalucia .
£ S 2 v o oS5 98 MC13 Resto Espafia
2 = = S Z 3 50
=< e = 2 2y TOTAL 2 16 24 62
©
— % 05% 4% 6% 15%
MC1 Casco historico-San Tabla 58. Motivo no uso Vehiculo Privado. Estacion Autobuses

Felipe Fuente: Trabajo de Campo

Pefiamefecit
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Motivo no uso Vehiculo Privado : Estacion Autobuses

Por problemas de aparcamiento
No tiene/dispone veh.

No le gusta coche

Méas comodo Tte. P.

Mas barato Tte. P.

Evitar atasco

Ahorro tiempo Tte. P.

0% 20% 40% 60% 80%

llustracion 36: Motivo no uso Vehiculo Privado: Estacion Autobuses
Fuente: Trabajo de Campo

Edad y Sexo de los Encuestados:

En cuanto al sexo, se encuestaron practicamente al mismo niumero de hombres que de
mujeres. El reparto fue 52% hombres y 48% mujeres.

Macrozona Hombre Mujer Total

26 24 50
37 38 75
32 34 66
34 39 73
5 1
2 3
7 4
15 7 22
4
4

MC9 A-311 NO: Municipios Corredor Noroeste 3

MC10 A-6050 Sur: Municipios Corredor Sur 5

MC11 Resto Municipios Jaén 25 22 47
MC12 Resto Provincias Andalucia 17 12 29
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Macrozona Hombre Mujer Total

MC13 Resto Espaiia 1 2 3
TOTAL 209 194 403
% 52% 48% 100%

Tabla 59. Sexo de los encuestados por Macrozonas: Estacion Autobuses
Fuente: Trabajo de Campo

Sexo de los encuestados: Estacion Autobuses

= Hombre

= Mujer

Nlustracion 37: Sexo de los encuestados. Estacion Autobuses
Fuente: Trabajo de Campo

Respecto a la edad de los encuestados la mayoria tiene entre 16-29 afios, un 52%. Las
personas con edades entre los 30-49 y los 50-64 afos representan el 24% y 17% cada
uno.

65

afnos o Total
ES

25 14 7 4 50

48 18 9 75

31 18 13 4 66

41 8 14 10 73

MC5 A-44 Norte: Municipios 5 1 6

1629 3049 5064

Macrozona " " "
anos anos anos

Corredor Norte

MC6 A-44 Sur: Municipios Corredor 4 1 5
~ A
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Macrozona Total

Sureste

MC7 A-316 Este: Municipios
Corredor Este

MC8 A-316 Oeste: Municipios
Corredor Oeste

MC9 A-311 NO: Municipios
Corredor Noroeste

MC10 A-6050 Sur: Municipios

—
o

~
—
—
—
~N

Corredor Sur o d ! 5
MC11 Resto Municipios Jaén 13 14 14 6 47
MC12 Resto Provincias Andalucia 20 7 1 1 29
MC13 Resto Esparia 1 2 3

21

0 98 67 28 403
52% 24% 17% 7% 100%

Tabla 60. Edad de los encuestados por Macrozonas: Estacion Autobuses
Fuente: Trabajo de Campo

TOTAL

a3

Edad de los encuestados: Estacion Autobuses

50-64 afios

65 afios y mas

= N W B~ W,
O O O O O O
R R R X X x®

16-29 Aros 30-49 aros

Nustracion 38: Edada de los encuestados: Estacion Autobuses
Fuente. Trabajo de Campo

UNION EUROPEA

bt iraet b Prinl bopeas

Plan de TmnsporJre MeJrropoliJrono de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

1.1.6. Encuestas Cordén

Se realizaron 905 encuetas en 6 puntos de acceso al municipio se Jaén. Habia que hacer
un minimo de 150 encuestas por punto. La distribucion de las encuestas por punto fue:

Punto Encuestas

P1 Av. de Madrid con Universidad 154
P2 Av. De Antonio Pascual Acosta con C/ Patrocinio de Biedma 150
P3 Av. de Granada con C/ Camino de las Cruces 151
P4 Ctra. Jabalcuz con C/ Eras de Santa Ana 150
P5 Ctra. Cérdoba Valencia (Colegio Altocastillo 150
P6 C/ Fuerte del Rey con Av. De Barcelona 150

TOTAL 905

Tabla 61. Numero de Encuestas Cordon Realizadas por Punto
Fuente: Trabajo de Campo

A continuacion se analizan los resultados obtenidos.

Matrices Origen/Destino de los Viajes:

Las matrices se han elaborado para cada uno de los puntos:

e Municipios:

o P1 Av. de Madrid con Universidad: tanto en origen como en destino
destaca el municipio de Jaén con un 49% en origen y un 84% en
destino. En los origenes también destaca el resto de los municipios de
Jaén con un 22%.

o P2 Av. De Antonio Pascual Acosta con C/ Patrocinio de Biedma: solo
sefialar que el 73% de los origenes de los viajes se producen en la
capital y el 96% de los destinos.

o P3 Av. de Granada con C/ Camino de las Cruces: en este punto
también destacan los origenes y destinos en la ciudad de Jaén, con un
58% y 62% cada uno. En el resto de municipios sobresalen, en origen,
Resto de municipios de Jaén y La Guardia de Jaén, con un 9% y 7%
cada uno, y, en destinos, Resto de municipios de Jaén y Los Villares,
con un 9%y 5% respectivamente.
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P4 Ctra. Jabalcuz con C/ Eras de Santa Ana: vuelve a ser la capital la
que recoge la mayoria de origenes (un 85%) y destinos (un 93%).

P5 Ctra. Cordoba Valencia (Colegio Altocastillo): en los origenes, en
este caso, ademas de Jaén capital con un 40% destacan los municipios
de Martos y Torredonjimeno con un 17% y 13% cada uno. En cuanto a
los destinos, solo sefalar el municipio de Jaén con un 78%.

P6 C/ Fuerte del Rey con Av. De Barcelona: en los origenes, después
de la capital con un 24%, sobresalen varios municipios: Torredelcampo,
Torredonjimeno 'y Mancha Real con un 14%, 12% y 10%
respectivamente. En cambio, en los destinos solo destaca el municipio
de Jaén con un 93%.

En las tablas adjuntas se recogen estos resultados.
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ORIGEN/DESTINO

Albénchez de
Cazalilla
Fuensanta de
Villares, Los
Municipios

Guardia de
Jaén (La)
Mancha Real
Mengibar
Pegalajar
Torredelcampo
Villanueva de la

1 1 1%
1 1 1%
6 6 4%
51 75 49%
2 2 1%
1 1 1%
4 4 3%
5 5 3%
| Mengibar | 7 7 5%
2 2 1%
1 1 1%
2 P 1%
1 1 1%
2 2 1%
1 1 1%
2 2 1%
34 34 22%
3 3 2%
4 4 3y
1 1 1 1 1 1 130 1 1 2 2 3 1 2 2 4 154 100%
e 1% 1% 1% 1% 1% 1% 84% 1% 1% 1% 1% 2% 1% 1% 1% 3% 100% -

Tabla 62. Matriz Origen/Destino por Municipios: Punto 1 Encuestas Cordon
Fuente. Trabajo de Campo
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ORIGEN/DESTINO Escariuela Guardia de Jaén (La) Jaén Resto Municipios Jaén Resto Provincias Andalucia TOTAL %
1 1 1%
1 1 1%
7 7 5%
1 105 3 1 110 73%
1 1 1%
2 2 1%
1 1 1%
| Mengibar | 2 2 1%
2 2 1%
1 1 1%
1 1 1%
3 3 2%
9 9 6%
6 6 4%
2 2 1%
1 1 1%
1 1 144 3 1 150 100%
1% 1% 96% 2% 1% 100% -

Tabla 63. Matriz Origen/Destino por Municipios: Punto 2 Encuestas Cordon
Fuente: Trabajo de Campo
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ORIGEN/DESTINO

Carcheles
Guardia de
Jaén (La)
Mengibar
Pegalajar
Torredelcam
Torredonjim
Villares, Los
Municipios
HOVIES
Andalucia

Andujar
Bedmar y Garciez
Carcheles
Guardia de Jaén (La
Jaén
Lahiguera
Mancha Real
Martos
Pegalajar
Torredelcampo
torredonjimeno
Villares, Los
Resto Municipios Jaén 1
Resto Provincias Andalucia 1
TOTAL 1 2 6 93 4 10 151
1% 1% 4% 62% 7% 100%
Tabla 64. Matriz Origen,/ Destino por Municipios: Punto 3 Encuestas Cordon
Fuente: Trabajo de Campo

X

ORIGEN/DESTINO Guardia de Jaén (La) Jaén Martos Mengibar Pegalajar Villares, Los  Resto Provincias Andalucia TOTAL %
| Andijar | 4 3%
1 1 1%
2 118 3 1 1 1 2 128 85%
1 1 1%
4 4 3%
10 10 7%
2 2 1%
2 140 3 1 1 1 2 150 100%
1% 93% 2% 1% 1% 1% 1% 100% -

Tabla 65. Matriz Origen,/Destino por Municipios: Punto 4 Encuestas Cordon
Fuente. Trabajo de Campo
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ORIGEN/DESTINO

173
i}
2
L2
c
=]
=

Jaén
Provincias
Andalucia

Arjonilla
Escariuela
Fuensanta de
Fuerte del rey
Jamilena
Lahiguera
Torredelcampo
Torredonjimeno
Valdepefias de
Jaén

6 6 4%
[Ajona 1 1 1%
1 1 1%
1 1 1%
1 1 1%
3 3 2%
1 1 1 1 28 1 2 8 5 2 3 4 3 60 40%
8 8 5%
2 2 1%
25 25 17%
13 13 9%
19 19  13%
5 1 6 4%
4 4 3%
1 1 1 1 117 2 2 8 5 2 3 4 3 150  100%
1% 1% 1% 1% 78% 1% 1% 5% 3% 1% 2% 3% 2%  100% -

Tabla 66. Matriz Origen,/Destino por Municipios: Punto 5 Encuestas Cordon
Fuente. Trabajo de Campo
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También merecen mencion las MC2 Zona Centro, MC3 Eje Oeste

> —
é’ § 8 &8s Pefiamefecit y MC4 Zona Norte con valores entre el 10-12%.
ORIGEN/DESTINO § o :S‘ é% é = Respecto a los destinos la mas destacable es la MC2 Zona Centro con
€ é é B3 < g un 37%. Les siguen las MC1 Casco historico-San Felipe y MC3 Eje
2 = Oeste Pefamefecit con un 29% y 19% cada una.
o P3 Av. de Granada con C/ Camino de las Cruces: en origenes
Andujar sobresalen las macrozonas MC2 Zona Centro y MC1 Casco histérico-
Arjona 7 7 San Felipe 28% y 17%. También se puede mencionar la MC8 A-316
Oeste: Municipios Corredor Oeste con un 13%.
Carcheles En cuanto a los destinos la mas frecuente es la MC2 Zona Centro con
Fuerte del Re un 28%, seguida de las MC1 Casco historico-San Felipe y MC3 Eje
Jaén Oeste Pefamefecit con datos del 15% y 13%.
Mancha Real o P4 Ctra. Jabalcuz con C/ Eras de Santa Ana: en los origenes de los

Martos 3% viajes merece destacar la MC1 Casco histérico-San Felipe con un 43%,

Pegalajar 3 3 2% y las MC3 Eje Oeste Pefiamefecit y MC2 Zona Centro tienen valores del

Torreblacopedro 1 1 1% 23%y 16%.

Torredelcampo 20 1 21 14% En destino, las mas llamativas son las MC1 Casco historico-San Felipe

Torredonjimeno 18 18 12% y MC2 Zona Centro con un 33% y 29% cada una.

Resto Municipios Jaén 14 14 9% o P5 Ctra. Cordoba Valencia (Colegio Altocastillo): en los origenes, la

Resto Provincias Andalucia 5 5 3% MC8 A-316 QOeste: Municipios Corredor Oeste destaca con un 44%,

Resto Espafia 1 1 1% siguiéndole en importancia la MC3 Eje Oeste Pefiamefecit con un 23%.
TOTAL 3 139 2 4 2 150  100% De los destinos, merece mencion las MC3 Eje Oeste Pefiamefecit y

MC2 Zona Centro con un 33% y 25% cada una.

o P6 C/ Fuerte del Rey con Av. De Barcelona: en los origenes,
sobresalen la MC8 A-316 Oeste: Municipios Corredor Oeste y la MC9
A-311 NO: Municipios Corredor Noroeste con 29% y 21%. También

2% 93% 1% 3% 1%  100% -

Tabla 67. Matriz Origen/Destino por Municipios: Punto 6 Encuestas Cordon
Fuente: Trabajo de Campo

%

e Macrozonas: pueden sefalarse las MC3 Eje Oeste Peflamefecit y la MC7 A-316 Este:

o P1 Av. de Madrid con Universidad: en origen destacan las macrozonas Municipios Corredor Este con valores entre el 10-12%.
MC11 Resto Municipios de Jaén y MC2 Zona Centro con un 22% y De los destinos, es llamativa la MC3 Eje Oeste Pefiamefecit con mas
18%. Tambien sobresalen MC1 Casco Histérico y MC4 Zona Norte de la mitad de los viajes (un 54%), También destacan las MC2: Zona
entre el 13-14%. Centro y MC1 Casco histérico-San Felipe con un 19% y 13%
En cuanto a los destinos las MC2 Zona Centro y MC3 Eje Oeste respectivamente.
Pefiamefecit obtienen valores 30% y 24% cada una.

o P2 Av. De Antonio Pascual Acosta con C/ Patrocinio de Biedma: en los En las tablas adjuntas se recogen estos resultados:

origenes sobresale la MC1 Casco histérico-San Felipe con un 40%.
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Noroeste
Sur
MC11 Resto
Municipios Jaén

MC9 A-311 NO:
Municipios Corredor

MC1 Casco
histérico-San Felipe
MC2 Zona Centro
MC3 Eje Oeste
Penamefecit
MC4 Zona Norte
MC5 A-44 Norte:
Municipios Corredor
MC6 A-44 Sur:
Municipios Corredor
Sureste
MC7 A-316 Este:
Municipios Corredor
MC8 A-316 Qeste:
Municipios Corredor
MC10 A-6050 Sur:
Municipios Corredor

MC1 Casco histérico-San
Felipe

MC2:Zona Centro

MC3 Eje Oeste
Pefiamefecit

MC4 Zona Norte

MC5 A-44 Norte:
Municipios Corredor Norte
MC6 A-44 Sur: Municipios
Corredor Sureste

MC7 A-316 Este:
Municipios Corredor Este
MC8: A-316 Qeste:
Municipios Corredor Oeste
MC9 A-311 NO: Municipios
Corredor Noroeste

MC10 A-6050 Sur:
Municipios Corredor Sur
MC11 Resto Municipios
Jaén

MC12 Resto Provincias
Andalucia

MC13 Resto Esparia 2 1 1
TOTAL 26 46 37 21
17% 30% 24% 14%

Tabla 68. Matriz Origen/Destino por Macrozonas. Punto 1 Encuestas Cordon
Fuente. Trabajo de Campo
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histérico-San
MC2: Zona

MC1 Casco histérico-San Felipe
MC2:Zona Centro

MC3 Eje Oeste Penamefecit
MC4 Zona Norte

MC5 A-44 Norte: Municipios
Corredor Norte

MC6 A-44 Sur: Municipios
Corredor Sureste

MC7 A-316 Este: Municipios
Corredor Este

MC8: A-316 Oeste: Municipios
Corredor Oeste

MC9 A-311 NO: Municipios
Corredor Noroeste

MC10 A-6050 Sur: Municipios
Corredor Sur

MC11 Resto Municipios Jaén
MC12 Resto Provincias Andalucia

MC13 Resto Espafia
TOTAL 44 55
% 29% 37%

Tabla 69. Matriz Origen,/Destino por Macrozonas: Punto 2 Encuestas Cordon
Fuente. Trabajo de Campo

Pefiamefecit

MC4: Zona

UNION EUROPEA
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MC6: A-44 Sur:

Municipios
Corredor
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Noroeste
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MC11: Resto
Municipios
Jaén
MC12: Resto
Provincias
Andalucia
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ORIGEN/DESTINO

MC1 Casco
MC2 Zona Centro
MC3 Eje Oeste
Pefiamefecit
MC4 Zona Norte
MC5 A-44 Norte:
Municipios
Corredor Norte
MC6 A-44 Sur:
Municipios
Corredor Sureste
MC7 A-316 Este:
Municipios
Corredor Este
MC8 A-316 Oeste:
Municipios
Corredor Oeste
MC9 A-311 NO:
Municipios
Corredor Noroeste
MC10 A-6050 Sur:
Municipios
Corredor Sur
MC11 Resto
Municipios Jaén
MC12 Resto
Provincias
Andalucia

MC1 Casco histérico-San
Felipe

MC3 Eje Oeste
Pefiamefecit

MC6 A-44 Sur:
Municipios Corredor
Sureste

MC7 A-316 Este:
Municipios Corredor Este
MC8: A-316 Oeste:
Municipios Corredor
QOeste

MC9 A-311 NO:
Municipios Corredor
Noroeste

MC10 A-6050 Sur:
Municipios Corredor Sur
MC11 Resto Municipios
Jaén

MC12 Resto Provincias

) 1 5
Andalucia

TOTAL 23 43 19 8 151

Tabla 70. Matriz Origen/Destino por Macrozonas. Punto 3 Encuestas Cordon
Fuente: Trabajo de Campo
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ORIGEN/DESTINO

MC1 Casco
histérico-San
MC2 Zona Centro
MC3 Eje Oeste
Pefiamefecit
MC4 Zona Norte
MC5 A-44 Norte:
Municipios
Corredor Norte
MC6 A-44 Sur:
Municipios
Corredor Sureste
MC7 A-316 Este:
Municipios
Corredor Este
MC8 A-316 Oeste:
Municipios
Corredor Oeste
MC10 A-6050 Sur:
Municipios
Corredor Sur
MC12 Resto
Provincias
Andalucia

MC1 Casco histérico-San
Felipe

MC2:Zona Centro

MC3 Eje Oeste Pefiamefecit
MC4 Zona Norte

MC6 A-44 Sur: Municipios
Corredor Sureste

MC8: A-316 Oeste:
Municipios Corredor Oeste
MC9 A-311 NO: Municipios
Corredor Noroeste

MC10 A-6050 Sur:
Municipios Corredor Sur
MC11 Resto Municipios
Jaén

TOTAL 49 44 16
% 33% 29% 11%

Tabla 71. Matriz Origen/Destino por Macrozonas. Punto 4 Encuestas Cordon
Fuente: Trabajo de Campo
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ORIGEN/DESTINO

MC1 Casco histérico-San Felipe
MC2:Zona Centro

MC3 Eje Oeste Penamefecit
MC4 Zona Norte

MC5 A-44 Norte: Municipios
Corredor Norte

MC8: A-316 Oeste: Municipios
Corredor Oeste

MC9 A-311 NO: Municipios
Corredor Noroeste

MC11 Resto Municipios Jaén
MC12 Resto Provincias
Andalucia

TOTAL

MC1 Casco
histdrico-San

1

24
16%

MC2 Zona Centro

37
25%

MC3 Eje Oeste
Penamefecit

33%

Tabla 72. Matriz Origen/Destino por Macrozonas. Punto 5 Encuestas Cordon

Fuente: Trabajo de Campo

MC4 Zona Norte
MC8 A-316 Oeste:

UNION EUROPEA
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Municipios
Corredor Oeste

MC9 A-311 NO:
Municipios
Corredor Noroeste
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MC10 A-6050 Sur:

Municipios
Corredor Sur
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MC11 Resto
Municipios Jaén

MC12 Resto

Provincias

Andalucia
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ORIGEN/DESTINO

MC1 Casco
histérico-San
MC2 Zona Centro

MC1 Casco histérico-San Felipe
MC2:Zona Centro

MC3 Eje Oeste Penamefecit

MC4 Zona Norte

MC5 A-44 Norte: Municipios
Corredor Norte

MC6 A-44 Sur: Municipios
Corredor Sureste

MC7 A-316 Este: Municipios
Corredor Este

MC8: A-316 Oeste: Municipios
Corredor Oeste

MC9 A-311 NO: Municipios
Corredor Noroeste

MC11 Resto Municipios Jaén
MC12 Resto Provincias Andalucia

MC13 Resto Espafia
TOTAL 20 28
13% 19%

Tabla 73. Matriz Origen,/Destino por Macrozonas. Punto 6 Encuestas Cordon
Fuente. Trabajo de Campo

3R

MC3 Eje Oeste

Penamefecit

MC4 Zona Norte
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MC7 A-316 Este:

Municipios
Corredor Este
MC9 A-311 NO:
Municipios
Corredor Noroeste
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MC11 Resto
Municipios Jaén
MC12 Resto
Provincias
Andalucia
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Tipo de Aparcamiento:

En cuanto al tipo de aparcamiento que usarian los encuestados en su destino, los datos
revelan que el 44% aparcan de forma libre en la calle.

PUNTOS

P1 Av. de Madrid con
Universidad

P2 Av. De Antonio

Pascual Acosta con C/ 17
Patrocinio de Biedma

P3 Av. de Granada con
C/ Camino de las Cruces
P4 Ctra. Jabalcuz con C/
Eras de Santa Ana

P5 Ctra. Cordoba
Valencia (Colegio 12 19 46 61 12 150
Altocastillo)

P6 C/ Fuerte del Rey con 1 93 26 10 64 16 150
Av. De Barcelona

74 114 216 37 391 73 905
8%  13% 24% 4%  43% 8%  100%

Tabla 74. Tipo de Aparcamientos en Destino. Encuestas Cordon
Fuente: Trabajo de Campo
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18 29 11 74 11 151

20 10 54 8 54 4 150
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Plan de TmnsporJre MeJrropoliJrono de Jaén.
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Tipo de Aparcamiento en Destino

20%

15%

10% l
= B
0% [ |

Empresa Propio Publico llegal/Doble Libre calle ORA/Zona
Fila Azul

Nustracion 39: Tipo de Aparcamiento: Encuestas Cordon
Fuente: Trabajo de Campo

Motivo del Viaje:

Respecto al motivo del viaje sobresalen los de trabajo y asuntos propios con un 35% y
26% cada uno.

)
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[72] . . . ;
= 3 - Motivo del Viaje: Encuestas Cordén
= g 3 =
Puntos 9 5 s s 1% ® Asuntos propios
2 n o (2]
é = S = Compras
<
® Estudios
s B Médico

Madrid con
Universidad
P2 Av. De
Antonio

Pascual Acosta
con C/ = Trabajo

= Qcio/Recreo
Recoger a un familiar

Recoger hijo colegio

Patrocinio de

Biedma llustracion 40: Motivo del Viaje: Encuestas Cordon
P3 Av. de Fuente: Trabajo de Campo

Granada con
C/ Camino de
las Cruces Las frecuencias mas usuales son Esporadicamente y Todos los dias laborables con un
P4 Ctra. 32%. En importancia, le siguen, 2-3 a la semana y 1 dia a la semana con datos del 19% y
Jabalcuz con 13%.

C/ Eras de
Santa Ana
P5 Ctra.
Cordoba
Valencia
(Colegio
Altocastillo
P6 C/ Fuerte

Frecuencia del Viaje:

Puntos

1 vez al mes
laborables
Todos los dias
domingo)

2-3 Dias Semana
Todos dias

Esporadicament
Un Dia Semana

P1 Av. de Madrid con
Universidad

del Rey con Av. 35 13 12
De Barcel
£ pareeona P2 Av. De Antonio
S 234 95 83 66 8 8 5 317 12 905 Pascual Acosta con C/
26% 1% 9% 7% 9% 1% 1% 3% 1%  100% Patrocinio de Biedma
Tabla 75. Motivo del Viaje: Encuestas Cordon P3 Av. de Granada con
Fuente. Trabajo de Campo . .
C/ Camino de Ilas

Cruces
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Duracion del Viaje:

Las duraciones mas frecuentes son de 6 a 10 minutos y de 11 a 15 minutos (20% y 25%
cada uno) suponiendo entre los dos casi la mitad de los viajes encuestados.

o
o
£
©
N
)
>
—

laborables
Todos los dias
domingo)

2-3 Dias Semana
Todos dias

Esporadicament
Un Dia Semana

También se pueden sefialar las duraciones de 16 a 21 m. y de 31 a 60 m. con valores
alrededor del 17%.

P4 Ctra. Jabalcuz con

C/ Eras de Santa Ana

P5 Ctra. Cérdoba

Valencia (Colegio 24
Altocastillo

P6 C/ Fuerte del Rey
con Av. De Barcelona - -9 4 2 i 10 P1 Av. de

TOTAL 1 176 293 291 27 117 905 Madrid con
01% 19% 32% 32% 3%  13% 100% Universidad

Tabla 76. Frecuencia del Viaje. Encuestas Cordon P2 Av. De

Puntos

39 64

1l1albm

16 a 20 m.

21a30m

31a60m.
121 a 240 m.
mas de 240

Fuente: Trabajo de Campo Antonio Pascual
Acosta con C/

Patrocinio de

Frecuencia del Viaje: Encuestas Cordén

Biedma
) P3 Av. de
Un Dia Semana Granada con C/
Todos los dias (lunes a domingo) Camino de las
Cruces
Todos dias laborables P4 Cira.
Esporadicamente Jabalcuz con C/
Eras de Santa
2-3 Dias Semana Ana
1 vez al mes P5 Ctra.
Cérdoba
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% Valencia

% (Colegio
Altocastillo

llustracion 41: Frecuencia del Viaje. Encuestas Cordon P6 C/ Fuerte
Fuente: Trabajo de Campo del Rey con Av.
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Puntos 1p. 2p. 3p. 4p. 5p. Total

P1 Av. de Madrid con Universidad 70 53 16 14 1 154

P2 Av. De Antonio Pascual Acosta
con C/ Patrocinio de Biedma 62 & 2 . e e
P3 Av. de Granada con C/

Camino de las Cruces &0 & - 1 8 151

Puntos

E E
Te]

= &
© ©
— (o]
— —

21a30m.
31 a60m.
61a 120 m.
121 a 240 m.
mas de 240

De Barcelona

TOTAL 48 179 228 151

5%  20% 25% 17% 01%  100% Santa Ana

Tabla 7'7. DUfa‘C/Oﬂ del Viaje: Encuestas Cordon P5 Ctra. Cordoba Valencia
Fuente. Trabajo de Campo ) ;
Colegio Altocastillo

, . P6 C/ Fuerte del Rey con Av. De
Duracién del Viaje: Encuestas Cordon Barcelona 62 64 17 4 3 150

30% TOTAL 387 352 102 51 13 905
. % 3% % 6% 1% 1008

Tabla 78. Numero de Ocupantes. Encuestas Cordon
Fuente: Trabajo de Campo

P4 Ctra. Jabalcuz con C/ Eras de

67 67 12 4 150

66 55 16 9 4 150

20%

15% Numero de Ocupantes
R 10%
1%
il m_
o m1]1p.

labm. 6al0m.11albm 16a20 21a30 31a60 61al20121a240 masde "2
m. m. m. m. m. 240 m. P-
Minutos =3p.
m4p.
Nlustracion 42: Duracion del Viaje: Encuestas Cordon m5
Fuente. Trabajo de Campo p.
Numero de Ocupantes:
Casi la mitad de los encuestados iban en un vehiculo con un solo ocupante (un 43%). Los
vehiculos que llevaban dos ocupantes representan el 39%. lustracion 43: Numero de Ocupantes. Encuestas Cordon
Fuente: Trabajo de Campo
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1.1.7. Aforos

En los mismos puntos que se realizaron las encuestas cordon se llevaron aforos de
vehiculos.

El dia de aforo fue el mismo en el que se realizaron las encuestas y el periodo fue el de
hora punta de mafana (08:00 a 10:00).

Se aforaron ambos sentidos de circulacion distinguiéndose entre vehiculos ligeros y
pesados.

Se contaron un total de 11.082 vehiculos, siendo los puntos P1 Av. de Madrid con
Universidad y P5 Ctra. Cordoba Valencia (Colegio Altocastillo) en los que hubo mas
vehiculos, un 25% cada uno.

PUNTOS Vehiculos %

2802 25
1807 1%
180 17
08 e
2008 25%
87
1082 100%

Tabla 79. Niumero de Aforos realizados por Puntos
Fuente: Trabajo de Campo

Los resultados se recogen en la tabla adjunta, en la que se aprecia

o P1 Av. de Madrid con Universidad: existe un reparto equitativo entre ambos
sentidos de circulacién. La distribucién es 52% entrada a Jaén y 48% salida.
La gran mayoria de los vehiculos eran ligeros, representando el 89% del total
aforado en ese punto. En el sentido de salida atin es mayor, un 91%.

e P2 Av. De Antonio Pascual Acosta con C/ Patrocinio de Biedma: en este punto
se aforaron algo mas de vehiculos en la salida que en la entrada (60%-40%).
Los vehiculos ligeros superan en ambos sentidos el 90%, situandose en un 93%
en el conjunto.

UNION EUROPEA

G it i PP Sl

Plan de TransporJre Mefropolimno de Joén.
Plan de Movilidad Sostenible

e P3 Av. de Granada con C/ Camino de las Cruces: se aford el mismo numero de
vehiculos en ambos sentidos.
Respecto a la tipologia de los mismos, la gran mayoria fueron ligeros (un 91%
del total), manteniéndose esta misma tonica en ambos sentidos.

o P4 Ctra. Jabalcuz con C/ Eras de Santa Ana: en la entrada a Jaén se contaron
mas vehiculos que en el sentido de salida, un 68% frente a un 32%
Los vehiculos ligeros también son los mayoritarios, situandose en ambos
sentidos entre el 85-90% y alcanzando en el conjunto el 87%.

e P5 Ctra. Cérdoba Valencia (Colegio Altocastillo): el reparto entre entrada y salida
es muy similar (55% entrada y 45% salida).
Los vehiculos ligeros fueron los predominantes con un 90% en el total de
coches, dato que se mantiene muy similar en ambas direcciones.

o P6 C/ Fuerte del Rey con Av. De Barcelona: en este punto existen mas vehiculos
que salen frente a los que entran (63%-37%).
Los ligeros se mantienen como los mas numerosos con un 90% tanto en el total
como en los vehiculos aforados en cada sentido.

A modo de resumen, puede decirse que el balance entre los vehiculos que entran y salen
en cada uno de los puntos es similar, sélo en el Punto 4 Ctra. Jabalcuz con C/ Eras de
Santa Ana entran algunos mas y en el Punto 6 C/ Fuerte del Rey con Av. De Barcelona
salen algo mas. En cuanto a la tipologia de vehiculos, en todos los puntos los ligeros son
mayoritarios, alcanzando valores alrededor del 90% en todos ellos.
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Sentido Horario Ligeros % Ligeros Pesados % Pesados Total % Sentido
08:00a09:00 668 89% 86 11% 754
EntradaaJaén  09:00a10:00 617 87% 90 13% 707 52%
Total 1.285 88% 176 12% 1.461
G R LRl G 08:00a09:00 623 93% 45 7% 668
Universidad
SalidadeJaén  09:00210:00 612 88% 81 12% 693 48%
Total 1.235 91% 126 9% 1.361
TOTAL 2.520 89% 302 11% 2.822 100%
08:00209:00 319 90% 35 10% 354
EntradaaJaén  09:00a10:00 340 92% 31 8% 371 40%
N T Total 659 91% 66 9% 725
Pascual Acosta con C/ 08:00 a 09:00 520 94% 31 6% 551
Patrocinio de Biedma SalidadeJaén  09:00a10:00 498 94% 33 6% 531 60%
Total 1.018 94% 64 6% 1.082
TOTAL 1.677 93% 130 7% 1.807 100%
08:00209:00 393 90% 44 10% 437
EntradaaJaén  09:00a10:00 477 92% 39 8% 516 50%
Total 870 91% 83 9% 953
s 08:00a09:00 414 89Y% 50 11% 464
C/ Camino de las Cruces
Salida de Jaén  09:00a10:00 424 90% 49 10% 473 50%
Total 838 89% 99 11% 937
TOTAL 1.708 90% 182 10% 90% 100%
08:00209:00 297 88Y% 42 12% 339
el  S:lida de Jagn  09:00210:00 251 91% 26 9% 277 68Y%
Eras de Santa Ana
Total 548 89% 68 11% 616
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P5 Ctra.
Valencia
Altocastillo)

Cérdoba
(Colegio

P6 C/ Fuerte del Rey con
Av. De Barcelona

Horario
08:00 a 09:00
09:00 a 10:00

Total

Entrada a Jaén

TOTAL

08:00 a 09:00

09:00 a 10:00
Total

08:00 a 09:00

09:00 a 10:00
Total

Salida de Jaén

Entrada a Jaén

TOTAL

08:00 a 09:00

09:00 a 10:00
Total

08:00 a 09:00

09:00 a 10:00
Total

Salida de Jaén

Entrada a Jaén

TOTAL

Tabla 80. Resumen Datos de Aforos

Fuente. Trabajo de Campo

Ligeros % Ligeros Pesados
158 86% 25
86 79% 23
244 84% 48
792 87% 116
805 92% 73
592 90% 64
1.397 91% 137
662 90% 71
461 85% 80
1.123 88% 151
2.520 90% 288
142 89% 18
137 91% 13
279 90% 31
306 93% 22
179 86% 30
485 90% 52
764 90% 83
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% Pesados Total

183
109
292
908
878
656
1.534
733
541
1.274
2.808
160
150
310
328
209
537
847

% Sentido

32%

100%

55%

45%

100%

37%

63%

100%
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1.1.8. Encuestas a ciclistas

Este apartado recoge un analisis pormenorizado acerca de la utilizacion de bicicletas en el
ambito de estudio. Para ello, se ha llevado a cabo una encuesta a usuarios de la bicicleta,
cuyas respuestas seran examinadas en base a diferentes parametros, tales como la
poblacién en la que residen, asi como el medio de transporte utilizado de manera
habitual. Previamente a ello, se ha de informar que se han realizado un total de 121
encuestas completas validas.

Todo ello va dirigido a dar respuesta a las siguientes preguntas:

;Cual es el motivo principal de la utilizacion de la bicicleta?

iCon qué frecuencia se utiliza la bicicleta?

;Cuales son los problemas derivados de la utilizacion de la bicicleta?

;Cual es la disposicion a utilizar la bicicleta para acceder al Tranvia de Jaén?

A continuacion, se muestra la explotacion del trabajo de campo realizado, el cual sera
mostrado en diferentes blogues de interés.

Datos de participacion de la encuesta:

Como ha sido adelantado, la encuesta se ha realizado a través de la asociacion “Vida al
Ciclistas”, se han recibido encuestas de un total de 27 municipios, algunos de ellos no
pertenecientes al ambito de estudio.

Municipios N° Encuestados %

Jaén

Jaén 72 59,50%
Resto Municipios

Alcala la Real 1 0,83%
Alcaudete 1 0,83%
Andujar 2 1,65%
Bailén 6 4,96%
Bedmar y Garciez 1 0,83%
Castellar 1 0,83%
Cazorla 1 0,83%

UNION EUROPEA
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Fernan Nufiez
Frailes

Jamilena

Jodar

Linares

Lopera

Los Villares
Mancha Real
Maracena

Martos

Mengibar

Navas de San Juan
Peal de Becerro
Pegalajar

Quesada

Torre del Campo
Ubeda

Valdepefas de Jaén
Villacarrillo

Total general

Tabla 81. Participacion por municipios
Fuente: Elaboracion propia
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0,83%
0,83%
2,48%
0,83%
6,61%
0,83%
0,83%
0,83%
0,83%
0,83%
0,83%
1,65%
0,83%
0,83%
0,83%
0,83%
6,61%
0,83%
0,83%
100,00%
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Participacion Por Municipios

¥ Jaén Jaén

® Resto Municipios Alcaudete
Resto Municipios Bailén

B Resto Municipios Castelllar

= Resto Municipios Fernan Nufez

B Resto Municipios Jamilena

B Resto Municipios Linares

= Resto Municipios Los Villares

B Resto Municipios Maracena
Resto Municipios Mengibar
Resto Municipios Peal de Becerro

¥ Resto Municipios Quesada
Resto Municipios Ubeda
Resto Municipios Villacarrillo

B Resto Municipios Alcala la Real
B Resto Municipios Andujar
B Resto Municipios Bedmar y Garciez
B Resto Municipios Cazorla
B Resto Municipios Frailes
B Resto Municipios Jodar
B Resto Municipios Lopera
B Resto Municipios Mancha Real
® Resto Municipios Martos
Resto Municipios Navas de San Juan
= Resto Municipios Pedalajar
Resto Municipios Torre del Campo
Resto Municipios Valdepefas de Jaén

Nustracion 44.: Participacion en la encuesta por municipios

Fuente. Elaboracion propia
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Con el fin de facilitar el analisis, se ha procedido a hacer una simplificacién de estos
datos, agrupando los diferentes municipios. De este modo, de ahora en adelante se
utilizaran dos grandes grupos: Jaén capital y resto de municipios.

Asi pues, 72 de los encuestados son vecinos de Jaén capital, ascendiendo a un total del
59,50% encuestados de Jaén, siendo 49 los pertenecientes al resto de municipios, es
decir, el 40,50% de los encuestados no son residentes en Jaén.

Municipios N° Encuestados %

72 50,50%
49 40,50%
Total general 121 100,00%

Tabla 82. Participacion agregada
Fuente: Elaboracion propia

% Datos Participacion Agregada

Resto Jaén
Municipios 60%
40%

Nustracion 45. Participacion agregada
Fuente: Elaboracion propia

Con estas primeras tablas se observa la participacion de los ciudadanos de la provincia de
Jaén en la encuesta. Vemos una representacion mayoritaria de los vecinos de Jaén capital
(59,50%), quedando la mitad restante muy repartida entre los distintos municipios de la
provincia. Destaca la participacion de Bailén (4,96%), Ubeda (6,61%) y Linares (6,66%).
De los municipios del ambito de estudio se puede destacar la participacion del 1,65% de
Andujar y del 2,48% de Jamilena.

AN 75

JUNTA DE ANDRLUCIA

O A C RN ¥ AR




#}amIMWMe/

Medios de transporte habitual:

Resulta de interés comprobar qué tipo de modo de transporte es el mas utilizado en los
desplazamientos cotidianos de los usuarios de la bicicleta. Los modos de transporte
considerados en este analisis han sido:

A pie

Bicicleta

Coche

Moto

Transporte Publico

Con el fin de hacer mas visuales y poder centrar los resultados de la utilizacién de la
bicicleta, se han agrupado todos los medios distintos a ésta.

Asi pues, se observa que mas de la mitad de los encuestados decide desplazarse por la
ciudad a pie (52,89%). No obstante, un dato muy a destacar es precisamente el uso de la
bicicleta, ya que se encuentra por encima de cualquier modo motorizado, incluido el
transporte publico, por lo tanto un 23% de los encuestados utiliza la bicicleta como su
principal modo de transporte.

Plan de TmnsporJre MeJrropoliJrono de Jaén.
Plan de Movilidad Sostenible

% Modo de Transporte Habitual

2% 2%

m Bicicleta Bicicleta

® Resto Medios A pie

= Resto Medios Coche

H Resto Medios Moto

B Resto Medios Transporte
Publico

Medio habitual N° Usuarios % Usuarios
Bicicleta
Bicicleta 28 23,14%
Resto Medios
A pie 64 52,89%
Coche 24 19,83%
Moto 3 2,48%
Transporte Publico 2 1,65%
Total general 121 100,00%

Tabla 83. Modos de transporte habituales de los usuarios de la bicicleta
Fuente: Elaboracion propia
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Nustracion 46: Modo de Transporte habitual
Fuente. Elaboracion propia

Una vez estudiados los medios de transporte habituales, resulta interesante comprobar el
reparto de los mismos dentro de la provincia, si bien haciendo especial hincapié en Jaén
capital. Para ello, se han agregado las restantes localidades en el grupo "Resto de
Municipios".

De esta manera, se observa que en Jaén capital se repite el patron general comentado en
el cuadro anterior: un 62,50% de los encuestados prefiere moverse a pie , seguidos de
lejos por la bicicleta y el coche, ambos casi a la par.

Respecto al uso de bicicletas, podemos ver que en el resto de municipios su uso es mas
elevado que en Jaén capital. Respecto al uso de coches, se observa que en los municipios
tienen un mayor uso que en la capital, quedando muy alejado del uso que se le da al
resto de modos motorizados.
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Modo transporte Frecuencia de utilizacién de la bicicleta:

habitual Municipios
e sl Total Para estudiar la frecuencia del uso de las bicicletas se ha llevado a cabo una agrupacion
de las respuestas de los encuestados.
Bicicleta
Bicicleta 14 19,44% 14 28,57% 28 23,14% Asi pues, los datos de frecuencia utilizada son los siguientes:
Resto de Modos e Mayoria de dias laborables.
A pie 45 62,50% 19 38,78% 64 52,89% e Mayoria de fines de semana y festivos.
Coche 11 15,28% 13 26,53% 24 19,83% e  Esporadicamente.
Moto 1 1,39% 2 4,08% 3 2,48% e Nunca o casi nunca.
Transporte Publico 1 1,39% 1 2,04% 2 1,65% En base a la agrupacion mencionada, se observa que la mayoria de los encuestados
Total general 72 100,00% 49 100,00% 121  100,00% utiliza la bicicleta con asiduidad los fines de semana (33,06%), frente a un 27,27% que la
Tabla 84. Modo de transporte habitual de los usuarios de la bicicleta segtin municipio utiliza la mayoria de los dias laborables. No obstante, también hay un importante grupo
Fuente: Elaboracion propia que solo la utiliza de manera esporadica (28,10%).
Modo de transporte utilizado habitualmente por municipio Frecuencia ufilzacien  N°Usuaros  %Usuarios
70,00% Mayoria dias laborables 33 27,27%
Mayoria fines de semana y festivos 40 33,06%
60,00% Esporadicamente 34 28,10%
50,00% Nunca / Casi Nunca 14 11,57%
Total general 121 100,00%

Tabla 85. Frecuencia de utilizacion de la bicicleta
Fuente: Elaboracion propia

40,00%

30,00%

20,00%

10,00%

0,00%

Jaen Capital Resto Municipios Total
H Bicicleta ™A pie ®Coche ®Moto B Trans. Publico

Nustracion 47: Modo de Transporte habitual por municipio
Fuente: Elaboracion propia
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Frecuencia utilizacion bicicleta

= Mayoria dias laborables
® Mayoria fines de semana y
festivos

= Esporadicamente

B Nunca / Casi Nunca

llustracion 48: Frecuencia de uso de la bicicleta
Fuente: Elaboracion propia

Una vez analizada la frecuencia general del uso de la bicicleta, resulta de interés
desagregar esta informacion en base al municipio en cuestion.

De este modo, se observa que el patron de frecuencia de uso general es similar en el
caso de Jaén capital. Asi, observamos que la mayoria de los encuestados utilizan la
bicicleta sobre todo en fines de semana en Jaén, seguidos de los que lo hacen de manera
esporadica y la mayoria de dias laborables.

Sin embargo, en el caso del resto de municipios, comprobamos que, si bien también son
los fines de semana los dias més habituales, éstos van seguidos de la mayoria de dias
laborables.

Igualmente, salta a la vista que en Jaén capital hay mas personas que no utilizan la
bicicleta en ningin momento, que en el resto de municipios.

UNION EUROPEA
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Poblacion

Frecuencia utilizacion Jaén Resto Municipios Total general
Dias laborables 17 23,61% 16 32,65% 33 27,27%
Fines de semana y festivos [ZE] 31,94% 17 34,69% 40 33,06%
Esporadicamente 20 27,78% 14 28,57% 34 28,10%
Nunca / Casi Nunca 12 16,67% 2 4,08% 14 11,57%
Total general 72 100,00% 49 100,00% 121  100,00%

Tabla 86. Frecuencia de utilizacion de la bicicleta segun municipios
Fuente: Elaboracion propia

Frecuencia uso bicicleta por municipio

40,00%
35,00%
30,00%
25,00% -
20,00% -
15,00% -
10,00% -
5,00% -
0,00% -

Jaén Resto Municipios

Total general

= Mayoria dias laborables = Mayoria fines de semana y festivos

= Esporadicamente B Nunca / Casi Nunca

Nustracion 49: Frecuencia de uso de la bicicleta por municipio
Fuente: Elaboracion propia

Es importante estudiar la frecuencia de la utilizacion de las bicicletas en funcién del
municipio y del medio de transporte habitual.

De esta manera, se observa que en Jaén resalta la utilizacion de las bicicletas en la
mayoria de dias laborables, mientras que en el resto de municipios, si bien también tiene
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#' e Plan de TransporJre Mefropolimno de Joén.
Plan de Movilidad Sostenible

mas uso en dias laborables, éste se encuentra mucho mas igualado al uso en fines de _ . _ _ L
Frecuencia segun medio habitual y municipio

semana.
A diferencia de lo anterior, se observa que aquéllos que utilizan otro tipo de modo de zggg;
transporte como medio habitual, dan uso a la bicicleta con frecuencia en fines de semana 70’00;
y festivos en el caso de Jaén capital, siendo el uso mas esporadico en el caso del resto de 60100‘;
municipios. IR
50,00%
Jaén Resto Municipios 40,00%
- Resto - Resto 30,00%
Modo Bicicleta Modos Bicicleta Modos Total 20,00:/)
Dias laborables 12 5 8 8 33 18’88;
Fings e semanaly 2 21 6 11 40 Bicicleta Otros medios Bicicleta Otros medios
festivos , -
Esporadicamente 20 14 34 Jaén Resto Municipios
Nunca / Casi Nunca 12 2 14 = Mayoria dias laborables = Mayoria fines de semana y festivos
Total general 14 58 14 35 121 = Esporadicamente ® Nunca / Casi Nunca
Tabla 87. Frecuencia de uso de la bicicleta segun municipio y transporte habitual (Val. Absolutos)
Fuente: Elaboracion propia Nlustracion 50: Frecuencia de uso de la bicicleta segun municipio y transporte habitual

Fuente: Elaboracion propia

LIS SERBINIE e Motivo de utilizacién de |a bicicleta:

Modo Bicicleta G Bicicleta {EEE Total

Modos Modos Para estudiar el motivo de uso de las bicicletas en Jaén, se ha llevado a cabo una
Dias laborables 85,71% 8,62% 57,14% 22,86% 27,27% agrupacion de las respuestas de los encuestados. De esta agrupacion, resultan los
Fines de semana y 14,29% 36,21% 42 86% 31,43% 33,06% siguientes motivos de uso:
festivos N N N N e |ral trabajo.
Esporadicamente 0,00% 34,48% 0,00% 40,00% 28,10% e Iraestudiar.
Nunca / Casi Nunca 0,00% 20,69% 0,00% 5,71% 11,57% e Ocio.
Total general 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% 100,00% e Salud.

e  Otros.

Tabla 88. Frecuencia de uso de la bicicleta segun municipio y transporte habitual (%)

Fuente. Elaboracion propia . . .
En este caso, se observa que el 58,68% de los encuestados utiliza la bicicleta para el ocio

y el deporte. El resto la utiliza por motivos diversos: salud (16,53%), para ir a estudiar
(13,22%) o para ir al trabajo (7,44%).
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Motivo uso bicicleta N° Usuarios % Usuarios
Ir al trabajo 9 7,44%

Ir a estudiar 16 13,22%
Ocio 71 58,68%
Salud 20 16,53%
Otros 5 4,13%
Total general 121 100,00%

Tabla 89. Motivo de la utilizacion de la bicicleta
Fuente: Elaboracion propia

Motivo uso bicicleta

u |r al trabajo
Ir a estudiar

® Ocio

B Salud

m Otros

llustracion 51: Motivo de uso de la bicicleta
Fuente. Elaboracion propia

Resulta de interés saber si el motivo de uso de la bicicleta varia en base a si el usuario es
vecino de la capital, o no. De este modo, se puede comprobar que el motivo de uso de la
bicicleta mas importante es el ocio, tanto en Jaén capital, como en el resto de municipios.
No obstante, se observa que el orden mostrado en el cuadro anterior varia. En este
sentido, se veia que el segundo motivo general mas importante era la salud, lo cual se
cumple en el resto de municipios, pero no en Jaén capital, donde el segundo motivo de
uso de la bicicleta pasa a ser ir a estudiar (22,22%).
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Por ultimo, es preciso resaltar que en Jaén capital los motivos de uso son variados, sin
embargo, en el resto de municipios se concentran practicamente en dos: ocio y salud.

Jaén Resto Municipios Total
Ir al trabajo 5 6,94% 4 8,16% 9 7,44%
Ir a estudiar 16 22,22% 0,00% 16 13,22%
Ocio 37 51,39% 34 69,39% 71 58,68%
Salud 9 12,50% 11 22,45% 20 16,53%
Otros 5 6,94% 0,00% 5 4,13%
Total 72 100,00% 49 100,00% 121 100,00%
Tabla 90. Motivo de la utilizacion de la bicicleta segun municipio
Fuente: Elaboracion propia
Motivo uso por municipios (%)

80,00%

70,00%

60,00%

50,00% Ir al trabajo

40,00% ¥ |r a estudiar

30,00% = Qcio

20,00% ® Salud

10,00% m Otros

0,00% -
Jaén % Resto Municipios % Total general %

Nustracion 52: Motivo de uso de la bicicleta por municipios

Fuente: Elaboracion propia

Centrando el analisis del estudio del uso de la bicicleta en base al modo de transporte
habitual, se observa que en cualquiera de los casos, el motivo principal es el ocio. No
obstante, el resto de motivos son muy diferentes a si dicho medio es la bicicleta o
cualquier otro. De este modo, se observa que:
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e En el caso del uso de la bicicleta como medio habitual, el segundo motivo mas
importante es ir a estudiar y al trabajo, seguido de la salud.

e En el caso del resto de modos, la salud pasa a ser el segundo motivo mas
importante (si bien con mucha diferencia respecto al ocio).

Motivo uso Modo de trasporte habitual ‘
Bicicleta Resto Modos Total general

Ir al trabajo 6 21,43% 3 3,23% 9 7,44%

Ir a estudiar 7 25,00% 9 9,68% 16 13,22%
Ocio 10 | 3571% 61 65,59% 71 58,68%
Salud 4 14,29% 16 17,20% 20 16,53%
Otros 1 3,57% 4 4,30% 5 4,13%
Total general 28 | 100,00% 93 100,00% 121 100,00%

Tabla 91. Motivo de la utilizacion de la bicicleta segun transporte habitual
Fuente: Elaboracion propia

Motivo uso de la bicicleta segtin el medio de transporte
habitual

70,00%
60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00% -
10,00% -
0,00% -

Bicicleta Resto Medios Total general

M |r al trabajo " Iraestudiar ®Ocio ®Salud ™ Otros

Nlustracion 53: Motivo de uso de la bicicleta seguin modo habitual
Fuente: Elaboracion propia
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Lugares de circulaciéon con bicicleta:

Una vez mas, se ha procedido a realizar una agrupacion de las respuestas de los
encuestados. De la cual, resultan las siguientes vias de circulacion:

e (Carreteras y carriles.

Espacios peatonales o zonas verdes. En este grupo se engloban los caminos
rurales, campo, montafia, sendas y vias verdes.

Acera.

Carril bici.

Todos

Ninguno.

Como se observa en la siguiente tabla, la mayoria de los usuarios circula en bicicleta por
carretera y por espacios peatonales, representando casi un 85% del total.

El resto de los usuarios circula por aceras o carriles bici, siendo casi un 5% los que circula
por cualquiera de los espacios mencionados.

Lugares de circulacién con bicicleta N° Encuestados %
Carretera y carriles 59 48,76%
Espacios peatonales o zonas verdes 42 34,71%
Acera 6 4,96%
Todos 7 5,79%
Carril Bici 3 2,48%
4 3,31%
Total general 121 100,00%

Tabla 92. Lugar de circulacion de la bicicleta
Fuente: Elaboracion propia
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Lugares de circulacion con bicicleta Lugar de circulacion Municipios

2% Jaén Resto Municipios Total general
Carretera 27 37,50% 32 65,31% 59 48,76%
Zonas peatonales 28 38,89% 14 28,57% 42 34,71%
Acera 6 8,33% 0,00% 6 4,96%
Todos 4 5,56% 3 6,12% 7 5,79%
Carril Bici 3 4,17% 0,00% 3 2,48%
Ninguno 4 5,56% 0,00% 4 3,31%
Total general 72 100,00% 49 100,00% = 121 | 100,00%

Tabla 93. Lugar de circulacion de la bicicleta segun municipio
Fuente: Elaboracion propia

m Carretera y carriles Espacios peatonales o zonas verdes . . L
Lugar uso bicicleta segiin municipio
H Acera B Todos
0,
= Carril Bici = Ninguno 70,00%
: : : — 60,00%
llustracion 54. Vias de circulacion de la bicicleta
Fuente: Elaboracion propia 50,00%
Como se observa en la figura, en Jaén las vias mas transitadas en bicicleta son los 40,00%
espacios peatonales o zonas verdes (38,89%), si bien hay una poblacién similar que suele 30.00% -
transitar por carreteras (37,50%). '
20,00% -
Esta diferenciacién es mucho mas aguda en el resto de municipios, donde los usuarios
0, |
suelen ftransitar en mayor medida por carreteras y carriles (65,31%), siendo 10,00%
practicamente la mitad los que eligen espacios peatonales o zonas verdes (28,57%). 0.00% -
El resto de vias son utilizadas de manera minoritaria en Jaén, mientras que en el resto de Jaén % Resto Municipios % Total general %
municipios no son utilizadas. H Carretera y carriles Espacios peatonales o zonas verdes
m Acera B Todos
= Carril Bici B Ninguno

Nlustracion 55: Lugar de circulacion de la bicicleta segun municipio
Fuente: Elaboracion propia
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Lugares circulacion con bicicleta segtn transporte habitual

100,00%
Respecto a los usuarios habituales de la bicicleta, resulta evidente su mayor uso por
carreteras y carriles, llegando casi a un 80% de los usuarios, quedando el 20% restante 80,00%
repartido en partes iguales entre los espacios peatonales o zonas verdes, las aceras y
todas las vias. 60,00% -
Sin embargo, en el caso de los usuarios del resto de medios de transporte, son mas 40,00% -
transitadas los espacios peatonales o zonas verdes (43,01%), si bien muy seguido del
transito por carreteras (39,78%). 20,00% -
Lugar de circulacion Modo habitual de uso 0.00% -

Bicicleta Resto Medios Total general Bicicleta % Resto Medios % Total general %
Carretera y carriles 22 78,57% 37 39,78% 59 48,76% E Carretera y carriles Espacios peatonales o zonas verdes
Zonas peatonales 2 7,14% 40 43,01% 42 34,71%
u Acera B Todos
Acera 2 7,14% 4 4,30% 6 4,96% c
| | il Bici | N

Todos 2 7,14% 5 5,38% 7 5,79% arril Bici Ninguno
Carril Bici 0,00% 3 3,23% 3 2,48% llustracion 56. Lugar de circulacion de la bicicleta segun modo de transporte habitual
Ninguno 0,00% 4 4,30% 4 3.31% Fuente: Elaboracion propia
Total general 28 100,00% 93 100,00% 121 100,00% Problemas derivados del uso de la bicicleta:

Tabla 94. Lugar de circulacion de la bicicleta segun municipio

- ) Los usuarios detectan varios inconvenientes a la hora de utilizar la bicicleta. De hecho, de
Fuente: Elaboracion propia

un total de 121 encuestados, se reciben un total de 411 respuestas, repartidas en un
total de 10 opciones, las cuales se enumeran a continuacion:

Inseguridad vial causada por la intensidad del trafico motorizado.

Conflictos con los peatones y los conductores.

Inexistencia de carriles bici.

Condiciones atmosféricas adversas de la ciudad (lluvia, frio...).

Falta de sitio apropiado para guardarla en casa.

Escasez de aparcamientos para bicis en las calles.

Elevado riesgo de robo cuando la dejas en la calle.

Falta de habito.

Falta de prestigio/reconocimiento social de la bici como medio de transporte.
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e  Otros.

Dentro de esta ultima opcién (“otros”), llama la atencién el especial hincapié que hacen o
los encuestados acerca de la incomodidad y la dificultad que supone el transitar con Problemas del uso de la bicicleta
bicicleta por Jaén debido a sus pronunciadas cuestas y pendientes.

Ot ifi
Analizando la totalidad de las respuestas, se observa que el problema mas importante es ros (especificar)

la inexistencia de carriles bici (76,86%), seguido por la inseguridad vial causada por la Falta de prestigiosocial de la bici
intensidad del trafico (61,98%) y el elevado riesgo de robo cuando se deja la bicicleta en la

calle (55,37%). Falta de habito
De esta manera, se observa que los problemas mayoritarios estan relacionados con la Elevado riesgo de robo

seguridad a la hora de transitar por las calles de Jaén.
Escasez de aparcamientos para bicis

Como problema social, hemos de hacer referencia al problema derivado de la falta de
prestigio o reconocimiento de la bicicleta como medio de transporte, seleccionado como Falta de sitio para guardarla en casa
problema por mas de un 25% de los encuestados.

Condiciones atmosféricas adversas

N° %
Encuestados  Usuarios

Inseguridad vial causada por la intensidad del tréfico 75 61,98% .
! Conflictos con los peatones/coches
motorizado

Conflictos con los peatones y los conductores 35 28,93% Inseguridad vial

Inexistencia de carriles bici 93 76,86% T f f f
Condiciones atmosféricas adversas de la ciudad (lluvia, frio...) 20 16,53% 0 02 0.4 06 08 1

Falta de sitio apropiado para guardarla en casa 16 13,22% m % Usuarios

Problemas detectados Inexistencia de carriles bici

: " 0
Escasez de aparcamientos para bicis en las calles 51 42,15% Nlustracion 57: Problemas detectados para el uso de la bicicleta
Elevado riesgo de robo cuando la dejas en la calle 67 55,37% Fuente: Elaboracion propia

Falta de habito 15 12,40%

Falta de prestigio/reconocimiento social de la bici como medio 32 26,45%
de transporte A la pregunta “;Usaria su bicicleta privada para acceder al futuro tranvia de Jaén?”, mas

Otros (especificar) 7 5.79% del 60% de los encuestados han respondido de manera afirmativa, no asi el 40% restante.

Tabla 95. Problemas detectados para el uso de la bicicleta
Fuente. Elaboracion propia

Disposicion de acceso al tranvia de Jaén en bicicleta:
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Disposicion a utilizar la bici para acceder al Tranvia

= No
S

40%
60%

Nustracion 58: Disposicion a utilizar la bicicleta para acceder al tranvia
Fuente. Elaboracion propia

Si se analiza esta informacion en base a los municipios representados, se observa que
mas de la mitad de los vecinos de Jaén (65,28%) estarian dispuestos. No obstante, este
porcentaje cae hasta el 53,06% en el caso de los vecinos de los municipios restantes,
quedando ambas opciones practicamente a la par en este sentido.

Municipios
Jaén Resto municipios Total general
No 25 34,72% 23 46,94% 48 39,67%
Si 47 65,28% 26 53,06% 73 60,33%
Total general 72 100,00% 49 100,00% 121 100,00%

Tabla 96. Disposicion a acceder al Tranvia en bicicleta por municipios
Fuente: Elaboracion propia

Disposicion uso acceso tranvia segin municipios

100,00%
50,00% = No
0,00% - uSj
Jaén Resto municipios Total general
Municipios

Nustracion 59: Disposicion a utilizar la bicicleta para acceder al tranvia segun municipios
Fuente: Elaboracion propia
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Conclusiones iniciales:

A pesar de que la mayoria de los encuestados de Jaén prefiere moverse a pie por la
ciudad, resalta el hecho de que la bicicleta sea el segundo medio de transporte preferido
para hacerlo (tanto en la capital, como en el resto de la provincia). Cuando mas se utiliza
la bicicleta es durante los fines de semana o festivos. No obstante, también se puede
observar que las personas que utilizan la bicicleta como medio de transporte habitual,
cuando mas frecuentemente la utilizan es durante los dias laborables.

En lo que se refiere a los motivos de utilizacién de la misma, resulta evidente que el mas
importante es el ocio. Sin embargo, toman fuerza el hecho de utilizar la bicicleta para
acudir a estudiar y/o al trabajo (en caso de la capital), asi como los motivos de salud
(resto de municipios). Respecto a los lugares donde se utilizan las bicis, resaltan a simple
vista las carreteras. No obstante, en el caso de la capital tienen mayor transito las zonas
peatonales y las zonas verdes. En este sentido, los usuarios habituales de las bicicletas
suelen transitar por carretera, no asi los restantes usuarios, mas acostumbrados a
circular por zonas peatonales.

Todo ello toma sentido cuando se estudian los problemas sefialados por los usuarios a la
hora de utilizar la bicicleta. Lo cierto es que la mayoria de encuestados ve multitud de
problemas en la actualidad, siendo el mas importante la inexistencia de carriles bici para
circular, asi como la inseguridad vial derivada del alto trafico y el elevado riesgo de robo al
dejar la bicicleta aparcada en la calle. En definitiva, problemas de seguridad.

Finalmente, se puede afirmar que la mayoria de los usuarios estarian dispuestos a utilizar
su bicicleta para acceder al tranvia de Jaén, siendo mas de la mitad en cualquiera de las
dos situaciones, tanto en la capital, como en el resto de municipios.
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