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1. COMPETENCIAS DE LA SECCION

1.1 Competencias de la seccion

La Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de viajeros de
Andalucia, expresa que los Consorcios de Transporte Metropolitano podran asumir el ejercicio de las
competencias de ordenacién, coordinacion, control, inspeccién y sancion respecto de los servicios, traficos,
infraestructuras e instalaciones declarados de interés metropolitano, con excepcién de los previstos en el parrafo
segundo del articulo 13.3 de la Ley citada, asi como el ejercicio de las competencias de ordenacion y
coordinacion del resto de los transportes que se desarrollen en los ambitos metropolitanos delimitados, todo ello
en los términos establecidos en el Plan de Transporte Metropolitano.

Basandose en lo expresado anteriormente se suscribié Convenio de Colaboracion entre la Consejeria de Obras
Publicas y Vivienda de la Junta de Andalucia y el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
con fecha 7 de junio de 2010, (BOJA n°202, de 15 de octubre de 2010) por el que se faculta al Consorcio para
que asuma, en su ambito, todas las prerrogativas, obligaciones y competencias de ordenacién y gestion que
correspondan a la Consejeria en materia de transporte publico regular de viajeros por carretera de uso general y
en concreto, el ejercicio de las siguientes:

a) Régimen tarifario y la determinacion y abono por el Consorcio de las compensaciones que, en su caso, haya
de percibir el concesionario en funcién del titulo concesional.

b) Modificacién de traficos.

¢) Modificacién o supresion de lineas o servicios.

d) Modificacion de itinerarios.

e) Modificacion de expediciones, calendarios y horarios.

f) Determinacion de lugares de parada e instalacion de marquesinas y postes de sefalizacidon, conforme a los
modelos homologados por la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda.

g) Coordinacién de servicios de transporte urbano coincidentes con servicios regulares interurbanos
preexistentes, en los términos previstos en los articulos 10 y 23 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacién
de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros en Andalucia.

h) Viajeros de pie.

i) Servicios minimos.

j) Material movil.

k) Responsabilidad patrimonial.

1) Control de datos de explotacion del servicio.

m) Transmision de concesiones.

n) Unificacién de concesiones.

0) Extincion de las concesiones.

p) Establecimiento de nuevos servicios de transporte publico regular permanente o temporal de viajeros por
carretera de uso general.

q) Licitaciéon de concesiones.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba se constituye en 2009 formando parte de él como
miembros consorciados 16 municipios (Cérdoba, Almoddvar del Rio, La Carlota, EI Carpio, Espejo, Fernan
Nufiez, Guadalcazar, Montemayor, Obejo, Pedro Abad, Posadas, San Sebastian de los Ballesteros, La Victoria,
Villafranca de Cérdoba, Villaharta y Villaviciosa de Cérdoba), la provincia de Cérdoba y la Comunidad Autdbnoma
de Andalucia, y posteriormente se unieron cinco municipios mas: Baena, Castro del Rio, Villa del Rio, Montoro y
la E.L.A. de la Guijarrosa. Disfrutando todos ellos de la oferta de transporte publico metropolitano y urbano, y
cuya gestion viene siendo desempefiada actualmente por el citado Consorcio.

Los estatutos vigentes del Consorcio de Transporte Metropolitano Area de Cérdoba son los publicados en el
BOJA n° 149 de fecha 5 de agosto de 2019 por Acuerdo de 30 de julio de 2019, del Consejo de Gobierno, por el
que se aprueba la modificacion de los Estatutos de los Consorcios de Transporte Metropolitano y se adscriben los
Consorcios a la Administracion de la Junta de Andalucia.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, esta definido en sus estatutos como una entidad
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de derecho publico de caracter asociativo, dotada de personalidad juridica independiente de la de sus miembros,
patrimonio propio, administracion autdbnoma y tan amplia capacidad juridica de derecho publico y de derecho
privado como requiera la realizacion de sus fines. Todas las actuaciones del Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba en consecuencia estaran determinadas conforme a la normativa en vigor de la
Administracion Publica de la Comunidad Autdonoma de Andalucia.

1.2 Estructura de la seccion

Por otra parte, en el Decreto 160/2022, de 9 de agosto, por el que se establece la estructura organica de la
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, en su articulo 2 apartado 3, se determina que
"Quedan adscritas a la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda: "g) El Consorcio de
Transporte Metropolitano del area de Cérdoba".

Ademas el articulo 10 apartado 3, sefiala que "se adscriben a la Direccidon General de Movilidad y Transporte los
Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia”.

La Resolucién de 31 de enero de 2023 de la Direccién General de Movilidad y Transportes, (BOJA nimero 26 de
8 de febrero de 2023), por la que se delegan en los Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia
competencias en materia de gestion, control y explotacion de determinados servicios de transporte por carretera y
establece elementos adicionales de coordinaciéon administrativa, asi como la utilizacién de nuevas herramientas y
sistemas de informaciéon comunes de la Consejeria.

2. PLANIFICACION ESTRATEGICA DE LA SECCION

Por Acuerdo de 21 de mayo de 2019, del Consejo de Gobierno, se aprueba la formulacion del Plan de
Infraestructuras de Transporte y Movilidad en Andalucia (PITMA) 2021 - 2027 cuyo objeto sera establecer las
estrategias en materia de infraestructuras de transporte y movilidad de Andalucia para el periodo 2021-2027, asi
como adoptar las medidas necesarias para contribuir en la lucha contra el cambio climatico, la eficiencia
energética y la reduccién de la contaminacion energética, incorporando las innovaciones tecnoldgicas pertinentes.

En cumplimiento de las nuevas exigencias de la Unién Europea, por Acuerdo de 2 de febrero de 2021, del
Consejo de Gobierno, se modifica el Acuerdo de 21 de mayo de 2019, por el que se aprueba la formulacion del
Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia, 2021 - 2027, modificando el ambito temporal del
citado Plan, ampliandose su alcance hasta el afo 2030.

Dicho Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia 2030 (PITMA 2030), aprobado por Decreto
540/2022, de 2 de noviembre, identifica las actuaciones en materia de infraestructuras de transporte y movilidad
de Andalucia para el periodo 2021-2030.

Desde la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda también se esta elaborando el Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, Plan de Movilidad Sostenible, que actualmente se encuentra en
redaccion, pendiente de aprobacién y exposicion publica, y que contribuird a disponer del instrumento adecuado
de planificacién del sistema de transporte del area de Cérdoba.

El objetivo principal de este Plan es la planificacién de una movilidad que potencie los desplazamientos a pie, en

bicicleta y en medios de transporte publico colectivo, de manera que se incida favorablemente sobre el medio
ambiente y la salud.
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3. OBJETIVOS ESTRATEGICOS DE LA SECCION

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano

Mejorar la sostenibilidad del sistema de movilidad metropolitano del area de Cdérdoba con la potenciacion del
transporte publico colectivo de los distintos modos de transporte (metropolitano y urbano) peatonal y la bicicleta,
para disminuir la participacién del vehiculo privado en el reparto modal.

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

Implantar la perspectiva de género en el sistema de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba permitira
impulsar la igualdad de género y contribuir de manera efectiva a la reduccion de las desigualdades entre mujeres
y hombres en Andalucia.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba debera realizar un analisis de la realidad del
sistema de transporte metropolitano con un enfoque de género y de forma transversal.

4. ESTRUCTURA ECONOMICA DEL GASTO

4.1 Breve explicacion de la estructura del gasto

Por la naturaleza de las competencias de este programa, el gasto corriente representa un gran porcentaje del
total del Presupuesto de Gastos.

El Capitulo | incluye los créditos necesarios para hacer frente a las retribuciones de la plantilla asi como las
cargas sociales.

Se contemplan nuevos créditos dada la imperiosa necesidad, suficientemente justificada, para reponer el puesto
de Técnico de Transportes, aprobado por el Consejo de Administracion en fecha 28 de enero de 2010, y recogido
en la RPT del Consorcio, puesto anteriormente con dotacion econdmica, cuyas funciones fueron asumidas, de
forma accidental y transitoria por el personal actual de la entidad. Se solicita ahora la dotacién y cobertura del
puesto dada las cargas adicionales de trabajo y actividad asumidas por el Consorcio en los ultimos afios, que se
veran incrementadas por las iniciativas comprometidas para el presente y siguiente ejercicios (obligatoriedad de la
renovacion de las concesiones de transporte, ampliacion de la red de municipios atendidos, el uso creciente del
transporte publico y la aprobacién del Plan de Transporte Metropolitano de Cérdoba).

Igualmente y para poder atender las labores de atencién al ciudadano sin menoscabo de las otras gestiones
propias del Consorcio, se propone la dotacion econdémica para el puesto de un "Auxiliar Administrativo" y un
"Técnico Superior" contemplado en la RPT del Consorcio. Resultando en estos momentos de imperiosa
necesidad, suficientemente justificados por las cargas de trabajo antes expuestas.

En el Capitulo Il se incluyen los conceptos de servicios exteriores que incluye aquellos gastos de estructura que,
aun siendo necesarios para el desarrollo de la actividad del Consorcio de Transportes, no estan directamente
asociados a los servicios de transporte; como son el mantenimiento correctivo y conservacion de marquesinas,
postes y lugares de parada, teléfono de atencién al usuario (Call-Center Andaluz) o los costes de mantenimiento
del servicio de recaudaciéon de ingresos por venta de titulos. El gasto en este capitulo se incrementa por la
incorporacion de nuevos gastos fijados proporcionalmente para el nuevo contrato de servicio licitado por el
Consorcio de Cadiz para el establecimiento y la gestion de la red de ventas de la tarjeta de los consorcios
metropolitanos de transporte de Andalucia.

En el Capitulo Ill se recoge la provision de gastos financieros.

El Capitulo IV recoge el crédito destinado al pago a operadores de transporte por el uso de la tarjeta de
transporte.
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En el Capitulo IV se incluyen los gastos que se ocasionan con motivo de las aportaciones a los operadores que
prestan los servicios de transporte publico de viajeros. Asimismo, se contemplan las compensaciones a RENFE
operadora por el uso de la tarjeta, y los gastos originados por el mantenimiento, implantacién de mejoras y
nuevos servicios de transporte. También incluye, asimismo, las aportaciones a las empresas privadas para el
fomento de transporte publico. Sin duda representa el gasto mas importante y que mas sube en el Presupuesto
respecto a los anteriores. En los estudios para la prevision de tal gasto, se ha tenido en cuenta un aumento de la
demanda de viajes en autobus del 10% respecto a 2019, la recuperacion de las tarifas de transporte abonadas
con la tarjeta de transportes a los niveles previos a las bajadas realizadas desde el 1 de septiembre de 2022, la
subida de las tarifas de referencia en 2024 no repercutibles al usuario del 5% y un uso promedio en el CTMCO
del billete sencillo y la tarjeta de transporte iguales a los existentes en 2019.

En el Capitulo VI se contemplan las inversiones a realizar en el 2024, y se corresponden principalmente con el
proyecto de mejora de paradas y suministro de nuevas marquesinas, asi como la integracion de la plataforma de
informacion en la plataforma de explotacion y la adecuacién de canceladoras a la tecnologia 4G.

Capitulos 2024 %
1 GASTOS DE PERSONAL 203.338 53
2 GTOS.CORRIENTES BIENES Y SERV. 186.850 49
3 GASTOS FINANCIEROS 2

4 TRANSFERENCIAS CORRIENTES 3.222.632 84,6
5  FONDO DE CONTINGENCIA Y OTROS FONDOS

Operaciones Corrientes 3.612.822 94,8
6  INVERSIONES REALES 75.609 2,0
7  TRANSFERENCIAS DE CAPITAL 120.000 3,2
Operaciones de Capital 195.609 5,2
OPERACIONES NO FINANCIERAS 3.808.431 100,0

8  ACTIVOS FINANCIEROS
9  PASIVOS FINANCIEROS

OPERACIONES FINANCIERAS

TOTAL 3.808.431 100,0

4.2 Resumen de las partidas cuantitativamente mas importantes

El capitulo de transferencias corrientes representa la mayoria de las operaciones corrientes.

Incluye como partida de mayor importe "470 A Empresas Privadas" destinada a la compensacién por la menor
recaudacion tarifaria que implica el uso de la tarjeta de transporte.

5. PRINCIPALES NOVEDADES RESPECTO AL PRESUPUESTO VIGENTE

Las novedades que se contemplan en la ejecucidn del programa presupuestario, son las siguientes:
- Migracién de la tarjeta de transportes y de los sistemas y Hardware asociado, para dar soporte a las
necesidades de intermodalidad y co-modalidad junto con la mejora del control del sistema de transportes y de la

informacioén al usuario.

- Mayor uso de la tarjeta frente al billete sencillo.
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-La implantaciéon de la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano mediante un analisis
inicial de forma transversal que identifique la realidad del sistema del transporte metropolitano con enfoque de
género.

6. COMENTARIOS A LA ESTRUCTURA FUNCIONAL DEL GASTO

La totalidad del gasto del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba esta comprendido dentro
de la clasificacion funcional 51B Movilidad e Infrestructuras del Transporte.

Programa 2024 %
51B MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE 3.808.431 100,0
TOTAL 3.808.431 100,0

PROGRAMA 51B- MOVILIDAD E INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

6.1 Diagnostico de la situacion que justifica la intervencion publica

Dentro de la estrategia llevada a cabo en materia de movilidad metropolitana por la Junta de Andalucia destaca la
implantacion de sistemas integrados de gestiéon del transporte publico a través de los Consorcios de Transporte
Metropolitanos de Andalucia, figura de gestidon en aglomeraciones urbanas andaluzas.

Para el ejercicio de 2024 y a través del Programa 51B Movilidad e Infraestructuras del Transportes, se persigue
satisfacer las necesidades reales de movilidad en el Area de Cérdoba y potenciar el transporte interurbano no
s6lo como actividad sostenible en si misma, sino como apoyo a la actividad econémica y refuerzo de la cohesion
social.

El citado programa presupuestario es asignado al Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba,
como organismo adscrito a la Direccion General de Movilidad y Transporte de la Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda. La gestion de este Programa presupuestario se fundamenta en el principio
de eficiencia del gasto, teniendo en cuenta por un lado, el caracter asociativo del Consorcio entre
Administraciones Publicas con la financiacién por cada una de ellas de los gastos e inversiones, asociados a cada
servicio de transporte cuyas competencias has sido cedidas al Consorcio, y por otro lado, con la financiacién por
parte de la Junta de Andalucia de las compensaciones a las empresas concesionarias de los servicios de
Transporte publico regular de viajeros de uso general por los déficit de explotacion, asi como la financiacion de
los gastos e inversiones de proyectos comunes de la Red de Consorcios que igualmente son financiadas en
exclusiva por la Junta de Andalucia.

La estrategia llevada a cabo en materia de movilidad metropolitana por la Junta de Andalucia conjuga dos
grandes lineas de actuacion. Una de ellas es la centrada en la construccion de nuevas infraestructuras (metros,
tranvias...) y la otra es la implantacién de sistemas integrados de gestion del transporte publico a través de los
Consorcios Metropolitanos de Transporte. Las orientaciones en este campo se basan en la implantacion de esta
figura de gestion en todas las aglomeraciones urbanas andaluzas, en el analisis de la viabilidad de la ampliacion
de los ambitos geograficos y, sobre todo, modales de los Consorcios ya constituidos. Todo ello teniendo en
cuenta que el 93% de la demanda de transporte publico en Andalucia se realiza en los ambitos metropolitanos.

Adicionalmente se cred en 2010 el Consejo de Direccion de la Red de Consorcios, instrumento para posibilitar y
potenciar la gestion de los proyectos comunes, unificar los sistemas de informacion al usuario y establecer

criterios homogéneos en las relaciones con los proveedores y operadores.

Estas inversiones de proyectos comunes de la Red de Consorcios, buscan definir una estrategia amplia para
mejorar los servicios de transporte, basada en las redes de transporte existentes e incluyendo nuevas tecnologias
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y nuevos servicios con el fin de facilitar la conectividad entre modos de transportes, impulsar la incorporacion de
la digitalizacion y los avances tecnoldgicos y la innovacion en la gestién y acceso al transporte, dadas las
competencias que la Comunidad Autdbnoma de Andalucia tiene en materia de transportes conforme el articulo 64
del Estatuto de Autonomia para Andalucia.

Al mismo tiempo se han alcanzado significativos avances en la coordinacién, intermodalidad vy
complementariedad de los servicios que prestan los Consorcios con respecto al resto de modos publicos de
transporte, de tal forma que la tarjeta de los Consorcios puede ser usada en los autobuses
interurbanos-metropolitanos, en los autobuses urbanos, en el metrocentro de Sevilla, en el servicio maritimo de la
Bahia de Cadiz, en Metro de Sevilla, Metro de Malaga, Metro de Granada y el Tren Tram de la Bahia de Cadiz,
alcanzando en todos ellos presencia predominante como titulo de transporte.

La tarjeta del Consorcio de transporte metropolitano de Cdérdoba es el Unico titulo valido para realizar
intermodalidad/transbordo entre los diferentes modos de transporte publico colectivo metropolitano y urbano del
area de Cérdoba. Adicionalmente, y a través de un Convenio suscrito por la Red de Consorcios con RENFE
operadora, la tarjeta de los Consorcios es valida como medio de pago para adquirir cualquier titulo de los
servicios de Cercanias de RENFE en Andalucia, como primer paso previo a la integracion de los servicios de
RENFE Cercanias en el Sistema Tarifario del Consorcio con la puesta en marcha del tranvia de la Bahia de
Cadiz.

Las condiciones de intermodalidad son fundamentales ademas para impulsar el uso de la bicicleta en las grandes
ciudades. La mayor eficacia de la bicicleta frente a otros modos de transporte en distancias inferiores a 5 km la
hace especialmente apropiada para los desplazamientos iniciales desde lugar de partida y finales hacia lugar de
destino, con desplazamiento intermedio en transporte publico. La mayoria de los analisis disponibles muestran
que las medidas que promueven la intermodalidad bicicleta y transporte publico generan un incremento en los
niveles de uso de uno y de otros. Se ftrata, por tanto, de modos de transporte que no solo no entran en
competencia (salvo para distancias cortas) sino que son complementarios.

El Consorcio de Transporte metropolitano del Area de Cérdoba es la organizaciéon o férmula administrativa
adoptada por la Junta de Andalucia para gestionar los servicios de transporte metropolitano en la aglomeracion
urbana de Cérdoba, por lo que su actividad es pieza determinante para lograr un transporte sostenible,
fomentando la movilidad en transporte publico y facilitando a la ciudadania férmulas alternativas a sus habitos
actuales de movilidad mas accesibles, sanas y limpias.

Del grado de madurez e implantacién ciudadana del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
como gestor del servicio publico esencial de transporte publico colectivo, dan significativa cuenta los datos del
incremento de Tarjetas operativas del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Los datos a cierre de 2022 para el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba son los que a
continuacion se detallan:

-Tarjetas operativas del Consorcio: 72.190 tarjetas.
-Viajes totales gestionados a cierre de 2022 (autobuUs metropolitano +viajes en urbano con la tarjeta Consorcios):
1.567.501 de viajes/aino.

Por todo lo anterior, el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba esta basado en:

-Administracién Unica de gestién del Transporte Metropolitano (sin duplicidad con otra Administracién).
-Participacion de las entidades locales en la gestion y coordinacion con los servicios urbanos e interurbanos en la
movilidad metropolitana, que debe mantenerse. En las areas metropolitanas el viaje tipo requiere al menos dos
etapas siendo una de ellas urbana.

-Equipo de personas de los Consorcios de Transporte muy tecnificado y reducido.

En consecuencia, se hace necesario seguir incrementando y potenciando la actividad del Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.
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En relaciéon a la perspectiva de género, esta demostrado que las mujeres presentan patrones de movilidad mas
complejos, puesto que incluyen mas intermodalidad y, en particular, uso de mas transporte publico y a pie, en
varios momentos del dia. Quiza, esto se deba a las diferencias sociales que aun persisten, los roles y las
responsabilidades en el hogar, que, a menudo, implican que las mujeres asumen mas actividades de cuidados y
mandados relacionados con el hogar, lo que también significa que sus necesidades pueden ser subestimadas en
las evaluaciones del transporte convencional basadas en los desplazamientos al trabajo.

Ademas, las mujeres, a menudo, reportan niveles mas bajos de satisfaccion con sus viajes al trabajo, y son
particularmente propensas a tener mas preocupaciones con respecto a la seguridad personal en momentos
particulares del dia. La percepcién del miedo y la seguridad dependen a su vez de factores como la hora del dia o
de la noche, la iluminacion adecuada, la limpieza, o la propia agresividad en la calle para las mujeres que van en
bicicleta.

6.2 Objetivos estratégicos, operativos y actuaciones del programa

OE.1 Mejorar la sostenibilidad del sistema de transporte metropolitano

00.1.1 Fomentar uso _transporte publico disminuyendo la participacion del vehiculo privado en el
reparto modal

En materia de movilidad, se mantiene como objetivo fundamental conseguir una mayor participacion del
transporte publico en el reparto modal. Ello se puede conseguir mediante la implantacién de un modelo de
transporte basado en la sostenibilidad, y en concreto, a través de la realizacién de una politica de prestacion
de servicios que tenga como prioridad esencial la potenciaciéon del transporte publico mediante actuaciones
que posibiliten la intermodalidad. Dentro de esta esta intermodalidad se han de contemplar los medios no
motorizados como la bicicleta y la movilidad peatonal.

ACT.1.1.1_Realizaciéon de planes, estudios y anteproyectos de actuaciones que persigan la

movilidad sostenible en el area de Cérdoba

Las principales lineas de trabajo y medidas consistiran en:

* Colaboracion en la elaboracién, tramitacion y seguimiento de planes de servicios del transporte y de
estudios referentes al transporte publico y no motorizado. Entre ellos destacan los planes de transporte
de movilidad sostenible en la aglomeracion urbana de Cérdoba.

* Realizar y colaborar con la Direccion General de Movilidad y Transportes en un analisis del mapa
concesional de los servicios regulares de transporte de viajeros y en paralelo, se elaboraran estudios y
proyectos de servicios regulares de transporte de viajeros de uso general por carretera analizando el
sistema de transporte publico tanto interurbano como metropolitano para permitir la redacciéon de los
proyectos de licitacion de concesiones de transporte.

* Dentro de las actividades de Seguridad y Calidad en el Transporte se contempla la colaboracion en los
Planes de Inspeccion que determine la Direccion General de Movilidad y Transportes.

ACT.1.1.2 Desarrollo de mejoras de los sistemas de transporte

Continuar las actuaciones de integracion en el Sistema de Transporte Publico. Las principales lineas de
trabajo en 2024 se centraran en:
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1. Conservacion de infraestructuras de apoyo al transporte como marquesinas y paradas de transporte
publico colectivo con objeto de que se potencie su uso y sirvan de imagen del transporte publico de
Andalucia, asi como su accesibilidad

2. Disefio y construccion de obras de accesibilidad a las instalaciones de transporte en el area
metropolitana de Cérdoba.

3. Migracioén de la tarjeta de transportes y de los sistemas y hardware asociado, para dar soporte a las
necesidades de intermodalidad y comodalidad junto con la mejora del control del sistema de transportes y

de la Informacién al usuario.

4. En el afio 2024, se van a continuar proyectos de integracion del modo ciclista como una etapa de la
movilidad obligada, de manera que pueda combinarse con los diferentes modos de transporte publico

OE.2 Implantar la perspectiva de género en el sistema de transporte metropolitano

00.2.1 Planificar el sistema de transporte bajo la perspectiva de género: sequridad e intermodalidad

Para el ejercicio 2024 mantenemos el género como un diferenciador importante en la movilidad metropolitana
del area de Cordoba, alineado con unos de los valores de la Direccion General de Movilidad y Transporte
como es el impulso de la igualdad.

ACT.2.1.1 Establecimiento de paradas bajo demanda en horario nocturno y zonas despobladas

Actuaciones especialmente enfocadas a los servicios de ultima hora, los nocturnos y los trayectos mas
apartados de las vias convencionales, para dotar de mayor seguridad en los desplazamientos a las
personas usuarias del transporte publico y en especial a las mujeres, posibilitando las paradas a la
demanda y adecuando la iluminacién de lugares de parada que atiendan servicios nocturnos o en zonas
con baja densidad de poblacion.

ACT.2.1.2 Implementacion de medidas de accesibilidad con perspectiva de género en las paradas

de transporte metropolitano

Actuaciones dirigidas a incluir medidas relacionadas con la perspectiva de género en la implantacién de
nuevas paradas de transporte asi como en las actuaciones de caracter correctivo o de modificacién de las
ya existentes con especial atencion a la ubicacién, iluminacidn y accesolitinerario peatonal de las mismas.

La planificacion de paradas conllevara la perspectiva de género para reducir los desplazamientos y
tiempos de acceso y facilitar el cumplimiento de las responsabilidades familiares y el cuidado y atencién de
menores y de personas en situacion de dependencia debiendo de facilitar la proximidad en especial en
zonas de menor densidad de poblacion.

Ademas se ha de incluir en el protocolo de limpieza/ revision de paradas el analisis y diagndstico de la
perspectiva de género.

ACT.2.1.3 Implantacidn del plan de igualdad del Consorcio de transporte metropolitano

Con la conclusion en la elaboracién del especifico Plan de Igualdad, se han establecido los objetivos a
alcanzar en materia de igualdad de trato y de oportunidades, asi como las estrategias y medidas a adoptar
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para su consecucion, incluyendo las medidas para la conciliacion de la vida laboral con la familiar y
personal. La actuacion consiste pues, en seguir contando con el asesoramiento interno o externo mediante
la contratacion de los cursos de formacion para hacer el seguimiento del plan.

En todo caso, el Plan de Igualdad suscrito e inscrito en el Ministerio de Igualdad (REGCON) conforme a
sus conclusiones que parten del diagnéstico de la situacion de partida, no conlleva variacion de las
condiciones de trabajo ni variacion en la relacidon entre trabajadores y empleador que impliquen una
modificacion de lo anteriormente pactado.

Esta actuacion lleva aparejado el Protocolo para la Prevencion y actuacion frente al acoso sexual y el
acoso por razon de sexo.

00.2.2 Revisar y adecuar los sistemas de informacion y seialética con enfoque de género

El Consorcio continuara utilizando un lenguaje no sexista, en el marco de sus respectivas normas reguladoras,
y garantizara un tratamiento igualitario en los contenidos e imagenes que se utilicen en el desarrollo de sus
actividades y en todos los documentos y soportes que se produzcan directamente o bien a través de personas
o entidades.

ACT.2.2.1 Revision de la imagen y el lenguaje no _sexista de folletos, carteles u otro sistema de

informacion.

Actuacion dirigida a revisar todos los folletos, carteles, tanto fisicos como virtuales, asi como cualquier
sistema de informacion que se emitan durante el ejercicio 2024 desde la perspectiva de género en cuanto
a imagen y lenguaje.
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