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Introduccion

La Ley 2/2003 del Parlamento Andaluz de Ordenacion del Transporte Urbanoy
Metropolitano puso de manifiesto la necesidad de regular adecuadamente los
desplazamientos de los ciudadanos en sus actividades cotidianas a lo largo de

las grandes aglomeraciones urbanas.

El transporte, como servicio de interés general necesario para el adecuado
desarrollo socioeconémico del Area de Cérdoba, debe cumplir con los
objetivos de favorecer y garantizar la intermodalidad, la movilidad y el
bienestar social de las personas, la calidad del servicio y el desarrollo
sostenible. Por tanto, el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
(PTMACO) pretende continuar introduciendo condiciones y caracteristicas
técnicas que orienten el desarrollo de los diferentes modos de transporte para

contribuir al progreso social y conservacion del medio ambiente.

La planificacion de la movilidad urbana es una tarea compleja para cualquier
ciudad, mas aun cuando las funciones urbanas, la poblacién y las necesidades
de movilidad estan dispersas en los diferentes nicleos de cabecera
municipales de la corona que se localizan a mas de 25 kildmetros de distancia
de Cordoba. El tamafio de estos nucleos y la considerable distancia entre ellos
tiene implicaciones sobre la competitividad de los diferentes modos de

transporte, favoreciendo el uso del automdvil privado.

Un aspecto clave del marco de desarrollo de este Plan de Transporte es la
creacion de un terreno comun y una vision consensuada de lo que se desea

conseguir.
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Figura 1: Claves del desarrollo del Plan.

« Desarrollar una visién
Desarrollar comun con participacién
una Visidn de otros sectores.
Comun «Informar activamente a
los agentes implicados.

Creacion de «Identificar y consensuar

metas Ajl{sétac; prioridades para la
— p”%r.l t?v €3 movilidad.
transparentesy ync:eé?bleoss +Desarrollar estrategias
SMART*

racionales

«Identificacidn de areas
de maxima prioridad.

« Usar sinergias para crear
paquetes integrados de
medidas.

Establecer

el terreno
SEICIEN
Acciones

*SMART: Specific (Especificas), Measurable (Medible), Achievable (alcanzable), Relevant
(relevante), Time-bound (definida en el tiempo).

Fuente: Elaboracion propia.

1.1 Principios de Sostenibilidad

Entre otras causas, la situacidon de deterioro ambiental mantenido, el
incremento de las desigualdades sociales en las economias desarrolladas y la
interrelacion entre problemas globales y locales han requerido la definicidn

previa de unos principios-guia para definir lineas de actuacion vinculadas a la
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sostenibilidad. Unos principios que deben conformar la propia nocién del
concepto de desarrollo sostenible y sustentar el disefio de las politicas y de los

instrumentos técnicos que han de concretar las iniciativas pablicas y privadas.

De la misma forma, los planes y estrategias que funcionen como hoja de ruta
para alcanzar un modelo de organizacidon socioeconémica sostenible, como
pretende alcanzar el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba,
deben abordar y estar en consonancia con los principios de la Declaracion de
Rio sobre el Medio Ambiente y Desarrollo (1992), confirmados en la
Conferencia de las Naciones Unidas sobre el Desarrollo Sostenible Rio+20
(2012), con los objetivos de la Agenda 2030 y con lo que establece el Plan de
Accion del Pacto Verde o Green Deal que pretende dotar a la Unidn Europea de
una economia sostenible, asi como con los principios en los que se basa la
politica de medio ambiente en los paises de la Unidn Europea: el de cautela, el
de accidn preventiva, el de correccion de los atentados al medio ambiente y el

de quien contamina, paga.

A partir de estas consideraciones y, en consonancia con la Estrategia Andaluza
de Desarrollo Sostenible 2014-2030, los principios éticos de sostenibilidad son

los siguientes:

e Armoniacon la naturaleza: Este principio parte del reconocimiento de

que el planeta tierra es nuestro hogar comdn y debemos promover la
armonia con la naturaleza, tal y como recoge el informe final de la
Cumbre Rio+20y la Agenda 2030. En consecuencia, debemos respetar
la capacidad de carga de los ecosistemas y utilizar los recursos

naturales de manera eficiente.
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e Compromiso intergeneracional: Este principio se refiere al

compromiso de todos con el respeto a la naturaleza y con la herencia
a futuras generaciones. Este compromiso esta fundamentado en la
acepcion clasica de desarrollo sostenible, que se basa en la idea de
garantizar las necesidades del presente sin comprometer las
posibilidades de las generaciones futuras, segin quedd definido en
1987 en el Informe Brutland. Este principio implica que las politicas
de desarrollo sostenible deben tener una vision a largo plazo y, por lo
tanto, un uso de los tiempos distinto a las politicas convencionales,
muy centradas en la consecucion de objetivos inmediatos.

e Responsabilidad compartida: La transicion hacia un desarrollo

sostenible es una labor compartida por el conjunto de la sociedad,
instituciones publicas, privadas, empresas, agentes sociales y
ciudadania. Cada uno en su nivel tiene responsabilidad en la
transicion a un modelo de economia verde como pilar de la
sostenibilidad, modelo que tiene una directa relacién con modos de
consumo y produccién responsables. Las administraciones publicas
deben actuar como impulsores del cambio, practicar la transparencia
y la democracia, y fomentar la participacion y el acceso a la
informacion y la educacion como elementos esenciales para
constituir una sociedad responsable y formada, capacitada para
tomar decisiones.

e Cohesidn social: Ladimension social del desarrollo sostenible implica
que su logro debe ser un proceso inclusivo, centrado en el beneficio y
bienestar humano y en la participacion de todas las personas. La

igualdad y la justicia social estan en la base del desarrollo sostenible
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1.2

y la eficacia de las medidas de promocién de la sostenibilidad
econdmica y ambiental requieren del concurso de la cohesion social,
que en las circunstancias actuales pasa por la creacion de empleo

digno y proteccion social para los mas pobres.

Propdsito del Plan de Transporte

La meta a perseguir por el presente Plan de Transporte Metropolitano es la
definicién de una hoja de ruta integral, que refleje una preocupacion real sobre
cdmo debe desarrollarse el transporte como actividad sostenible en si misma,

pero también para apoyar la actividad econdmicay reforzar la cohesién social.

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba tiene el reto de
buscar la construccion de una estrategia amplia para mejorar los servicios de
transporte, basada en las redes de transporte existentes e incluyendo nuevas

tecnologias y nuevos servicios relacionados con la movilidad en general.

En el siguiente esquema queda reflejada la relacion existente entre el objetivo
principal de este documento, anteriormente expuesto, y las fases que se han

llevado a cabo encaminadas a perseguirlo.
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Plan de transporte Metropolitano como hoja de ruta haciaun

transporte sostenible
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2 Mision, Vision y Valores de la

2.1

Direccion General de
Movilidad y Transportes de la
Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y

Vivienda

Mision

La Direccion General de Movilidad y Transportes (DG de Movilidad y
Transportes) de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y
Vivienda propugna la aplicacion de modelos de movilidad sostenible en
Andalucia, mediante una planificacion del transporte de personas y
mercancias basada en la intermodalidad y que fomente el transporte publico,
los modos no motorizados y el uso de energias limpias, todo ello en
consonancia con la promocidn, educacion y sensibilizacion de la ciudadania
sobre el uso eficiente y sostenible de los modos de transporte en cumplimiento
de los objetivos establecidos sobre cambio climatico y sostenibilidad de la
Estrategia Europea y en concordancia con los Objetivos de Desarrollo

Sostenible (ODs) de las Naciones Unidas.
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Figura 3: Elementos de la mision.

Propdsito:

- Preparar el espacio de
transporte para el futuro

Personas destinatarias:

- Poblacion del Area
Metropolitana de m
Cordoba

Fuente: Libro Blanco del Transporte.

Actuaciones:

- Politica de Transportes
Competitiva y Sostenible

El primer paso en el proceso de planificacion es la delimitacion clara y
consciente del motivo de intervencion. Segun marca el Libro Blanco del
Transporte 2011 como hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo, la mision
de la elaboracién del Plan de Transportes es preparar el transporte para el

futuro; en este caso, el transporte en el Area Metropolitana de Cérdoba.

El reto es evolucionar hacia un modelo econdémico de bajo consumo de
carbono y menor consumo energético, bajo criterios de equidad social y

reparto justo de la riqueza.

Vision

La vision de los Planes de Transporte Metropolitanos promovidos por la DG de
Movilidad es alcanzar un sistema de transporte sostenible, eficiente y de
calidad, capaz de dar respuesta a la demanda de movilidad generada en las
aglomeraciones metropolitanas andaluzas y en el resto del territorio andaluz,

en el que se garantice la accesibilidad al transporte de personas y mercancias
en condiciones de igualdad e integridad, que contribuya a la mejora del medio
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2.3

2.4

ambiente y de la salud, a la adaptacién y mitgacion al cambio climatico, al

desarrollo sostenible y a la cohesidn territorial.

Valores

La labor de la Direccién General de Movilidad y Transportes se basa en la
transparencia, participacion, gobernanza, impulso de la igualdad de género,
sostenibilidad medioambiental, mejora de la salud, mitigacion y adaptacion al

cambio climatico y accesibilidad universal.

Orientaciones estratégicas a largo plazo

Dado el caracter prioritario que las alternativas de ahorro, eficiencia
energéticay sostenibilidad tienen en el marco regulatorio del Plan en general,
se han definido las siguientes orientaciones estratégicas para el afio horizonte,

que seran la base de la evaluacion del Plan:

e Reduccion del transporte en vehiculo privado o moto.

e Promocion del transporte pulblico para que sea un servicio
competitivo y una alternativa real al trafico en vehiculo privado.

e Desarrollo del transporte en bicicleta, en los tramos que sean
declarados de interés metropolitano, asi como de los
desplazamientos a pie.

e Abordar de manera especifica las necesidades de movilidad de la
poblacién de los nlcleos mas distanciados para su cobertura
mediante transporte publico.

e Cuantificacion de la mejora que la implantacion del Plan supondra
para la salud de los habitantes del Area Metropolitana de Cérdoba y

para su entorno ambiental.
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Evidentemente, el alcance de las mejoras obtenidas en los puntos anteriores
no podra evaluarse hasta que se haya implementado el Plan; estas
verificaciones deberan plasmarse en objetivos concretos con indicadores
objetivamente verificables del correcto desempefio de las medidas propuestas
una vez alcanzado el afio horizonte. Algunos de estos indicadores, tanto
ambientales como de movilidad, se muestran a continuacién como ejemplo

ilustrativo.

Figura 4: Indicadores ambientales.

Indicadores referentes a los efectos ambientales de la movilidad

«  Emision de gases con efecto invernadero: Tn CO2

« Contaminacion atmosférica: pg/m3 PM (Particulas en
suspension), CO, Nox, SO2.

« Contaminacidn acustica: dB (Niveles de ruido)

« Consumo energético: ktep/afio, kWh/mes

* % de uso de las energias renovables respecto el total, en el

sistema de transporte

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 5: Indicadores de movilidad.

Indicadores referentes al sistema de movilidad

» N°de personas que disponen de acceso a una red ciclista que da acceso al resto de la ciudad a una distancia igual o inferior a 300 metros de su
vivienda.

« N°de personas que disponen de acceso al servicio de bicicletas publicas a una distancia igual o inferior a 300 metros de su vivienda.

« N°de personas que disponen de parada de transporte pUblico colectivo a una distancia igual o inferior a 300 metros de su vivienda.

« NUmero de kildmetros de vias ciclistas y de plataformas reservadas.

* N°de personas que se desplazan regularmente a pie.

» Relacién del viario peatonalizado respecto de la superficie viaria total en los cascos urbanos.

» Reparto modal: Porcentaje de uso del vehiculo privado, del transporte publico y de los modos no motorizados.

* N°de vehiculos de transporte publico colectivo interurbano accesibles para personas con movilidad reducida.

» N°de estaciones de autobus e intercambiadores modales accesibles para personas con movilidad reducida.

» Velocidad comercial del transporte publico colectivo.

+ Integracion tarifaria: n° de municipios integrados en el Consorcio de Transporte.

« Oferta de plazas en los sistemas de transporte publico colectivo.

+ indice de frecuencia, del sistema de transporte publico colectivo.

« Nivel de competitividad del transporte publico/privado en tiempos de viaje.

Fuente: Elaboracion propia.
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2.5

Contenido y estructura del Plan

En este punto se presenta de manera resumida la estructura del contenido del

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Para la elaboracion de la estructura del Plan se han seguido las indicaciones y
recomendaciones del “Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de
Politicas Publicas en la Junta de Andalucia”, elaborado por el Instituto Andaluz

de Administracién Plblica de la Junta de Andalucia.

El manual se compone de 5 bloques en los que se encuentran los conceptos,
herramientas y reflexiones que han ayudado a orientar el contenido del Plan

de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Cada uno de los bloques del manual son pasos metodoldgicos en un proceso

secuencial y se estructuran de forma distinta atendiendo a su contenido:

Bloque 1: Iniciacion a la planificacion estratégica.

Bloque 2: Etapas de un proceso de planificacion estratégica:

= Perspectiva de género, gobernanza y tareas preparatorias.

= Establecer la misidn, vision y valores.

= Andlisis de la situacion actual.

= Determinacion de objetivos y estrategias.

=  Elementos para laimplantacion del plan.

= Seguimientoy evaluacion (evaluabilidad, evaluacion ex-ante,
evaluacién intermedia, evaluacién ex-post).

Bloque 3: Evaluacion ex-ante del plan estratégico.

Bloque 4: Caja de herramientas.

Bloque 5: Recursos que ayuden a profundizar en la tematica.

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Borrador

La estructura del documento final del Plan persigue adoptar un modelo
comun a todos los instrumentos de planificacion elaborados en Andalucia,

integrando el enfoque de género en un ciclo completo con la siguiente

secuencia:

Figura 6: Efecto esperado del Plan de Transporte.

TRAYECTORIA

—

. Situacion deseada ©
Situacion actual Q
Situacion estimada S

ﬁ

TENDENCIA

Fuente: Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de
Andalucia.

Partiendo de ello, los pasos que se han seguido en el proceso de elaboracion

del Plan son los siguientes:

1. Analisis y diagnéstico de la situacion actual. Se analizan las principales
variables territoriales y socioeconémicas del Area Metropolitana de
Cérdoba. También se analizan las infraestructuras y servicios que
configuran la oferta de transporte y su demanda actual. Este analisis da
lugar a la identificacion de los principales problemas, necesidades y retos
ligados a la movilidad y a la construccion, gestion y explotacion de las
infraestructuras de transporte. Se trata de un diagnoéstico de la situacion

actual donde se generan los primeros datos de indicadores.
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. Escenario Tendencial de Movilidad. A partir de la situacion actual se han
realizado estudios de evolucién tendencial de las actuales pautas
territoriales y de los habitos de movilidad. Para ello se ha recurrido a las
estimaciones oficiales de los organismos Autondmicos y a proyecciones
basadas en modelos econométricos, y al analisis de la planificacion estatal,
regional y local. El resultado sirve para establecer el escenario tendencial,
Util para realizar las comparaciones necesarias con escenarios alternativos
que se configuren.

. Objetivos, bases y estrategias del Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Cérdoba. En este capitulo se plantean objetivos realistas de
reequilibrio de la movilidad desde el punto de vista de la ordenacidn
territorial, la potenciacion del transporte colectivo, el fomento del viaje a
pie y en bicicleta, y mejoras generales en la gestion de la oferta de
transporte.

. El Escenario del Plan. Una vez concretados estos objetivos generales en
cada una de las areas de actuacion haciendo uso de un modelo de
transporte de 4 etapas (generacion-atraccion, distribucion, reparto modal
y asignacion) se definen los escenarios alternativos y se realiza el analisis
de los aspectos socioecondmicos, espaciales y modales de la movilidad
abordando sus problemas concretos y su previsible evolucion.

. Analisis Propositivo. Se realiza la Identificacion de actuaciones, definicién
de programas y establecimiento de fases del Plan.

. Financiacion del Plan. Se realiza un andlisis de los recursos para la
implementacion de las inversiones requeridas y el marco tarifario deseable

para alcanzar el sostenimiento econémico.
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Evaluacion Ex--ante. Se determina el impacto del Plan sobre la
funcionalidad y eficiencia en la movilidad, el medioambiente y la salud de
los habitantes y visitantes. La evaluacidon se apoya en un estudio
Coste/Beneficio.

Directrices de ordenacion y coordinacion. Se incluyen las directrices de
ordenacion y coordinacion de los servicios, infraestructuras, trafico,
instalaciones de transporte y red viaria metropolitana en el marco del
nuevo Plan. El proceso finaliza con una descripcion del proceso de revision
futura del Plan.

Evaluacion Ex—post. Se realiza unavez finalizada laimplantacidn del plan
y tiene como funcién valorar los resultados alcanzados y, con una
perspectiva a mas largo plazo, determinar un plan de seguimiento y

evaluacion para el impacto y sostenibilidad logrados.

Figura 7: Esquema de desarrollo del proceso de Planificacion.

Directrices de ordenaciony
coordinacion.

\

Situacion inicial:

* Analisis.

* Diagnostico.

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de

Politicas Publicas en la Junta de Andalucia.
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La situacion de partida ha sido analizada en profundidad, considerando la
realidad en su diversidad social, econdémica, medioambiental y de
planificacion y en sus diferencias por razones de género. Es decir, la
planificacion de la movilidad urbana obedece a las necesidades del entorno
socialy econémico mediante la elaboracion del Plan de Transporte con énfasis

en el analisis del contexto y su evolucion.

El analisis de la situacion y la transposicion a un diagndstico han llevado a la
representacion de unos escenarios y tendencias distintos, para los que se han
definido unos objetivos a partir de los cuales se determinaran las lineas

estratégicas.

El proceso de seguimiento y evaluacion debe acompafiar toda la planificacion,
con la finalidad de valorar las conclusiones que se vayan generando y

proponer las mejoras necesarias.

Los principios rectores del Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Cérdoba en lo relativo a la participacién ciudadana son la perspectiva de

género, la gobernanzay la transparencia.

En funcién de este proceso y de todas las consideraciones expuestas, el

esquema general del Plan que se ha elaborado es el mostrado a continuacion.
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Figura 8: Estructura del Documento del Plan Estratégico.

MISION, VISION Y VALORES

ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

Analisis de variables .
Socio-economicas

DETERMINACION DE LA SITUACION ACTUAL

Movilidad Infraestructura m

DIAGNOSTICO
ESCENARIOS Y TENDENCIAS

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

LINEAS ESTRATEGICAS

PROGRAMAS

SEGUIMIENTO Y EVALUCION

Fuente: Elaboracion propia a partir del Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de

Politicas Publicas en la Junta de Andalucia.
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Figura 9: Estructura del Documento del Plan de Transporte Metropolitano.
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PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE CORDOBA
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- situacion _
« Antecedentes de planificacién » Explotacion de la * Descripcionde la PROBLEMAS,
en érea campafia de campo * Estudiode l(?s problenjfatlca en: NECESIDADES Y
- Planificacién vigente e Datos de telefonia datos obtenidos - Movilidad
« Datos socioeconémicos movil 2019 * Estudio de las - Sistema de transporte RETOS
« Informacién del sistema de » Aforos de pasajerosy matrices de - Infraestructura
GRS AT de tréfico movilidad - Servicios
FASE 2
.

Analisis Tendencial de la situacion T G G CORGER

L i OBJETIVOS
» Estudio de tendencia de movilidad \élts){oq L.
» Escenarios futuros (2023/2030) ; j.e’tIVOS SSiEiEgaes

e Mision

FASE 3

Y.

Creacion de indicadores: Creacion de alternativas:
+ Indicadores de ambientales y de cambio climatico « Definicion de los bloques de alternativas (Conjunto de ACTUACIONES

Indicadores de movilidad
Indicadores de salud

actuaciones) para atender las necesidades percibidas en
materia de transporte segun los objetivos a alcanzar.

Fuente: Manual de Elaboracion de Planes Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de Andalucia.
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3 Ambito Competencial

En el &mbito del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba se
identifican varias entidades responsables con diferentes competencias en
movilidad, transporte e infraestructuras. En funcion del sistema de transporte
y de la infraestructura en cuestion las administraciones responsables se

estructuran de la siguiente forma:

e Administraciones con competencias a nivel regional en transportes

urbanos y metropolitanos:

= Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba:
debe ejercer todas las funciones relacionadas con la coordinacion,
la ordenacién, gestion incluida licitacion, control, inspeccion y
sancion relacionados con los servicios, el trafico y las
infraestructuras de transporte que tengan interés metropolitano,

exceptuando todos los elementos pertenecientes al ferrocarril.

= Junta de Andalucia: sus competencias se ejercen sobre el
transporte metropolitano mediante la planificacion, ordenaciony la

gestion de los servicios y la inspeccidn y sancion de estos.

= Ayuntamientos de los municipios que componen el Area
Metropolitana de Cordoba: bajo las competencias de los
ayuntamientos se encontrara la planificacion, ordenacion, gestion,
inspeccion y sancidn de todos los servicios de transporte publico de

viajeros/as que no supere lo estrictamente municipal.
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e Administraciones con competencias en la red de carreteras y vias

urbanas:

= Junta de Andalucia: es el 6rgano que ejerce la competencia sobre
la Red de Carreteras de Andalucia, siempre y cuando no sean de

titularidad provincial.

= Diputacion de Cordoba: la diputacidn provincial tiene

competencias sobre la red viaria de sea de su titularidad.

= Ayuntamientos de los municipios que componen el Area
Metropolitana de Cordoba: estos érganos son los responsables de
la regulacion, ordenacion, gestion y vigilancia del trafico y

circulacidn de las vias urbanas.

e Administraciones con competencias en los ambitos de las
infraestructuras de transporte terrestre, aéreo y maritimo a nivel

estatal:

= Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana y, por
tanto, las Secretarias de Estado y Generales, se encarga de la
ejecucion de las politicas, del control, ordenacién y regulacion de
cualquier materia que recaiga sobre las infraestructuras de

transporte tanto terrestres, como aéreas y maritimas.

El conjunto de administraciones publicas, de transporte e infraestructuras
estaran debidamente coordinadas e implicadas en el proceso de elaboracién
del presente Plan, mediante un proceso de consultas (previo a la Version
Preliminar del Plan, como producto del Documento de Alcance) y

comunicaciones periddicas y de seguimiento (en su caso, segin los
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organismos pertinentes, y fundamentalmente entre el CTMACO y la DGMT de
la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda de la Junta de
Andalucia) con el fin de garantizar la sincronizacion de acciones del Plan de

Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

En este sentido, se adjunta a continuacion un cuadro resumen donde se
vinculan los sistemas de transporte existentes en el Area Metropolitana de
Cérdoba, la infraestructura utilizada por los mismos, las entidades
responsables de cada uno de ellos y las operadoras que proporcionan la

oferta.

A .
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Tabla 1: Resumen entidades responsables del sistema de transporte en el area metropolitana de Cérdoba.

SBIEIEC Infraestructuras utilizadas

Entidades responsables

Operadoras

transporte

- Redviaria
Autobusinterurbano - Paradas

- Estaciones

- Redviaria
Autobus urbano - Paradas

- Estaciones

- Lineaferroviaria
Ferrocarril - Estaciones

- Paradas

e Red de carreteras del Estado
Red viaria e Red de carreteras Autondmicas

e Red de carreteras provinciales

Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba
(CTMACO)

Ayuntamientos

Administrador de infraestructuras

ferroviarias (Adif)

Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agencia Urbana

Junta de Andalucia

Diputacion de Cérdoba

Ayuntamientos

Autotransportes Urefia S.A.

Hermanos Alcaide Pérez

Autotransportes San Sebastian

Rafael Ramirez S.L.

Corporacién Andaluza de Movilidad en Autobus S.L.
Empresa Carrera

Autocares Flores Hermanos S.L.

Socibus S.A.
Autobuses de Cordoba S.A.
Ayuntamiento de Obejo

Empresa Carrera S.L.

Renfe Cercanias

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Fuente: Elaboracion propia.
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Marco Juridico

Las competencias en materia de red viaria, transporte de mercanciasy viajeros
que transcurran dentro del territorio andaluz son asumidas por la Comunidad
en virtud del Estatuto de Autonomia de Andalucia (Ley Organica 2/2007 de 19

de marzo). Estas competencias se han materializado en el siguiente marco

normativo:

e LalLey2/2003 del Parlamento Andaluz de Ordenacidn del Transporte

Urbano y Metropolitano de Andalucia, que supuso la creacién del
instrumento “Plan de Transporte Metropolitano”.

e Acuerdo de 19 de febrero de 2013, del Consejo de Gobierno, por el que

se formula la revision del Plan de Infraestructuras para la
Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA).

e Decreto9/2014, de 21 de enero, por el que se aprueba el Plan Andaluz
de la Bicicleta 2014-2020.

e Decreto 119/2014,de 29 de julio, por el que se aprueba la formulaciéon
del Plan Andaluz de Movilidad Sostenible.

Evidentemente es también parte del marco normativo aplicable al Plan el

Acuerdo de 1 de julio de 2014, del Consejo de Gobierno, por el que se

aprueba la formulacién del “Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Cordoba. Plan de Movilidad Sostenible”, antecedente directo de este

documento.

Por otro lado, Andalucia ha instrumentalizado a los Consorcios de Transporte
como la férmula de coordinaciéon administrativa del transporte publico

colectivo. Se trata de una figura ya recogida en el ordenamiento juridico pero
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que es, a partir de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacién de los

Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros en Andalucia

(LOTUMVA), cuando se consolida como modelo a seguir en Andalucia para
llevar a cabo la ordenacion, coordinacidn y, en su caso, gestién de los
transportes en los ambitos metropolitanos. Por ello, el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba es un plan estratégico que se origina segun

lo previsto en la Ley 2/2003 del Parlamento Andaluz.

Ademds, también es destacable en este marco juridico la Declaraciéon de

Interés Metropolitano que establece qué servicios, infraestructuras e

instalaciones de transporte estan consideradas con interés metropolitano.

Finalmente, el Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible,

impulsado desde la Direccion General de Movilidad y Transportes de la Junta
de Andalucia con el fin de servir como eje central en el que giren las politicas
publicas en materia de movilidad sostenible, que en el momento de redaccién
del presente PTMACO se encuentra en fase de informacion publica, recoge los
principios y objetivos de las Administraciones PUblicas Andaluzas en materia
de Movilidad Sostenible. Incluye los contenidos de un Plan de Transporte
Metropolitano, los cuales han guiado la redaccion de la presente edicidn del

Plan.

En materia de Medio Ambiente, el Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Cérdoba encuentra regido por la Ley 7/2007 de 9 de julio, de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental, para la evaluacion pertinente de planesy
programas, la Ley 2/2007, de 27 de marzo, de fomento de las energias

renovables y del ahorro y eficiencia energética de Andalucia, y la Ley
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8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climatico y para la
transicion hacia un nuevo modelo energético en Andalucia.

LaLey 7/2007, de 9 de julio de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental,
tiene como objeto “establecer un marco normativo adecuado para el
desarrollo de la politica ambiental de la Comunidad Autonoma de Andalucia,
a través de los instrumentos que garanticen la incorporacion de criterios de
sostenibilidad en la toma de decisiones sobre planes, programas y
proyectos, la prevencion de los impactos ambientales concretos que puedan
generar y el establecimiento de mecanismos eficaces de correccion o
compensacion de sus efectos adversos, para alcanzar un elevado nivel de
proteccion del medio ambiente”.

La Ley 2/2007, de 27 de marzo, de fomento de las energias renovables y
del ahorro y eficiencia energética de Andalucia, “tiene como objeto
fomentar el uso de las energias renovables, promover el ahorro y la eficiencia
energética, desde su produccion hasta su consumo, asi como ordenar la
utilizacion racional de los recursos energéticos en el territorio de la
Comunidad Autonoma de Andalucia, bajo el principio de solidaridad
colectiva en el uso de la energia. La ordenacion de las energias renovables
comprende las fuentes naturales de las mismas, las dreas de captacion, los
instrumentos técnicos aplicados y las energias obtenidas.

Esta Ley tiene como finalidad ultima conseguir un sistema energético
sostenible de calidad. Las disposiciones de esta Ley estan también dirigidas,
en el marco de la planificacion energética de la Junta de Andalucia, al
cumplimiento de los planes, programas y normativa de la Union Europea y
de Espafia en materia de ahorro y eficiencia energética y de fomento de las

energias renovables, asi como a la reduccion de emisiones de gases de efecto
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invernadero en territorio andaluz en consonancia con los compromisos
adaquiridos por el Estado Espariol con su adhesion al Protocolo de Kyoto”.

La Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climatico y
para la transicion hacia un nuevo modelo energético en Andalucia, tiene
como finalidad la lucha frente al cambio climatico y hacia un nuevo modelo
energético en Andalucia, y a tales efectos su objeto es:

o Establecer los objetivos y medidas de reduccion de las emisiones de
gases de efecto invernadero e incrementar la capacidad de los
sumideros de CO2, todo ello teniendo en cuenta los objetivos que al
respecto marquen la Unidn Europea y el Gobierno de Espaiia, para
llevar a cabo una transformacion ordenada de nuestra economia
hacia una economia baja en carbono y resiliente al clima.

o Reducirelriesgo de losimpactos del cambio climatico, minimizando
sus efectos.

o Definir, en el dmbito de las competencias de la Administracion de la
Junta de Andalucia, el marco normativo para la incorporacién de la
lucha contra el cambio climatico en las principales politicas publicas
afectadas, de acuerdo con los conocimientos técnicos y cientificos
disponibles.

o Impulsar la transicion energética justa hacia un futuro modelo
social, econdmico y ambiental en el que el consumo de
combustibles fosiles tienda a ser nulo, basada en la promocién de
un sistema energético andaluz descentralizado, democratico y
sostenible cuya energia provenga de fuentes de energia renovables

y preferentemente de proximidad.
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o Reducir la vulnerabilidad de la sociedad andaluza ante los impactos
adversos del cambio climatico, asi como crear los instrumentos
necesarios que ayuden a reforzar las capacidades publicas de
respuesta a estos impactos.

o Laadaptacion de los sectores productivos e incorporar el analisis de
la resiliencia a los efectos adversos del cambio climatico en la
planificacion del territorio, los sectores y actividades, las
infraestructuras y las edificaciones.

o Fomentar la educacion, investigacion, el desarrollo y la innovacion
en materia de adaptacion y mitigacion del cambio climatico.

o Promover la participacion ciudadana y la informacion publica de la
sociedad andaluza en la elaboracion y evaluacion de las politicas
contenidas en la presente ley.

o Fijar los objetivos de reduccion de emisiones difusas en Andalucia.

o Elfomento y la difusién del mejor conocimiento técnico-cientifico
en materia climatica y la incorporacion de las externalidades en los

procesos de analisis coste-beneficio.

En cualquier caso, el marco juridico reglado para la comunidad andaluza esta
integramente coordinado con los respectivos instrumentos juridicos
aprobados en la escala nacional (la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio
Climatico y Transicion Energética (LCCTE), publicada en el BOE nim. 121,

de 21 de mayo de 2021) y en la escala europea (Ley Europea del Clima).

El21 de mayo se publicd en el BOE la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio
climatico y transicion energética (Ley 7/2021) cuya entrada en vigor tuvo

lugar el 22 de mayo. De acuerdo con su articulo 1, la Ley 7/2021 tiene por
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objeto asegurar el cumplimiento de los objetivos del Acuerdo de Paris,
adoptado el 12 de diciembre de 2015, firmado por Espafia el 22 de abril de
2016. Asi, tal y como se prevé en la Exposicién de Motivos, esta Ley pretende
asegurar la consecucion del objetivo de neutralidad de las emisiones de
gases de efecto invernadero en Espaiia antes del afio 2050 y un sistema
energético eficiente y renovable, facilitando una transicion justa y
garantizando la coherencia con los objetivos en los dmbitos de actuacion
publicay privada. En el texto de la Ley se dictan unas obligaciones claras en
materia de objetivos de reduccion de emisiones para el 2030, reduccion del
consumo energético y participacion de las renovables.
o Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en, al menos,
un 23% respecto a las de 1990.
o Alcanzar una penetracion de energias de origen renovable en el
consumo de energia final de, al menos, un 42% (frente al cerca del
20% actual).
o Alcanzar un sistema eléctrico con, al menos, un 74% de generacion
a partir de energias de origen renovable (frente al 40% de este
momento).
La Ley Europea del Clima, aprobada en junio de 2021, establece y define el
objetivo de neutralidad climatica en la UE a 2050 y proporciona un marco
para avanzar en los esfuerzos de adaptacion a los impactos del cambio
climatico, por el cual, todos los Estados miembros deben poner en marcha
estrategias y planes de adaptacion.
Ademas, establece un objetivo vinculante para la Unidn de reduccion de las
emisiones netas de gases de efecto invernadero (las emisiones una vez

deducidas las absorciones) en, al menos, un 55 % en 2030 con respecto a los
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niveles de 1990. Con el fin de garantizar que se tomen medidas suficientes para
reducir y evitar las emisiones de aqui a 2030, la Ley del Clima introduce un
limite de 225 millones de toneladas de CO2 equivalente a la contribucién de
las absorciones a dicho objetivo. También establece que el préximo objetivo

de reduccidn de emisiones de la UE sera para el afio 2040.
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5 Marco Estratégico
El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba contempla el siguiente marco estratégico en materia de movilidad sostenible:
Figura 10: Marco Estratégico en materia de movilidad sostenible.
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5.1

Marco europeo

A nivel europeo, y bajo el paraguas de la Ley de referencia en materia de
cambio climatico (Ley Europea del Clima), la Comision Europea adoptd un
conjunto de propuestas para hacer que las politicas climaticas, energéticas,
de transporte y fiscales de la UE sean aptas para reducir las emisiones netas
de gases de efecto invernadero en al menos un 55 % para 2030, en
comparacion con los niveles de 1990.

Aprobado en diciembre de 2019, el Pacto Verde Europeo fija el marco
estratégico comunitario de referencia, al que se incorporan un paquete de
medidas orientadas a lograr una neutralidad climatica en 2050, con una hoja
de ruta inicial que recoge un plan integral para elevar el objetivo climatico de
la Unién Europea para 2030 al 50%, como minimo. De hecho, el en diciembre
de 2020 el Consejo Europeo elevé el objetivo alin mas, al ya citado 55% de
reduccion de GEI desde 1990, y asi se refleja en la legislacion europea del

climal.

De este modo, la Unidn Europea ha desarrollado una hoja de ruta para lograr
una transicion energética, con mayor participacion de energias renovables y

establecido en un mercado de la energia interconectado e integrado. Para

1 Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento Europeo y Consejo de 30 de junio de 2021 por el
que se establece el marco para lograr la neutralidad climatica y se modiifican los Reglamentos
(CE) n. 401/2009 y (UE) 2018/1999 («Legislacion europea sobre el clima»).
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alcanzar el nuevo modelo energético, la UE ha determinado marcos

estratégicos, sucesivamente, en tres horizontes temporales:

e En el corto plazo, mediante el Paquete de medidas sobre Clima y
Energia hasta 2020.
o Enelmedio plazo, mediante el Marco sobre Climay Energia 2030

e Enellargo plazo, mediante la Estrategia a largo plazo para 2050.

De los tres anteriores, se destaca que el Marco sobre Clima y Energia 2030
por compartir horizonte temporal de acciéon con el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba. De las medidas incluidas en el marco

europeo a 2030, se encuentran:

o Directiva 2018/410 para intensificar las reducciones de emisiones de
forma eficaz en relacion con los costes y facilitar las inversiones en
tecnologias hipocarbdnicas: Objetivo vinculante de al menos el 40%
de reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero (en
relacién con los niveles de 1990).

o Directiva 2018/2001 relativa al fomento del uso de energia
procedente de fuentes renovables: Objetivo vinculante de: al menos
un 32% de aporte de energias renovables en el consumo final bruto y

14% minimo de renovables en el transporte.
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5.2

o Directiva 2018/2002 por la que se modifica la Directiva 2012/27/UE
relativa a la eficiencia energética: Objetivo no vinculante de reduccion
de la demanda de energia primaria respecto a la tendencial de al

menos un 32,5%.

Por otra parte, la Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del
Consejo de 20 de junio de 2019, por la que se modifica la Directiva 2009/33/CE
relativa a la promocién de vehiculos de transporte por carretera limpios y
energéticamente eficientes, determina unos objetivos minimos de
contratacion publica de flota de autobuses. Para un primer periodo (2025), el
45% de la flota deben ser vehiculos limpios, y para un segundo periodo (2030),
el 65%.

Asi mismo, en diciembre de 2021 la Comisidn Europea aprobd un paquete de
propuestas - Efficient & Green Mobility - para apoyar una transicion hacia una
movilidad mas limpia, ecoldgica e inteligente en el ambito de la Unidn

Europea, en consonancia con los objetivos del Pacto Verde Europeo.

Marco nacional

Coordinadamente con el marco europeo, se destacan varios de los
documentos clave de la escala nacional, de tal forma que se fije el camino

hacia un nuevo modelo energético sostenible. En este sentido, se remarca la

2 Reduccion del 39,5% de consumo de energia primaria respecto al tendencial previsto en
2007.
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importancia de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y
Transicion Energética, publicada en el BOE niim. 121, de 21 de mayo de 2021,
y en cuanto a la planificacién, el Plan Nacional Integrado de Energiay Clima
(PNIEC) 2021-2030, y el Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico
(PNACC) 2021-2030. Los objetivos marcados para 2030 son la reduccion de, al
menos, el 23% de las emisiones de gases de efecto invernadero respecto 1990,
con un aporte de, al menos, el 42% de renovables sobre el uso final de la
energia, una mejora de, al menos, el 39,5% de la eficiencia energética? y
alcanzar un sistema eléctrico con, al menos, un 74% de generacion a partir de

energias de origen renovable.

Por otra parte, la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada
2030, aprobada por Consejo de Ministros el 10 de diciembre de 2021, establece
la hoja de ruta que guiara las actuaciones del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana (MITMA) en materia de transportes y movilidad en
los proximos diez afios. Se desarrolla a través de 9 ejes estratégicos, que se
componen de mas de 40 lineas de actuacion con mas de 150 medidas
concretas. La Estrategia se basa en la cooperacion, coordinacion e integracion
interadministrativa, y cuenta con el apoyo de un instrumento normativo, la
Ley de Movilidad Sostenible, y un instrumento presupuestario, el Plan de

Recuperacion, Transformacion y Resiliencia.
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5.3 Marco andaluz

El marco estratégico de referencia en la comunidad andaluza se constituye a
través de la Ley 2/2007, de 27 de marzo, de fomento de las energias
renovables y del ahorro y eficiencia energética de Andalucia y la Ley
8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climatico y para la
transicion hacia un nuevo modelo energético en Andalucia, como ya se ha

indicado anteriormente.

La finalidad de la Ley 8/2018, de 8 de octubre, se establece en la lucha contra
el cambio climatico y en la transicion del modelo energético de Andalucia. En
dicha ley se determina que el Plan Andaluz de Accién por el Clima (PACC)
2030, aprobado por Decreto 234/2021, de 13 de octubre, se constituye como
el instrumento general de planificacion en Andalucia para la lucha contra el
Cambio Climatico. En dicho Plan se considera que el transporte y la movilidad
son dos areas estratégicas en materia de mitigacion y adaptacion al cambio

climatico, con los siguientes objetivos.

Objetivos en materia de mitigacidn y transicion energética:

e Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero difusas de
Andalucia un 39 % en el afio 2030 con respecto al afio 2005.

o Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030,
como minimo el 39,5 %, excluyendo los usos no energéticos.

o Aportar a partir de fuentes de energia renovable al menos el 42 % del

consumo de energia final bruta en 2030.
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Objetivos en materia de adaptacidn:

e Reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico, minimizando

sus efectos.

Objetivos en materia de comunicacidn y participacion:

o Apoyar el Programa de Mitigacion de Emisiones y Transicion
Energética para conseguir cumplir los objetivos de reducir las
emisiones de GEl y en materia energética.

o Apoyar el Programa de Adaptacion para conseguir cumplir con el
objetivo de reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico.

o Favorecer cambios de conducta en la sociedad necesarios para la
mitigacion del cambio climatico, la adaptacion a él, la reduccion de

sus efectos y la alerta temprana.

Asi mismo, es importante destacar que el articulo 34.3 de la Ley 8/2018 se
establece que “La Consejeria competente en materia energética, en
colaboracion con el resto de Consejerias y las Administraciones locales,
deberd impulsar y realizar los programas y actuaciones necesarios en materia
de energias renovables y de ahorro y eficiencia energética para alcanzar los

obyjetivos establecidos por la presente ley y la Ley 2/2007, de 27 de marzo”.

Por otra parte, también en referencia a la planificacion energética, a través de
sus distintos planes energéticos, avanza en la transformacion del sistema
energético incrementando la eficiencia energética en la generaciony uso de la
energia, asi como el crecimiento del aporte de las energias renovables en
detrimento del uso de combustibles fosiles, planteando objetivos de

descarbonizacion del consumo de energia ambiciosos pero necesarios.
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El posicionamiento a medio y largo plazo de la Comunidad en materia de
energia se recoge en las Directrices Energéticas de Andalucia, horizonte
2030, tomadas en conocimiento en enero de 2021 por el Consejo de Gobierno
de la Junta de Andalucia. En dicho documento se identifican las distintas
claves que debe proyectar el sistema energético andaluz a 2030. Asimismo, el
7 de junio de 2022, el Consejo de Gobierno ha aprobado la Estrategia
Energética de Andalucia 2030, en la que se establecen los objetivos
energéticos y materializa en acciones concretas las lineas estratégicas

identificadas en las Directrices energéticas.

La Estrategia Energética de Andalucia 2030 impulsara la transicion de la
Comunidad Auténoma hacia un modelo energético neutro en carbono, mas
eficiente, que garantice el acceso a una energia segura y sostenible para todos
y con impacto en la generacion de empleo y la actividad econdmica. Se ha
llevado a cabo mediante un proceso basado en la gobernanza, contando con
la participacion de la ciudadania, los actores mas representativos del sector y

las administraciones.

Entre los objetivos recogidos y que afectan a la movilidad y al sector

transporte, se incluyen los siguientes:

o OBJETIVO 1 Avanzar en la descarbonizacion del consumo de energia.

o Meta 1.1 Reduccion de, al menos, el 50% de las emisiones de CO2
asociadas al consumo de energia respecto a 2005
o Meta 1.2 Aporte a partir de fuentes de energia renovable de, al
menos, el 42% del consumo final bruto de energia
Meta 1.3 Incremento de la generacion de origen renovable hasta
suponer, al menos, el 75% del mix eléctrico
e OBJETIVO 2 Reducir el consumo tendencial de energia
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o Meta 2.1 Reduccion, como minimo del 39,5%, del consumo
tendencial de energia primaria, excluyendo los usos no energéticos
o OBJETIVO 3 Reducir la dependencia de los derivados de petroleo en el

transporte
o Meta 3.1 Reduccion del consumo de derivados de petroleo en el

transporte, como minimo un 30% respecto a 2019

Asimismo, entre las lineas estratégicas disefiadas para alcanzar los objetivos
anteriores se incluyen las siguientes, que se desarrollaran a través de distintos

programas actuaciones que van a incidir en el transporte y la movilidad:

e LE3 Promover un sistema de transporte eficiente avanzando hacia la
movilidad cero emisiones

o LE4Involucrar a la ciudadania en la transicion energética mediante la
comunicacion y formacion

o LE1I Apoyar la gestion energética y descarbonizada en entidades y

servicios publicos

En cualquier caso, los objetivosy las lineas estratégicas del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba se plantearan coordinadamente con las
Directrices Estratégicas de Andalucia, horizonte 2030 asi como con la

Estrategia Energética de Andalucia 2030.

Adicionalmente a los instrumentos de planificacion anteriores, también se han

considerado las orientaciones del nuevo Plan de Infraestructuras del

Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA 2030), que pretende servir de

instrumento para alcanzar las politicas en materia de infraestructura y
sistemas de transporte y los objetivos para los distintos modos de transporte,

enfocado a un sistema productivo andaluz sostenible.
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Gobernanza: Enfoquey
metodologia

La gobernanza en la concepcidn y aplicacion de las politicas se concibe como
el instrumento para la definicion colectiva de las estrategias, medidas y
objetivos a alcanzar y articula las relaciones entre Administracion y Sociedad
Civil 3.El Instituto Internacional de Ciencias Administrativas entiende que “La
gobernanza implica la interaccién entre estas instituciones formales y las de

la sociedad civil.”*

La gobernanza ha pasado de ser la manera de ejercer el poder para la gestion
de los recursos econémicos a identificarse con la participacion activa de los
todos los agentes implicados en las politicas publicas, ya sean como actores
ejecutantes o como beneficiarios. Segin el Instituto Andaluz de
Administracion Publica “la participacion es sin duda el nuevo paradigma en el
dmbito de la gobernanza. La opinion de la ciudadania cuenta y debe ser

recogida por sus gestores y gestoras.”

En la Comunicacion de la Comision Europea de 25 julio de 2001 “La
gobernanza europea - Un Libro Blanco” (COM (2001) 428 final) publicada en el

Diario Oficial C 287 del 12 de octubre de 2001, se insta a implicar a la sociedad

3Para una definicién precisa de Sociedad Civil, véase el dictamen del Comité Econdmico y Social sobre “El
papel y la contribucién de la sociedad civil organizada en la construccidon europea” (DOC 329 de
17.11.1999, pag. 30).
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civil, reconociendo que esta implicacion “desempefia un importante papel al
permitir a los ciudadanos expresar sus preocupaciones y prestar servicios
que respondan a las necesidades de la poblacion.” En esta misma
comunicacidn se establecen cinco principios que constituyen la base de una

buena gobernanza:

e Apertura. Las instituciones europeas deben otorgar mas importancia
a la transparencia y a la comunicacion, que debe ser mas activa y
utilizar un lenguaje accesible por el publico en general.

e Participacion. La calidad, la pertinenciay la eficacia de las politicas
implican una amplia participacion de los ciudadanos en todas las
fases del proceso, desde la concepcion hasta la aplicacion de las
politicas. El éxito de la participacion depende de adoptar un enfoque
integrador durante todo el proceso.

e Responsabilidad. Clarificar el papel y la responsabilidad de todos los
agentes que participan en el desarrollo y aplicacion de las politicas.

e Eficacia. Las medidas deben partir de objetivos claros, de una
evaluacién de su impacto futuro y de la experiencia para producir los
resultados buscados. Asimismo, la eficacia requiere que la aplicacion

de las politicas sea proporcionada.

4British Council. International Institute of Administrative Science, “Governance” 24 de Octubre de 2006.

5 IAAP. Manual de elaboracién de Planes Estratégicos de politicas publicas en la Junta de Andalucia”.

Sevilla: 2017
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e Coherencia. Las politicas desarrolladas deben guardar coherencia
con el entorno local, regional, nacional y comunitario. La diversidad
de politicas y actores unida a retos globales como el cambio climatico
o la evolucion demografica requieren de un firme compromiso por

mantener la coherencia entre las politicas que se conciben y aplican.

A nivel nacional, la Constituciéon Espafiola establece en su Articulo 9.2
“Corresponde a los poderes publicos promover las condiciones para que la
libertad y la igualdad del individuo y de los grupos en que se integra sean
reales y efectivas; remover los obstaculos que impidan o dificulten su plenitud
y facilitar la participacion de todos los ciudadanos en la vida politica,
economica, cultural y social. “;y en el articulo 23 “Los ciudadanos tienen el
derecho a participar en los asuntos publicos, directamente o por medio de
representantes, libremente elegidos en elecciones periodicas por sufragio

universal”

A nivel autonémico, el articulo 10.1 del Estatuto de Autonomia para Andalucia
establece que la Comunidad Autdonoma de Andalucia “fomentard la calidad de
la democracia facilitando la participacion de todos los andaluces en la vida
politica, economica, cultural y social. A tales efectos, adoptard todas las
medidas de accion positiva que resulten necesarias.” Posteriormente en el
articulo 10.3. 19° se marca como objetivo “La participacion ciudadana en la
elaboracion, prestacion y evaluacion de las politicas publicas, asi como la
participacion individual y asociada en los ambitos civico, social, cultural,
economico y politico, en aras de una democracia social avanzada y

participativa’.
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Con este animo la Evaluacion de la Politicas Publicas, enmarcada en la Ley
1/2014, de 24 de junio, de Transparencia Plblica de Andalucia, propone entre
otros instrumentos que han de formar parte de la planificacion estratégica,
como es el caso de los Planes de Transporte Metropolitano, la participacion y
colaboracion ciudadana con el fin de empoderar a la ciudadania,
consiguiendo que participe activamente en la elaboracion y desarrollo de los

planesy politicas publicas.

Por tanto, la gobernanza esta presente en las distintas etapas del disefio,
ejecucion y evaluacion del presente Plan de Transporte. Esto significa que las
estrategias se basan en las necesidades de la sociedad con una participacion

mas directa de esta en las decisiones que le conciernen.

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba estad disefiado
especificamente para subsanar las necesidades de los habitantes del ambito y
por este motivo se ha hecho imprescindible contar con la participacion del
mayor nimero posible de representantes de los mismos y conocer sus

inquietudes, necesidadesy aspiraciones en materia de movilidad y transporte.

Para tener un conocimiento realista de las necesidades de las personas de esta
area territorial ha sido necesario la inclusion y participacion de la maxima
variedad posible de grupos afectados y una distribucion equitativa vista desde

una perspectiva de género.
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6.1

6.2

. o o / ° o 4 .
Participacion: Coordinacion e instrumentos
. . o ¢

de participacion

Para lograr y garantizar la participacion ciudadana, se han creado espacios
para que la ciudadania y todos los agentes implicados puedan, de forma
directa e indirecta, aportar su vision e ideas. Dependiendo de las personas con
las que se ha trabajado para la elaboracion del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba, se han disefiado mecanismos y
herramientas que estan basadas en dinamicas colaborativas en las que pueda
participar la diversidad de las personas interesadas y en técnicas de trabajo

grupal para la interaccion con personas profesionales y expertas.

Por otro lado, se debe mencionar que este Plan ha sido redactado con la

colaboracion de las siguientes Instituciones publicas:

e Direccion General de Movilidad y Transportes de la Consejeria de
Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda .

e Delegacion territorial de la Consejeria de Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda .

e Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

e Instituto Andaluz de Administracion Piblica.

e Elequipo JASPERS - European Investment Bank

Buenas practicas en la participacion de
interesados/as

Para la redaccion del Plan de Transporte de Cérdoba y la deteccion de los

problemas reales en materia de movilidad en el area ha sido imprescindible la
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participacion de agentes y colectivos interesados, con el fin de contrastar y

completar el diagndstico preliminar.

Con el objetivo de recopilar esta informacion se celebré el 28 de abril de 2022
en Cordoba una jornada participativa bajo la coordinacion de la Direccion
General de Movilidad y Transportes y la Delegacion Territorial de Cérdoba de
la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda junto con el
Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba. La metodologia

fue preparada por el Instituto Andaluz de Administracion Publica.

Hubo una asistencia de 46 personas, con representantes de diversos sectores

relacionados con el transporte:

e Administracion Local (17 personas).

e Administracién Estatal, Junta de Andalucia y Cuerpos de Seguridad
Vial (6 personas).

e Profesionales del Transporte (11 personas).

e Agentes sociales, econdmicos y empresariales (7 personas)

e Ciudadania (5 personas).

La jornada comenzd con una bienvenida a los asistentes y una posterior
presentacion del diagndstico preliminar del Plan, donde se explicé de forma
breve la situacién actual socioecondmica de la poblacion, el sistema de

transporte en el area, los problemas detectados y los objetivos a alcanzar.
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Figura 11: Desarrollo de la jornada participativa.

Fuente: DGMT.

A continuacion, se dio comienzo a la dinamica grupal, organizada de tal

manera que se dividia en dos sesiones.
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La primera sesion grupal se organizé agrupando a los participantes por area
de experiencia o grupos homogéneos, con el objetivo de plantear dos

cuestiones para inducir a la reflexion:

e ;Hay algun dato, problema, necesidad o elemento de la realidad de
Cérdoba que no se haya contemplado en el diagndstico y es
importante tenerlo en cuenta a la hora de abordar este Plan?

e ;Qué aspectos de los sefialados considerdis los mas graves o

importantes a abordar por el plan estratégico?

La segunda sesion grupal se organizé mediante la misma dindmica, pero
formando los grupos aleatoriamente, como grupos heterogéneos, intentando

que fueran lo mas diversificados posibles.

En esta sesion los datos a recopilar eran los siguientes: cuales eran los
problemas que el Plan debia resolver, qué necesidades debia contemplar el

plany qué retos debia incluir.

Tras cada una de las sesiones se realizd una puesta en comun de las

conclusiones obtenidas de forma individual en cada uno de los grupos.
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7.1
7.1.1

Analisis de la situacion actual

Ambito Territorial
Caracterizacion del ambito territorial

El marco territorial de actuacion del Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Cérdoba viene definido por el articulo 12 de la Ley 2/2003, de 12 de
mayo, y recoge los siguientes municipios: Cérdoba, Almoddvar del Rio,
Posadas, Villafranca de Cérdoba, El Carpio, La Carlota, Fernan Nufiez, La
Victoria, Guadalcazar, San Sebastian de los Ballesteros, Montemayor, Espejo,
Obejo, Pedro Abad, Villaharta y Villaviciosa de Cérdoba.

Por otro lado, y debido a la deteccion de movilidad obligada entre varios
municipios y la capital, el ambito territorial del Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba amplia su &ambito tarifario con la

incorporacion de los municipios de Montoro, Castro del Rio y La Guijarrosa.

Es por ello que quedan integrados en el ambito de estudio del Plan los 19

municipios siguientes:

e Cobrdoba e Espejo e San Sebastian de los
e Posadas e Obejo Ballesteros

e Villafranca de Cérdoba e Pedro Abad e Almodoévar del Rio

e Villaviciosa de Cérdoba e Villaharta e Castrodel Rio

e LaCarlota e Montoro e Montemayor

e LaGuijarrosa e Fernan Nufiez

e Guadalcazar e ElCarpio

e LaVictoria
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Dicho ambito constituye una region metropolitana de una poblaciéon de
413.055 habitantes permanentes en 2019, distribuidos en 3.588 km?2,

Con el fin de orientar adecuadamente el analisis, algunos municipios se han

agrupado en macrozonas segln sus relaciones funcionales y de movilidad:
e Cordoba: La capital provincial se considera de forma aislada.
¢ Valle del Guadiato: Villaviciosa de Cérdoba, Villaharta y Obejo.

e Alto Guadalquivir: Montoro, El Carpio, Villafranca de Cérdoba y Pedro
Abad.

e Campifia Este: Castro del Rio y Espejo.

e Las Colonias: La Carlota, La Victoria, San Sebastian de los Ballesteros,

Guadalcazar y La Guijarrosa.
e Vega del Guadalquivir: Almoddvar del Rio y Posadas.
e Campifia Sur: Montemayor y Fernan-Nufiez.

Es imprescindible destacar que La Guijarrosa hasta el afio 2018 era
considerada Entidad Local Auténoma (ELA) y que en ese mismo afio se
desagregd del municipio de Santaella segln el Decreto 180/2018, de 2 de

octubre, por el que se aprobé la creacion del mismo como municipio y su

segregacion del término municipal de Santaella. Por este motivo, en muchos
de los aspectos que conforman el andlisis socioeconémico no se disponen de

informacion del citado municipio ya que las fuentes oficiales no los registran.
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1.1.2

Zonificacion y metodologia del modelo

Para conocer la movilidad del Area Metropolitana de Cérdoba, se ha realizado
la construccién de un modelo de transporte. Cabe destacar que los datos
utilizados tanto para el modelo como para el resto de los analisis que
conforman el diagnéstico final de la situacion actual han sido recogidos
del afio 2019. Esto se debe a la necesidad de recoger la informacion de la

situacion prepandemia.

El trabajo realizado en cuanto a la elaboracion del modelo de transporte ha
consistido en la actualizacion de la demanda global a partir de nuevos datos

disponibles. Estos datos son de dos tipos:
e Demanda diaria por modos:

= Trende Cercanias.
=  Autobuses interurbanos.
=  Vehiculo privado.

=  Bicicleta.

e Matrices O/D para dia laborable obtenidas a partir de datos
anonimizados de telefonia mdvil. Datos pertenecientes al mes de

noviembre de 2019.

La zonificacion utilizada se corresponde con la empleada en la encuesta
domiciliaria de movilidad de 2016, incluyendo todos los municipios del ambito

metropolitano, y sumando un total de 118 zonas internas al area de estudio.
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Sin embargo, se han afiadido 26 zonas externas al area metropolitana con el
objetivo de alimentar los accesos y modelizar el trafico exterior que entra y
sale del AMCO.

Figura 12: Zonificacion del AMCO.

Fuente: Elaboracion propia.
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7.2
7.2.1

7.2.1.1

Caracterizacion socioecondmica
Poblacion

Poblacion residente y su evolucion

Como se ha descrito, el ambito de estudio queda compuesto por todos los
municipios integrados en la actualidad en el area metropolitana del CTMACO.
La poblacion total del ambito ascendia a 413.055 habitantes en 2019 y estaba
formada en un 37% por habitantes en el rango de entre 15 y 44 afios de edad,
un 29% por habitantes de entre 45 y 64 afios de edad y el resto se distribuia en
15%y 19% respectivamente para los grupos de menores de 14 afios y mayores

de 65 afios.

Tabla 2: Poblacién por municipio y edad simple dentro del ambito.
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De 65
Municipio De0Oal4 Del5a44 De45y64 afi0s o TOTAL
Posadas 1.106 2.678 2.193 1.348 7.325
S. S. de los Ballesteros 101 280 216 211 808
La Victoria 363 866 613 429 2.271
Villafranca de Cérdoba 860 1.947 1.328 736 4.871
Villaharta 50 181 191 197 619
Villaviciosa de Cérdoba 354 1.052 946 877 3.229
Area Metropolitana de 62.371 | 152.944 | 120.079 | 77.661 | 413.055
Cordoba

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA 2019.

El area metropolitana de Cérdoba, segiin un analisis general de la poblacion
en la dltima década, se ha mantenido considerablemente estable. Sin
embargo, la evolucién por municipios ha sido distinta y se puede contemplar

en la siguiente tabla:

Tabla 3: Evolucion por municipios.

Municipio De (Za S0 1,,5 R 4,.5 ye4 aDFiZiso
anos afos anos mas

Almodévar del Rio 1.295 3.038 2.227 1.377 7.937
La Carlota 2.440 5.544 3.753 2.324 14.061
El Carpio 629 1.583 1.289 882 4.383
Castro del Rio 1.036 2.883 2.328 1.562 7.809
Cérdoba 49.184 120.187 95.206 61.124 | 325.701
Espejo 361 1.092 964 912 3.329
Fernan-Nufez 1.407 3.599 2.844 1.813 9.663
Guadalcazar 266 670 420 227 1.583
La Guijarrosa 237 504 403 255 1.399
Montemayor 528 1.400 1.138 789 3.855
Montoro 1470 3.557 2.585 1.752 9.364
Obejo 295 837 570 309 2.011
Pedro Abad 389 1.046 865 537 2.837
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Municipio 2007 2010 2013 ‘ 2016 2019
Almodévar del Rio 7.682 7.916 7.997 7.948 7.937
Posadas 7.352 7.590 7.554 7.468 7.325
La Carlota 12.303 13.469 13.903 13.936 14.061
La Victoria 1.981 2.278 2.385 2.353 2.271
S. S. de los Ballesteros 843 832 840 811 808

Guadalcazar 1.331 1.593 1.595 1.591 1.583
La Guijarrosa* - - - - 1.399
El Carpio 4.516 4.596 4.582 4.500 4.383
Montoro 9.752 9.915 9.801 9.635 9.364
Pedro Abad 2.924 2.983 2.977 2.903 2.837
Villafranca de Cérdoba 4.231 4.660 4.876 4,918 4.871
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Municipio 2007 2010 2013 | 2016 | 2019
Castro del Rio 8.058 | 8095 8.108 7.917 7.809
Espejo 3691 | 3.622 3.510 3.410 3.329
Cérdoba 323.600 | 328.547 | 328.704 | 326.609 | 325.701
Fernan-Nuiiez 9.555 | 9.736 9.848 9.712 9.663
Montemayor 3984 | 4114 | 4.069 3.924 3.855
Obejo 1824 | 1876 1.985 2.009 2,011
Villaharta 716 762 751 669 619
Villaviciosa de Cérdoba 3.587 3.556 3.511 3.374 3.229
'C\z::"::m”“ta"a de 407.930 | 416.140 | 416.996 | 413.687 | 413.055

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. *Fuentes oficiales sin registro de datos.

Como se decia con anterioridad, si se analiza la evolucion por municipio se
puede observar que cada uno de ellos sigue una evolucion distinta. Mientras
municipios como La Carlota (+14%), La Victoria (+15%), Guadalcazar (+19%),
Villafranca de Cérdoba (+15%) u Obejo (+10%) han tenido aumentos de
poblacién importantes, municipios como Espejo (-10%), Villaharta (-14%) y
Villaviciosa de Cordoba (-10%) han experimentado lo contrario, perdiendo un
volumen considerable de su poblacidn desde 2007. La capital de Cérdoba, sin

embargo, tiene un volumen de poblaciéon muy estabilizado desde hace afios.

Analizando la demografia a nivel de macrozona, Cdérdoba concentra
actualmente el 79% de la poblacion del ambito, aprecidndose un
sostenimiento de su peso en relacidn al total de la poblacion del ambito desde
2007, de la misma manera se han mantenido invariables el resto de los
municipios del ambito. Esto indica que la poblacion del area metropolitana de
Cérdoba es muy estable desde hace mas de una década, tanto en su volumen

global como en su distribucion por macrozonas.
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Figura 13: Contribucion de cada corredor al total de la poblacion.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA 20189.

Como se puede observar en el siguiente grafico, el municipio de Cérdoba tiene
unirrefutable papel de ciudad central en el area con caracteristicas propias de
una ciudad que se ha visto orientada a urbanizaciones dispersas y de baja
densidad. Si bien, la comparacion con el crecimiento de otras aglomeraciones
andaluzas hace visible que el de Cdérdoba ha sido menos acuciosa,

estancandose hace méas de una década.
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Figura 14: Contribucién por corredores a la poblacién total del area

metropolitana.
2007 2010 2013 2016 2019
100%
79% 79%
[}
10%
5% 5%
4% 5%
3% 3%
30/0 30/0
2% 1%
1%
—0—V\ega del Guadalquivir Las Colonias
—&—Alto Guadalquivir Campiiia Este
—e—Cérdoba =0 Campifia Sur
Valle del Guadiato

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.

En este analisis de la distribucidn por corredores o macrozonas, como se ha
dicho con anterioridad, la capital cordobesa se presenta con el 79% de la

poblacion del area metropolitana y el resto del volumen poblacional se
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distribuye entre las demas macrozonas. Si bien, se debe destacar Las Colonias
y Alto Guadalquivir, ambas con un 5% de la poblacion total. Esta misma
distribucidn se ha mantenido practicamente igual durante la tltima década tal

y como se puede ver en el grafico siguiente.

Figura 15: Evolucion por Macrozonas.
400.000 = Valle del Guadiato (Obejo,
o . o o Villaharta y Villaviciosa de
. ] | [ | | Cérdoba)
350.000
m Campifia Sur (Fernan-
Nuiiez y Montemayor)
300.000
250.000 m Cordoba
200.000
Campifia Este (Castro del
Rio y Espejo)
150.000
= Alto Guadalquivir (EL
100.000 Carpio, Montoro, Pedro
Abad y Villafranca de
Cordoba)
50.000 m Las Colonias (La Carlota,
- - - ] La Victoria, San Sebastian
| I | ] ] | ] de los Ballesteros,
0 = GuadalcazaryLa
2007 2010 2013 2016 2019 Guijarrosa)
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
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Evaluacion demografica con enfoque de género

A nivel de ambito de estudio la poblacién queda bastante equilibrada entre
ambos sexos, compuesta por una mayoria de mujeres, con una cifra de 52%,
frente a la de hombres con un 48%.

Tabla 4: indice de distribucién de poblacién por municipios.

indice de distribucion

Municipio Mujeres Hombres
Mujeres = Hombres
Almodévar del Rio 3.974 3.963 7.937 50% 50%
La Carlota 7.028 7.033 14.061 50% 50%
El Carpio 2217 2.166 4383 51% 49%
Castro del Rio 3.940 3.869 7.809 50% 50%
Cérdoba 169.346 156.355 325.701 52% 48%
Espejo 1.658 1.671 3.329 50% 50%
Fernan-Nifiez 4.823 4.840 9.663 50% 50%
Guadalcazar 789 794 1.583 50% 50%
La Guijarrosa 685 714 1.399 49% 51%
Montemayor 1.917 1.938 3.855 50% 50%
Montoro 4,748 4.616 9.364 51% 49%
Obejo 963 1.048 2.011 48% 52%
Pedro Abad 1.402 1.435 2.837 49% 51%
Posadas 3.690 3.635 7.325 50% 50%
:aﬁ:;::z . 402 406 808 50% 50%
La Victoria 1.140 1.131 2271 50% 50%
‘C'i,::,:f;::“ de 2.385 2.486 4.871 49% 51%
Villaharta 318 301 619 51% 49%
‘éi(:::":;?sa ge 1.566 1.663 3.229 48% 52%
TOTAL 212.991 200.064 | 413.055 52% 48%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019.
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Por lo general, se encuentra por encima el nimero de hombres que el de
mujeres por municipio, aunque oscila segln la edad. A partir de los 45 afios, el
numero de mujeres es superior, mientras que en los tramos inferiores a dicha

edad hay mas hombres.

Anivel global, la mayor parte de la poblacion pertenece en un grupo masculino

con edades comprendidas entre 15 y 44 afios.

Figura 16: Distribucion de poblacién por rango de edades.

De 0 a 14 aiios
m De 15 a 44 aios
= De 45y 64 aiios

= De 65 afios 0 mas

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.

Sin embargo, cabe destacar los municipios de El Carpio, Cérdoba, Montoro y
Villaharta, donde la distribucion por sexos es inversa, con una cifra de mujeres

que oscila entre un 51% y un 52%.

A nivel de macrozona, la Unica donde la cifra de poblacién femenina es mas

elevadaesen lade Cérdoba. En el resto de ellas existe una paridad a excepcion
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de Valle del Guadiato donde los hombres representan un 51%y las mujeres un
49%. Es decir, la distribucion estda muy compensada también por macrozonas.
Figura 17: Distribucion de género por macrozonas.
Valle del Guadiato

I 4o
(Obejo, Villaharta y Villaviciosa de 49%

Cordoba) ; : : s s

Campifia Sur I 0%

(Fernan-Nufiez y Montemayor)

52%

cordoba I

L

campifiabste [N 50%

(Castro del Rio y Espejo)

Alto Guadalquivir
(El Carpio, Montoro, Pedro Abad y
Villafranca de Cérdoba)

I 50%

Las Colonias

(La Carlota, La Victoria, San Sebastian _ 50%

de los Ballesteros, Guadalcazary La
Guijarrosa)

Vega del Guadalquivir _ 50%

(Almodovar del Rio y Posadas)

46% 47% 48% 49% 50% 51% 52%

B Mujeres = Hombres

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA 2019.
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7.2.1.3

Densidad de Poblacion

La densidad de poblacién en el Area Metropolitana de Cérdoba en 2019 era de
115 hab/Km?, cifra que dobla a la de la provincia de Cérdoba con 57 hab/Km?,
y superando asimismo la media nacional que esta en 92 hab/Km?y alcanzando

practicamente el promedio de la Unidn Europea situado en 116 hab/Km?2,

Tabla 5: Evolucion de la densidad de poblacion por municipios.

Densidad (hab/Km?) Ano
2007 2010 2013 2016 2019 |

Almodoévar del Rio 445 45,9 46,4 46,1 46,0
La Carlota 155,7 170,5 176,0 176,4 178,0
El Carpio 96,7 98,4 98,1 96,4 93,9
Castro del Rio 36,6 36,8 36,9 36,0 35,6
Cérdoba 257,8 261,7 261,9 260,2 259,7
Espejo 65,2 64,0 62,0 60,2 59,0
Fernan-Nuiiez 320,6 326,7 330,5 325,9 320,3
Guadalcazar 18,4 22,0 22,0 22,0 21,9
La Guijarrosa* - - - - 30,6
Montemayor 68,7 70,9 70,2 67,7 66,5
Montoro 16,6 16,9 16,7 16,4 16,0
Obejo 8,5 8,7 9,2 9,4 9,3

Pedro Abad 124,4 126,9 126,7 123,5 120,7
Posadas 459 47,3 47,1 46,6 45,7
S. S. de los Ballesteros 71,4 70,5 71,2 68,7 76,9
La Victoria 110,1 126,6 132,5 130,7 116,8
Villafranca de Cérdoba 72,3 79,7 83,4 84,1 83,6
Villaharta 59,7 63,5 62,6 55,8 51,6
Villaviciosa de Cérdoba 7,7 7,6 7,5 7,2 6,9

ggizrs:mpd'ta"a e 115 117 118 117 115

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. *Fuentes oficiales sin registro de datos.
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La diferencia de densidad de poblacién segun los diferentes municipios del
area metropolitana es considerable. Asi, el municipio de Fernan-Nufiez
presenta una elevada densidad, en comparacién con el resto de los
municipios, de 320 hab/Km?, obteniendo la cifra mas alta de densidad del area
y superando la propia capital. Por otro lado, se encuentran Cérdoba y La
Carlota con las siguientes densidades de poblacion mas elevadas del ambito,
259,7 hab/Km?y 178 hab/Km? respectivamente.

Por el contrario, los municipios de Villaviciosa de Cérdoba y Obejo, ambos
pertenecientes a la macrozona del Valle del Guadiato, contemplan las
densidades poblacionales mas bajas de toda el area metropolitana con unas

de cifras de 6,9 hab/Km?y 9,3 hab/Km?2respectivamente.

Cabe destacar el municipio de Montoro, que, a pesar de tener un volumen
poblacional importante abarca la segunda extension superficial mas elevada
del ambito lo que provoca que obtenga una de las densidades mas bajas del

area metropolitana (16 hab/Km?).

Desde una perspectiva global del drea metropolitana en el periodo analizado
(2007-2019), ésta experimenté en 2013 un crecimiento del 2% con respecto a
2007. Mismo porcentaje que en 2019, volvid a disminuir, estabilizandose otra
vez en las cifras experimentadas en el afio 2007 y correspondientes a una
densidad de 115 hab/Km?.
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Figura 18: Evaluacion de la densidad de poblacién por macrozonas Si se analiza por macrozonas, el comportamiento es similar. Las evoluciones
(hab/Km?). son muy estables en practicamente todas ellas, exceptuando la macrozona de
300 Las Colonias que durante el periodo de 2010-2016 percibe un aumento de la
densidad de poblacién alcanzando una cifra de 103 hab/Km?, para en 2019

258 262 262 260 260 volver a bajar hasta los 89 hab/Km?2.
250 Por dltimo y como se puede observar en el grafico, las macrozonas con

densidades poblacionales mas altas son Cérdoba, Campifia Sury Las Colonias.

Mientras que la macrozona con la densidad de poblacién menos pesada es

200 Valle del Guadiato.
154 158 159 155 153
150 ®
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100 91 89
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50
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.
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7.2.1.4

Crecimiento de la poblacion

Para la definicion de los escenarios futuros es necesario estimar la variable de
poblacidn para el afio horizonte 2030, estableciéndose también un escenario
intermedio, 2023, que permitird una primera propuesta y evaluacion de las

actuaciones a corto plazo del Plan.

En la prevision de estas variables se ha optado por asumir las previsiones de
poblacién realizadas por el Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia
(IECA) a nivel municipal, pero sélo disponen de provisiones para municipios de
mas de 10.000 habitantes lo que deja fuera la mayor parte de los municipios
incluidos en el ambito de este plan. Por tanto, se ha optado por la consulta de
los dos Unicos municipios que cumplen este aspecto y por analizar la
proyeccion de la poblacién de toda la provincia de Cérdoba, siendo

correspondiente a los siguientes resultados.

Tabla 6: Proyeccion de la poblacion para municipios mayores a 10.000 hab.

.. Poblacion
Municipio
2023
Cordoba (capital) 325.073 322.536 318.631
La Carlota 14.041 14.187 14.419

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA, Datos consultados en 2022.

Observando la proyeccion que el IECA tiene prevista para el municipio de La
Carlota y el municipio de Cérdoba, parece poder apreciarse una pérdida del
volumen de la poblacidn en la capital frente a una captacidn de poblacidn por
parte de municipios de la corona como ocurre con el municipio de La Carlota.

Este Ultimo se prevé que crecera para 2030 alrededor de un 3% de su volumen
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poblacional actual, mientas que para la capital se tiene previsto una

disminucién del 1%.

Por otro lado, el Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia facilita para
la provincia de Cérdoba en el periodo 2019 y 2030 la siguiente piramide
poblacional, en la cual se puede observar cdmo, en ambos sexos, la poblacién

tiende al envejecimiento.

Figura 19: Piramide poblacional para la provincia de Cérdoba.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA.

Este envejecimiento da lugar a la espera de un aumento del uso del transporte
publico por una poblacién que, por edad, sera cautiva al mismo y a la que se

le debe proporcionar de un facil acceso a este.
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1.2.2

7.2.2.1

Motorizacion

Cifras de motorizacion y su evolucion

La evolucidn total del parque de vehiculos en el ambito metropolitano de

Cérdoba muestra que este se ha ido incrementado a lo largo de los afios.

Se aprecian periodos con comportamientos distintos, en lo que a flota de
turismos y motocicletas se refiere. Asi, entre los afios 1999-2011 y a causa de
un periodo de gran auge econémico, se produjo un crecimiento exponencial
de la motorizacién, mientras que, en los afios posteriores a la crisis, entre

2011-2015, se experimentd una caida de la misma.

Figura 20: Evaluacion del parque de vehiculos del area metropolitana de
Cérdoba.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 1999 - 2019.
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Con la recuperacion de las cifras de paro y empleo, a partir de 2015 comienzan
a reestablecerse las cifras de motorizacién, alcanzandose una cifra en el
parque de vehiculos del ambito de 248.397 para dicho afio y que vuelve a
disminuir hasta 249.650 vehiculos para 2019 entre turismos, motocicletas,
furgonetas y camiones. Si bien, el volumen de camiones y furgonetas es muy
estable durante todo el periodo de evolucién estudiado hasta 2019, donde los

datos parecen indicar una disminucidn del volumen de estos vehiculos.

Al objeto de conocer el impacto del parque vehicular sobre la movilidad del
area, resulta mas interesante el andlisis del indice o tasa de motorizacion,
siendo este la relacidn entre el nUmero de vehiculos y la poblacidn residente,
expresandose en vehiculos cada mil habitantes, lo que da una idea del
consumo de combustibles y emisiones asociadas, asi como del protagonismo

del vehiculo privado.

A continuacién, se muestra la evolucion del indice de motorizacién en cada

municipio del Area Metropolitana de Cérdoba.

Tabla 7: Evolucion de la motorizacion por municipios.

Municipios 1998 2005 2010 2015 ‘ 2017 2019
Almodovar del Rio 411 567 615 612 648 645
La Carlota 448 607 659 664 705 694
El Carpio 383 492 569 579 616 618
Castro del Rio 356 512 607 654 690 657
Cordoba 434 540 599 590 609 594
Espejo 348 497 615 675 707 682
Fernan-Nuiiez 379 521 615 632 668 655
Guadalcazar 393 525 584 633 639 634
La Guijarrosa* - - - - - -
Montemayor 404 565 645 687 730 703
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Municipios 2005 2010 | 2015 2017 2019 Espejo (+96%) y Castro del Rio (+84%) que casi han duplicado su tasa en las
Montoro 359 487 572 595 639 625 ultimas dos décadas, si bien no son las mayores del area.
Obejo 420 581 635 656 704 718
Pedro Abad 342 482 552 551 593 586 El municipio con el indice de motorizacion mas alto de todo el area de estudio
Posadas 440 560 611 607 655 634 es Obejo que contempla 718 veh./1.000 hab. Por el contrario, el municipio de
S. S. de los Ballesteros 408 556 620 638 683 675 Villaharta es aquel con el indice mas bajo correspondiendo este a 532
La Victoria 405 555 604 596 634 644 veh./1.000 hab.
Villafranca de Cérdoba 470 623 680 667 714 624 . )
Villaharta 342 479 499 509 515 532 Figura 21: Evolucion de la tasa de motorizacion.
Villaviciosa de Cérdoba 419 620 710 716 763 701 650
Area Metropolitana de 427 541 603 599 623 604
Cordoba

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. *Fuentes oficiales sin registro de datos. /\
600 —

Unidad: veh./1.000 hab.

El indice de motorizacidn ha sido habitualmente un indicador de la situacion

econdmica en un area, incrementandose en funcidon del crecimiento 550

econdmico como puede observarse en la figura siguiente.

A lo largo del periodo 1998-2010, el drea metropolitana ha crecido de forma

500
constante y paralela al gran auge econémico en el pais hasta los afios
correspondientes y mas acentuados de la crisis econémica (2010) donde se
estancé e incluso disminuyé levemente hasta 2015. Es a partir de dicho afio 450
cuando la tendencia vuelve a aumentar hasta 2017, que vuelve a bajar, /
marcando en el afio 2019 un indice de motorizacion de 604 veh./1.000 hab. en 400
el dmbito total. 1998 2005 2010 2015 2017 2019

Por lo general y en el espacio temporal estudiado (1998-2019), todos los s— Area metropolitana de Cérdoba
municipios han aumentado entre un 33%-96% destacando los municipios de

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 1998 - 2019. Unidad: veh./1.000 hab.
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7.2.2.2

En el ambito en su conjunto, los vehiculos por cada mil habitantes han
aumentado sélidamente un 42% en el periodo analizado. Sin embargo, en el
ultimo afio se ha experimentado un leve descenso del 3%, muestra de que esta
tendencia esta cambiando gracias a las politicas fiscales en infraestructuras
varias y el cambio de preferencias en los modos de transporte, todo ello en el
camino hacia una economia hipocarbdnica, impulsada por la Comision

Europea.
Motorizacion desde una perspectiva de género

Bajo una perspectiva de género que permita conocer la sociedad en su
diversidad y segun los datos facilitados por la Direccion General de Trafico
(DGT), se ha analizado el censo de conductores registrados en 2019 en los

municipios del ambito metropolitano.

Tabla 8: Censo de conductores por sexo.

indice de
feminizacion:

Municipios Total Hombre Mujeres ne Mujeres

n° Hombres

Almododvar del Rio 4.475 2.751 1.724 0,63
La Carlota 8.654 5.086 3.568 0,70
El Carpio 2.729 1.688 1.041 0,62
Castro del Rio 4.807 3.018 1.789 0,59
Cérdoba 191.150 109.764 81.386 0,74
Espejo 2.011 1.318 693 0,53
Fernan-Nufiez 5.768 3.568 2.200 0,62
Guadalcazar 926 531 395 0,74
La Guijarrosa - - - -

Montemayor 2.408 1.504 904 0,60

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl
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Borrador
indice de
... . feminizacion:
Municipios Mujeres ne Mujeres
n® Hombres
Montoro 5.578 3.456 2.122 0,61
Obejo 1.173 732 441 0,60
Pedro Abad 1.737 1.094 643 0,59
Posadas 4.454 2.690 1.764 0,66
S.S. de los Ballesteros 481 309 172 0,56
La Victoria 1.344 820 524 0,64
Villafranca de Cordoba 2.761 1.700 1.061 0,62
Villaharta 316 190 126 0,66
Villaviciosa de Cérdoba 1.992 1318 674 0,51
Area Metropolitana de
” 242.764 141.537 101.227 0,72
Cordoba

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA 2018. *Fuentes oficiales sin registro de
datos.
El censo total en el dmbito de Cérdoba es de 242.764 conductores, siendo
ligeramente inferior el de las mujeres, un 42% frente al de los hombres, con un
58%. Pero estos datos no demuestran la realidad debido al peso del municipio
de Cérdoba.

La realidad es que en todos los municipios el total de conductores esta
distribuido de forma que no se respetan los umbrales de paridad (40%-60%).
La mayor parte de los municipios presenta un censo de conductores donde el
volumen de hombres sobrepasa el 60%, especialmente los municipios de

Villaviciosa de Cérdoba y Espejo.

Los Unicos municipios que mantienen una distribucion homogénea entre

géneros son La Carlota, Cérdoba y Guadalcazar.

60

Junta de Andalucia



Figura 22: Distribucion del censo de conductores. 7.22.3
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA 2018. *Fuentes oficiales sin registro de
datos.
Con el fin de valorar el impacto de las actuaciones del Plan de Transporte en
el ambito, estos indicadores (indice de feminizacion y distribucion en el censo
de conductores) se volveran a medir una vezimplantado el Plan de Transporte
en los diferentes horizontes, para asi poder realizar una comparacion con los

resultados actuales y evaluar el impacto.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Evolucion de la motorizacion

Borrador

Segun los datos arrojados por la estimacién de la motorizacion para 2023 y

2030, la tasa de motorizacién aumentara en todos los municipios del Area

Metropolitana de Cérdoba, aunque de una forma mas moderada de lo que

venia haciéndolo en afios anteriores.

Tabla 9: Proyecciones de la motorizacion.

Municipio

Almodévar del Rio 645 676 717
La Carlota 694 733 762
El Carpio 618 649 695
Castro del Rio 657 703 745
Cérdoba 594 618 656
Espejo 682 720 758
Fernan-Nuiez 655 691 733
Guadalcazar 634 688 729
La Guijarrosa*

Montemayor 703 764 846
Montoro 625 667 715
Obejo 718 760 782
Pedro Abad 586 627 680
Posadas 634 664 702
S. S. de los Ballesteros 675 721 755
La Victoria 644 683 723
Villafranca de Cérdoba 624 660 695
Villaharta 532 563 614
Villaviciosa de Cérdoba 701 731 762

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. *Fuentes oficiales sin registro de datos.
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En el siguiente grafico se puede ver como se proyectan las tasas de
motorizacién de cada municipio, calculadas a partir de varias variables
dependientes de la evolucion de su poblacion y del parque de vehiculos de
cada uno de ellos. Es importante destacar que se trata, como se ha dicho, de
una estimacion y que, por tanto, es aproximada pudiendo sufrir desviaciones

en los préximos afios.

Figura 23: Proyecciones de la tasa de motorizacién por municipio.
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550 La Victoria
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Villaviciosa de Cérdoba

2019 2023 2030

Fuente: Elaboracion propia.
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Empleo

Segun los datos facilitados por el IECA para el afio 2019, el municipio de
Cérdoba cuenta con la tercera tasa de desempleo media mas alta de todas las
capitales andaluzas (24%), detras de Cadiz (27%) y Huelva (25%). Todas ellas
considerablemente por encima de la media de la comunidad auténoma que

se sitlla en una cifra del 22%.

Tabla 10: Evolucion de la tasa municipal de desempleo media anual.

Territorio 2013 ‘ 2015 2017 2019
Almodévar del Rio 36 36 31 27
La Carlota 30 27 23 20
El Carpio 35 33 29 25
Castro del Rio 24 23 20 18
Cérdoba 33 31 27 24
Espejo 23 23 21 18
Fernan-Nuiiez 32 28 23 21
Guadalcazar 29 29 24 21
La Guijarrosa* - - - -
Montemayor 30 27 22 20
Montoro 31 29 24 21
Obejo 31 29 28 25
Pedro Abad 36 35 28 23
Posadas 31 29 23 21
S. S. de los Ballesteros 28 28 22 19
La Victoria 29 29 25 21
Villafranca de Cérdoba 30 31 24 22
Villaharta 35 35 28 28
Villaviciosa de Cérdoba 34 33 28 24

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. *Fuentes oficiales sin registro de datos.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA.
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En cuanto a la evolucion municipal en los ultimos afios, favorablemente la tasa
ha disminuido en todos los municipios que competen al plan. Pero este
fendmeno se ha dado especialmente en los municipios de Pedro Abad y
Fernan-Nufiez, los cuales han reducido su tasa de desempleo media anual un

37% y un 35% respectivamente desde 2013.

Para el afio base de este plan (2019), las tasas de desempleo medias anuales
se sitlan entre un 28% y un 18%, correspondiendo las tasas mas bajas a los
municipios de Castro del Rio (18%), Espejo (18%) y San Sebastian de los
Ballesteros (19%). Las tasas de desempleo mas altas, sin embargo, las tienen

el municipio de Villaharta (28%) y el municipio de Almodévar del Rio (27%).

Como se puede ver en el siguiente grafico, la evolucion del volumen de
demandantes de empleo ha ido mejorando desde 2013 en el area

metropolitana de Cérdoba.

Figura 25: Evolucion del volumen demandantes de empleo en el ambito.
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40.000
20.000
0
2013 2015 2017 2019
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA.
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Segln datos de 2019, facilitados por el Instituto de Estadistica y Cartografia de
Andalucia (IECA), en el Area Metropolitana de Cérdoba se registran 40.750

parados de los cuales el 41% son hombres y, representando la mayoria, el 59%

mujeres.
Tabla 11: Paro registrado por edad y sexo.

0-44 4 4 0-44
Almodévar del Rio 874 12% 13% | 20%
La Carlota 1.032 14% | 21% | 12%
El Carpio 420 11% | 22% | 12% | 21%
Castro del Rio 392 19% | 19% 17%
Cérdoba 34.044 12% | 21% | 9% | 19%
Espejo 112 11% 24% | 20% | 12%
Fernan-Nufiez 734 15% 15%
Guadalcazar 113 15% | 19% 16%
La Guijarrosa* - - - - - - -
Montemayor 225 14% 16% | 23% | 12%
Montoro 750 11% 15% | 19%
Obejo 217 11% 20% | 15% | 20%
Pedro Abad 243 12% | 19% | 12% | 21%
Posadas 588 12% | 21% | 12% | 20%
S. S. de los Ballesteros 42 14% 18% | 18% | 13%
La Victoria 149 11% 13% 17%
Villafranca de Cérdoba 442 19% | 13% 22%
Villaharta 69 13% | 18% | 21%
Villaviciosa de Cérdoba 306 21% | 12% | 19%
Total 40.750 12% | 21% | 10% | 20%

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019. *Fuentes oficiales sin registro de datos.
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Desde una perspectiva de género, los umbrales de paridad se fijan en un 40%-
60%. Por lo que la realidad es que, aunque se encuentra en los limites
establecidos, en el area metropolitana no existe brecha de género en cuanto
al paro registrado (41%-59%).

Estas cifras de desempleo marcan la existencia de un equilibrio e igualdad
entre ambos sexos en practicamente todos los municipios del area de estudio.
Se debe destacar los municipios de Cérdoba, Guadalcazar y Obejo que
mantienen la paridad en el limite presentando una relacion del 40%-60%. El
Gnico municipio que se encuentra fuera de los umbrales de paridad fijados es

Villafranca de Cordoba con una relacién del 39%-61%.

En lo que respecta a los rangos de edad, el porcentaje mas alto de paro
registrado se sitla entre las mujeres mayores de 45 afios (29%) mientras que
el mas bajo se vincula a los hombres entre edades de 16 a 29 afios (8%). La
distribucion del paro de los hombres por edad estd muy marcada y es muy
similar en todos los municipios del ambito de estudio, viéndose como el mas
afectado el grupo de mayores de 45 afios. Sin embargo, se debe citar que la
distribucion del paro sobre las mujeres es mas variable por grupo de edad y
seglin municipio, especialmente en aquellos pertenecientes a la Campifia
Este, la Campifia Sur, Guadalcazar y San Sebastian de los Ballesteros, en los

que los volimenes se encuentran mucho mas distribuidos por edades.
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Figura 26: Distribucion del paro por rangos de edad y sexo.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019

En cuanto a las areas de actividad, el sector que mas registros de paro acumula
es el sector de comercio y reparaciones (24%) seguido de servicios publicos
(18%) y servicio a las empresas (15%), mientras el que menos paro registra es

el sector transporte y comunicaciones (3%).
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Figura 27: Distribucion del paro por rangos de edad y sexo.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019.

Si se realiza una consulta del volumen total de contratos generados en el
ambito metropolitano, se obtiene la siguiente distribucion por sector de
actividad: servicios (61%), agricultura y pesca (26%), construccion (8%) e
industria (5%).
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Figura 28: Generacion de contratos por sector de actividad.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019.

Si se analiza por municipios, el sector que encabeza la lista cambia y pasa a ser
elde agriculturay pesca en la mayoria de los municipios quedando en segunda
posicion el sector de servicios. Esto se debe a que Cérdoba, municipio con mas
peso en el volumen de generacidon de contratos, tiene una participacion del
sector servicios del 70% y distorsiona la distribucion global no recogiendo la
presencia de la actividad agraria que se encuentra muy marcada en los
municipios de la corona. La realidad es que en la mayoria de los municipios la
contribucion de contratos mayor se hace por parte del sector de la agricultura

y la pesca.
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Tabla 12: Representacion de los sectores en la generacion de contratos por

municipios.
Almodévar del Rio
La Carlota 23%
El Carpio 31%
Castro del Rio 8% 16%
Cérdoba 16% 8%
Espejo 8% 10%
Fernan-Nuiiez 37% 15%
Guadalcazar 10% 13%
La Guijarrosa* - - - -
Montemayor 10% 27%
Montoro 32%
Obejo 20% 30%
Pedro Abad 19%
Posadas 6% 28%
S. S. de los Ballesteros 18% 16%
La Victoria 16% 27%
Villafranca de Cérdoba
Villaharta 13%
Total 26%

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019. *Fuentes oficiales sin registro de datos.

Desde una perspectiva de género y a nivel general, se encuentra la paridad en
la generacion de contratos del area metropolitana de Cérdoba. Sin embargo,

si se observa la distribucion por sectores de actividad, la situaciéon cambia.

66

Junta de Andalucia



Como se puede observar en el grafico siguiente, el volumen de contratos
generados a hombres es mucho mayor en todos los sectores, no cumpliéndose
los umbrales de paridad. La Unica excepcion es el sector servicios donde se
equilibra alcanzando un 54% para las mujeres y un 46% para los hombres. De
este modo y al ser el sector mas representativo a escala metropolitana, la
distribucion del conjunto del drea metropolitana queda en igualdad: hombres
(58%) y mujeres (42%). Esto se debe, como se ha comentado antes, al peso de

los contratos generados por el municipio de Cérdoba.

Figura 29: Distribucion del volumen de contratos por sector y sexo.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019.

Estudiando la evolucién de los contratos durante la Gltima década se
evidencia esta brecha entre mujeres y hombres, siendo las mujeres las que se

encuentran siempre en situacion desfavorable en cuanto a la generacion de

UNION EUROPEA
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba
Borrador

contratos. Como se puede ver en el gréfico, la brecha se ha ido ampliando
desde 2007 aunque desde 2016 se viene minorizando la diferencia. Si bien su
evolucidn siempre se ha mantenido dentro de los umbrales de paridad (40%-
60%).

Figura 30: Representacion de la brecha de género.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA.

El PTMACO tiene como meta lograr un transporte accesible, igualitario y
socialmente responsable para el ambito y su sociedad, por lo que estos datos

seran la base para el andlisis propositivo del mismo.
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1.2.4

7.2.4.1

Fconomia

Localizacion de sectores productivos y de actividad

El Censo de Establecimientos con Actividad Econémica de Andalucia recoge
datos de los establecimientos con actividad econdémica en el ambito de
estudio. Se trata de un registro de los centros de produccion de bienes y

servicios existentes.

En el Area Metropolitana de Cérdoba, segin los Gltimos datos recogidos en
2019, existen 29.890 establecimientos de actividad econdmica. El sector de
servicios publicos es el que presenta una mayor importancia en cuanto a

numero de establecimientos, significando el 34% del total.

Figura 31: Contribucién de cada actividad al niimero de establecimiento.
o ,
/—5 o ® Industria, energia,
agua
Construccion

8%

30%
Va

/- 4% m Comercio

Transportey
almacenamiento
® Hosteleria

® Informaciény
comunicaciones
Banca y seguros

9% _|

H Servicios publicos

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019
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La mayor parte de ellos, casi el 90%, se encuentran localizados en el municipio
de Cérdoba sefialando una concentracidon de la actividad econdmica en la
capital. Es en este municipio donde se encuentran ubicados la mayoria de los

establecimientos de todas las caracteristicas de actividad econémica.

Tabla 13: Nimero de establecimientos por actividad econémica.

Jf <} 7] 7] 3
(1) = > 0 o

5 S o 28 = |E5 5 =

c o S tE = .5 o0 S5

.. ) g e c s 9 S g g 2
Municipios = = “E’ 2 c 9 g Y - "
5 2 & £& 8 |55 g |

o I 9

3 S EE T |EE £ 2

< ® v oQ &)

Almodévar del Rio 38 42 120 25 44 5 12 77
La Carlota 110 130 340 76 93 5 26 209
El Carpio 19 24 88 21 19 6 11 67
Castro del Rio 69 63 184 34 35 3 15 104
Cordoba 1.741 | 2.127 | 7.229 | 1.179 | 2.034 438 899 8.947
Espejo 21 18 58 6 16 2 4 33
Fernan-Nuiez 71 86 221 30 44 6 17 148
Guadalcazar 10 11 14 2 4 - 1 15
La Guijarrosa 4 9 9 11 2 - - 2
Montemayor 59 32 76 15 26 2 4 53
Montoro 81 54 225 32 66 6 17 145
Obejo 5 6 26 5 11 1 1 23
Pedro Abad 26 16 49 9 15 1 9 39
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Posadas 43 40 152 26 47 2 22 119

S.S.delos

Ballesteros 2 6 8 ! 3 i 2 6

La Victoria 11 35 46 9 12 1 5 17

Villafranca de 59 | 31 | 92 | 22 | 26 2 8 86

Cordoba

Villaharta 2 3 13 2 6 - 1 8

Villavici

illaviciosa de 5 | 28 | 63 | 12 | 27 2 4 35

Cordoba

TOTAL 2.396 | 2.761 | 9.013 | 1.517 | 2.530 482 1.058 | 10.133

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019

La segunda actividad econémica mas relevante del ambito es el comercio, que
representa un 30% del volumen total de los establecimientos. El resto de las
actividades se distribuyen de manera similar, excepto los establecimientos
relacionados con actividades de informaciéon y comunicaciones que

representa el menor volumen de todos, un 2%.

Si se analiza la distribucion de los establecimientos por actividad en cada uno
de los municipios, todos ellos dedican su mayor volumen en aquellos que
estan dedicados al comercio. A excepcion de los municipios de Cérdoba,
Guadalcazar y Villafranca de Cérdoba en los que el protagonismo lo tiene el
servicio publico. Se hace necesario destacar la Guijarrosa donde la mayor

parte de sus establecimientos estan dedicados al transporte vy
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almacenamiento (30%), el comercio (24%) y la construcciéon (24%). La
construccidon también tiene una presencia importante en San Sebastian de los
Ballesteros (21%) y en La Victoria (26%).

Figura 32: Distribucion de los establecimientos por actividad econémica.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019
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En la ultima década, 2010-2019, la evolucion del area metropolitana en
términos globales ha crecido levemente (+3%). Sin embargo, si se analiza por
municipios se parecia que alguno de ellos ha experimentado un importante
descenso en el nimero de sus establecimientos. Este es el caso del municipio
de Espejo (-16%) y San Sebastian de los Ballesteros (-18%).

En el caso contrario, los municipios de Villafranca de Cérdoba (+30%),
Villaviciosa de Cérdoba (+16%) y Montemayor (+13%) han sufrido un aumento
considerable del volumen de establecimientos implantados en sus ambitos

municipales.

Entre los incrementos mas destacables de volimenes de establecimientos, las
actividades con mas protagonismo son Informacién y comunicaciones, ya
apenas estaba presente en el area en 2010, banca y seguros, creciendo hasta
un 350% en el municipio de Pedro Abad, y Transporte y almacenamiento, que

ha llegado a incrementos de hasta un 150% en municipios como Obejo.

A escala metropolitana, todas las actividades han incrementado su nimero de
establecimientos excepto la de industria, energiay agua que ha disminuido un
17% de su volumen en 2010. Esta disminucion se ha visto reflejada
especialmente en los municipios de San Sebastian de los Ballesteros (-60%),
Villaharta (-60%), El Carpio (-46%) y Espejo (-36%).

En la siguiente tabla se pueden observar los datos de este analisis y la
evolucion desde 2010 a 2019 de cada uno de los municipios por volumen de

establecimiento seglin actividad.
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Tabla 14: Evolucion del niimero de establecimientos por actividad.

’

Construccion

Municipio

Comercio
Hosteleria
educativos

>
c
-]
(3]
S
£
S
o
=

Transportey
almacenamiento
comunicaciones
Bancay seguros
Servicios sanitarios y

Industria, energia, agua

Almodoévar del

3% | -21% | 2% 0% 26% | 67% | 33% 4% 1%

Rio

La Carlota -1% | -13% | 20% | 38% | -14% | 150% | 37% 6% 7%
El Carpio -46% | 20% | 16% | -25% | 58% | 100% | -8% 16% 5%
Castro del Rio 4% | 15% | -1% | 10% | -30% | -40% | 7% -8% -3%
Cordoba -20% | 10% 3% 0% 18% | 43% | 20% 1% 3%
Espejo -36% | 80% | -19% | -25% | -27% - -33% | -8% | -16%
Fernan-Nufez 0% 21% 9% -14% | -10% | 100% | 31% -5% 4%
Guadalcazar* 25% | 10% -71% - 0% - -67% | -12% 0%
La Guijarrosa - - - - - - - - -
Montemayor -6% 28% 9% 15% | 18% 0% 33% | 36% | 13%
Montoro -9% | -18% | 12% -3% -6% | 200% | -23% 7% 1%
Obejo -17% | -40% | -21% | 150% | -27% | 0% | -50% | 77% | -5%
Pedro Abad -7% | -20% | -18% | 13% | -21% 0% | 350% | -7% -9%
Posadas -12% | -26% | -3% | 30% 7% | -50% | 16% | -5% -4%
:;‘l'e:teel::s 60% | -14% | -11% | 0% | -50% | - | 0% |100% | -18%
La Victoria -8% | 30% | 5% | 50% | -29% - 0% -6% 5%
‘ég:;f;ab:“ de | 2696 | 119% | 37% | 38% | 13% | 0% | 60% | 37% | 30%
Villaharta -60% | -40% | 44% | -33% | 50% - 0% 14% 3%
‘C";lr:‘fﬁl“a de 1 0% | 479 | 379% | -25% | 50% | 100% | 33% | -15% | 16%
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Municipio
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Transportey
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educativos
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Area
Metropolitana | -17% | 8% 4% 3% | 13% | 43% | 19% | 1% 3%
de Cérdoba

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2010-2019. *Fuentes oficiales sin registro de datos.

Este analisis de datos muestra que, a pesar de que Cérdoba posee la tercera
tasa de desempleo media mas alta de todas las capitales andaluzas, los datos
econdmicos revelan una cierta recuperacion, especialmente en municipios de
la corona. El paro disminuye, la generacién de contratos aumenta vy
practicamente todos los sectores de actividad han experimentado un
crecimiento del nimero de establecimientos en los Gltimos afios. Ademas, la
zona parece estar diversificindose, haciendo que municipios que
tradicionalmente han sido cautivos de una economia local basada en la
actividad agraria y al comercio, ahora experimenten un incremento de
actividades vinculadas a la informacion y comunicaciones, al transporte y

almacenamiento y a la banca y seguros.
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7.2.5 Educacion

Los datos relacionados con este aspecto son los registros proporcionados por

el IECA, y que pone a disposicion la Consejeria de Transformacion Econdmica,

Industria, Conocimiento y Universidades, sobre los niveles de estudio

correspondientes al afio 2011, versidon mas reciente que ofrecen sobre estos

datos.

Figura 33: Distribucion de la poblacién por nivel educativo.

Villaviciosa de Cérdoba
Villaharta

Villafranca de Cérdoba
La Victoria

S. S. de los Ballesteros
Posadas

Pedro Abad

Obejo

Montoro

Montemayor

La Guijarrosa*
Guadalcazar
Fernan-Nuiiez

Espejo

Cérdoba

Castro del Rio

El Carpio

La Carlota

Almodévar del Rio

0%

¥ Poblacion analfabeta o
sin estudios

H Poblacién que no llegé a
la ESO, EGB o Bachiller

H Poblacién que ha llegado
al dltimo curso de ESO

m Poblacion que ha
realizado Bachillerato

H Poblacion que ha
realizado un FP

¥ Poblacion con estudios
universitarios, Master o
Doctorado

No procede

20% 40% 60% 80% 100%

Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2011. *Fuentes oficiales sin registro de datos.
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Como se puede observar, los municipios con el volumen de poblacién
analfabeta o sin estudios mas alto del area son Espejo (28%), Villaviciosa de
Cérdoba (26%) y Castro del Rio (24%). Contrarrestando estas cifras, los
municipios con mas porcentaje de poblacion con estudios universitarios,
masters o doctorados son Cordoba (19%), San Sebastian de los Ballesteros
(13%) y La Victoria (12%).

Turismo

Considerar las variaciones que se experimentan en la poblacién es

imprescindible para un correcto andlisis y modelizacion de los
desplazamientos en cualquier area territorial, pero ain mas cuando se trata
de una zona turistica con las caracteristicas y el tipo de actividad econdmica
que se producen especialmente en la ciudad de Cérdoba, debido al impacto

que producen en la movilidad del ambito.

Figura 34: Distribucion de las plazas turisticas.

m Establecimientos hoteleros
Apartamentos
= Campamentos

Establecimientos turisticos
rurales

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019
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Tabla 15: Distribucion de plazas por tipo de alojamiento turistico.

Los datos registrados del afio 2019 indican que el niumero de plazas de

establecimientos hoteleros representan el 58% del total de la oferta turistica N.° plazas N.© bl ° N.° plazas
.. .. % plazas N.° plazas ..
, . . L. .. o i l Municipios establecimientos apartamentos] [ €ampamentos establecimientos
del ambito. Le siguen los establecimientos turisticos rurales (30%) y, por igual, hoteleros turisticos rurales
apartamentos y campamentos (6%). Almodévar del 20 0 0 1.117
Rio )
Si se observa la distribucidon por municipios, el 90% de las plazas de La Carlota 186 0 0 1.325
establecimientos hoteleros se encuentran en el municipio de Cérdoba por su El Carpio 34 0
marcado caracter turistico, el volumen restante se distribuye especialmente CEIBCAIE 10 0 0 67
. Cérdoba 7.027 793 429 660
en los municipios de La Carlota (2%), Montoro (2%), Montemayor (2%), =
L o o ) Espejo 0 0 0 17
Posadas (1%) y resto del ambito. Si bien hay municipios donde no se registran Fernan-Ndfiez 3 0 0
establecimientos de este tipo como en Espejo, Guadalcazar, La Guijarrosa, Guadalcizar 0 0 0
Obejo, San Sebastian de los Ballesteros, La Victoria y Villaharta. La Guijarrosa* 0 0 0
) Montemayor 191 0 0 48
Por otro lado, cabe destacar que la totalidad de las plazas de apartamentos se T a1 0 0 e
encuentra localizadas en el municipio de Cérdoba, mientras que los Obejo 0 0 0 31
campamentos de dividen entre la capital cordobesa (55%) y Villaviciosa de Pedro Abad 14 0 0 0
Cérdoba (45%). Posadas 116 0 0 92
S.S.delos 0 0 0 0
Por ultimo, el nimero de plazas en establecimientos turisticos rurales se Ballesteros
encuentra un poco mas distribuido entre los municipios del &rea et 0 0 0 0
. .. . ; , Villafranca de
metropolitana. El término municipal de Almodévar del rio contempla el 28% Cérdoba 30 0 0 357
de las plazas de este tipo de establecimientos, La Carlota recoge el 33%, Villaharta 0 0 0 56
Cérdoba el 16% vy Villafranca de Cérdoba el 9%. El 14% restante se reparte ‘é'(::;‘:;?sa de 24 0 355 92
entre Villaviciosa de Coérdoba, Villaharta, Posadas, Obejo, Montoro, Area
- . Metropolitana 7.801 793 784 4.009
Montemayor, Espejo y Castro del Rio. X
yor, tspejoy de Cérdoba
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. 2019
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Para poder percibir la tendencia futura de la actividad turistica en el area
metropolitana, es necesario conocer su evolucion desde afios anteriores hasta

la actualidad.

Tabla 16: Evolucion de la oferta turistica.

Municipios s
2012 2014
Almoddvar del Rio 732 979 980 980 1.137
La Carlota 1.528 1.476 1.504 1.504 1511
El Carpio 34 34 34 34 34
Castro del Rio 52 38 55 55 77
Cordoba 7.309 7.963 8.079 7.729 8.909
Espejo - - - - 17
Fernan-Nuiez 8 8 8 8 8
Guadalcazar - - - - -
La Guijarrosa* - - - - -
Montemayor 219 219 219 219 239
Montoro 298 199 275 288 288
Obejo 8 8 31 31 31
Pedro Abad 14 14 14 14 14
Posadas 212 150 217 208 208
S. S. de los Ballesteros - - - - -
La Victoria - - - - -
Villafranca de Cérdoba 412 440 477 387 387
Villaharta 14 - 14 56 56
Villaviciosa de Cérdoba 378 388 427 427 471
Total 11.218 11.916 12.334 11.940 13.387

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA.

Segun los datos recogidos sobre la oferta turistica en el area, ésta ha

aumentado desde 2010 mas de 2.000 plazas, siendo destacable el crecimiento
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en los municipios de Villaharta (300%) y Obejo (288%). Sin embargo, a pesar
del crecimiento global en el ambito, los municipios de La Carlota, Posadas y
Villafranca de Cérdoba se diferencian de los demas al experimentar una leve
disminucion de la oferta turistica, reduciendo sus nimeros de plazas entre un
1% y un 6% del afio 2010 al afio 2019.

Nivel de renta

Segun los datos aportados por el INE para 2019, el PIB de la provincia de
Cérdoba fue en ese afio de 14.164.620 de euros, contribuyendo en un 9% al PIB

de la Comunidad Andaluza, y con un 1% al conjunto del Estado.

Para tener una idea mas profunda de la situacion en el area metropolitana, se
ha analizado la distribucion de la renta bruta municipal segiin datos de la
Agencia Tributaria a partir de la campana de IRPF de 2019. Esta campaia
incluye a todos los municipios con poblaciones mayores a 1.000 habitantes,
segln la renta personal bruta de las declaraciones (antes de reducciones,

minimos y gastos deducibles).

En el drea de estudio se encuentra el municipio con la renta bruta media mas
altas a nivel provincial, como es Cordoba (26.817 euros). En el otro extremo,
esta La Guijarrosa que con una renta bruta media de 14.480 se sitlla como uno
de los municipios con renta bruta media mas baja de toda la provinciay el mas

bajo del area de estudio.

En el periodo 2017-2018 se experimenta un crecimiento de renta generalizado,
especialmente en Guadalcazar (14%), mientras que la del resto de municipios

se incrementa en torno al 1-6%. Esto ocurre en todos los términos municipales

A s

Junta de Andalucia



excepto en el municipio de Espejo que en este periodo experimentd una

disminucion de su renta bruta media del 2%.

En el periodo 2018-2019, las rentas se han mantenido creciendo, aunque a un
ritmo mas contenido. De hecho, el municipio de Guadalcazar, que en el
periodo anterior habia experimentado un importante crecimiento, en este
periodo sufre una disminucion del 5%. En esta etapa temporal, es el Unico

municipio que disminuye su renta bruta media.
Figura 35: Renta bruta media en el ambito.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Agencia Tributaria.
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Conclusiones

El anélisis de la caracterizacién socioecondmica del Area Metropolitana de

Cérdoba se obtienen las siguientes conclusiones:

e Desde el punto de vista poblacional, el Area de Cérdoba se compone por
19 municipios con una poblacién de 413.055 habitantes (2019). La
poblacion se ha mantenido practicamente igual durante la ultima
década, creciendo apenas un 1% entre 2007/2019.

e El municipio con la mayor carga poblacional es Cérdoba, que representa
un 79% del volumen total del area metropolitana, destacando que esta
concentracién de la poblacidon provoca que el mayor volumen de
desplazamientos se genere en la capital.

e La poblacion a nivel comarcal estd muy equilibrada desde una
perspectiva de género, y la mayor carga de poblacion por grupos de edad
se encuentra entre aquellos que van desde los 15 a los 44 afos (37%) y
desde los 45 a 64 anos (29%).

e Ladiferencia de densidad de poblacion segln los diferentes municipios
del drea metropolitana es considerable, destacando que las evoluciones
son muy estables en practicamente todas las macrozonas.

e Desde el punto de vista del empleo y actividad econdmica, en area de
Cérdoba existian un total de 40.750 personas en paro en 2019. De este
total, 41% son hombresy el 59% mujeres.

e Sehaproducido un descenso generalizado de la tasa de desempleo en el
periodo 2013/2019 en toda el area de estudio, lo que indica un
crecimiento econdmico, y por consiguiente un aumento de la actividad y

la movilidad obligada. Las cifras de paro se acenttan en la poblacion
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femenina, especialmente en los rangos de edad de 45 a 64 afios, pero en
el volumen de contratos no se detecta brecha de género en el ambito.

Respecto la motorizacion, la tasa de vehiculos por cada mil habitantes ha
aumentado un 42% en el periodo 2011-2015, sin embargo, en el Gltimo
afio se ha experimentado un leve descenso del 3%, lo que muestra que
esta tendencia estda cambiando gracias a las politicas fiscales en
infraestructuras varias y al cambio de preferencias en los modos de

transporte.
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7.3
7.3.1

Evolucion Territorial y Urbanistica
Marco Urbanoy Territorial

La provincia de Cérdoba se divide geograficamente en tres zonas: Sierra
Morena en el norte, el valle del Guadalquivir en el centro y las Cordilleras

Béticas al sur.

El Area Metropolitana de Cérdoba se asienta entre una ladera de Sierra Morena
y las campifias del Guadalquivir.

Figura 36: Orografia del area metropolitana de Cérdoba.
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El dmbito estd compuesto por 108 nlcleos de poblacion, con la siguiente

distribucidén por municipio:
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Tabla 17: Niicleos de poblacion por municipios.

Municipio Numero de niicleos

Almodévar del Rio 2
La Carlota 11
El Carpio 3
Castro del Rio
Cordoba
Espejo

[e2]
o

Fernan-Nufez

Guadalcazar

La Guijarrosa

Montemayor

Montoro
Obejo
Pedro Abad

Posadas

San Sebastian de los Ballesteros

La Victoria

Villafranca de Coérdoba
Villaharta

Villaviciosa de Cérdoba

N[wiFk|Rr|Rr[MR[WR|R R[NP

Ambito metropolitano 108

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. 2019

En la Gltima década, antes de la crisis econdmica, y como en la mayoria de las
aglomeraciones andaluzas, existid un fuerte dinamismo que inicié una
tendencia a la dispersion de los nucleos urbanos. A pesar de ello, Cérdoba se

ha mantenido bastante compacta en cuanto a tejido urbano.

Como se ha mencionado con anterioridad, su enclave le hace formar parte de

dos regiones geograficas distintas: Sierra Morena y depresion del
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Guadalquivir. A estas dos regiones les corresponde dos tipos de climas

diferentes: mediterraneo de montafia y mediterraneo continental.

Figura 37: Regiones climaticas en el area de Cérdoba.

Depresion del Guadalquivir

Litoral Atlantico

Litoral Mediterraneo
- Litoral Mediterraneo y Sureste
. Sierra Morena
- Sierras Béticas

Surco Intrabético

Fuente: Red de Informacion Ambiental de Andalucia.

o Mediterraneo de montafa: Afecta a la zona de Sierra Morena. Se
caracteriza por tener precipitaciones mayores y unas temperaturas
mas bajas por causa del gradiente térmico. Se le atribuyen veranos
frescos e inviernos frios.

o Mediterraneo continental: Afecta a la depresién del Guadalquivir,

terreno estd alejado

donde el clima es templado y el
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considerablemente del mar. Se caracteriza por inviernos largos y frios
y veranos cortos y calidos. Sufre un fuerte contraste de temperaturas

entre el diay la noche.

Condicionantes fisicos para la movilidad

Como ya se ha indicado anteriormente, el entorno metropolitano del Area de
Cérdoba se enmarca entre las campifias del Guadalquivir y en el sector sur de
Sierra Morena, en particular en sobre las laderas de la Sierra de Hornachuelos

y del Parque Natural Sierra de Cardefia y Montoro.

Asi mismo, gran parte de los Municipios del area metropolitana se enlazan en
el conocido Valle del Guadalquivir, que supone una depresion geografica
situada en la parte baja del cauce del rio Guadalquivir, entre las areas

limitrofes de Montoro (al sur del término municipal) y Posadas.

Estas formaciones orograficas condicionan la movilidad territorial y provocan
una fragmentacion del territorio, dificultando la continuidad para los modos

no motorizadosy sus infraestructuras.

El crecimiento urbanistico ha sido condicionado por el medio fisico, como se

ha dicho con anterioridad, por la barreras hidrolégicas y zonas escarpadas.

Evolucion territorial y urbanistica

Previsiones de nuevos desarrollos

Es fundamental tanto para la construccion del modelo de 4 etapas como para
entender el marco territorial y su futuro comportamiento, el conocer las
previsiones tanto en infraestructura como en nuevos desarrollos en cada uno

de los municipios del area metropolitana.
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7.3.4

Para ello se ha llevado a cabo un analisis y revision de toda la planificacion
vigente en la zona que pueda influir sobre la movilidad metropolitana del area.
De estas se han extraido y analizado las actuaciones propuestas en materia de
infraestructuras y previsiones de nuevos desarrollos, los cuales han sido

considerados a la hora de construir el modelo de transportes.

Usos del suelo

La distribucion de usos del suelo en el area metropolitana de Cérdoba y la

cobertura con respecto a la superficie total de la misma son las siguientes:

Tabla 18: Usos del suelo en el ambito del PTMACO.

Uso Superficie (ha) | Cobertura (%)

Matorrales esclerofilos 28.094 7,83%
Terrenos agricolas 1.360 0,38%
Bosques 60.590 16,89%
Sistemas agroforestales 32.582 9,08%
Terrenos regados permanentemente 40.337 11,24%
Laminas de agua 4.647 1,30%
Pastizales naturales 3.064 0,85%
Matorral boscoso de transicion 11.796 3,29%
Zona urbana 8.573 2,39%
Prados y Praderas 963 0,27%
Zonas de extraccion minera 386 0,11%
izzzélzi?zzriales, comerciales o en 3.451 0,96%
Espacios con vegetacion escasa 365 0,10%
Tierras de labor 160.487 44,73%
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Uso Superficie (ha) Cobertura (%)
Zonas quemadas 112 0,03%
Playas, dunas y arenales 55 0,02%
Cursos de agua 1.960 0,55%

Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA.

Como se observa en la tabla, en el drea de Cérdoba predominan los espacios
tierras de labor (44,73%), seguidos de bosques (16,89%), terrenos de regados
permanente (11,24%) y sistemas agroforestales (9,08%), quedando el resto de

los usos por debajo del 8% de representacion en el territorio metropolitano.

A continuacion, se adjunta un mapa con la distribucion de usos del suelo en el

Area Metropolitana de Cérdoba.
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7.3.5

7.3.5.1

Polos de generaciény atraccion de viajes

Los polos de generacidn y atraccion mas destacables en el drea metropolitana

de Cordoba son los siguientes:
Areas productivas

La Comunidad Auténoma de Andalucia consta de siete nodos logisticos
portuarios y cuatro interiores. De estos Ultimos, uno es el de Cérdoba. La
importancia del Area Logistica de Cérdoba se halla en su cercania con la
terminal ferroviaria de mercancias de la provincia, una de las infraestructuras
mas relevantes de Andalucia que cuenta con unainfluencia vital en la logistica

del Valle del Guadalquivir.

« AreaLogistica de Cérdoba: con una superficie total de 36 ha se ubica
en la zona oeste de la ciudad e impulsa las actividades logisticas y de
distribucién urbana de la provincia. Su localizacién la hace disponer
de rapidos accesos y de un caracter intermodal debido a su
proximidad con el Centro de Transporte de Mercancias (CTM). Esta
area se estructura en 162.000 m? de suelo logistico, 25.000 m? de
parking para vehiculos pesados y 24.000 m? de zonas dotacionales y

de servicio.

« Centro de Transporte de Mercancias (CTM): a tan solo 2 km de la
ciudad y junto al Area Logistica de Cérdoba, se encuentra el centro de
transporte de mercancias. El CTM dispone de la terminal ferroviaria de
mercancias mas importante de toda Andalucia situada en la zona de
ElHiguerdn, esto justifica la posicion estratégica de la que dispone con

respecto a los flujos de mercancias en el Valle del Guadalquivir. Las
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instalaciones se extienden en 6.000 m? entre naves, almacenes y

terrenos.

e Aunque no esta operativa en la actualidad, se prevé abrir en 2027 una
futura base logistica como area productiva, con su correspondiente

influencia en la movilidad del Area Metropolitana.
Estaciones de autobuses y ferrocarril. Puntos de transbordo

En el Area Metropolitana de Cérdoba se encuentran las siguientes estaciones
de autobuses y ferrocarril funcionando como principales puntos de

transbordo entre modos:

e Estacion de autobuses de Cordoba: situada frente a la estacién de
ferrocarril se convierte en un punto intermodal donde ambas
instalaciones comparten inmediaciones y hacen de principal

conexion entre las redes urbanas, metropolitanas e interurbanas de

transporte publico. Ademas, dispone de un importante volumen de
aparcamientos que posibilita el intercambio modal con el vehiculo
privado, de conexion con infraestructura ciclista y ofrece el servicio de

bicicleta publica +Bici.

e Estacion de ferrocarril de Cérdoba: localizada en frente de la
estacion de autobuses y en conjunto con la misma, forman el principal
punto intermodal del area metropolitana. Congrega, junto a los
servicios de la estacion de autobuses, los servicios de Media Distancia
y de Alta Velocidad. Disponiendo también de un importante volumen
de aparcamientos que posibilita el intercambio modal con el vehiculo

privado.
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7.3.6

7.3.6.1

e Estacion de ferrocarril de Rabanales: localizada en el Campus
Universitario de Rabanales, con servicios de media distancia y

regionales.

e Estacion de ferrocarril de El Higueron: situada en la barriada de El
Higuerdn en el municipio de Cérdoba, con servicios de media
distancia que conecta la barriada con el centro de la ciudad y el

Campus Universitario de Rabanales, entre otros.

o Estacion de ferrocarril Alcolea: en la barriada de Alcolea en Cérdoba
capital. En esta estacion se operan servicios ferroviarios de pasajeros

de media distancia.

o Estacion de ferrocarril Villarrubia de Cordoba: que en la barriada
del mismo nombre (en el municipio de Cérdoba), opera servicios de

media distancia.

e Estacion de ferrocarril de Posadas: en el municipio cordobés de
Posadas, presta servicios de media distancia con principales destinos
de las ciudades de Cdrdoba (con caracter metropolitano), Sevilla,

Jaény Cadiz.
Equipamientos
Campus universitario

En lo que respecta a la oferta universitaria del area metropolitana de
Cérdoba, consiste en centros propios de la Universidad de Cérdoba que se
distribuyen solamente dentro de los limites del nicleo poblacional de

Cérdoba en los siguientes campus:

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Borrador
e Campus de Rabanales
e Campus Centro
e Campus de Menéndez Pidal

Tabla 19: Centros pertenecientes a la Universidad de Cérdoba.

Centro Universitario ‘ Campus ‘ Municipio
Facultad de Veterinaria Campus de Rabanales Cérdoba
i’;:i?n:; ;n;c::;z::leosr deIngenieria Campus de Rabanales Cérdoba
Facultad de Ciencias Campus de Rabanales Cérdoba
Escuela Politécnica Superior de Cérdoba | Campus de Rabanales Cérdoba
Ciencias de la Educacion Campus de Menéndez Pidal Cérdoba
Facultad de Medicina y Enfermeria Campus de Menéndez Pidal Cérdoba
Ciencias del trabajo Campus Centro Cérdoba
Derecho, CCEE y EE Campus Centro Cérdoba
Facultad de Filosofia y Letras Campus Centro Cérdoba

Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA y la Universidad de Cordoba (UCO).

7.3.6.2  Hospitales

Los hospitales existentes en el Area Metropolitana de Cérdoba se encuentran
todos ubicados en el propio municipio de Cérdoba y son los siguientes:

Tabla 20: Hospitales en el ambito de estudio.

Hospital Sistema ‘ Municipio
Hospital Materno-Infantil Reina Sofia S.A.S. Cérdoba
Hospital Cruz Roja de Cérdoba Privado Cérdoba
Hospital Los Morales S.A.S. Cérdoba
Hospital Provincial de Cérdoba S.A.S. Cérdoba
Hospital General Reina Sofia S.A.S. Cérdoba
Hospital Don Juan de Dios de Cérdoba Privado Cérdoba

Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA. *SSPA: Sistema Andaluz de Salud.

84

Junta de Andalucia



7.3.6.3

7.3.6.4

Aeropuertos

El Unico aeropuerto dentro del area metropolitana de estudio es el Aeropuerto
de Cérdoba que se sitlia a aproximadamente a unos 6 kildmetros del suroeste
de la cabecera municipal. Ademas de estar conectado por la carretera N-437
con la ciudad, dispone de un servicio de autobus (ruta 01) que conecta el
aeropuerto con el centro de la ciudad (Plaza de la Republica Argentina) en 30

minutos.
Poligonos industriales y parque empresariales

En el Area Metropolitana de Cérdoba se localizan un total de 44 zonas
industriales totalmente operativas, de las cuales mas del 74% se localizan

dentro de los limites municipales de Cérdoba.

Asi mimo, un total de 19 parques adicionales se plantean en desarrollo en los
proximos afios, de los cuales aproximadamente el 55% se localizaran en el

Municipio de Cérdobay el 38% en el Municipio de La Carlota.

Tabla 21: Poligonos industriales y parques empresariales en el Area
Metropolitana de Cérdoba.

Zonas industriales

Zonas industriales en
. Total
. . funcionando desarrollo
Municipio = o
, o 2 , Superficie . Superficie
Poligonos Superficie (m?) Poligonos ) Poligonos 5
(m?) (m?)
Castro del Rio 6 281.310 0 0 6 281.310
Cérdoba 14 6.334.793 6 4.055.444 20 10.390.237
El Carpio 1 64.998 4 220.297 5 285.295
Espejo 1 41.910 0 0 1 41.910
Espiel 1 129 0 0 1 129
Fe'rAr)an- 2 118.696 0 0 2 118.696
Nuhez
Guadalcazar 0 0 1 45.123 1 45,123
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Zonas industriales Zonas industriales en
. Total
. .. funcionando desarrollo
Municipio Superficie Superficie
Poligonos Superficie (m?) Poligonos P ) Poligonos P 5

(m?) (m?)
La Carlota 5 567.108 4 2.814.460 9 3.381.568
Montemayor 1 13.538 0 0 1 13.538
Montoro 4 481.103 0 0 4 481.103
Pedro Abad 1 131.694 1 144.086 2 275.780
Posadas 2 135.973 1 62.179 3 198.151
San
SLEREIIG 0 0 1 6.384 1 6.384
los
Ballesteros
villafranca de 4 359.913 1 68.946 5 428.859
Cérdoba
Villaharta 1 9.249 0 0 1 9.249
Villaviciosa
de Cérdoba 1 50.807 0 0 1 50.807
Total 44 8.591.221 19 7.416.918 63 16.008.140

Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA.

De entre todos, los mayores poligonos industriales en funcionamiento (en
superficie) son Las Quemadas y La Torrecilla en Cérdoba municipio, y los
mayores en desarrollo son SAU-I19 Autovia Norte y el Parque Empresarial de la

Rinconada, en los municipios de La Carlota y Cérdoba, respectivamente.

A continuacion se listan los quince de mayores dimensiones:

Tabla 22: Poligonos industriales y parques empresariales de mayores
dimensiones (m?).

. . . .. E .
Zona o parque industrial Municipio n Funcionando Total
desarrollo
SAU-19 Autovia Norte La Carlota 2.417.218 0 2.417.218
Las Quemadas Cérdoba 0 2.348.090 2.348.090
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Junta de Andalucia



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Borrador
Zona o parque industrial Municipio En Funcionando Total
desarrollo
Parque Empresarial de la Cérdoba | 1.951.893 0 1.951.893
Rinconada
La Torrecilla Cérdoba 0 957.894 957.894
Parque Industrial de Levante Cérdoba 777.663 0 777.663
Parque Cientifico-Tecnoldgico .
de Cérdoba, S.L.-Rabanales 21 Cordoba 0 668.671 668.671
Carretera de Palma / Parque Cérdoba 663.688 0 663.688
Empresarial GP Sur
Los Angeles Cérdoba 0 423.976 423.976
Iecnocord"ba /Planparcial Q- | ¢ 4opa 0 351.968 | 351.968
PP I-2 Ampliacion Poligono Las Cérdoba 302,977 0 302.977
Quemadas
Poligono Industrial El Olmo Montoro 0 290.080 290.080
Chinales Cérdoba 0 276.446 276.446
SAU-11 Autovia La Carlota 259.294 0 259.294
Cédrdoba Este / Plan parcial .
Industrial 3/ Ampliacién villafranca de 0 219.768 219.768
iy Cérdoba
Dehesa de Cebrian
FEEEl eSO C elr Cérdoba 0 202.734 202.734
Fase |
Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA.
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7.3.7

Infraestructuras verdes

Una infraestructura verde asociada a la movilidad es aquella que se apoya en
la naturaleza para generar ventajas ecoldgicas, econdmicas y sociales, siendo
muy notables los beneficios que pueden aportar, entre otros, su elevada
rentabilidad en el tiempo, las oportunidades de trabajo que proporcionany su
ventajosa relacion coste-eficiencia frente a las infraestructuras tradicionales a
las que pueden en algunos casos sustituir o complementar. En definitiva, se
trata de una medida capaz de satisfacer a un mismo tiempo los intereses de

las personasy de la naturaleza.

La infraestructura verde integra espacios verdes (o azules en el caso de los
ecosistemas acuaticos) y otros elementos fisicos de espacios terrestres
(incluidas las zonas costeras) y marinos. Entre los elementos que pueden
formar parte de ella se pueden citar los espacios protegidos (terrestres y
marinos), las areas verdes urbanas, diversos elementos lineales (rios, arroyos,
vias pecuarias, setos y margenes de cultivo), que actian como corredores
ecoldgicos, y otras zonas heterogéneas que incluyen desde sistemas agrarios
de alto valor natural hasta enclaves forestales aislados, montes de titularidad
publica, etc., los cuales pueden también cumplir funciones relevantes para la
conservacion de la biodiversidad y el mantenimiento de los flujos y procesos

ecoldgicos.

Segun la Estrategia de Infraestructura Verde del Plan Director para la Mejora
de la Conectividad Ecoldgica en Andalucia (PDMCEA), la base de estas

infraestructuras verdes basicas en el territorio estd compuesta por:
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e Espacios protegidos.
e Paisajes de interés para la conectividad.

e Areas prioritarias de intervencién.

El PDMCEA define los ejes estratégicos de conectividad que pasan por todo el

territorio andaluz, de donde se extrae el siguiente mapa.

Figura 38: Ejes estratégicos de conectividad.

I Red Natura 2000

Fuente: Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecoldgica en Andalucia. 2018

De entre las areas estratégicas que el Plan Director propone por toda la
Comunidad, en el drea metropolitana de Cérdoba se ubica el espacio de Red
Natura 2000 de Sierra Morena, aunque dentro o limitrofe a los términos
provinciales de Cérdoba se localizan zonas de campifias y otros paisajes

agricolas, y sistemas fluviales y corredores ecoldgicos.
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Figura 39: Vias metropolitanas en el Area de Cérdoba. 7.3.8 Conclusiones
\17 El analisis territorial y su evolucion arroja las siguientes conclusiones:
2
4 YIRS \:,) e El area metropolitana esta marcada por uno de los elementos naturales
5 . / mas importantes que dibujan la zonay la caracterizan, la cordillera Sierra

Morenay sus Parques Naturales (Parque Natural Sierra de Hornachuelos

y Parque Natural Sierra de Cardefia y Montoro), asi como la depresion del

| e = T LB Valle del Guadalquivir y sus campifias.

' § v o/ e Losdiversos modelos urbanos han dado lugar a un modelo mononuclear
o de macrocefalia en la ciudad de Cérdoba, por la acusada diferencia en
el volumen de poblacién, localizacién de equipamientos y servicios

urbanos.

e Se trata de un territorio fundamentalmente mono céntrico en el

Existentas

s Va cctita municipio de Cérdoba, aunque otros asentamientos urbanos se han
N p \,,\\ % — Pugfia vere y Cormedor Verde |
S = vaveme asentado fundamente a lo largo del Valle del Guadalquivir.

Fuente: PAB 2014-2020. e Debido a la gran cantidad de entornos naturales y zonas de cultivos a lo
i i ) o largo del Valle del Guadalquivir, la mayor parte del uso de su suelo esta
Actualmente, en el caso del area de Cdrdoba se dispone de una red limitada ] )

, ., . ) . conformada por tierras de labor, seguidos de zonas de bosque y terrenos
formada por vias con funcidn de ocio-deportivas que funcionan de o ) N
. ., i . . i de regados permanente. Es de vital importancia la conservacion del
interconexion del nucleo poblacional de la ciudad de Cérdoba dentro de sus ] ) ) ] ]
o = ) entorno, lo que requiere una mejora de la calidad ambiental impulsada,
limites municipales, pero que no configuran una red. A destacar, la Puerta ] o ]

] i en primer lugar, por una buena planificacién del sistema de transporte y
Verde y el Corredor Verde que enlazan la ciudad de Cdrdoba con el sector o, ) )
. o de una optimizacién de la infraestructura existente.

Noroeste y Noreste del mismo municipio.

Asi mismo, el area de Cérdoba se constituye como un importante nodo
logistico prioritario en la red andaluza y nacional que, a su vez, establece un
significativo nucleo productivo de alta especializacion con grandes

necesidades de distribucion y logistica.
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1.4
7.4.1

Accidentalidad
Analisis de accidentes

Segun la Direccion General de Tréfico, y de acuerdo con los datos facilitados
de los dltimos afios, el area de Cérdoba presenta los siguientes resultados de

accidentalidad con victimas para cada uno de los municipios:

Tabla 23: Nimero de accidentes con victimas por municipios.

N° Accidentes
2016 2017 2018 ‘ 2019 ‘ 2020

Municipio

Almodévar del Rio

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Borrador

N° Accidentes

Carlota, La

Carpio, El

O | O | N | O
wl lo|lw|o
~|lo|r|O
= |lo|N | D
oO|lo|Oo|Ww

Castro del Rio

Cordoba 672 506 461 400 327

Espejo

Fernan-Nuiez

Guadalcazar

Montemayor

Montoro

Obejo

Pedro Abad

Posadas

San Sebastian de los Ballesteros

Victoria, La

Villafranca de Cérdoba

Villaharta

oO|lo|OoO|lRr|O|U|HF|O(|O(OC |0 |HKF
oO|lo|lolo|jlo|ln|o|lojlLBn]|Oo|OCO|W]|N
oO|lo|lo|lo|lo|lw|Rr|O|l|O|O |~ |O
o|lo|o|Rr|O|RH|O|H|O|O|OC|h~]|O

Villaviciosa de Cérdoba

o|lo|o|lr|O|lCO|U|H|O|d|O|O|O |(H

Guijarrosa, La
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Municipio
2016 | 2017 2018 2019 | 2020
Area de Cérdoba 707 527 479 425 337
Fuente: DGT

A primera vista se puede apreciar que el nimero de accidentes con victimas
ha ido disminuyendo en los ultimos afios. Desde 2016, la cifra se ha ido
reduciendo hasta el afo 2019, y evidentemente por las restricciones de

movilidad derivadas de la COVID-19 se aprecia un desplome en el afio 2020.

De este modo, y entendiendo como periodo de analisis representativo de la
movilidad metropolitana los afios comprendidos entre 2016 y 2019, el niUmero
de accidentes con victimas se ha reducido un 40%, pasando de 707 accidentes
en el afo 2016 a 425 en el afio 2019.
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Figura 40: Evolucién del niimero de accidentes con victimas en el Area de

Cérdoba.
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Fuente: DGT.

Los registros mas recientes ofrecidos por la Direccion General de Trafico (DGT)
sobre el volumen de victimas registrados por vehiculo de transporte y

peatones constan del afio 2019.

Si se analiza por tipo de vehiculo, destaca el turismo con casi el 31% de las

victimas totales, y también la motocicleta, la cual representa el 30%.
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Figura 41: Nimero de victimas en el Area de Cérdoba por modo de

transporte.

4%
0%
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= Autobuses m Otros vehiculos = Peatones

Fuente: DGT, 2019.

Esta tendencia se aprecia en la mayoria de los municipios del Area de Cérdoba,

con la mayor siniestralidad asociada al turismo y la motocicleta.

Sin embargo, la mayor movilidad generada en la localidad de Cérdoba
también se materializa en mayor nimero de victimas, ya que de todos los
accidentes del area metropolitana, mas del 94% de las victimas se producen
en Cordoba. Asi mismo, ademas de las victimas en accidentes de turismos
(30%) o motocicletas (31%) en el municipio de Cérdoba, otros modos de
transporte como caminar (16%), el ciclomotor (10%) o la bicicleta (7%)

también registran victimas en accidentes de trafico.
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Tabla 24: Victimas por vehiculo de transporte y peatones.

Municipio

Almodovar del Rio

Bicicletas

Ciclomotores

Motocicletas

N° Victimas

Turismo

Furgonetas
Camiones
Autobuses

Peatones

Carlota, La

Carpio, El

Castro del Rio

o

oO|o|Ww|w

Cordoba

w
[e)]

165

157

Espejo

Fernan-Nuiez

Guadalcazar

Montemayor

Montoro

Obejo

Pedro Abad

Posadas

San Sebastian de los Ballesteros

Victoria, La

Villafranca de Cordoba

Villaharta

Villaviciosa de Cérdoba

Guijarrosa, La

oO|lo|lojo|lo|]o(r|O|lO|O|OCO|O|O|OC

oO|lo|lojo|lo|]o(mr|O|lO|O|OC|OC|W|O

oO|lo|lojo|lo|j]ojlo|lo|o|o|lo|o|o |

oO|lo|O|MVMV]|O|O|W|IN|O|IMMV|O|O(N|W

oO|lo|lo|lo|o|o|lo|lo|lo|o|o|o (o |o©

oO|lo|lo|o|o|Oo|lr|O|O|NMNM|O|O|W|O

Area de Cérdoba

37

59

167

177

N o|lo|lo|o|o|o|lo|lo|lo|o|o(o|lo|o|N|oo|o|o|o©
N OoO|lo|lo|o|o|o|lo|lo|lo|o|0o(o|o|Oo | |O|O |~ |O
N oO|lo|lo|lo|o|o|lo|lo|lo|o|o(o|o|o|NMV|O|OC |O | O

N
N
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o

Fuente: DGT. 2015
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En general, los modos motorizados pueden tener diferentes causas en el
aumento de victimas, como un envejecimiento y mal mantenimiento de la

flota, por inclemencias del tiempo o por negligencias de los conductores.

En los modos no motorizados, es decir, los viajes a pie y bicicleta, se asocian a
un aumento de los viajes realizados, acompafiados del uso poco responsable
de estos modos tanto por los usuarios de los mismos como por el resto de los
ciudadanos que conviven con ellos, especialmente usuarios de vehiculos
privados. Otra posible causa puede ser la falta y discontinuidad de

infraestructuras y sefializacion insuficiente.

Puntos negros en la red viaria del Area de Cérdoba

Alahorade proponer actuaciones e implantar medidas es importante conocer
las estadisticas en accidentes, asi como los puntos negros de la red viaria
donde se originan. Se denominan puntos negros a aquellos tramos de
carretera en los cuales hay una concentracién anormal de accidentes, mas de

3 en un mismo tramo, y durante un afio entero.

Segun el listado de puntos negros reportado por la DGT, en la provincia de
Cérdoba se localizan 30 puntos negros, considerando datos pertenecientes al
afo 2015.

Tabla 25: Puntos negros en la provincia de Cérdoba.

Carretera Recorrido Provincia PK-
Inicial
N-502 De La Serrada (N-110) a Espiel (N-432) Coérdoba | 328,69 | 391,73
N-420 De Montoro (A-4) a Ciudad Real (N-430) y de | Cérdoba 4874 93,16
Mota del C
A-339 De Cabra (A-318) a Alcal4 la Real (N-432) Cérdoba | 0,00 42,87
N-432 De Badajoz a Granada (A-92G) Cérdoba | 276,12 | 306,56
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Carretera Recorrido Provincia PK- Carretera Recorrido Provincia PK- F.,K-
Inicial Inicial Final
A-309 De Montoro (A-4) a Castro del Rio (N-432) Cérdoba | 1504 | 43,85 A-445 De Posadas (A-431a) a La Carlota (A-4) Cérdoba | 16,01 22,72
A-379 De Casariche (A-Szri j\cljesgrlﬁ) alacCarlota | Cérdoba 1736 | 42,60 N-432 De Badajoz a Granada (A-92G) Cérdoba | 337,06 | 340,65
De Estepa (A-92)a N 43F2’ or Lucena y Dofi Cérdob Fuente: DGI.
A-318 pa i “a3cportucenaybona | Lordoba | e 99 | 72,58
Mencia
A-305 De Anddijar (A-311) a Baena (N-432) por Cordoba | 0 | oo Asi mismo, la asociacion de Automovilistas Europeos Asociados (AEA) también
Arjona y Valenz - - clasifica los tramos de concentracidon de accidentes de las Carreteras del
A-318 De Estepa (A-92) a N-432 por Lucena y Dofia | Cdrdoba 1671 3846
Mencia ’ ’ Estado, utilizando datos obtenidos del Ministerio de Fomento durante el
De La Carlota (A-445) a Palma del Rio por Cordoba . . . . p .. ,
A-440 I(:uente)PaIme 1op 4,74 24,27 periodo 2015-2019. En este sentido la AEA identifica en la Provincia de Cérdoba
N-432 De Badajoz a Granada (A-92G) Cérdoba | 246,48 | 264,38 21 puntos negros en 6 vias convencionales con un indice de Peligrosidad
A-304 De Aguilar de la Frontera (A-45) a Puente Genil | Cérdoba 0,00 16,77 Medio (IPM) significativo.
(A-379)
A-424 De Cardefia (N-420) a Pozoblanco (A-435) | Cordoba | 30,27 | 46,86 Tabla 26: Carreteras de la Provincia de Cérdoba segiin su indice de
N-432 De Badajoz a Granada (A-92G) Cérdoba | 312,28 | 328,81 Peligrosidad medio de los afios 2015-2019.
A-307 De Espejo (N-432) a Montilla (N-331) Cordoba | 0,00 | 16,32 Ne CARRETERA PKM TIPO ‘ IMD IPM  IPMA ‘ACV‘VIC
De Espiel (N-502) a Torrecampo (L.P. Ciudad Cérdoba
A-435 P e et 2080 | 37,07 164 N331 | 24 |Convencional |1142| 2399 | —— | 1 | 3
A-422 De Alcaracejos(N—§02)a Belalcazar (L.P. Cordoba 319 19,24 343 N-331 58 | Convencional | 1.849 | 1482 | —— | 1 1
Badajoz) por -
N-IVa Antigua N-IV (de Madrid a Cadiz) Cérdoba | 382,71 | 398,25 L N-331 59 |Convencional | 1.849 | 1482 | ——— | 1 | 2
A-3177 De Pozoblanco (A-423) a El Viso (N-502) Cordoba | 0,00 15,06 483 N-331 62 | Convencional | 2.568 | 1125 | ——= | 3 | 6
N-432 De Badajoz a Granada (A-92G) Cérdoba | 232,09 | 246,48 65 N-331 83 | Convencional | 603 | 4543 | —— | 1 | 1
A-386 De Cerro Perea (A-4) a La Rambla (N-331) Cérdoba | 11,77 | 25,92 66 N-331 85 | Convencional | 603 | 4543 | —— | 1 | 1
N-331 | De Cuesta del Espino (A-4) a Antequera (A-92) | Cordoba | 3334 | 46,64 -
De Cordoba a Lora del Rio (A-455, A457R y A | Cordob 104 N-331 87 Convencional | 603 330,3 —_— 2 2
e Coraoba a Lora ael Rio (A- , A- Yy A- oraoba
et 436) 29,72 41,38 67 N-331 95 | Convencional | 603 4543 | ——— | 1 1
. i - i - Cérdob
A-306 De El Carpio (N-IVa) a Torredonjimeno (A-316) ordoba 0,00 11,27 389 N-420 53 | Convencional | 2.071 | 1323 | —— | 1 2
De Cérdoba a Lora del Rio (A-455, A-457R y A- | Cdrdoba
A-431 436) 41,38 | 350,62 201 N-420 92 | Convencional |1.318 | 2079 | —— | 1 | 1
N-432 De Badajoz a Granada (A-92G) Cérdoba | 223,39 | 232,09 440 N-432 331 | Convencional | 2.265| 1210 | ——— | 1 | 3
L i - Cérdoba
N-432 De Badajoz a Granada (A-92G) i 328,81 | 337,06 223 N-432 347 | convencional | 4.182 | 199,0 | —— | 9 12
A-342 De Monturque (N-331) a Cabra Cérdoba 1,29 9,54
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Ne ‘ CARRETERA‘ PKM ‘ TIPO ‘ IMD IPM ‘ IPMA ‘ ACV ‘ VIC ‘
7 N-432a 256 | Convencional | 238 | 1893,8 | 713,5 | 3 5
14 N-432a 260 | Convencional | 238 | 1265,5 | 713,5 | 2 2
469 N-4a 424 | Convencional | 3.009 | 114,9 —_ 3 3
185 N-502 333 |Convencional | 1.243 | 2204 | ——— | 1 2
179 N-502 334 |Convencional | 1.243 | 2240 | ——— | 2 3
186 N-502 346 | Convencional |1.243 | 2204 | ——— 1 1
187 N-502 350 | Convencional | 1.243 | 220,4 —_— 1 1
266 N-502 359 | Convencional | 1.511 | 181,3 —_— 1 1
300 N-502 364 | Convencional | 1.653 | 165,7 —_— 1 1

Fuente: Automovilistas Europeos Asociados (AEA).

IMD: Intensidad Media Diaria (nimero de victimas por dia).

IPM: Indiice de Peligrosidad Medio obtenido en el periodo 2015-20189.

IPMA: Indiice de Peligrosidad Medio del informe anterior.

ACV: Numero de accidentes en los que ha habido al menos un herido (grave o leve) o un muerto.
VIC: Ndmero de heridos o muertos.

De estos puntos registrados en el ambito provincial, la carretera convencional
N-432a es la de las que registra el mayor indice de peligrosidad dentro del Area
de Cérdoba fundamentalmente por su trazado con curvas pronunciadas. Esta
es una via convencional que conecta los Municipios de Cérdoba, Obejo y

Villaviciosa de Cérdoba.

Asimismo, y al hilo de lo expuesto en el Plan de Infraestructuras del Transporte
y Movilidad de Andalucia (PITMA 2021-2030) elaborado por la Junta de
Andalucia en 2021, se reconoce que uno de los tramos mas peligrosos de la red
de carreteras nacional se localiza en las carreteras de Cérdoba y Jaén. De

hecho, en el area de Cdrdoba, el primero en peligrosidad es el punto negro
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ubicado en el PK 2 de la N-432 en Cdrdoba, que une Badajoz y Granada, y éste
ocupa el segundo puesto en accidentalidad de la clasificacion general en el

estado.

Conclusiones

Tras analizar los accidentes y los puntos negros del Area de Cérdoba se llegan

a las siguientes conclusiones:

e El nimero de accidentes ha experimentado un descenso en los
ultimos afios, observando la tendencia entre 2016 y 2019.

e Sin embargo, el mayor volumen de accidentes se localiza en el
Municipio de Cérdoba, y aunque la mayoria de las victimas se
relacionen con modos motorizados (turismos y motocicletas), la
mayor concentracion de victimas a pie y en bicicleta subraya la
necesidad de implantar medidas que colaboren en su reduccion.

e Este dato, junto al anterior, hacen indispensable implementar
medidas enfocadas a la disminucion de los desplazamientos en
vehiculo privado.

e Finalmente, y atendiendo a la localizacion de los puntos negros, las
vias convencionales son las mas peligrosas, en especial la variante N-
432ade acceso al Ayuntamiento de Cérdoba hacia la zona del Valle del

Guadiato.
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7.5

Aspectos Medioambientales

La Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental (en
adelante GICA), establece la obligatoriedad de evaluar ambientalmente los
instrumentos de planeamiento. El articulo 36.1 de la Ley 7/2007 dispone la
necesidad de realizar la evaluacién ambiental estratégica ordinaria para la
formulacion de la declaracion ambiental estratégica de aquel plan o programa
que establezca el marco para la futura autorizacién de proyectos en materia

de transporte, entre otras.

Con motivo del cumplimiento de la Ley GICA, el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba (PTMACO) incluird un Estudio Ambiental

Estratégico.

El procedimiento administrativo que marca la evaluacién ambiental

estratégica ordinaria del PTMACO se estructura en las siguientes fases:
o Elaboracion y presentacion del Documento Inicial Estratégico (DIE)

El procedimiento de evaluacion ambiental y de impacto en la salud del
PTMACO se iniciara mediante la presentacion del Documento Inicial
Estratégicoy el borrador del plan, recogiendo los aspectos requeridos por
el articulo 38.1 de la Ley GICA.

e Fases de consultas previas

Segun lo dispuesto en el articulo 38.2 de la Ley GICA, el Documento Inicial
Estratégico se someterda a un proceso de consulta, ante las
Administraciones Publicas afectadas y personas interesadas. Ademas, se

facilitara el expediente para su consulta en la Web de la Consejeria.
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e Documento de Alcance (DA)

Tras la fase de consulta, el 6rgano ambiental redactara y facilitara un
documento de alcance al érgano promotor que definira la amplitud, nivel
de detalle y grado de especificacion que debe tener el Estudio Ambiental
Estratégico (EAE).

e Estudio Ambiental Estratégico (EAE)

Segln establecido en el Documento de Alcance y cumpliendo con el
contenido minimo establecido en el apartado C del Anexo Il de la Ley GICA

se elaborara un Estudio Ambiental Estratégico (EAE).
e Informacion Publica

Segln lo establecido en el articulo 38.4. de la Ley GICA, el Estudio
Ambiental Estratégico, junto con la version preliminar del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba se someteran a
informacion publica y se difundira a las entidades y publico interesados
para que sea examinado y formulen sus alegaciones en un plazo minimo
de 45 dias. Estas alegaciones seran analizadas y se recogeran en el plan si

asi se estima necesario.
e Declaracion Ambiental Estratégica

Una vez finalizado el analisis técnico del expediente, el 6rgano ambiental
formulara la declaracion ambiental estratégica, en el plazo de 4 meses

desde la recepcion, prorrogable 2 meses por razones justificadas.

La declaracion ambiental estratégica tendra la naturaleza de informe

preceptivo, determinante y contendra una exposicion de los hechos que

YA .
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resuma los principales hitos del procedimiento, incluyendo los
resultados de la informacion publica, de las consultas, asi como de las
determinaciones, medidas o condiciones finales que deban incorporarse
en el plan o programa que finalmente se apruebe o adopte y se remitira,
una vez formulada, para su publicacién en el plazo de quince dias habiles

al Boletin Oficial de la Junta de Andalucia.
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Impacto en la salud

La evaluacién de impacto en salud (EIS) consiste en un procedimiento
analitico, sistematico y formalizado que permite predecir y valorar los
potenciales impactos en la salud, ya sean directos o indirectos, de las
actuaciones propuestas en el Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Cérdoba, la poblacidon que puede verse afectada por dichos impactos y la

forma en que se distribuyen entre la misma.

La evaluacion de impacto en la salud se elabora en virtud de la Ley 16/2011, de
23 de diciembre, de Salud Publica de Andalucia y el Decreto 169/2014, de 9 de

diciembre, que la desarrolla.

Dicho esto, se infiere que la evaluacion de impacto en la salud tiene tres

objetivos fundamentales:

e Identificary contribuir a potenciar los impactos positivos sobre la salud,

el bienestary la calidad de vida de las comunidades afectadas.

e Identificar los impactos negativos y sefialar medidas de proteccion
adecuadas para evitarlos o reducirlos a limites aceptables, o, a falta de
otras alternativas, establecer medidas de compensacion para la

comunidad afectada.

e Identificar las inequidades en salud existentes y aprovechar las

oportunidades que la actuacion pueda ofrecer para disminuirlas.

La definicién de EIS en Andalucia integra dos documentos: la Valoracion de
Impacto en Salud (VIS), que tiene como objetivo dar a conocer que cualquier

decision tomada o actuacidn, en este caso de las que contempla el Plan de

N\ “
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Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, puede tener implicaciones
sobre la salud de la poblacién, y por el /nforme de Evaluacion de Impacto en

Salud (EIS), que serd emitido por la Administracion.
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Sistema de transporte
La red peatonal

A nivel metropolitano, el drea de Cérdoba no es un ambito territorial propicio
para fomentar la movilidad peatonal entre nicleos urbanos. Las distancias
entre municipios son importantes, y la red peatonal en las cabeceras de los

mismos son una limitacién evidente.

Sin embargo, los principales nucleos de poblacion del area metropolitana de
Cérdoba si son espacios favorables para el desarrollo de politicas de movilidad
peatonal, principalmente por ser ambitos compactos y de pequefias
dimensiones donde se concentra la mayor parte de la poblacion y sus

equipamientos.

Respecto a la ciudad de Cérdoba, aunque el nicleo poblacional sea de

mayores dimensiones, los centros de actividad econdémica (como
universidades, hospitales) se localizan dentro de un rango aceptable para la
movilidad a pie, entre 2 y 3 kildmetros de distancia (excepto el Campus de

Rabanales).

De forma general al ambito metropolitano, la topografia es favorable y las
pendientes son aceptables para el peatdn, excepto en ciertas zonas de la sierra
y con mayor inclinacion de algunos de los municipios (Montoro, El Carpio,
Almoddvar del Rio, Espejo, Montemayor, Obejo, Villaviciosa de Cérdoba,
Villaharta). En estos casos, ademas de las pendientes, es importante sefalar
las barreras naturales que suponen los cursos de los rios, que separan los
centros urbanos. Por ejemplo, en el municipio de Castro del Rio existe un

problema de accesibilidad urbana desde la barriada de Dehesillas al centro, ya

N\ .
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que la pasarela peatonal existente no soluciona del todo la fragmentacion que

supone el rio Guadajoz.

En Cérdoba, la ciudad se establece sobre un terreno practicamente plano y de
facil transito peatonal, gracias a su ubicacion estratégica sobre la planicie del

Valle de Guadalquivir.

Ademads, el clima del Area de Cérdoba es relativamente agradable en la
mayoria de los meses del afio, sin elevados indices de precipitacion,
mayormente concentrados en la primavera y el otofio. Sin embargo, las altas
temperaturas del verano han de tenerse en cuenta en los trabajos de
planificacion de la movilidad peatonal, al ser un factor clave que disminuye el

nimero de desplazamientos a pie.

Por otra parte, el desarrollo de politicas orientadas al vehiculo privado en la
segunda mitad del siglo XX y primeros afios del siglo XXI ha favorecido el
desarrollo de las infraestructuras orientadas a la mejora del trafico rodado, en
detrimento del peatdn. Esto se traduce en numerosas ocasiones en secciones
peatonales muy reducidas, aceras estrechas, numerosos resaltes y cambios de
nivel poco favorecedores de la movilidad de PMR, discontinuidades y pasos de
peatones mal disefiados, aceras deterioradas, obstaculos debido a mobiliario

urbano, etc.

En este sentido, también es fundamental destacar el impacto que tienen las
infraestructuras de transporte ya que, en la practica, son barreras artificiales a
la movilidad no motorizada. Este es el caso de la circunvalacion A-3050 de
Cérdoba (que se ha solventado con pasos a distinto nivel), o la linea de alta

velocidad Madrid-Sevilla en la entrada de la ciudad de Cérdoba.
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Sin embargo, esta tendencia se esta invirtiendo en los Gltimos afios, ya que los
Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) llevados a cabo en muchas
localidades del Area de Cérdoba, junto con diversas actuaciones urbanisticas,
han favorecido el desarrollo de areas peatonales, sobre todo en las zonas
centrales o cascos histéricos, las zonas turisticas, las zonas usos comerciales y
en los centros y equipamientos administrativos, convirtiendo a estas zonas en

areas de prioridad peatonal.

En este sentido, pueden citarse incitativas tangenciales a los PMUS, como el
Plan de accesibilidad del Conjunto Histérico, la semi-peatonalizacion de la
ribera del Guadalquivir, la red de itinerarios peatonales en Cérdoba o la

redaccion de Planes de transporte para los nuevos poligonos industriales.

Tras la revision de los Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) o los
Planes Generales de Ordenacion Urbana (PGOU) facilitados por los
ayuntamientos de aquellos municipios que lo poseen, se ha podido recoger la

siguiente informacion especifica de los municipios.
Red peatonal de Cordoba

Segln el PMUS de Cérdoba (2011), la ciudad destaca por haber mejorado el
espacio pubico dedicado al peatdn, especialmente en su casco histdrico,
donde existen diferentes tipos de implantacion que se adeclan a las
necesidades de las personas de movilidad reducida. En el centro existe una
trama de calles peatonales y calles de coexistencias con el vehiculo privado

por su prioridad peatonal, clasificandolas como:

o Calles peatonales con prioridad peatonal

e Calles con dificultad para la movilidad peatonal

N\ “
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Figura 42: Red peatonal de Cérdoba.
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Fuente: PMUS de Cordoba.

En general, el entramado urbano de Cérdoba presenta unas condiciones
adecuadas para los desplazamientos a pie, con buena sefializacién en pasos
de peatones, aceras anchasy zonas suficientemente iluminadas. Sin embargo,
el PMUS demanda una mayor prioridad del peatdn frente al vehiculo privado,
con medidas que mejoren la seguridad del transito, asi como otras que
reduzcan el nimero de obstaculos e interrupciones en los itinerarios peatones

(por ejemplo, por la presencia reiterada de veladores).

Las vias con aceras inferiores a 1,5 metros no son adecuadas para garantizar
el transito seguro y fluido de los transelntes, y segin el PGOU, se debe

proponer como minimo 1, 7 metros de anchura.
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Figura 43: Red peatonal de Cérdoba, identificando las vias con acerado
inferior a 1,7 metros.

w Calles acerado < 1,7 m anchura.

Indentificador

s \fiario Urbano.

Fuente: PMUS de Cordoba.

Red peatonal de otros municipios del AMCO

Como ya se haintroducido anteriormente, es relativamente comin evidenciar
problemas de accesibilidad peatonal derivados de obstaculos al peaton,
incluso en el ambito urbano. Por ejemplo, el propio mobiliario urbano,
terrazas, puntos de sefializacién (semaforos, farolas), rampas, escalones o

resaltes, entre otros.

En este sentido, los municipios de la corona metropolitana también conviven
con esta problematica, sumandole ademas la escasa densidad de calles

peatonales en los cascos urbanos, en sus centros histdricos y en sus zonas
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comerciales. Por ejemplo, en el municipio de Ferran Ndfiez, la calle Miguel

Hernandez es la Gnica peatonalizada.

Sin embargo, varios de los municipios también cuentan con vias peatonales
acondicionadas, con aceras suficientemente amplias, seguras y comodas para

transitar a pie, como las siguientes:

e EnAlmoddvar del Rio, la Avenida Alcalde Manuel Alba.
e EnPosadas, la carretera A-445.

e EnVillafranca, las carreteras A-421 y CP-227.

e EnLaCarlota, la Avenida Carlos IlI.

e EnLaVictoria, el Paseo de la Victoria.

e En San Sebastian de los Ballesteros, la carretera CV-73.
e EnPedro Abad, la calle Gran Capitan.

e EnEspejo, el Paseo de Andalucia.

Con todo, es importante destacar que recientemente se estan desarrollando
actuaciones que pretenden mejorar las condiciones de accesibilidad y

circulacion de los modos no motorizados, tanto el peatén como la bicicleta.

Como ejemplo, y seglin el PMUS de Villafranca de Cérdoba (2010), existe un
alto potencial de fomentar la movilidad peatonal. En este sentido, el PMUS
identifica una serie de vias y areas peatonales estratégicas en su centro
urbano, con el objetivo de desarrollar una normativa y medidas urbanisticas a

mayor escala que promuevan la movilidad a pie.
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Figura 44: Red peatonal y puntos conflictivos en Villafranca de Cérdoba.

i

Fuente: PMUS de Villafranca de Cordoba.
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1.7.2

La red ciclista

A escala metropolitana, la red ciclista esta altamente condicionada por la
concentracion de poblacién, servicios y equipamientos en el municipio de
Cérdoba. Las grandes distancias entre los municipios dificultan la movilidad

de modos sostenibles como la bicicleta.

La red actual no permite dar continuidad en los itinerarios interurbanos y
menos metropolitanos, y aunque muchos de estos tramos estan planificados
como vias ciclistas de uso por ocio y/o deporte, la conexidn entre municipios

mediante carriles bici, corredores verdes o vias verdes es altamente escasa.

Atendiendo a la caracterizacion ciclista del Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-
2020, el area metropolitana de Cérdoba cuenta con unainfraestructura ciclista
de 300 kildmetros destinadas al ocio o deporte. Estas son unas vias
tramificadas para el uso de la bicicleta que se integran en el programa Puertas

Verdes y Vias Verdes.

La red existente sigue una disposicion radial, ramificada mayormente desde el
centro de la capital de la provincia. Se observa una carencia notable de carriles
bici en la corona metropolitana, denotando el potencial de desarrollo en los
préximos afios, como por ejemplo con iniciativas que fomenten las conexiones
intermunicipales de la periferia de zonas urbanas proximas, como entre los
municipios de Pedro Abad y El Carpio en el Alto Guadalquivir, o entre Fernan

Nufiez y Montemayor, en la Campifia Sur.
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Figura 45: Carriles bici en el Area Metropolitana de Cérdoba.

Corredores Verdes I:l Municipios_AMCO
Vias Verdes - Nicleos Poblacionales

Carriles Bici

Fuente: Elaboracion propia.

Por otra parte, incluso en el ambito municipal de Cérdoba las distancias
interurbanas dificultan el uso de la bicicleta como modo de transporte, con

distancias significativas del orden de unos 25 kildmetros.

Por la estructura urbana y condiciones topograficas, la ciudad de Cérdoba

ofrece condiciones mas favorables para el uso de la bicicleta, y de facto la
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Unica red urbana existente es la de Cérdoba capital, de aproximadamente 58

kildmetros de longitud.

Tan solo en el nlcleo de Cérdoba existe una red semi-mallada, que podria
servir de conexion entre varios nulcleos poblacionales y barriadas, aunque

parece no mostrar continuidad entre estas zonas y el nlicleo mas central.

Figura 46: Carriles bici en el area central de Cérdoba Municipio.

Corredores Verdes D Municipios_AMCO
Vias Verdes . Nicleos Poblacionales

Carriles Bici

Fuente: Elaboracion propia.

Segln el PMUS del municipio (2011), la red existente facilita la movilidad
ciclista que, auin siendo una red discontinua, se pretende densificar con una

propuesta de trazado conexo en el &mbito municipal.

Esta propuesta recogida en el planeamiento municipal (SUMP) tiene como
objetivo estructurar una red basica como red integrada y completa, pero que
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aun no es suficiente y sigue teniendo deficiencias al no potenciar ni la

conectividad interurbana ni la intermunicipal.

Figura 47: Propuesta de carriles bici en el Ayuntamiento de Cérdoba.

. § |

RED DE ITINERARIOS CICLISTA

s Red ciclista propuesta

e Red ciclista existente

@ 2005 estanciales y ocio

Fuente: SUMP Ayuntamiento de Cordoba.

Respecto al sistema de bicicletas publicas, solamente la ciudad de Cérdoba
dispone de este tipo de servicio, el cual se encuentra bajo la competencia del
CTMACO. El objetivo de +BICI es impulsar la movilidad sostenible mediante
modos no motorizados, y al ser un servicio asociado al uso de la tarjeta de
transportes del Consorcio, esto posibilita a los usuarios/as la utilizacién de las
bicicletas para sus desplazamientos en el ambito urbano, como complemento
a las lineas de transporte publico del CTMACO.
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En términos de demanda, el servicio +BICl registréd un aumento de los usuarios Sin embargo, desde el afio 2020 el impacto de la pandemia es evidente y ha
de 2018 a 2019, mostrando una mejora en la aceptacion por parte de la reducido la demanda del servicio +Bici, sin apreciarse una clara recuperacion

poblacién, a la que se podria sacar mas partido si se mejorara la aun en valores de demanda del afio 2021.

infraestructura ciclista. Figura 49: Demanda de usuarios del servicio de bicicletas + Bici Cérdoba.

Figura 48: Flexibilidad del servicio +Bici en Cérdoba.
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Fuente: Elaboracion propia en base a datos de +Bici Cordoba.

Fuente: Ayuntamiento de Cordoba. Delegacion de Movilidad, Accesibilidad y Transportes.

En el afio 2019, el Consorcio disponia de 15 bicicletas operativas, alcanzando

mas de 900.000 usos de entre los mas de mil usuarios de Cérdoba.
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7.7.3

7.7.3.1

Red viaria

A continuacién, se procede a la descripcion de la red de carreteras que por

el alcance del presente plan se realizara segln la siguiente clasificacion:

e Red de Carreteras del Estado
e Redde Carreteras Autondmicas

e Red de Carreteras Provinciales
Red de Carreteras del Estado

La red territorial constituye el conjunto de grandes infraestructuras que
vertebran el transporte por carretera con las principales capitales de
Andaluciay Espafia, a través de la red estatal de carreteras. Para el ambito

de estudio se registran las siguientes:

Tabla 27: Red de Carreteras del Estado en el ambito de estudio.

Carretera Titularidad ‘ Tipo ‘ Jerarquia ‘
A-306 Administracion General del Estado coia\]/:re;::ieczzal Principal
A-307 Administracion General del Estado coie\]/rezrs::?c:ial Principal

A-4 Administracion General del Estado Autopista Principal
A-45 Administracién General del Estado Autovia Principal
CO-264a | Administracion General del Estado Autovia Principal
C0-31 Administracién General del Estado Autovia Principal
C0-3105 | Administracién General del Estado Autovia Principal
CO0-32 Administracién General del Estado Autovia Principal
CO-3300 Administracidn General del Carret«.era Principal

Estado convencional
C0-3304 | Administracidén General del Estado Autovia Principal
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Carretera Titularidad Tipo Jerarquia
- Ly Carret L
C0-3408 | Administracion General del Estado arre 'era Principal
convencional
N-331 Administracidn General del Estado Carretgra Principal
convencional
N-420 Administracién General del Estado Carret('era Principal
convencional
N-432 Administracion General del Estado Carretfera Principal
convencional
N-437 Administracidn General del Estado Carretgra Principal
convencional
L L Carretera L
N-IV Administracién General del Estado . Principal
convencional

Fuente: MITMA.

De las anteriores, los principales ejes vertebradores son:

e La autovia A-4 que comunica el Alto Guadalquivir (Montoro, El
Carpio, Pedro Abad, Villafranca de Cérdoba) con la capital y con
los municipios perteneciente alazona de Las Colonias (La Carlota,
La Victoria, San Sebastian de los Ballesteros).

e La autovia A-45 que conecta el municipio cordobés con la
Campifia Sur (Fernan-NGfiez y Montemayor).

e Lacarretera convencional N-432, de doble sentido, recorre el &rea
de norte a sureste, conectando el Valle del Guadiato (Obejo,
Villaharta y Villaviciosa de Cérdoba) con la zona de la Campifia
Este (Espejo y Castro del Rio).

e La autovia N-4 (o NIV) que sirve de enlace entre las barriadas o
nucleos poblacionales mas orientales del municipio de Cérdobay

el propio nucleo de cabecera.
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En el siguiente mapa se presenta la Red de Carreteras del Estado que

conecta el Area Metropolitana de Cérdoba.
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7.7.3.2

Red de Carreteras Autonomicas

El desarrollo del Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del
Transporte en Andalucia (PISTA 2007-2013), supuso un gran impulso en el
desarrollo de las infraestructuras andaluzas, alcanzando un incremento
notable de mas de 700 kildbmetros de vias de alta capacidad en la regidn

en ese periodo.

En el dmbito de estudio del Area de Cérdoba destaca la A-431 que permite
la conexidn en la capital y los municipios de la Vega del Guadalquivir. La
via A-3075 comunica los municipios de Villaviciosa de Cérdoba y Posadas
a lo largo de un eje Norte-Sur en el sector occidental del area
metropolitana, y la A-309, también siguiendo un eje N-S, comunica

Montoro y Castro del Rio a lo largo de sus casi 44 kildmetros de longitud.

En general, las carreteras del Estado junto a las autonémicas terminan de
articular un mallado viario que no sélo permite enlazar por vias de alta
capacidad los principales centros de poblacion y produccién, sino que
también con los restantes centros de la Comunidad, con Madrid, Levante

y con Portugal.

De esta manera, en el Area Metropolitana de Cérdoba las principales vias

que componen la red de carreteras autonémicas son las siguientes:

Tabla 28: Red de Carreteras Autonomicas en el ambito de estudio.

Carretera Titularidad Jerarquia
A-3050 Comunidad Auténoma Carret«.era Primer orden
convencional
. , Carretera
A-3051 Comunidad Autonoma . Tercer orden
convencional
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Carretera Titularidad Jerarquia
. , Carretera
A-3075 Comunidad Auténoma . Tercer orden
convencional
. , rreter.
A-309 Comunidad Auténoma ca et? 2 Segundo orden
convencional
. , rreter.
A-3101 Comunidad Autonoma ca et? a Segundo orden
convencional
. , Carretera
A-3102 Comunidad Auténoma . Tercer orden
convencional
. , rreter.
A-3127 Comunidad Autonoma ca et? a Tercer orden
convencional
. , Carretera
A-3129 Comunidad Autéonoma . Tercer orden
convencional
. , Carretera
A-3130 Comunidad Autéonoma . Tercer orden
convencional
. , rreter.
A-3176 Comunidad Autéonoma ca et? a Tercer orden
convencional
. , Carretera
A-379 Comunidad Auténoma - Segundo orden
convencional
. , Carretera
A-420 Comunidad Auténoma - Segundo orden
convencional
. , rreter.
A-421 Comunidad Autéonoma ca et? a Tercer orden
convencional
. , Carretera
A-431 Comunidad Auténoma - Segundo orden
convencional
. , Carretera
A-440 Comunidad Auténoma - Segundo orden
convencional
A-445 Comunidad Auténoma Carret?ra Segundo orden
convencional
. , Carretera
C-329a Comunidad Auténoma . Tercer orden
convencional
C-420a Comunidad Auténoma Carret?ra Tercer orden
convencional
CO-110a Comunidad Auténoma Carret.era Tercer orden
convencional
. , Carretera
C0-3313 Comunidad Auténoma - Segundo orden
convencional
C0-401a Comunidad Auténoma Carretgra Tercer orden
convencional
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Carretera

CO-411a

Titularidad

Comunidad Auténoma

Carretera
convencional

Jerarquia

Tercer orden

Fuente: Junta de Andalucia.

Red de Carreteras Provinciales

Las principales vias que forman parte de la red provincial en el ambito de

estudio son las siguientes. Estas carreteras pertenecen a la Red de

Carreteras de Andalucia, pero con titularidad provincial.

Tabla 29: Red de Carreteras Provinciales.

Carretera Titularidad Tipo Jerarquia ‘
A-3052 Diputacidn Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3101 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3102 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3103 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3106 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3107 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3108 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3109 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3200 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3201 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3202 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3203 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3204 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3301 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3302 Diputacidn Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3303 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3305 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
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Carretera Titularidad Tipo Jerarquia
C0-3306 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3310 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3312 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3314 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3402 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3405 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-3406 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-4100 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-4102 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-4201 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-4202 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-4204 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-4205 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-4304 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-5101 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-5102 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-5103 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-5203 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
CO0-5314 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-5401 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
C0-6411 Diputacién Provincial | Carretera convencional | Tercer orden
SE-9103 Diputacion Provincial | Carretera convencional | Tercer orden

Fuente: Junta de Andalucia.

En el siguiente mapa se presenta la Red de Carreteras de Andalucia, tanto

aquellas con titularidad autondémica como aquellas con titularidad

UNION EUROPEA

Fonds [uropeo de Desarrol

o Hrgional

provincial presentes en el Area Metropolitana de Cérdoba.
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7.7.3.4  Trafico metropolitano

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana facilita cada afio un
mapa de trafico interactivo en el cual se recogen las mediciones anuales de
aforos. A continuacion, se adjunta el correspondiente al afio 2019, siendo esta
la version mas reciente donde se presentan las intensidades medias diarias de

las principales vias del Area Metropolitana de Cérdoba.

Figura 50: Extracto del mapa de trafico del Area Metropolitana de Cérdoba.
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De las vias principales de competencia estatal, las que mayores cargas de
trafico se registran en la A-4 y la A-45, ambas dando acceso a la ciudad de

Cérdoba por el sector este y sur, respectivamente.

Tabla 30: IMD en los aforos de las principales vias del ambito.

IMD 2019
Carretera Estacion IMD Total IMP veh. IMD Veh.
Ligeros Pesados
A-4 CO-224-2 55.818 47.882 7.936
A-45 CO-162-0 24.183 21.992 2.191
CO0-31 C0O-361-2 21.465 19.942 1.523
N-432 CO-382-2 20.702 19.308 1.394
CO-32 CO-386-2 12.346 591 5

Fuente: MITMA. 2019.
Figura 51: Localizacion de las estaciones de aforo del Area Metropolitana de
Cérdoba segiin volumenes de trafico.
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Fuente: Elaboracion propio con datos del Ministerio de Fomento. 2019.
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Observando el periodo de analisis de las vias mas cargadas (2016-2019), se
detecta un crecimiento de trafico generalizado, y como consecuencia se
generaran problemas de congestion en estos tramos de acceso, provocando
incrementos considerables en los tiempos de recorrido de la red

metropolitana de autobuses que utilicen dichas calzadas.

Figura 52: Evolucion de la IMD en las vias mas cargadas del Area
Metropolitana de Cérdoba.
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Fuente: Elaboracion propio con datos del MITMA, 2019.
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Por otra parte, en el “Plan de Aforos de la Red Autondmica de Carreteras de
Andalucia” también se caracteriza la IMD de la red autondmica de carreteras

de la provincia de Cérdoba, para el afio 2019.

Segun los datos extraidos del estudio, la via A-431, o Carretera Palma del Rio,
es la que registra las mayores IMD de la Red Autondmica, fundamentalmente
en el acceso oeste a Cordoba: IMD de 35.454 vehiculos en la estacion PR-236, e
IMD de 27.774 vehiculos en la PR-219. Ademas, entre el tramo entre Cérdoba y
Almoddvar del Rio se registra una IMD de 6.666 vehiculos diarios, mientras que
en el resto de vias de competencia autondmica no se alcanzan siquiera IMD de
5.000 vehiculos.

En definitiva, de este analisis de la red metropolitana se identifican los viales
mas criticos desde el punto de vista de trafico, resaltando los tramos de que

dan acceso a la capital por carretera.

De este modo, las actuaciones propuestas por el PTMACO han de considerar
este factor de cara a favorecer la fluidez de los viajes en dichos tramos, y
fundamentalmente los asociados al transporte publico (por ejemplo,
mediante plataformas reservadas), puesto que multiples lineas de autobus
metropolitano se distribuyen sobre dichos itinerarios potencialmente
congestionados, lo que perjudica la operacion de los servicios (velocidad

comercial, fiabilidad, etc.).
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Figura 53: Extracto del mapa de trafico del Area de Cérdoba. Red Autonémica.
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1.7.4

7.7.4.1

Aparcamientos

El elevado uso del vehiculo privado en el ambito metropolitano de Cérdoba es
una de las principales dificultades a abordar en el Plan de Movilidad, dando
lugar a una demanda creciente de aparcamiento que choca con la escasez de
espacio en los nucleos que tienen mayor densidad de poblacion,

especificamente la ciudad de Cérdoba.

Para tener conocimiento del aparcamiento existente en cada uno de los
municipios que forman parte del Plan, se han consultado los instrumentos

disponibles de los mismos.
Aparcamiento en Cordoba

El aparcamiento en el municipio de Cérdoba, y segin su PMUS (2011),
presenta diferentes problematicas en funcion de la zona: conjunto histéricoy
su periferia, zonas atractoras de viajes (zonas industriales, universidades,

hospitales, etc.), y en las zonas residenciales.

En el centro histdrico existen problemas por la existencia de aparcamientos
privados de residentes, mixtos, y de carga y descarga que coexisten y generan
conflictos de interés, e incluso con particulares y comerciales debido a la
implantacion del Plan de Accesibilidad al Conjunto Histérico de la ciudad de
Cérdoba.

Sin embargo, para la zona de la periferia del centro urbano sigue sin ser
suficiente la implantacién de zonas reguladas o azules porque, al contrario de
lo que se pretendia, ha aumentado la capacidad de aparcamientos y mejorado

la movilidad en vehiculo privado en la ciudad.
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Figura 54: Aparcamieno en Zona Azul en Cérdoba.
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Fuente: Ayuntamiento de Cordoba.

Por otra parte, los aparcamientos disuasorios existentes se consideran
insuficientes para las necesidades reales de la ciudad, por no estar ubicados
en las proximidades de los principales centros atractores y generadores de
viajes. Ademas, se percibe una falta de conexion entre ellos, asi como con el

transporte plblico o medios alternativos de movilidad sostenible.

En el centro urbano, los aparcamientos disuasorios existentes segin el PMUS
(2011) son el aparcamiento de la estacion central de ferrocarril, y el
aparcamiento de la estacién de autobuses. Asi mismo, los aparcamientos

disuasorios de frontera en la corona del centro histérico son cinco: el
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Cementerio de la Salud, Av. del Aeropuerto, Paseo de la Victoria, Vial Norte y

Avda. de Barcelona.

Del mismo modo el PMUS planifica la necesidad de implantacion de zonas de
aparcamiento en distintos corredores de acceso a la ciudad, comunicados con
el transporte publico que da acceso al centro.

Figura 55: Aparcamientos disuasorios en Cérdoba.
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Fuente: PMUS Cérdoba (2019).
Aparcamiento en otros municipios del AMCO

Los municipios del area metropolitana disponen de las plazas de
aparcamientos segun la configuracion de sus calles, y de forma general, por
ser calles estrechas (sobre todo en los centros urbanos), los aparcamientos

son mayoritariamente en linea.

En los centros urbanos o cascos histdricos, en general se observa una escasa
dotacidn de aparcamiento al ser zonas con ensanches que limitan la seccion
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de la via. Suelen ser zonas tensionadas con mayores volumenes de trafico
que, por la limitacion de aparcamiento cerca de zonas con servicios
(colegios, comercios, etc.) provocan el estacionamiento en doble fila.

En las zonas de nuevos desarrollos ya se prevén una bolsa de plazas de
aparcamientos suficientes, planificadas segln los tipos de viviendas (con
aparcamiento privado), servicios, y acordes a los nuevos espacios

urbanizados.

Al hilo del crecimiento del nimero de vehiculos y la tasa de motorizacion, la
capacidad de los sistemas de aparcamiento municipales se ve comprometida,
como ocurre en el municipio de Almodévar del Rio, que, seglin su PGOU, se
pone de manifiesto el escaso nimero de plazas en el centro urbano, pero

también en todo el ambito municipal como en nodos principales.

Asi mismo, en el municipio de Posadas, el nimero de plazas de
estacionamiento de caracter disuasorio es insuficiente, proximo a la estacion
de ferrocarril. Por este motivo, existe un potencial de mejorar la conectividad
con el transporte pUblico metropolitano mediante una estratégica municipal

de aparcamiento.

7.7.5 Transporte publico por carretera

7.7.5.1  Autobus Interurbano o metropolitano
El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba (CTMACO),
coordinado con la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y
Vivienda de la Junta de Andalucia, tiene competencias en la gestion de los
servicios de transporte interurbano de autobus en su ambito.
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En 2019, la oferta de servicios estaba conformada por 11 lineas regulares, que

alimentaban con servicios de autobus a 19 municipios del area metropolitana.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

La red de autobus metropolitano integra 8 concesiones con trafico dentro del
area de titularidad de la Junta de Andalucia: VJA-022, VJA-036, VJA-041, VJA-
046, VJA-131, VJA-133, y VJA-401 (antigua VJA 188). Varias de las lineas estan
presentandose bajos las modalidades de prérroga por haber cumplido el plazo

de vigencia de los contratos concesionales, lo que constituye una oportunidad

para plantearse una reorganizacion del sistema concesional.

Tabla 31: Lineas de autobus interurbano.

Recorrido Operador Concesion
Cérdoba - Villaviciosade | Autotransportes VJA-036 Cordoba-
M-110 Cérdoba Urefia. SA Villaviciosa y
’ Cérdoba-Adamuz
Hermanos Alcaide | 2046 Cdrdobay
M-140 | Coérdoba - Cordobesas ) San Sebastian de los
Perez
Ballesteros
Cordoba - Vll!aharta Autotransportes San | VJA-404 Pozoblanco-
M-211 (Empalme) - Villaharta ., .
Sebastian Cordoba
(Pueblo)
M-220 Cérdoba - Villa del Rio Rafael Ramirez SL VJA_04,1 Anddjary
Cordoba
Cérdoba - Villafranca de Autotransportes VJATO36.C.ordoba-
M-221 Cérdoba Urefia. SA Villaviciosa y
’ Cérdoba-Adamuz
E\ELZTJZIZZ VJA-401 Jaén -
M-222 Cérdoba - Maruanas - Torredelcampo -
Movilidad en Cérdoba
Autobus S.L.
M-230 Cérdoba - Baena Empresa Carrera VIA-022 Corcllloba y
Estepa con hijuelas
Cérdoba - Fuencubierta Autocares Flores VJA-133 Cordobay
M-241 Fuente Palmera con
(La Carlota) Hermanos SL .
hijuelas
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Linea Recorrido Operador Concesion
M-242 | Coérdoba - Montemayor Empresa Carrera VIA-022 Corc{oba y
Estepa con hijuelas
M-243 | Cérdoba - La Guijarrosa Empresa Carrera VJA-022 Corcllloba y
Estepa con hijuelas
Autotransportes San VJA-131 Hornachuelos
M-250 Cérdoba - Posadas P ., y Cérdoba con
Sebastian o
hijuelas

Fuente: CTMACO.

Figura 56: Distribucion de las lineas de autobuis interurbano.
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Fuente: Elaboracion propia en base a datos CTMACO.
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Asi mismo, y considerando el ambito competencial del CTMACO, resulta
importante remarcar que los servicios regulares de autobus metropolitano del
Consorcio se extienden a dos municipios exteriores al ambito del Plan, los
cuales guardan una estrecha relacion con los 19 del PTMACO en materia de
movilidad, proximidad geografica y planificacion de transporte publico. Estos
dos municipios son Baenay Villa del Rio. Ambos ayuntamientos mantienen un
Acuerdo de Colaboracién con el Consorcio de Transporte Metropolitano del
Area de Cérdoba, y mediante las lineas M-230 (Cérdoba-Baena) y M-220
(Cérdoba-Villa del Rio) se operan servicios regulares con dichos municipios de

proximidad del &mbito, ambos a menos de 1 hora de la capital de provincia.

Dicho esto, mediante las 11 lineas, en el afio 2019 el CTMACO registrd una

demanda total de 627.674 viajeros.

Las lineas que captan mayor demanda son las que unen la capital con la Vega
del Guadalquivir (20%), Alto Guadalquivir (19%) y Campifia Este (17%). Las
lineas que menos demanda tienen son las que conectan con el Valle del

Guadiato.

Tabla 32: Demanda de las lineas de autobus interurbano.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba
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Linea Demanda 2019 Servicio
M-243 77.324 Interurbano
M-250 125.863 Interurbano
Total 627.674

Fuente: CTMACO.

Respecto a la oferta, el sistema de autobls metropolitano registra 124
expediciones diarias (en dias laborales, de lunes a viernes), considerando
ambos sentidos de circulacion. Las lineas con mayor nimero de expediciones
son la M-242, M-222 y M-250, mientras que las lineas M-110 (1 servicio/sentido),
M-241 (3 servicio/sentido), y M-221 (4 servicio/sentido) ni siquiera operan 5

servicios diarios por sentido.

Tabla 33: Oferta de las lineas de autobus interurbano en dias laborables.

Paradas Servicios/ dia
VUELTA IDA VUELTA
M-110 11 11 2 1 1
M-140 7 7 9 4 5
M-211 4 4 10 6 4
M-220 10 10 11 6 5
M-221 8 8 8 4 4
M-222 3 3 18 9 9
M-230 6 6 12 6 6
M-241 3 3 6 3 3
M-242 4 4 21 10 11
M-243 16 16 11 5 6
M-250 17 17 16 8 8
TOTAL 89 89 124 62 62

Linea Demanda 2019 Servicio

M-110 17.198 Interurbano
M-140 28.961 Interurbano
M-211 3.574 Interurbano
M-220 118.894 Interurbano
M-221 38.267 Interurbano
M-222 10.102 Interurbano
M-230 105.852 Interurbano
M-241 9.593 Interurbano
M-242 92.046 Interurbano
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Segln los datos ofrecidos por el OMM también se puede realizar una
comparativa de las plazas por kildmetro ofertadas en el autobus
metropolitano para el afio 2019, lo que permitira conocer la densidad de oferta

en las distintas areas.

Tabla 34: Plazas-km ofertadas en transporte publico metropolitano por afio
(millones).

Area Autobuis metropolitano ‘

Metropolitana  plazas-km (mill.) Prom. Plazas/veh
Area de Cérdoba 84 (%) 54 (%) Elaboracion propia
Bahia de Cadiz 408 74
Campo de
Gibraltar 95 56 Informe OMM 2019.
Camp de 717 54
Tarragona
Alicante 177 80 Informe OTLE 2019.

(*) Para el Area de Cordoba, las plazas-km ofertadas del sistema de autobtis metropolitano
se han estimado en base a i) los resultados de veh-km del modelo de transportes para el
escenario base (2019), ii) la hipdtesis de explotacion de autobuses estandares de 12
metros de longitud, con un total de 54 plazas ofertadas/autobus, como valor conservador
considerando el resto de dreas metropolitanas de analisis, ifi) 250 dias-equivalentes
anuales, cifra aproximada segun los datos de demanda anuales y diarios de TP.

Fuente: Elaboracion propia (Area de Cérdoba), con datos del Observatorio de transportes

y logistica de Esparia (2019) y datos del Observatorio de Movilidad Metropolitana (2019).

Con este comparativo se hace evidente que la oferta de transporte publico
metropolitano es inferior al resto de areas. Respecto el autobls
metropolitano, las plazas-km ofertadas en el Area de Cérdoba son son
relativamente inferiores a las de Camp de Tarragona y Bahia de Cadiz, e

incluso a las de Campo de Gibraltar, aunque esta Ultima en menor medida.
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Si se compara el balance entre la oferta y la demanda de los modos, se obtiene
el coeficiente de ocupacion media de los vehiculos, obtenido como el cociente
entre los viajeros-km y los vehiculos-km. En este sentido, y en cuanto a los
datos disponibles de ocupacion media del autobls metropolitano, este
indicador oscila entre el rango de 10y 22 viajeros-km por cada vehiculo-km, a
excepcion de Alicante, con un nimero muy elevado respecto al resto.
Tabla 35: Balance demanda-oferta: ocupacién media de vehiculos segiin
modos. Afo 2019.

Autobuis
Metropolitano

Area Metropolitana

Area de Cérdoba 22,4 Elaboracion propia.
Bahia de Cadiz 19,2
Alicante 87,3 Ultimos datos disponibles en el
Camp de Tarragona n.d. OMM al afio 2019.
Campo de Gibraltar 10,9

Fuente: Elaboracion propia (Area de Cordoba) y datos del Informe OMM 2019 (resto de

dreas metropolitanas).

Ademas de los datos de oferta recabados del CTMACO, el informe del OMM de
2019 también facilita el intervalo medio en hora punta de cada area

metropolitana (excepto la del Area de Cérdoba).

Si se compara este dato, obviando el dato para Alicante por ser
extremadamente alto, el servicio ofrecido por el autobuis metropolitano del
Area de Cérdoba tiene un intervalo relativamente mayor al del resto de areas,
pudiéndose afirmar que la oferta del autobus metropolitano es claramente

mejorable, y especialmente en la hora punta.
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Tabla 36: Intervalo medio en hora punta (minutos).

Autobus

Area Metropolitana . Fuente
metropolitano

Elaboracion propia, con datos del

a , .
Area de Cordoba 68 CTMACO
Bahia de Cadiz 15
Campo de Gibraltar 30 Ultimos datos disponibles en el
Camp de Tarragona 10 OMM al ano 2019

Alicante 84
Fuente: Elaboracion propia (Area de Cérdoba) y datos del Informe OMM 2019 (resto de

dreas metropolitanas).

En este sentido, la cobertura horaria del autobus en el ambito del PTMACO es
limitada, dado que a partir de las 21:00 solamente las lineas M-230, M-242 y M-
243 operan 1 servicio a la hora, y solamente la linea M-230 opera un servicio a
las 22:00 horas, lo que reduce el potencial de captacion de demanda en las

ultimas horas del dia.

Por otra parte, en las franjas horarias relacionadas con la mayor movilidad
obligada (trabajo o estudios), también debe mejorarse la oferta con un mayor

ndmero de servicios, asi como mediante la coordinacién de los mismos.

¢ Atendiendo a los horarios oficiales de las lineas de autobus metropolitano bajo competencia
del CTMACO, el intervalo medio de los servicios se ha estimado considerando el intervalo entre

expediciones en el periodo punta de la mafnana, comprendido entre las 06:30-09:30 horas.
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De hecho, aun siendo 11 lineas, en las horas punta de la mafiana, medio dia'y
tarde, no se superan los 12 servicios a la hora (ambos sentidos), lo que
representa un ratio medio de expediciones por linea/sentido/hora muy
reducido, identificando por tanto la necesidad de reforzar y mayorar el
numero de los servicios de autoblis metropolitano, tal y como se viene
comentando a lo largo de este apartado.

Figura 57: Numero de expediciones totales por hora (ambos sentidos) de las
lineas de autobiis metropolitano.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del CTMACO.
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Porejemplo, alas 07:00 horas de lamafiana, 9 de las 11 lineas operan servicios,
registrando un total de 12 servicios (ida y vuelta), lo que representa un ratio de

0,55 expediciones por linea/sentido/hora.

Asi, las actuaciones derivadas del presente Plan, y en base al estudio de
demanda realizado a través de la modelizacidn, dicho ratio deberia oscilar

entorno a la unidad, al menos en las horas punta.

Figura 58: Ratio de expediciones/sentido/hora de las lineas de autobus
metropolitano.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del CTMACO.

Adicionalmente, respecto a la operacion de los servicios, es importante
destacar que el CTMACO ha implementado, y sigue desarrollando, una nueva
modalidad de acceso al transporte publico por carretera, mediante los

servicios “a la demanda”, dado el potencial de aumentar la cobertura
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geografica de los servicios de autobus (con mayor nimero de paradas), pero
también optimizando la operacidén, sin penalizar innecesariamente la

velocidad comercial.

Tabla 37: Caracteristicas del transporte a demanda del CTMACO.
Acceso al transporte a la demanda

Los servicios de transporte circulan por las paradas sujetas a
transporte a la demanda si existe una solicitud previa de
recogida por parte de algliin usuario. Asi mismo, los interesados

Principales que deseen bajarse en alguna de estas paradas solo deben
caracteristicas | indicarselo al conductor al subir al autobus, no es necesario
que realicen una reserva, pero solo en aquellos
horarios/servicios que tengan parada en dicha zona geogréfica
y especificamente sefialada en el cuadro de horarios.

Para acogerse a este servicio, en el caso de solicitudes a través
de la web, los usuarios deberan estar registrados en el servicio
de transporte a la demanda, y para solicitudes desde el mévil o
tablet, no sera necesario registrarse, ya que la solicitud se
vincula con elidentificador del dispositivo. En ninglin caso sera
necesario disponer de una tarjeta de transporte.

o Del mismo modo, el usuario puede solicitar el servicio a través
Condlc'lc'mes de | del teléfono de la oficina del Consorcio de Transporte
solicitud Metropolitano del Area de Cérdoba.

Las solicitudes de reserva de servicios a la demanda se podran
realizar con 5 dias de antelacion y hasta las 9:00 horas del dia
anterior a la salida del servicio (24 horas de antelacion).
Cualquier reserva realizada también puede ser cancelada
dentro de dicho intervalo. Al finalizar una reserva recibira una
notificacion por correo electrénico con los datos de la reserva.

Fuente: CTMACO.
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7.7.5.2  Autobus urbano

El Unico servicio urbano que se encuentra integrado en el CTMACO es el del
municipio de Cérdoba.

Este servicio urbano estda compuesto por 16 lineas urbanas y 7 lineas
periféricas y 3 lineas a poligonos industriales, que cubren la Universidad, las
barriadas aledafias o nlcleos poblacionales mas cercanos y las zonas
industriales cercanas.

Tabla 38: Lineas urbanas, periféricas y a poligonos industriales en el Municipio de
Coérdoba.
Servicio Ambito Linea

1: Fatima - Tendillas

2: Fatima - C. Sanitaria

3: Albaida - Fuensanta

4: Fidiana - RENFE - Miralbaida

5: C. Sanitaria - RENFE - Valdeolleros

6: Levante - R. Tejares - B. Guadalquivir

7: Plaza de Cafiero - Ciudad Jardin - H. Quirdn

8: Valdeolleros - P. Joyero - Palmeras

Lineas Urbanas - -
9: Figueroa - R. Tejares - Sector Sur

10: RENFE - Brillante
11: RENFE - Sansuefia
12: B. Naranjo - Capitulares - Sector Sur

Urbano

13: Coldn - Patriarca

14: Fidiana - Sector Sur - C. Sanitaria

C2: Tendillas - Padres de Gracia

46: Coldn Norte - Huerta del Hierro
01: Cérdoba - Villarrubia - Vereddn

02: Cérdoba - Majaneque - Vereddn

Lineas Periféricas
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Servicio Ambito

Linea

E: Cérdoba - Alcolea - Bda. de los Angeles

N: Cérdoba - Cerro Muriano

T: Cérdoba - Trassierra

RB: Cérdoba - Campus Rabanales

47: Alcolea - Sol - Encinares

Lineas a Poligonos
Industriales

Servicio Especial Torrecilla

Servicio Especial Las Quemadas

Servicio Especial Rabanales

Figura 59: Distribucion de las lineas urbanas, periféricas y a poligonos
industriales en el Municipio de Cérdoba.

Fuente: AUCORSA.

Fuente: Elaboracion propia en base a AUCORSA.

Junta de Andalucia
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7.7.5.3

Por otra parte, atendiendo al autobus urbano de la corona metropolitana, los
municipios de Obejo y Villaharta estan cubiertos por una sola linea de autobus
(UO- Urbano de Obejo), que registrd en 2019 una demanda de 2.533 viajeros.
Esta linea, alin siendo urbana, se encuentra esta integrada dentro del marco
competencial del CTMACO, aunque el nicleo poblacional de Obejo solo esta
conectado por autobus con el nicleo poblacional de Cerro Muriano y el de

Villaharta. No lo esta con la capital ni con ninglin otro municipio.

Sin embargo, el resto de los municipios del area metropolitana con servicio
urbano no estan integrados en el CTMACO. Estos municipios son Montoro (1

linea), La Carlota (4 lineas) y Almoddvar del Rio (1 linea).
Evolucion del autobus de ambito metropolitano

Ademas de las 11 lineas interurbanas, el analisis de la evolucidn del autobus
metropolitano también debe considerar a la linea urbana UO entre Obejo y
Villaharta, por estar integrada en el ambito metropolitano en el propio
CTMACO.

De este modo, las 12 lineas existentes forman una red radial con epicentro en

la capital, concretamente en la Estacion de autobuses de Cérdoba.

La Estacion de autobuses es el principal punto de conexidn y ciertamente
constituye un area intermodal junto a la estacion de ferrocarril, la cual cuenta

con aparcamientos, vias ciclistas y servicio de bicicleta pubica.

La red interurbana dispone de 90 paradas que se distribuyen en las principales
barriadas y nucleos poblacionales. Sin embargo, el municipio de Cérdoba
apenas esta cubierto por la red metropolitana, ya que solo cuenta con 9

paradas.
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Los municipios con mejor cobertura de transporte en autobus (en cuanto a
numero de paradas) son Villafranca de Cérdoba, La Carlota, Almoddvar del
Rio, Posadas y el nlcleo poblacional de Cerro Muriano (perteneciente a varios

municipios).

Ciertamente, los municipios con mayor nimero de paradas estan servidos por

las lineas con mayor demanda.

Figura 60: Distribucion de las lineas y paradas de autobuis de ambito

metropolitano.
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Fuente: Elaboracion propia en base a datos CTMACO.
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7.7.5.4

Desde el punto de vista de la demanda, es importante destacar que la

demanda de autobus ha disminuido en los Ultimos afios.

En el afio 2019, las 12 lineas no alcanzan los volimenes de 2015, aunque
observando los datos histéricos y la estrategia del CTMACO de fomentar el
transporte publico, se aprecia una ligera recuperacion hasta alcanzar en el
altimo registro pre-COVID-19 los 630.207 viajeros, en 2019.

Figura 61: Evolucion de la demanda anual de autobuis metropolitano.
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Fuente: Elaboracion propia en base a datos CTMACO.
Plataformas reservadas

La existencia de carriles reservados para el autobus solo se da en el nlcleo de
Cérdoba con aproximadamente 7 km de infraestructura. Por lo tanto, solo son

usados por los autobuses urbanos.

Sin embargo, y a pesar de solamente distribuirse en el ambito municipal de

Cdrdoba, la disposicidn de los carriles bus es discontinua por lo que las lineas
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no se ven practicamente beneficiadas, al no contar con esta infraestructura

segregada en una parte considerable de su itinerario.

Figura 62: Plataformas reservadas en el Municipio de Cérdoba.
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Fuente: Ayuntamiento de Cordoba, Delegacion de Movilidad, Accesibilidad y Transportes.
Transporte ferroviario

Red de ferrocarril de Media Distancia y Alta Velocidad

La zona de estudio del Area de Cérdoba dispone de dos redes ferroviarias
fundamentales que la comunican con otras provincias andaluzas, pero

también hacia el Norte con Madrid.
Las dos redes ferroviarias son:

e Red deAlta Velocidad, que une Cérdoba con Malaga, Sevilla y Madrid

Junta de Andalucia



Red de Media Distancia correspondiente al corredor Jaén - Cérdoba -

Sevilla - Cadiz.

Respecto a lainfraestructura, en la actualidad existen un total de 22 estaciones

de ferrocarril, aunque solamente 6 estan en uso. Es importante destacar que

la infraestructura ferroviaria que actualmente no esta operativa tiene un

potencial de mejora de la movilidad en transporte publico, ya que dicha

infraestructura infrautilizada tiene capacidad de ofrecer un servicio de

cercanias entre las poblaciones cercanas a Cérdoba.

Ahora bien, de las seis estaciones en funcionamiento, todas estan dentro del

municipio de Cérdoba, excepto la de Posadas ubicada en dicho municipio.

Posadas.

Villarrubia de Cérdoba.
El Higuerdn.

Cérdoba.

Campus Rabanales.

Alcolea de Cordoba.
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Figura 63: Expediciones en las estaciones de ferrocarril del AMCO.
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Fuente: Elaboracion propia.

Las principales conexiones internas al Area Metropolitana de Cérdoba tienen

las siguientes caracteristicas:

El tramo entre Alcolea de Cordoba y Villarrubia de Cérdoba se realiza
mediante servicio regional y hasta Posadas en media distancia. Es
decir, para poder alcanzar Posadas desde cualquier estacion del
ambito es preciso hacer trasbordo en Cérdoba.

En el trayecto Posadas-Cérdoba se dan 12 expediciones para dias
laborables y 10 para fines de semana con una tarifa de 6,10€ (i/v).

En el trayecto urbano entre Villarrubia de Cérdoba y Alcolea de
Cérdoba, la mayor frecuencia se da entre Cérdoba y el Campus
Universitario Rabanales, siendo este el trayecto mas relevante, con
una tarifa de 2,55€ (i/v). Realmente, aunque los servicios entre
Cérdoba y Rabanales se denominen media distancia, en la practica se
asemeja a un servicio de cercanias dentro del nicleo urbano de la

capital.
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Analizando los servicios existentes, es conveniente destacar que un aumento
de las frecuencias y una adecuacién de los horarios de los servicios de media
distancia y cercanias podria ser interesante para potenciar el transporte

publico en ferrocarril entre barriadas y nucleos.

Respecto a la demanda, para el afio 2019 Renfe enmarca el trayecto de AV
entre Madrid-Cérdoba como el octavo en nimero de viajeros de los principales

trayectos del ambito nacional, casi alcanzando el millén de viajeros anuales.

Figura 64: Principales ciudades y trayectos de AV de viajeros en Espaiia.
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Fuente: Comision Nacional de los Mercados y la Competencia (CNMV) con datos de Renfe
(2019).

De hecho, la ciudad de Cérdoba se valora como unade las principales ciudades

(en el octavo puesto) de origen y destino de viajeros. Segin datos de Renfe
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elaborados por la CNMC, destaca el crecimiento de Cérdoba con un 5,4%

respecto al afo 2018.

Figura 65: Evolucion del niimero de viajeros anuales en AV con Cérdoba como
origen y destino.
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Fuente: Elaboracion propia con datos de CNMV y Renfe (2019).

De los principales trayectos de media distancia, el servicio Sevilla-Cérdoba-
Malaga (AVANT) supera el millon de viajeros transportados en el afio 2019. Asi
mismo, los servicios Cérdoba-Rabanales y Sevilla-Cérdoba-Jaén tienen un

peso significativo en el transporte de MD.
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Figura 66: Principales trayectos en servicios de Media Distancia en ffcc.
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Barcelona-Girona-Cerbere I
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Barcelona-Tarragona-Tortosa  IE———
A Corufia-Santiago-Vigo I
Madrid-Toledo (AVANT) s
Barcelona-Tarragona-Ribarroja I
Sevilla-Cadiz I—
Figueres-Barcelona (AVANT) I
Madrid-Puertollano (AVANT) s

A Corufia-Santiago-Pontevedra-Vigo s

ordoba-Rabanales FEEs

Orense-Santiago-La Corufia (AVANT) s
Barcelona-Valls-Tarragona-Lleida s

Valencia-Vinaroz-Tortosa
Valencia-Alicante-Murcia
Madrid-Valladolid-Vitoria
Madrid-Jaén
Pamplona-Castejon-Zaragoza
Figueres-Matard
Salamanca-Madrid
Lleida-Barcelona (AVANT)
Barcelona-Caspe-Zaragoza

Fuente: Comision Nacional de los Mercados y la Competencia (CNMV) con datos de Renfe
(2019).
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Taxiy VTC

En la Provincia de Cérdoba, los datos disponibles mas recientes del INE
recogen un total de 817 licencias de Taxi en el afio 2019, mientras que, en la
capital de Provincia, la cifra de licencias es de 509, es decir, mas de un 62% del

total provincial.

Como referencia, en la Provincia de Cérdoba aproximadamente el 62% de los
turismos de servicio publico disponen de un taximetro de regulacién del
servicio, y en el Municipio de Cdrdoba ya el 100% disponen de dicho

complemento.

Tabla 39: Taxis en el ambito territorial de Cordoba.

Disponibilidad de taximetro Provincia de Cérdoba | Municipio de Cérdoba

si 510 509
NO 307 0
Total 817 509

Fuente: INE, 2019.

Atendiendo a los datos histéricos del taxi cedidos por el INE, es interesante
observar que en la provincia cordobesa se ha reducido ligeramente en nimero
de licencias en los Ultimos 10 afios, del orden de un 2,51% desde 2009, afio en

el que el niimero de licencias ascendia a 838.

Sin embargo, en Cérdoba capital la flota se mantiene en cifras practicamente
constante en dicho periodo. De hecho, la cifra taxis entre 2009 y 2012 se ha

mantenido en los 500 vehiculos, seglin datos del INE.

Segun las cifras del volumen total de licencias registradas en 2019 con

respecto al nimero de habitantes, se obtiene que en el ambito provincial
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(782.979 habitantes) el nUmero de licencias por cada mil habitantes es de 1,04,
mientras que en Cordoba capital (325.701 habitantes) dicha ratio asciende a
1.56.

Un posible condicionante de reducir las licencias de taxis en la Provincia es la
incipiente y sostenida operacion de los vehiculos de turismo con conductor, o
VTC, que segun datos del MITMA en el afio 2019 ya contaban con 56 licencias

en la Provincia, apenas el 7% de las licencias de taxi.

Movilidad colaborativa

El sistema de coches compartidos y de motos compartidas se encuentra cada
vez mas extendido por todo el territorio nacional, especialmente en las
grandes ciudades donde se ven empujado por una red viaria saturada y alto
niveles de polucion que hacen de este servicio una alternativa al vehiculo

privado.

En el caso del Area Metropolitana de Cérdoba, tan solo se han encontrado
evidencias de la existencia del servicio de motosharing, en el municipio de
Cérdoba. En este término municipal, la empresa Muving explota una flota de
motos eléctricas con un precio medio dentro del rango 0,21-0,27 €/min,
entendiendo este como el precio medio registrado en el Gltimo trimestre de
2020.

Vehiculo eléctrico

En Espafia, el mercado del vehiculo eléctrico (VE) esta subiendo y el nimero
de puntos de carga sobrepasa los 7.000 en todo el pais, lo que corresponde a

un 3% sobre el volumen total de puntos a nivel europeo.
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De los puntos de carga localizados en el territorio nacional, 62 se localizan en
el Area Metropolitana de Cérdoba, seglin datos ofrecidos por la red de
Electromaps. De hecho, la mayoria (43 puntos) se ubican en el nicleo
poblacional de Cérdoba, y ya en menor proporcion en La Carlota, con 6 puntos

de carga de vehiculos eléctricos.

Tabla 40: Puntos de carga para Vehiculos Eléctricos en el AMCO.

Puntos de Carga de Vehiculos eléctricos

Municipio Disponibles No
operativos operativos
Almodévar del Rio 2

Total

o

Carlota, La 6

Carpio, El 0

=

Castro del Rio

Cordoba

N
w

Espejo

Fernan-Nuiez

Guadalcazar

Montemayor

Montoro

Obejo

Pedro Abad

Posadas

San Sebastian de los Ballesteros

Victoria, La

Villafranca de Cérdoba

Villaharta

Villaviciosa de Cérdoba
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Area de Cérdoba 59

(o))
N

Fuente: Elaboracion propia a partir de Electromaps. 2022.
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Figura 67: Puntos de carga para Vehiculos Eléctricos.
v ®

Espiel Parque Natural €

de Cardefiay Mo

Villaharta Obejo

Villaviciosa
de Cérdoba

Adamuz
@

S villa del Ri
m ilLa ael 10

» X3 ElCarpio

atural'Sierra N-4A

huels / 7
g @ Bujalance
yrnachuelos &

Posddas

[ A ]
()

e P =

Fuente Palmera g
o Q Castro &1 Rio
O & o
(4] BaQ

©

Nueva Carteya

"

= =3

Fuente: Electromaps. 2022.

Préximo a la Estacion de Ferrocarril de Cordoba se ubican dos puntos de carga,
en la Avenida de la Libertad y la Avenida del Gran Capitan, los cuales tienen el
potencial de un uso recurrente para fomentar la movilidad e intermodalidad

sostenible, con vehiculo privado eléctrico.
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Figura 68: Puntos de carga para Vehiculos Eléctricos en la Ciudad de
Cordoba.

€032

Fuente: Ayuntamiento de Cordoba, Delegacion de Movilidad, Accesibilidad y Transportes.

7.7.10 Vehiculo de movilidad personal (VMP)

El patinete eléctrico se ha convertido recientemente en otra alternativa mas
para una movilidad sostenible, ya que este nuevo modo de transporte
individual no resulta contaminante. Ademas, por sus dimensiones, tiene la

ventaja de contribuir a disminuir los atascos a la hora de desplazarse y evita el
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tiempo en la busqueda de aparcamiento, acciones que en los modos

motorizados provocan mas contaminacion del ambiente.

Aunqgue auln se encuentra en proceso de implantacion, en la mayoria de
grandes ciudades espafiolas se van integrando dentro de su esquema de
movilidad, por lo que es muy probable que en el corto plazo se convierta en un
medio de transporte fiable y seguro tanto para el usuario como para su

entorno en todo el territorio nacional.

A la fecha de redaccidon del presente Plan, no se han implantado todavia
empresas privadas de alquiler de vehiculos de movilidad personal (VMP) en el
admbito del Area Metropolitana de Cérdoba, aunque si se han observado
evidencias de cinco empresas privadas de implementar su operacion en la
Ciudad de Cérdoba.

Sin embargo, el uso privado del VMP ya se recoge en las normativas
municipales, por la problematica que supone compartir el espacio urbano con
otros modos, tanto motorizados como no motorizados. Segln la Asociacion
Cordobesa de Usuarios de Vehiculos de Movilidad Personal, en Cérdoba

existen del orden de 800 patinetes eléctricos de uso privado (2020).

En particular, la nueva ordenanza de movilidad que elabora el Ayuntamiento

de Cérdoba ya define en un apartado las reglas de uso y circulacion de VMPs.

e No puede circular por travesias, autopistas o autovias dentro de
poblado. Tampoco pueden ir por tuneles, ni por aceras, ni por carriles
bus.

e En calzadas de mas de un carril por sentido no podran circular, a no
ser que exista un carril ciclo-bici que esté sefializado.

e No pueden ir por vias que tengan pendientes de mas de un 15%.
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e Sitiene que cruzar un paso de peatones, el usuario debe bajarse del
patinete.

e Si pueden ir por aceras bici, carriles bici y sendas ciclables. En las
aceras bici la velocidad maxima seran 10 kildmetro por hora, en
carriles bici, 20.

e Puede ir por zonas 10 (sin superar los 10 kildmetros por hora), en
zonas 20 (sin superar los 20) y en zonas 30 (sin superar los 25).

e Pueden ir por vias peatonales (contenido incluido en la ordenanza y

que podria ser Cruz Conde).

Accesibilidad

Un aspecto muy importante que considerar en el analisis de un sistema de
transporte es el de la accesibilidad, medida en dos dimensiones: la

accesibilidad geograficay la accesibilidad universal.
Accesibilidad del transporte publico

De los modos de transporte publico operativos, el autobls presenta unas
mejores condiciones de accesibilidad geografica a la poblacion del area

metropolitana, por su mayor cobertura en comparacion con el ferrocarril.

Las lineas de autobus se ramifican en la zona siguiendo una configuracion
radial, desde la ciudad de Cdrdoba hasta el resto de los municipios
perimetrales, y alcanzando la mayoria de las areas con mayor densidad de
poblacién del Area Metropolitana de Cérdoba, asi como las de los dos
municipios conveniados con el Consorcio (Baena y Villa del Rio) a los que

llegan sendas lineas de autobus metropolitano.
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Por la centralidad demografica del Municipio de Cérdoba y la densidad
poblacional de su nucleo urbano, los servicios de autobus alimentan dicha
area en la mayor proporcién. Evidentemente, con el transporte urbano de
Cérdoba, pero desde el punto de vista metropolitano la estaciéon de autobuses
canaliza los viajes interurbanos desde/hacia Cérdoba, al ser la cabecera de las
lineas metropolitanas. Sin embargo, es importante destacar el limitado
numero de paradas de transporte publico interurbano en el municipio de

Cérdoba, en las zonas fuera del nticleo central de la ciudad.

Ademas del nlcleo urbano de Cérdoba, otras areas de alta densidad y con una
adecuada accesibilidad al autobus metropolitano son Castro del Rio, Montoro

o Posadas, con parada a menos de 300 m.

Ademas, y seglin el CTMACO, es importante destacar que todas las paradas de
autobls metropolitano estan adaptadas a PMR segln la normativa actual.
Todas las marquesinas estan dotadas de puntos de iluminacién y todos los
municipios cuentan con un sistema de informacion al viajero, con paneles

informativos.
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Figura 69: Accesibilidad al autobus en el AMCO (300 metros). Por ejemplo, la cobertura de la estacion de Cdérdoba presenta unas
C:f' e condiciones de accesibilidad adecuadas para aproximadamente 7.800

personas, que residen en un radio de 500 m de la estacion.

Figura 70: Accesibilidad al ferrocarril en el AMCO (500 metros).
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Por otra parte, el sistema ferroviario convencional presta un servicio
mejorable en el corredor, sobre todo desde el punto de vista de la Fuente: Elaboracion propia.

accesibilidad a las estaciones. Dado que el ferrocarril cubre mayoritariamente En este sentido, otras zonas de alta densidad demogréfica cuentan, hasta la

la diagonal este-oeste que cruza el drea metropolitana, solamente sirve a los a fecha, con una accesibilidad limitada al transporte ferroviario, por ejemplo los

nucleos poblacionales del municipio de Cérdoba (Cérdoba ciudad, Alcolea, el nicleos de Castro del Rio, La Carlota o Villaviciosa de Cérdoba.
Higuerdn o Villarrubia de Cérdoba) y el de Posadas, a una distancia de menos

de 500 m desde la estacion.
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7.7.11.2 Accesibilidad viaria Figura 71: Accesibilidad geografica.

La accesibilidad de un territorio esta proporcionada fundamentalmente por la
movilidad y la infraestructura que lo conecta con el exterior. Este es uno de los
factores clave en el desarrollo de los sistemas urbanos y se entiende como el
atributo de un territorio bajo el cual se puede evaluar la oportunidad de acceso

a los diferentes puntos del mismo.

A nivel metropolitano, el Area de Cérdoba esta bien comunicada por cinco vias
principales de alta capacidad, predominando la conexidén con la capital

mediante una red radial:

e La autovia A-4 que comunica el Alto Guadalquivir con la capital y con los
municipios perteneciente a la zona de Las Colonias.

e Laautovia A-45 que conecta el municipio cordobés con la Campifia Sur.

e La carretera convencional N-432 que recorre el area de norte a sureste,

conectando el Valle del Guadiato con la zona de la Campifia Este.

e La autovia N-4 que sirve de enlace entre las barriadas o nicleos
poblacionales mas orientales del municipio de Cérdoba y el propio ntcleo
de cabecera.

e Laautovia A-431 que permite la conexidn en la capital y los municipios de Fuente: Elaboracion propia.
la Vega del Guadalquivir. . . .

7.7.12 Sistemas inteligentes de transporte

Los sistemas inteligentes de transporte (ITS) han ido integrandose durante los
Gltimos afios en la mayoria de los operadores de transporte, tanto publicos
como privados, gracias a la digitalizacion como fuerza transformadora del
transporte publico. Estas herramientas ITS ofrece un aumento de eficiencia,

sostenibilidad y seguridad tanto para operadores como para usuarios.
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Entre los ITS mas importantes para las operadoras destaca el Sistema de
Apoyo a la Explotacion (SAE) que facilita la explotacién diaria de los servicios
gracias al seguimiento geolocalizado en tiempo real de los vehiculos de

transporte publico.

Otra herramienta ITS util, especialmente para los usuarios, es el billete
electrénico (e-ticketing), que mejora y flexibiliza la implantacion de titulos y
tarifas ademas de aportar informaciéon al operador sobre las pautas de

movilidad del usuario.

Estudiando los reportes del CTMACO y del Observatorio de la Movilidad
Metropolitana (OMM), no hay datos de que el Sistema del Transporte publico
del Area de Cérdoba disponga de cobertura SAE en la flota de autobuses

metropolitanos, ni siquiera de que cuente con el servicio de e-ticketing.

Sin embargo, respecto a ese Ultimo, es importante sefialar que la compafiia
municipal cordobesa Aucorsa ya incorpora el sistema de compra y pago con el
movil, lo cual potencia el ahorro en tiempo de viaje y, a su vez, mejora las
condiciones de higiene generales del sistema, recientemente importantes
debido a la COVID-19.

Por otra parte, existen otros métodos ITS mas enfocados a la fiabilidad del
servicio, aspecto clave para los usuarios, como son los paneles de
. 4 . . - - - ¢ o

informacion a tiempo real y las intersecciones con prioridad semaforica.
La primera herramienta ayuda a reducir la incertidumbre del usuario mientras

que la segunda ayuda a aumentar la velocidad y a mantener la frecuencia.

Del mismo modo que se sefiald anteriormente, para el sistema de autobuses
del Area de Cérdoba no hay constancia de la existencia de paradas con paneles

de informacion a tiempo real y no se registra ninguna interseccién con
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prioridad semaférica para el transporte publico. Sin embargo, en el ambito
municipal de la capital, el Ayuntamiento de Cérdoba pone a disposicion de los
usuarios un visor publico con informacion de trafico, que a través de un
dispositivo personal se puede consultar la localizacion de los cortes de trafico
0 zonas restringidas, lo cual puede orientar a un usuario de transporte pulblico

sobre la eleccidn de ruta.

Figura 72: Informacion de Trafico. Zonas restringidas en Cérdoba ciudad
(Junio 2022).

'ﬁﬂl\\l- aaia? o -
ve,
g Nida de Caglos

L%

%5 Distrito Levante.

Fuensantilla
- Edisol

SR
STROY ot
o ¥ 5F ¢

o

paru

L

ruzafilla

G
0
Gonty

02
e

i Moreras
< ﬁasg,e"a
o puande €&

Vindela  Rescatado,

Doty

2.
1200 o
X o

o TS

Las quar itas

Tor 2 <
Rerrode'la 5 Cementerio
slondrina

<ZCordoba

Salesianos

o
N Cole Arte

A
*Cercadilla
(> Medina:Azahara

TOTAL

e

o @*’ \ AT

s [Rey:y aum @

Vista Alegre

y@v.meuan

A/

Fuente: Ayuntamiento de Cordoba.
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Asi mismo, los Sistemas Inteligentes de Transporte posibilitan recopilar y
compartir un gran volumen de datos. Cuando estos se comparten entre
operadores y Autoridades de Transporte Publico (ATP) se contribuye a una
mejor coordinacion de la explotacion diaria. Esta coordinacion entre ATP y
operadores se lleva a cabo desde un centro de gestion del transporte

intermodal.

Sin embargo, sobre el Area de Cérdoba no se dispone de datos en los que
conste que cuente con un centro de gestion del transporte intermodal

metropolitano.

Si bien, actualmente la Junta de Andalucia se encuentra disefiando el futuro
Centro de Control y Gestion Andaluz que dard cobertura a este ambito,

integrando el actual servicio de gestion de caracter metropolitano.

Informacion al usuario

La incorporacion de nuevas tecnologias y comunicacion en el transporte
publico se hace imprescindible, ya que tiene un claro impacto en los usuarios

del mismo y en la calidad percibida del transporte publico.

En la actualidad, el Consorcio de Transporte dispone de una aplicaciéon movil
“Transporte de Andalucia” que ofrece toda la informacion necesaria del modo
de transporte de su competencia (autobus interurbano), con la posibilidad de
consultar lineas, horarios, puntos de venta y tarifas para realizar cualquier

desplazamiento en transporte publico metropolitano en Andalucia.

Ademas, tiene disponible las utilidades de consulta de rutas y mapas,

planificacion de viajes y consulta de la opinidn de los usuarios.
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Figura 73: App Transporte de Andalucia.
@RO®™

Red de
Consorcios del
Transporte

de Andalucia

cargando L
aplicacion...

Fuente: Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba.

Tanto desde la aplicacién movil como desde la web del CTMACO, las utilidades

son las mismas:

Tabla 41: Utilidades de la app mévil y web del transporte publico en el AMCO.

Consulta de ... __.»_ Consultade Incidencias
Planificacion . .
rutasy . . tiempo de en iempo
de viajes
mapas espera real

Modo de Opiniones

usuarios

transporte

Autobus

metropolitano St St i i St

Fuente: Elaboracion propia a partir del CTMACO.
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7.7.14 Economia del transporte

Desde diciembre de 2010, el CTMACO funciona mediante la implantacion de
un sistema tarifario para los servicios de transporte publico regular de viajeros

basado en la divisidn del territorio en “Zonas Tarifarias”.

Este Sistema Tarifario Integrado (SITI) define una tarifa con dependiendo de la

zona del trayecto, y no del recorrido del viaje.
A continuacidn se definen las zonas tarifarias del &mbito del CTMACO.

Figura 74: Distribucion de las zonas tarifarias del CTMACO.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Borrador

Figura 75: Zonas tarifarias del CTMACO.
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» Cerro Muriano

» Villarrubia

El Carpio
» El Carpio

» Maruanas
Espejo

» Espejo
Fernan-Nufiez
» Fernan-Nifiez

La Carlota
»» Fuencubierta

» La Carlota
» LaPaz
» Montealto

La Victoria
» La Victoria

Montemayor
» Montemayor

Pedro Abad
»» Pedro Abad

Posadas

»» Posadas

»» Rivero De Posadas
S Sebastian De Los
Ballestero

San Sebastian De Los
Ballesteros

Villafranca De Cordoba
Cruce De Villafranca De
Cérdoba

» Villafranca De Cordoba

Villaviciosa De Cérdoba
»» El Vacar
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m Castro Del Rio Baena

» Castro Del Rio » lzcar
La Guijarrosa Villa Del Rio
» Cordobesas » Villa Del Rio

» La Guijarrosa
» Siete Torres

ma Baena
Montoro » Baena
» Montoro

Obejo
» Obejo

Villaharta
» Cruce De Villaharta

» Villaharta

Villaviciosa De Cordoba
» Pantano Puente Nuevo

» Villaviciosa De Cordoba

Fuente: Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba.

El sistema se basa en la divisién del dmbito metropolitano del Area de Cérdoba
en areas geograficas, denominadas zonas. La tarifa que abona un usuario

depende del nimero de zonas por las que discurra el trayecto recorrido.

Las tarifas de cada viaje metropolitano se asignan en funcion del minimo
numero de “saltos” que haya desde la zona origen a la zona destino
independientemente del trayecto. Se denomina salto al transito que se
produce al pasar de una zona a otra en una linea de transporte adscrita al
CTMACO.
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Tabla 42: Matriz de saltos seguin zonas tarifarias en el CTMACO.

Zonas
Tarifarias

A

3 2

B
c
D
E
F
G

6 5 4 3 2 1 0

Fuente: CTMACO.

Las tarifas interurbanas del CTMACO segun los saltos en el desplazamiento se

incluyen en la siguiente tabla:

Tabla 43: Tarifas interurbanas del CTMACO segtin nimero de saltos del viaje

y forma de abono.

Nimero de saltos Billete sencillo Tarjeta

0 135 € 0.87 €
1 1.55 € 0.98 €
2 2.10 € 142 €
3 3.00 € 2.00 €
4 4.20 € 2.80 €
5 4.85 € 343 €
6 5.65 € 4.11 €

Fuente: CTMACO.

En el caso de utilizar dos lineas metropolitanas distintas durante un viaje

(trasbordo entre lineas metropolitanas), el usuario tendra que hacer un pago
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adicional de 0.50€ en su segundo trayecto, siempre que no se haya superado

el tiempo limite de 90 minutos desde la primera validacion del billete.

Para el caso de etapas urbanas dentro de un viaje interurbano (transbordo
entre lineas metropolitanas y Aucorsa), siempre que se abone con tarjeta del

Consorcio el coste percibido por el usuario es el siguiente:

e En el caso de utilizar una linea metropolitana y una o mas urbanas
debera abonar el precio del billete correspondiente a los saltos
realizados en el desplazamiento, con un monto adicional de 0.50€ por
la etapa de trasbordo. En cualquier caso, estos precios de tarifa
aplican a desplazamientos inferiores a los 90 minutos desde la
primera cancelacion.

e En el caso de utilizar primero una linea urbana, el sistema de cobro
descontardinicialmente 0.72€, y en el momento de validar la etapa en
el autobus metropolitano se realizara un ajuste del precio de la tarifa
de modo que se compense el coste final, independientemente a ser un
viaje con trasbordo metropolitano-urbano o urbano-metropolitano.

e Ademas, en la red de autobus urbano de Aucorsa se dispondra de 60
minutos para realizar trasbordos de forma gratuita, siempre que el

usuario no utilice la misma linea.

Por otra parte, en el caso de utilizar la tarjeta del Consorcio exclusivamente en
la red urbana de Aucorsa, el precio del billete sencillo asciende a 0.72€, con 60

minutos disponibles para realizar trasbordos.

Los titulos de transporte integrados en la red de transporte metropolitano del

Area de Cérdoba son los siguientes:
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o Eltitulo de transporte univiaje, conocido como Billete Sencillo, es un
titulo al portador valido para un Unico viaje en lineas metropolitanas de
autobus. La tarifa que se aplica a este titulo resulta mas elevada que el
resto de titulos, pero es el mas indicado para el viajero ocasional. El pago
se debe realizar a bordo del autoblis en metalico, con un costo

dependiente del nimero de saltos del desplazamiento.

e El titulo de transporte multiviaje, conocido como Tarjeta de
Transporte, es un titulo en formato electrénico soportado por una tarjeta
electrénica sin contacto, que funciona como “tarjeta monedero” y se
recarga por el importe econdmico que desee su propietario. Existen dos

tipos de titulos de transporte multiviaje:

o Anénimo: permite que puedan realizar viajes una o varias personas
en simultaneo por tiempo ilimitado y sin limite de viajes en las lineas

integradas en los Consorcios de Transportes de Andalucia.

o Nominativo: sélo vélido para Familia Numerosa. Este titulo permite
viajarasu titular un nimeroilimitado de veces en las lineas integradas
en los Consorcios de Transportes de Andalucia, aplicando un

descuento a la tarifa estandar.

e Ademas de estos titulos, la Junta de Andalucia autoriza la aplicacion de
descuentos en el AMCO para personas de mas de 65 afios, mediante el uso
de la Tarjeta Andalucia Junta Sesenta y Cinco.

Los puntos de venta de los billetes estan repartidos a lo largo del Area de
Cérdoba, evidentemente acompasados con la red de transporte publico
gestionada por el CTMACO.

A

Junta de Andalucia



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Borrador

Estos puntos de venta se pueden encontrar en estancos, puntos de Figura 77: Nodos logisticos de Andalucia.
alimentacion, gasolineras, o puntos de distribucion de prensa, entre otras
ubicaciones. En la ciudad de Cérdoba solamente hay dos puntos de venta

disponibles en taquillas de operadoras.
w“‘ ’-".’ms

Figura 76: Puntos de venta de billetes de autobus metropolitano.
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Fuente: CTMACO. Fuente: Junta de Andalucia.
El Area Logistica de Cérdoba representa un punto estratégico del transporte

7.7.15 Transporte de mercancias . . o )
pesado por su proximidad con la terminal ferroviaria de mercancias de la

El Area Metropolitana de Cérdoba dispone de uno de los nodos logisticos méas provincia. Recientemente, se trata de un area con un alto potencial de
importantes de Andalucia, el Area Logistica de Cérdoba, asi como el Centro de desarrollo por ser un eje vital de comunicacion por carretera de mercancias en
Transporte de Mercancias (CTM) préximo a dicha area logistica. el Valle del Guadalquivir.
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Figura 78: Area Logistica de Cérdoba.
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Fuente: Red Logistica de Andalucia S.A. Junta de Andalucia.

Andalucia cuenta con una posicion geoestratégica excepcional, al situarse en
la confluencia de las rutas maritimas que conectan Asia con Europa a través

del Canal de Suez y el Mediterrdneo, Europa con el Norte de Africa por el
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Estrecho de Gibraltar y América con Europa y que se ha visto potenciado con

la ampliacidn del Canal de Panama.

Asi mismo, Andalucia, por via terrestre, esta conectada al resto de Esparia y
Europa mediante lared de carreteras y el corredor Transeuropeo de Ferrocarril
del Mediterraneo, en sus ramales interiores y litoral. A su vez, Cérdoba esta

conectada al corredor mediante la red global de ferrocarriles.

Figura 79: Corredor Transeuropeo de Ferrocarril del Mediterraneo.
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Red basica de ferrocarriles. Corredores mixtos

= S
N e

Viajeros

Mercancias
Mixta

Red Global de ferrocarriles

Fuente: MITMA.

Para aprovechar estas potencialidades, y con el objetivo de impulsar la
competitividad de los sectores productivos, la Junta de Andalucia, en
colaboracion con otras administraciones y la iniciativa privada, esta

desarrollando la Red Logistica de Andalucia como un conjunto de 11
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plataformas intermodales situadas en siete nodos portuarios y cuatro centros
logisticos del interior de la Comunidad Auténoma. Son espacios de maximo
nivel, que cuentan con las infraestructuras, los equipamientos, la tecnologia 'y
los servicios mas avanzados para optimizar las actividades de empresas y

operadores de la logistica y el transporte.

Segun los datos de mercancias obtenidos en la Encuesta Permanente de
Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC) del afio 2019, realizada por
el Ministerio de Fomento, el volumen de mercancias transportadas desde
Andalucia es de 224.445 toneladas, y un total de 224.515 toneladas recibidas
por Andalucia. Dicha encuesta solamente desagrega el trafico de mercancias
a nivel CCAA, aunque segln la Camara de Comercio cordobesa, se afirma que
el centro logistico de Cérdoba moviliza mas de 9 millones de toneladas de
mercancias al afio, lo que supone aproximadamente el 5% del volumen

andaluz.

Continuando con la EPTMC, a continuacidn se muestra la composicion de las

mercancias segun sean de origen o destino andaluz.
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Figura 80: Toneladas (miles) de mercancias transportadas por carretera en
Andalucia.
Miles de toneladas de mercancias

por carretera, recibido por
Andalucia

Miles de toneladas de mercancias
por carretera, desde Andalucia

2%

12% ‘

1%

= Andalucia Otras CCAA de Espaiia = Andalucia Otras CCAA de Espaiia

= Internacional = Internacional

Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC), 2019.

Tabla 44: Tonedadas (miles) de mercancias transportadas por carretera en
Andalucia.

Toneladas Recibido

(miles) Andalucia Espafa Internacional

Andalucia 192.155 218.960

Expedido Espaiia 221.839 1.105.950 42.884

Internacional 2.676 32.934

Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC), 2019.

e Como se puede observar la mayoria de la mercancia producida en Espafia
permanece en el pais, existiendo un transporte interior de 1.105.950
miles de toneladas, en 2019.
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e Del total de toneladas transportadas desde Espafia (1.148.834 mil tn.) un
4% son de transporte internacional expedido (42.884 mil tn.).
Inversamente existe un transporte internacional recibido por Espana
de 32.934 miles de toneladas.

e Andalucia supone el 19% del transporte interior de Espafia. Del total de
mercancia transportada con origen en Andalucia (224.445 miles tn.) el
86% (tn) se queda en la Comunidad Auténoma, el 12% (tn) en el resto de

Espafiay el 2% (tn) es expedido internacionalmente.

Analizando el trafico interior de la comunidad andaluza, el 88% de las
mercancias que se producen en Andalucia se quedan en la comunidad, y de
forma complementario el 87% de las que se consumen proceden del ambito

comunitario.
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Figura 81:Toneladas (miles) de carga con origen y destino en cada

comunidad auténoma.
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Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC), 2019.
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Atendiendo a los flujos interregionales de mercancias por carretera, la
Comunidad Valenciana es el principal receptor de mercancias andaluzas,

mientras que Castilla-La Mancha y Murcia son los principales emisores.

Figura 82: Flujos interregionales de mercancias (miles de toneladas) por

carretera.
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Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC), 2019.
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7.7.16 Conclusiones

El analisis exhaustivo del sistema de transporte en el area metropolitana ha

arrojado las siguientes conclusiones:

Las redes peatonales de los municipios del Area de Cérdoba son en
general escasasy dispersas, excepto en el casco histérico de Cérdoba que

muestra las mejores condiciones de transitabilidad peatonal.

En el Area de Cérdoba la red ciclista existente es relativamente escasa,
dispersay discontinua, fundamentalmente debido a la atractividad de la
ciudad de Cérdoba que aglomera la mayor parte de los viales. Se
demuestra un potencial de fomentar la red ciclista en el ambito
metropolitano, integrandola con la red dedicada a la bicicleta de la urbe

de Cérdoba, la mas densa de la zona de estudio.

El ambito metropolitano posee una red viaria que la comunica
adecuadamente en su interior y con las &areas vecinas, con una
configuracion radial que emana desde la capital de Provincia, Cérdoba.
Sin embargo, se detectan tramos de entrada a la capital con una

importante intensidad media diaria.

Escasa e inexistente oferta de aparcamientos de caracter disuasorio,
frente a una insuficiente bolsa de aparcamientos en los cascos urbanos,
que ademas se encuentra limitada por la escasez de espacios en los

mismo.

El autobls interurbano recoge aproximadamente 630 mil viajeros
anuales (2019).
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El servicio de autobus urbano integrado en el CMTACO solamente esta
disponible en el municipio de Cérdoba, con 16 lineas urbanas y 10 que

cubren la periferia de la ciudad.

Falta de integracion tarifaria de los servicios de transporte publico
urbano de todos los municipios en el CTMACO, solo 1 de los 19 municipios
(Cérdoba) tienen integracion tarifaria a efectos de transbordo entre redes

urbanas e interurbanas

El area de Cérdoba cuenta con una infraestructura limitada para los
servicios ferroviarios, al tener solamente paradas en Cérdoba y Posadas.
Ademas, hay infraestructura infrautilizada que tiene potencial de

adaptacidn para la movilidad sostenible de otros modos de transporte.

Las licencias de VTC apenas llegan a representar un 7% del total de

licencias concedidas a taxis, en la provincia de Cérdoba.

El servicio de motosharing no esta totalmente integrado en la movilidad
del area metropolitana, ya que solamente estd implantado en el
municipio de Cérdoba. Ademas, el carsharing no ha llegado al ambito.
Este ultimo probablemente no se considere una buena opcidn para los

desplazamientos urbanos por las caracteristicas de los nicleos.

Se observa una creciente implantacion de puntos de carga de vehiculos
eléctricos, registrada en 9 de los 19 municipios, destacando sobre todo la

oferta en el municipio de Cérdoba.

No se hanimplantado todavia empresas privadas de alquiler de vehiculos

de movilidad personal (VMP) en el ambito.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba
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En cuanto a la accesibilidad del transporte publico, es apta (aunque
mejorable) para el autobls metropolitano y limitada para los servicios de
ferrocarril. Es importante destacar que se observa una deficiente
accesibilidad al autobls metropolitano en la ciudad de Cérdoba, por no
disponer de suficientes paradas en el nicleo poblacional mas alla de la
estacion de autobuses de cabecera. Con todo, se pone de manifiesto la
buena accesibilidad en paradas a PMR, segin el CTMACO, asi como la
disposicion de puntos de luz en todas las paradas de autobus

metropolitano.

Escasa e inexistente implantacion de sistemas inteligentes de transporte
(SAE, paneles de informacion a tiempo real, e-ticketing, etc.)

Escasa variedad de titulos de transporte. Solo existen dos tipos: univiaje

y multiviaje, este ultimo puede ser anénimo o nominativo.

El Area Metropolitana de Cérdoba dispone de uno de los nodos logisticos
de Andalucia, ademas de constituir un importante nicleo productivo con
un alta especializacion e importantes necesidades de distribucién y

logistica.
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7.8

Analisis de movilidad

El analisis de movilidad se ha realizado mediante la recopilacidn y analisis de
informacion sobre el sistema de transporte y la demanda global en el ambito,

con el objetivo de actualizar el modelo de transporte.

Con caracter general, se han utilizado datos procedentes de la Encuesta de
Domiciliaria de Movilidad (EDM), Big Data de telefonia mévil, asi como datos

de la campafia de campo realizada para el PTMACO.
En concreto:

e Encuesta Domiciliaria de Movilidad

e Datos de telefonia movil

e Encuesta O/D en puntos de interés de la red (superficies comerciales,
hospitales, centros universitarios, zonas industriales)

e Encuesta de Preferencias Declaradas (EPD) en la estacién de
autobuses de Cérdoba

e Aforos de trafico

De este modo, esta seccidn caracteriza la movilidad del Area de Cérdoba en
base a dos fuentes de datos fundamentales: los datos de la Encuesta
Domiciliaria de Movilidad (2016), realizada a los residentes de la zona de
estudio, y la informacion obtenida de los Datos moviles, recopilados en el afio
2019. Asi mismo, también se incluyen los resultados mas significados que han

resultado de la Encuesta en Puntos de Interés, asi como la EPD.

La movilidad se ha analizado en base a una metodologia de comparacion de
los volumenes globales de desplazamientos metropolitanos por municipio,

entre ambas fuentes de datos.
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La distribucion de los desplazamientos metropolitanos recoge un mayor
volumen de desplazamientos entre municipios en el caso de la fuente de datos
del Big Data.

e Se aprecia un cierto paralelismo en las relaciones comparables
principales entre las dos fuentes de datos.

e El Big Data recoge relaciones que en la EDM no se ven reflejadas
(fundamentalmente relaciones intermunicipales), por lo que se
considera inicialmente que ofrece una mejor representacion de la
movilidad.

e Sin embargo, para los viajes de corto recorrido la telefonia movil
aporta informaciéon limitada para los municipios de la corona
metropolitana, por lo que en dichas relaciones (fundamentalmente
viajes intramunicipales, excepto en Cdrdoba), se considera la
movilidad captada por la Encuesta Domiciliaria de Movilidad, por no

disponer de informacidon comparable con la telefonia moévil.
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Figura 83: Comparacién desplazamientos metropolitanos EDM y Big Data.
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La distribucion de los desplazamientos metropolitanos segln la EDM y los

datos de telefonia mévil se muestran a continuacién.

Figura 84: Distribucion de desplazamientos metropolitanos procedente de la
EDM.
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Figura 85: Distribucion de desplazamientos metropolitanos procedente del
Big Data.
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Movilidad total y movilidad motorizada

Cifras de movilidad

En base a los resultados de movilidad expandidos al afio 2019, en el Area
Metropolitana de Cérdoba se producen un total de 931.294 viajes diarios, de
los cuales el 73% son internos al municipio de Cérdoba, el 20% se producen en

la corona metropolitana, y el 7% entre Cérdoba y la corona.

Figura 86: Distribucién de los desplazamientos en grandes ambitos dentro
del Area de Cérdoba.
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Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).
De los viajes de ambito, el 89% (831.808 viajes /dia) de los desplazamientos
(99.487 viajes/dia) son

intermunicipales. Es fundamental destacar que, aun siendo éste un analisis de

son intramunicipales y solamente el 11%

la movilidad global del Area de Cérdoba, los viajes intermunicipales son los
susceptibles de ser analizados en mayor profundidad, puesto que este Plan, al
ser un Plan de Transporte Metropolitano, tiene competencias sobre los
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desplazamientos intermunicipales, y sobre éstos se estableceran los objetivos
de movilidad sostenible y se propondran actuaciones concretas que mejoren

el transporte publico y la movilidad activa.

Con este inciso, en la siguiente tabla se muestran los viajes diarios por grandes

ambitos.

Tabla 45: Relaciones (desplazamientos/ dia) 2019.

Relaciones Viajes /dia ‘ Viajes /dia (% TOTAL)
Cérdoba-Corona 68.772 7%
Interno Cérdoba 674.053 73%

Interno Corona 188.469 20%
Intermunicipales 99.487 11%
Intramunicipales 831.808 89%

Total 931.294 100%

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).

Estas cifras representan una tasa de 2,3 viajes por habitante y dia. Cérdoba,
que como hemos mencionado anteriormente copa practicamente el 73% de

la movilidad global, presenta un ratio de 2,2 viajes/habitante/dia.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Borrador

Figura 87: Viajes persona [ dia. Todos los modos, 2019.

Area Metropolitana de Cérdoba  m— ——— ) 3
Villaviciosa de Cérdoba 3,3
Villaharta 1,8
Villafranca de Cérdoba 1,7
S. S. de los Ballesteros 2,1
Posadas 2,1
Pedro Abad 2,3
Obejo 1,4
Montoro 41
Montemayor 1,8
La Victoria 2,0
La Guijarrosa 1,8
La Carlota 4,1
Guadalcazar 1,3
Fernan Nufiez 2,1
Espejo 1,9
El Carpio 1,9
Cérdoba 2,2
Castro del Rio 1,9
Almodovar del Rio 1,9

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).

En 2019, los viajes motorizados (vehiculo privado y transporte publico)
representan el 53% de los desplazamientos en la zona, es decir, 495.312 viajes.
Estos datos representan una tasa de movilidad de 1,2 viajes mecanizados por

personay dia, como media del area metropolitana.
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7.8.1.2

Evolucion del reparto modal

El reparto modal de todos los modos se analiza para aquellos viajes que

tengan su origen y destino dentro del area de Cérdoba.

Como se ha indicado anteriormente, los viajes en modos motorizados
representan el 53%, mientras que la movilidad no motorizada (a pie y
bicicleta) el 47%.

Tabla 46: Principales magnitudes de movilidad en el drea. 2019

Participacion Tasa de movilidad

Motorizados 495.312 53% 1,2
No motorizados 435,982 47% 1,1
Total 931.294 100% 2,3

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).

Figura 88: Reparto entre modos de transporte de los viajes totales
realizados. 2019.

47%

= Motorizados No motorizados

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Borrador

Por otra parte, y con el objetivo de analizar la evolucion de la tasa de movilidad
del ambito, se ha realizado la recopilacién de los datos de movilidad de
reportes oficiales y se han obtenido cifras de 2022 y 2009 en lo que se refiere a

materia de movilidad, obteniendo la siguiente evolucion.

De esta forma, la evolucidn de los Gltimos afios muestra un aumento de los
desplazamientos por persona y dia en modos no motorizados y una

disminucion tanto en vehiculo privado como transporte publico.

Esto significa que existe un cambio de tendencia en el uso de los modos
motorizados, ya que los desplazamientos en estos modos han disminuido mas

que la poblacién.

Figura 89: Evolucion de los desplazamientos hab./dia.
o _ mDesplazamientos
hab./dia total no
o - motorizados
o 1,27
Desplazamientos
T hab./dia total
— S Transporte publico
I 0,99 = Desplazamientos
— B hab./dia Vehiculo
privado

| L
2002 2009 2016
Fuente: EDM 2016. PMUS Cordoba, Estudio de Alternativas del Sistema Tranviario de la Ciudad

de Cordoba.
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Esta evolucidn en los modos motorizados es propia de un progreso hacia un
modelo menos disperso, usual en las dreas metropolitanas donde los destinos
habituales cada vez estan mas proximos, a lo que le acompafia una cada vez
mayor consolidacién del Valle del Guadalquivir y el Area de Cérdoba como
realidad territorial.

Desagregando por tipo de modo, y considerando que el nimero de
desplazamientos totales asciende a 931.294 viajes diarios, destaca que la
mayoria de los desplazamientos se realizan en vehiculo privado (45,8%),
seguidos de los realizados a pie (43,3%%), y en menor medida en transporte
publico (7,4%) y la bicicleta (3,4%).

Figura 90: Reparto modal en el area metropolitana de Cérdoba. 2019.

50%

45,8%
43,4%

40%
30%
20%

10% 7,4%

3,4%

0%
Ambito del Plan

EApie B Vehiculo Privado Transporte Publico m Bici

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).
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Ademas de caracterizar el reparto modal en el ambito del Plan, a continuacién
se describe para las relaciones internas a Cérdoba, internas a la corona

metropolitanay entre la corona y el Municipio de Cérdoba.

Tabla 47: Desplazamientos/ dia por modo de transporte. 2019.

RS Ir}terno Interno Coérdoba- Ambito del
Cordoba
A pie 276.935 127.412 0 404.347
Vehiculo Privado 311.157 51.408 63.760 426.325
Transporte Publico 63.266 710 5.011 68.987
Bici 22.695 8.940 0 31.635
Total 674.053 188.469 68.772 931.294
Motorizados 55,5% 27,7% 100,0% 53,2%
No motorizados 44,5% 72,3% 0,0% 46,8%

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).
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Figura 91: Desplazamientos/ dia por modo de transporte y grandes ambitos.

100,0%
90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

2019.
92,7%
67,6%
46,2% 45,8%
41,1% 43,4%
27,3%
9,4% 4,7% 7,3% 7,4%
3,4% 4% 3,4%

Interno Cérdoba Interno Corona Coérdoba-Corona Ambito del Plan

mApie mVehiculo Privado Transporte Publico  ® Bici

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).

Como ya se ha indicado, en el area metropolitana la mayoria de los
desplazamientos se realizan en vehiculo privado (45,8%) y a pie
(43,3%).

Sin embargo, el uso del vehiculo privado varia en funcidn del ambito.
Mientras que para las relaciones entre la coronay la capital es el lider
absoluto (92,7%), principalmente debido a las mayores distancias de

recorrido, en el resto de las relaciones (como los viajes en la corona o
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los viajes internos a Codrdoba), el vehiculo privado pierde pes,
cediéndoselo a los desplazamientos a pie, sobre todo en el interior de
la capital.

o Del total de desplazamientos realizados, la bicicleta representa un
3,4%, destacando fundamentalmente en los desplazamientos
internos de Cérdoba (4,7%).

e Respecto al transporte publico, aunque para el area metropolitana se
alcanza un reparto del 7,4%, en los viajes internos a Cérdoba dicho
ratio se eleva al 9,4%.

e De los viajes en la corona el transporte publico representa un 0,4%,
principalmente debido a la inexistencia de transporte urbano en gran
parte de los municipios de la corona y por el significativo caracter
radial de la red de autobuses interurbanos, donde las relaciones con

la capital son las protagonistas.
Evolucion de la movilidad motorizada

Actualmente, dentro de los viajes motorizados (495.312 desplazamientos
diarios motorizados) destaca el prodominio absoluto del vehiculo privado,
representando un 86,1% de los viajes totales motorizados. Este porcentaje

significa que 426.325 viajes se realizan en vehiculo privado.

En segundo lugar se encuentra el transporte publico con un 13,9% de

representacion en los modos motorizados.

En comparacidn con otras areas metropolitanas, la cifra de participacion del
transporte publico del Area de Cérdoba se sitlia en ordenes de magnitud
similares a otras areas andaluzas, aunque ligeramente inferirores respecto a

la media nacional. Se recogen datos a nivel nacional, donde el uso del
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transporte publico en Espafia se sitia, de media, en un 30%, y donde en

ciudades como Sevilla y Malaga se alcanza entre un 20% y un 14%.

De nuevo, y ademas de analizar el reparto modal de todos los viajes
motorizados, es importante definir cual es la cifra para los viajes que se
realizan entre municipios, los intermunicipales, ya que el PTMACO tiene como
objetivo planificar dicha movilidad. En este sentido, cuando el reparto modal
entre VP y TP es de 86,1%-13,9% para todo el ambito, para los viajes
intermunicipales se establece en el 94,4%-5,6%. Para los viajes
intramunicipales en el 84,0%-16,0%, principalmente debido a los viajes
internos a Cérdoba.
Tabla 48: Reparto de los modos motorizados segin ambito. 2019.

Ambito % VP % TP

Intramunicpales 84,0% 16,0%

Intermunicipales 94,4% 5,6%

Intermunicipales, y

considerando los 85,5% 14,5%

intramunicipales de Cordoba

Total Area Metropolitana de
Cérdoba

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).

86,1% 13,9%
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Figura 92: Reparto de los modos motorizados en el ambito del Plan. 2019
Transporte

Publico N\

13,9%

Vehiculo
Privado
86,1%

® Vehiculo Privado

Transporte Publico
Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).

Figura 93: Reparto de los modos motorizados intermunicipales en el ambito
del Plan. 2019.

Transporte
Publico
5,6%

—_—

Vehiculo
Privado
94,4%

m Vehiculo Privado Transporte Publico

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).
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Atendiendo a la caracterizacion espacial de los desplazamientos motorizados,
el 76% son internos al municipio de Cérdoba, el 14% se realizan entre la capital

y la corona metropolitanay el 11% solamente en el ambito de la corona.

Figura 94: Distribucién de los desplazamientos motorizados en grandes

ambitos dentro del Area de Cérdoba. 2019.

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).

Tabla 49: Relaciones en modos motorizados (desplazamientos mot./dias)
2019.

Corona
metropolitana

Cu%

Municipio
Cordoba

C?sﬂ/o \140/ [+]

Ambito Desplazamientos motorizados diarios ‘

Cérdoba-Corona 68.772 (13,9%)

Interno Cérdoba 374.423 (75,6%)

Interno Corona 52.118 (10,5%)
Total 495.312
Intermunicipales 99.487
Intramunicipales 395.826
Total 495.312

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).
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Ademas de la caracterizacion general del area metropolitana, es interesante
destacar que en los desplazamientos internos de Cdrdoba el transporte
publico adquiere mas peso, copando casi el 17% del reparto modal, gracias a

la red de autobuses urbanos de Aucorsa.

Sin embargo, para las relaciones que cubren la movilidad entre Cérdobay la
corona metropolitana, el transporte publico apenas capta viajeros (solamente
el 7% de los desplazamientos motorizados), y respecto a los desplazamientos
internos a la corona, apenas se alcanza el 2%. Estos dos ultimos porcentajes
son muy reducidos, y se deben fundamentalmente a una oferta de transporte
publico limitada para las relaciones independientes de la capital.

Tabla 50: Reparto de los modos motorizados. 2019.

Relacion ‘ Vehiculo Privado Transporte Publico
Cérdoba-Corona 92,7% 7,3%
Interno Cérdoba 83,1% 16,9%

Interno Corona 98,6% 1,4%
Ambito del Plan 426.325 68.987
% TOTAL 86,1% 13,9%

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).
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Figura 95: Reparto de los modos motorizados por grandes ambitos. 2019.

Interno Corona

Interno Cérdoba

Cérdoba-Corona

= Vehiculo Privado Transporte Publico

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).

En definitiva, de los viajes motorizados, el transporte publico tiene mayor peso
en los viajes intramunicipales (16,0 %) que en los intermunicipales (5,6 %),
principalmente por el efecto que tiene sobre la demanda la red de transporte
publico de la ciudad de Cérdoba (cercanias, servicios de ferrocarril regionales,

autobus urbano).

En este sentido, en los desplazamientos intermunicipales el vehiculo privado
alin gana mayor peso en el reparto modal (94,4 %) por la escasa oferta
metropolitana de servicios ferroviarios (solamente se operan servicios de
media distancia entre Posadas y Cérdoba) y de autobus, con bajas frecuencias,

y fundamentalmente en las horas de mayor actividad.
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Distribucion geografica: viajes internos y viajes entre ambitos

En este analisis de movilidad en el Area de Cérdoba es imprescindible realizar
una caracterizacion de la distribucion espacial, donde queden definidos los
viajes en cada uno de los municipios y las relaciones entre ellos. De esta
manera, se conocera de manera concreta la actividad y el dinamismo en

materia de movilidad de cada una de las zonas del area de estudio.

Tras un analisis exhaustivo de las matrices del afio base, 2019, se extraen los
siguientes datos sobre los viajes en el area (un total de 931.294 viajes, donde

el 53% corresponde a viajes motorizados y el 47% a los no motorizados):

e Del total de viajes realizados, un 72,4% se generan y finalizan en el
municipio de Cérdoba, demostrando la macrocefalia y el gran poder
atractor y generador de viajes de la capital de provincia en el area
metropolitana.

e En general, la mayoria de los viajes generados en un municipio finalizan
en el mismo, como es el caso del municipio de Cérdoba, con el 95% de los

viajes intramunicipales (674.053 viajes).

Agrupandolos por ambitos municipales, las siguientes figuras muestran la
distribucion en el area metropolitana de los viajes intramunicipales,

intermunicipales, y los viajes con destino Cérdoba.
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Figura 96: Desplazamientos intramunicipales en el AMCO. 2019
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Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).

Figura 97: Desplazamientos intermunicipales en el AMCO. 2019.
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Figura 98: Desplazamientos en el AMCO, con destino Cérdoba. 2019
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Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).
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1.8.2

Diagndstico de la movilidad metropolitana motorizada

Tras un analisis exhaustivo de las diversas fuentes de informacién, se detectan
los siguientes aspectos problematicos relativos a la movilidad motorizada en

el drea de Cérdoba:

e La movilidad interna del municipio de Cérdoba representa el 73% de

la movilidad metropolitana.

e Realmente, el 11% de la movilidad es intermunicipal, y sobre estos
desplazamientos (intermunicipales) se estableceran los objetivos de

movilidad del Plan, por ser un Plan de Transporte Metropolitano.

e Los viajes en modos motorizados representan una cifra significativa
frente al total (53%), ligeramente mayor que los modos no
motorizados (47%). Esta distribucidn refleja una cierta dispersion de
la residencia, especialmente en los municipios de la corona

metropolitana.

e De los modos motorizados, el uso del vehiculo privado es muy
superior a cualquier otro modo motorizado (86,1%), no teniendo
competencia por parte del transporte publico. Este hecho se acentia

medida si se consideran

en mayor los viajes motorizados

intermunicipales, alcanzando en este caso el 94,4%.

e A nivel metropolitano, la participacién del transporte pulblico es
mejorable debido a su predominante distribucién radial, con su
epicentro en la municipalidad de Cdrdoba. El transporte publico

metropolitano representa el 13,9% de los viajes motorizados, y el

UNION EUROPEA
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5,6% considerando solamente los motorizados

intermunicipales.

viajes

7.8.3 Indicadores para la movilidad metropolitana
Los indicadores que mediran el alcance de las mejoras obtenidas y que se
evaluaran una vez se haya implementado el Plan a nivel metropolitano son los
siguientes:
Viajes en modos
motorizados:
530/0 (movilidad global)
Participacion del Participacion del
transporte publico en los transporte puiblico en los
modos motorizados: modos motorizados:
140/0 (movilidad global) CordOba-sorona: 7%
Interno Cordoba: 17%
6% (movilidad intermunicipal) Interno corona: 1%
(movilidad global)
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7.8.4

7.84.1

La movilidad no motorizada: peatonesy bicicletas

Cifras y evolucion

Teniendo en cuenta el Area de Cérdoba, se han registrado un total de 435.982
viajes en modos no motorizados, es decir, caminando o en bicicleta. El 93% se

realizan a pie, es decir, 508.715 desplazamientos, y el 7% restante en bicicleta.

Figura 99: Participacion de los modos no motorizados. 2019.

Bicicleta
7%

A pie
93%

= A pie ® Bicicleta
Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).

Atendiendo a la distribucion de la movilidad no motorizada en los principales
ambitos, es importante destacar que la mayoria de los viajes se producen en
elinterior del municipio de Cérdoba (69%), y el 31% como viajes internos a la
corona metropolitana, sin observarse apenas representacion de viajes entre
Cérdoba y la corona, ni a pie ni en bicicleta, fundamentalmente debido a la
insuficiente e inexistente infraestructura metropolitana que comunique la
mayoria de los municipios del ambito, ademas de las grandes distancias,
especialmente entre la capital y los nicleos urbanos de los municipios

adyacentes.
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Figura 100: Distribucién de los desplazamientos no motorizados en grandes
ambitos dentro del Area de Cérdoba. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).

Comparando la participacion de la bicicleta con la de otras areas
metropolitanas, su uso en el Area de Cérdoba similar, fundamentalmente por la
influencia de los viajes internos a la capital. Realmente, en el area de Cérdoba la
bicicleta representa el 7% de la movilidad no motorizada, mientras que en otras
areas espariolas como la de Campo de Gibraltar se alcanza un 7%, o en la de
Malaga se alcanzaba en 2017 también un 3% (previo al Plan Metropolitano de

Malaga, con una red ciclista deficiente).

Ademas, aunque el municipio de Cérdoba cuente con la mayor densidad de red
ciclista, el uso de la bicicleta solamente representa el 7,6% de su movilidad

interna no motorizada.

A
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Figura 101: Participacion de los modos no motorizados en grandes ambitos. Figura 102: Participacion de viajes a pie en grandes ambitos. 2019.
2019. 80,0%
68,5%
70,0%
60,0%
50,0%
0,
40,0% 31,5%
30,0%
2970 20,0%
10,0%
0,0%
0,0%
Cordoba-Corona \_ 0,0% Cérdoba-Corona Interno Cérdoba Interno Corona

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).

H Apie HBicicleta Figura 103: Participacion de viajes en bicicleta en grandes ambitos. 2019.
Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019). 80,0% 71,70
9 0
Evidentemente, tanto en los viajes a pie como en los realizados en bicicletas, 70,0%
el mayor porcentaje de la cifra de desplazamientos pertenece a relaciones 60,0%
internas de municipios, fundamentalmente debido a las cortas distancias 50,0%
entre origenes y destinos, aspecto que caracteriza la movilidad no motorizada. 40,0% 28,390
30,0% 27
20,0%
10,0%
0,0%
0,0%
Cérdoba-Corona Interno Cérdoba Interno Corona

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).
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7.8.5 Diagndstico de la movilidad metropolitana no motorizada

A partir del estudio de la movilidad en modos no motorizados a nivel

metropolitano se concluye lo siguiente:

e La bicicleta tiene una aceptacion limitada entre la poblacion,
evidenciando la necesidad de mejorar las redes ciclistas existentes

para aumentar su uso.

e La mayor parte de los viajes en modos no motorizados se originan y

finalizan dentro del mismo municipio.

e Facilitar la intermodalidad entre los modos no motorizados y
motorizados para las relaciones entre municipios favoreceria el

incremento de este tipo de viajes.
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7.8.6 Indicadores para la movilidad metropolitana no motorizada

Los indicadores que mediran el alcance de las mejoras obtenidas en modos no
motorizados y que se evaluaran una vez se haya implementado el Plan en el

area son los siguientes:

Participacion de los
modos no motorizados:

470/0 (movilidad global)

Participacion de los
viajes a pie en los

modos no motorizados:

939%0 (movilidad global)

A
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1.8.7

Movilidad desde una perspectiva de género

Como se menciond con anterioridad, dentro del Area Cérdoba se realizan un
total de 931.294 viajes al dia, sin tener en cuenta los viajes con origen o destino
fuera de los limites metropolitanos. De estos viajes, un 56,1% lo realizan

mujeres, mientras que los hombres realizan el 43,9% restante.

Figura 104: Viajes realizados por sexo. 2019

Hombres

44%

Mujeres ® Hombres

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).

Tanto a nivel metropolitano como a nivel municipal, la mujer es la mayor
generadora de viajes en el area de estudio, haciendo mas uso de los

desplazamientos a pie y el transporte publico.

Sin embargo, de los viajes realizados por los hombres, los modos mas habituales

para los desplazamientos son el vehiculo privado o la bicicleta.
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Figura 105: Modos de transporte segun sexo. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).

Ademas, si analizamos por grandes ambitos, el resultado es similar, existiendo
una excepcion en los viajes que comunican el municipio de Cérdobay la corona

metropolitana, donde la mayor parte de los viajes los realiza el hombre.
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7.8.8
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Figura 106: Distribucion de los viajes por sexo y ambito. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).

Diagndstico de la movilidad desde la perspectiva de género

Alanalizar los viajes diferenciando por modos y sexo se obtienen los siguientes

resultados:

MODOS MOTORIZADOS

El modo de desplazamiento en vehiculo privado es el mas elegido
entre los hombres, con una participacion del 56% del total de los
viajes que este sexo realiza. En la misma linea, aunque con un

porcentaje menor representa en las mujeres un 44%.

Del total de los viajes realizados en transporte publico, el 67% lo
realizan mujeres, mientras que tan solo el 33% de los viajes son

realizados por hombres.
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MODOS NO MOTORIZADOS

e Losviajes en bicicleta estan distribuidos de manera diferente entre los
hombres (68%) y las mujeres (32%); siendo este modo mas utilizado

por los hombres.

e Conrespecto alosviajes a pie, el caso es el opuesto, observandose que

las mujeres realizan un 63% de los viajes y los hombres un 37%.

7.8.9 Indicadores para la movilidad desde una perspectiva de
género

Participacion del
vehiculo privado en los

viajes de ambos sexos:

>440/° (mujeres)

Participacion de ambos sexos

en el uso de la bicicleta:

320/0 (mujeres)
680/0 (hombres)
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7.8.10 Movilidad por motivos

En el analisis de los viajes realizados en el area metropolitana se ha
diferenciado entre movilidad obligada y movilidad no obligada. Segun los
datos extraidos de la encuesta domiciliaria, la movilidad obligada esta
representada por un 26% de desplazamientos con motivo “trabajo” y un 6%

con motivo “estudios”.

Es decir, en el drea el 32% de los viajes corresponden a movilidad obligaday el

66% a movilidad no obligada, distribuidos como muestra el siguiente grafico.

Figura 107: Reparto por motivo. 2019.

22%

v

11%

= Trabajo m Estudios Asuntos personales
Compra diaria = Compra no diaria Ocio
Otros

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Big Data 2019).

Con respecto a los motivos que originan los desplazamientos, la mayor parte
se deben al trabajo (26%) y al ocio (22%).
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Evidentemente, en la mayoria de los municipios los motivos mas recurrentes
son el trabajo y el ocio, destacando sobre todo el término municipal de

Cérdoba: el 28% de los viajes diarios son por trabajo y el 21% por ocio.

Figura 108: Reparto de motivos por municipio. 2019.

San Sebastian de los... ]l

Villaviciosa de Cérdoba

Villaharta

Villafranca de Cérdoba
Posadas

Pedro Abad

Obejo

Montoro
Montemayor
La Victoria
La Guijarrosa
La Carlota

Guadalcazar

Fernan-Nifez

Espejo

El Carpio
Cérdoba
Castro del Rio

Almodévar del Rio

H Trabajo M Estudios

H Compra no diaria Ocio

Asuntos personales ' Compra diaria

Otros

Fuente: Elaboracion propia, 2019. (EMD 2016 expandida con Bjg Data 2019).

Junta de Andalucia

164



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Borrador

7.8.11 Resultados de la Encuesta de Preferencias Declaradas (EDP) relevante (15%) son los problemas de aparcamiento que los usuarios tienen

en el AMCO.
Los resultados de la EDP revelan las preferencias y las opciones que tienen los

. - . r. o Efectivamente, la disuasion del vehiculo privado se debe conseguir con la
usuarios para su movilidad, identificando los principales patrones de uso de

los modos de transporte implantacion de medidas que dificulten el uso del mismo.

Respecto al transporte publico, el 28% de los encuestados utilizan este modo Figura 110: Motivo por el que no s ha utilizado el vehiculo privado.

de transporte todos los dias laborables, mientras que el 29% lo utilizan de

100% -
forma ocasional. 90% -
. . .. - 80% - 13%
Figura 109: Frecuencia de los viajes en transporte publico. 700 |
o -
100% - 60% 1
900/0 50% -
0 40% -
80% - 30% -
70% - 20% - 15%
60% - 0% - 5% 0
10% . > 4% 1% 1%
500/0 T 00/0 T T T T T
40% - o Notengo Problemasde Resultacaro Congestionde Masrapido Otro
0 28|/° 29% coche/carnet aparcamiento el coche tréafico otras
30% - 16% 20% opciones
20% - 6% | ’
(V]
0, 4
10% - Fuente: EPD.
00/0 T T T T )
Todos losdias  Todoslosdias ~ 2-4vecespor ~ Unavezala Ocasionalmente Desde el punto de vista de la movilidad sostenible, la EDP ha recopilado
laborables semana semana . ., L, L. , L.
informacion respecto a la utilizacién del servicio de préstamo de bicicleta
publica (+Bici) de la estacion de Cérdoba.
Fuente: EPD.

- . s , . ., En este sentido, el 37% de los encuestados no utilizan la bicicleta por
El principal motivo por el que no se utiliza el vehiculo privado es la posesion

vehicular y/o la no disposicién de la licencia de conducir, motivo que problemas de seguridad al compartir el viario con el trafico, detectandose, en

.. , este caso, la necesidad de implantar una infraestructura propia para los
representa al 73% de los encuestados. Asi mismo, la segunda causa mas ’ P propia p

modos nos motorizados.
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Ademas, la movilidad intermunicipal, y las mayores distancias que esto
implica, también son un factor importante que influye en la eleccion modal del
33%, por lo que la red ciclista debe ser continua, accesible y conexa tanto a

nivel municipal como intermunicipal.

Figura 111: Motivo por el que no se ha utilizado el servicio +Bici.

100% -
90% -
80% -
70% -
60% -|
50% -
a0% | 33% 37%
30% - 18%
20% | °
10% - 5% 6%
00/0 T T T T
Vaaotro Problemas de Eltiempode  Nosabedonde Otro
municipio seguridad viaje es muy aparcar
superior
Fuente: EPD.

En cualquiera de los casos, la concienciacion de la ciudadania sobre la
contaminacion del transporte es apreciable, ya que el 94% de los encuestados
cree que mejorando el transporte publico se disminuira de forma significativa

la contaminacion generada por el uso del vehiculo privado.

Es decir, mejorando el transporte publico existe un potencial real de captacion

de demanda del vehiculo privado.
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Figura 112:;Cree que mejorando el transporte publico se reducira de forma
significativa la contaminacién derivada del uso de los vehiculos privados
(coche y motos)?.

No
6%

Fuente: EPD.

De entre las posibles actuaciones que podra desarrollar el Plan, es importante
destacar que practicamente la mitad de los encuestados (49%) considera que
la ampliacion y la mejora de las infraestructuras de alta capacidad (como el
metro, tranvia, cercanias, o autobus con carril propio) tendra el mayor efecto

positivo en la salud y en el medio medioambiente.

Ademas, el 23% valora lo beneficioso de mejorar la eficacia y la eficiencia del
transporte publico existente, por lo que, en otras palabras, las actuaciones no
deben centrarse solamente en proponer soluciones alternativas a la movilidad
existente, sino que, en paralelo, se tienen que buscar estrategias que
optimicen la red y la operacidn del transporte publico, de forma coordinada

en el dmbito de actuacidn
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Figura 113:;Cual de las siguientes actuaciones piensa que podria tener un
efecto mas positivo de forma general en la salud y sobre el medio ambiente?

49%

m Potenciar las infraestructuras para los peatones y las bicicletas (rutas
peatonales, carriles bici).
Potenciar nuevas tecnologias que faciliten el uso del transporte publico
(APPs, sistemas de informacion al usario).

m Mejorar la accesibilidad salvando las barreras naturales o artificiales.

Aumento de la eficacia y eficiencia del transporte publico.

m Ampliacion y mejora de infraestructuras de alta capacidad (metro, tranvia,
cercanias o autobus en carril propio).

Fuente: EPD.

Por Gltimo, a partir de los resultados de la EDP se puede concluir que el
transporte publico del drea de Cérdoba tiene una valoracion “media” entre sus

usuarios: 3,6 en un rango de 1 (muy mal) a 5 (excelente).

Lo mas valorado (3,7) es la frecuencia y la puntualidad, y lo menos valorado

(3,1) es la tarifay la comodidad en las estaciones.
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Tabla 51: Valoracidon del transporte publico por lo usuarios.

Valoracion media

Aspecto ———————————————
(1: Muy mal / 5: Excelente)
Frecuencia 3,7
Tarifa 3,1
Puntualidad 3,7
Comodidad (autobiis) 3,5
Comodidad (estacién) 3,1
Servicio en general 3,6
Fuente: EPD.

En el caso de disponer de un sistema de transporte publico que tardase menos,
es significativo apreciar que el 77% de los encuestados no estarian dispuestos

a asumir un coste mayor por sus desplazamientos.

A
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Figura 114:;En el caso de tardar menos el transporte publico, estaria

dispuesto a pagar mas?

7%
23%
Si No

Fuente: EPD.

Observando la distribucion del siguiente grafico donde se muestra la relacion
entre el “Ahorro en tiempo / Aumento de precio”, con un ahorro de 15 minutos
pero con un coste adicional de 0,30 € por trayecto, mas de la mitad de los

encuestados (52%) ya no estarian dispuestos a asumir el cambio.
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Figura 115: Preferencias de Ahorro de tiempo/Aumento de precio.

100%
90%
48%
5 min. [/ 0,10€ 10 min. [ 0,20€ 15 min. [ 0,30€
Fuente: EPD.
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7.8.12 Resultados de la Encuesta en Puntos de Interés

De forma complementaria a las fuentes de datos anteriores, el analisis de
movilidad de la situacion actual también utiliza la caracterizacion recogida en

las encuestas en puntos de interés.

Estas han sido unas encuestas Origen-Destino en puntos relevantes para la

movilidad metropolitana, en particular en:

e Centros Universitarios.
e Hospitales.
e Zonas industriales.

e Superficies comerciales.

Segun la muestra recogida, es importante destacar que en los centros
universitarios y las zonas industriales solo se han contabilizado encuestados

con origen en el municipio de Cérdoba.

En las superficies comerciales, la mayor parte de los encuestados provienen
de Cordoba, pero también se registran algunos provenientes del municipio de

La Carlota.

Finalmente, segln las encuestas OD, los hospitales son las zonas con mas
variedad de origenes de los encuestados entre los que se encuentran los

municipios de Castro del Rio, La Carlota, Fernan- Nufiez, El Carpio y Cérdoba.
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Figura 116: Municipio de origen de los viajes en los Puntos de Interés.

Centros Universitarios 100%

Zonas Industriales 100%
Superficies Comerciales

0% 20% 40% 60% 80% 100%

El Carpio ™ Fernan-Nufiez m Castrodel Rio m Cérdoba = La Carlota

Fuente: Encuesta en Puntos de Interés.
Respecto al motivo del viaje, se han extraido las siguientes conclusiones:

e Losviajes por trabajo predominan en las zonas industriales (58%), por
evidente poder atractor de movilidad obligada. Ademas, el 38% de los
viajes a las zonas industriales tienen un propdsito relacionado con las
compras.

e Como esrazonable, en las superficies comerciales la mayoria (79%) de
los desplazamientos se efectian para realizar compras, y en los
centros universitarios por motivos de estudios (90%). Es importante
sefialar que toda la movilidad asociada a los centros universitarios es

obligada.
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e En los hospitales, practicamente la mitad de los viajes (48%) se
realizan por acudir al médico, mientras que el 44% se deben a otros

motivos como visitar a una persona enferma o visitar a un familiar.

Figura 117: Motivo del viaje a los Puntos de Interés.

1%
100%
oo R
80%
70%
60%
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50%
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v % o
Superficies Zonas Hospitales Centros
Comerciales Industriales Universitarios

m Trabajo Estudios m Compra
m Médico Acompafiar a menores ' Ocio
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Fuente: Encuesta en Puntos de Interés.
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7.9

7.9.1

Evaluacion de las repercusiones del cambio
climatico
Marco de evaluacion

La incidencia en materia de cambio climatico se encuentra regida por la Ley
Europea del Clima y, en la comunidad andaluza, por Ley 8/2018, de 8 de
octubre, de medidas frente al cambio climatico y para la transicién hacia un
nuevo modelo energético en Andalucia, y por la Ley 7/2007 de 9 de julio, de
Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, para la evaluacion pertinente de
planes y programas, en lo que respecta a su estructura y contenido. Respecto
a esta Ultima, en el articulo 38 se contemplan los diferentes aspectos que se
deben evaluar y que se han mencionado anteriormente. Concretamente,
especifica qué debe realizarse segln lo dispuesto en el articulo 19 de la “Ley
de medidas frente al cambio climatico y para la transicién hacia un nuevo

modelo energético en Andalucia”.

Esta ley tiene como objetivo establecer un marco normativo con el que
establecer y ordenar la lucha contra el cambio climatico en el ambito de la
Comunidad Auténoma de Andalucia. Con tales efectos, y dentro del ambito
que contempla este Plan de Transporte Metropolitano, los objetivos

principales son los siguientes:

e  Minimizar los efectos del impacto del cambio climatico.

e Reducir la vulnerabilidad de la sociedad andaluza ante los efectos del
cambio climatico.

e Adaptacion al concepto de resiliencia en la planificacion de todos los

sectores.
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e Reduccion de la vulnerabilidad del sistema energético andaluz.

Ciertamente, el impacto del transporte sobre el calentamiento global se debe
principalmente a los gases de efecto invernadero: diéxido de carbono (C0O2),
oxido nitrico (N20) y metano (CH4). Los objetivos para la mitigacion de
emisiones difusas se implantan en funcién de los objetivos de la Unidn
Europea y de la normativa vigente, estableciéndose como objetivo para 2030
la reduccion de un 18%, como minimo, de las emisiones de gases invernadero

por habitante con respecto a 2005.

En este sentido, este apartado realiza una caracterizacion de las emisiones de
GEl y consumo energético en el Area de Cérdoba, asi como un anélisis
preliminar de los potenciales impactos ambientales teniendo en
consideracién el cambio climatico, y poniendo especial atencidon en aquellos
que pudiesen ser negativos sobre el medio natural y los niveles de calidad

ambiental.

Diagndstico en materia de mitigacion de emisiones de GEl'y
consumo energeético

Consumo energético

Segun los datos anuales publicados por la Agencia Andaluza de la Energia, el
consumo de energia por sectores muestra de forma clara que, tanto en
Andalucia como en la provincia de Cérdoba, el sector de transportes, asociado
a la movilidad de personas y mercancias, continlta siendo el mayor

consumidor de energia.

En el afio 2019, en la provincia de Cérdoba el sector del transporte alcanzé un

consumo total de 433,0 ktep, lo que representa un 38% del consumo
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provincial, e incluso supera al sector industrial (25%). Estas cifras se estan
aportando en términos de energia final, es decir, como energia refinada y apta

por el consumo en cualquier actividad.

Figura 118: Consumo de energia final por sectores, Provincia de Cérdoba.
2019.

-

m Industria = Transporte Primario = Servicios Residencial
Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019,

Analizando el histérico de los datos, desde el afio 2009, fruto de la crisis
econémica y el correspondiente descenso de movilidad, el consumo
energético del sector del transporte en la provincia de Cérdoba muestra una
tendencia claramente descendente, hasta el afio 2013 en el que se revierte la

tendencia.

Entre 2017 y 2019 se observa una reactivacion significativa del consumo, con
un incremento del 7%, sin embargo, y a raiz de la pandemia, se hace patente
otra la caida debido a las restricciones de movilidad impuestas en todo el
territorio nacional, que en el Ultimo afio (2021), a pesar de seguir vigentes
ciertas limitaciones de movilidad, el consumo energético del transporte

remonta, alcanzando aproximadamente los 400 ktep.
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Figura 119: Evolucion del consumo de energia final (ktep) del sector
transporte, Provincia de Cordoba. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

Segln las fuentes, el sistema energético del transporte se encuentra
tradicionalmente sustentado en los productos petroliferos, y de hecho en el
afio 2019 éstos representan el 92% del consumo total, 398,2 ktep. Sin
embargo, resulta conveniente resaltar un dato positivo en cuanto a registrar

un descenso de 22,8 ktep (-3,4%) respecto al afio anterior, 2018.
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Figura 120: Consumo de energia final (%) del sector transporte por fuente,
Provincia de Cérdoba. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia con datos de la Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

En cualquier caso, el uso de la electricidad y de las energias renovables en el
consumo global del transporte siguen siendo muy reducidos, del 1,8% vy el
5,9%, respectivamente, en 2014. Por este motivo, el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba debe dictar medidas que incrementen su
uso tanto en el transporte publico y privado, y asi alcanzar los objetivos de
mitigacion de los efectos derivados del cambio climatico asociados al

transporte.
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Tabla 52: Consumo de energia final del sector transporte por fuente,
Provincia de Cérdoba. 2019.

, Consumo de energia final sector transporte.
Fuente de energia -1

Ktep %
Gasolina 95 55,0 12,7%
Gasolina 97 0,0 0,0%
Gasolina 98 1,9 0,4%
Otras Gasolinas 0,1 0,0%
Productos Gaséleo A 338,9 78,3%
petroliferos Fueléleo 0,0 0,0%
Queroseno 0,5 0,1%
GLP 0,8 0,2%
Gaséleo B 0,9 0,2%
Total 398,2 92,0%
SN Gas Natural 1,5 0,3%
Total 15 0,3%
B Electricidad 7,8 1,8%
Total 7,8 1,8%
Biodiésel 22,0 5,1%
Renovables Bioetanol 3,6 0,8%
Total 25,6 5,9%
Total 433,0 100,0%

Fuente: Agencia Andaluza de la Energia, 2019.

No obstante, debe considerarse que cada uno de los modos que componen el
sector del transporte no son igualmente contaminantes ni estan asociados a
los mismos rangos de eficiencia energética. En este sentido, el vehiculo
privado o coche reporta los mayores indices de ineficiencia energética y de

mayor intensidad de consumo. En el caso de otros modos motorizados, como
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es el caso del autobus, también por carretera, se relacionan con unos

consumos menos negativos que el caso del vehiculo privado.

Tabla 53: Ratios medios de consumo energético por modo de transporte.

Consumo por

Ocupacién | Consumo por viajero

Modo de transporte vehiculo kWh/veh- media KWh/viajero-km
km

Peat6n - - -
Bicicleta 0,02 1 0,02
Coche urbano 0,87 1,18 0,74
Coche interurbano 0,52 1,18 0,44
Motocicleta urbana 0,41 1,05 0,39
Motocicleta interurbana 0,33 1,05 0,31
Autobus urbano 4,48 16 0,28
Autobus interurbano 3,23 16 0,20
Tranvia (Citadis 302) 4,5 39 0,12
Metro (Serie 5000) 10 128,5 0,08
Ferrocarril regional 8,95 20 0,45
Ferrocarril larga distancia 11,85 65 0,18
Cercanias 5 80,4 0,06
Avidn 36,66 66 0,56

Fuente: PITMA 2030, elaborado a partir de la publicacion “Revision critica de datos sobre
consumo de energia y emisiones de los medios publicos de transporte” Fundacion de los

Ferrocarriles Esparioles. 2012.

Particularizando las estadisticas de consumo al &mbito exclusivo del Plan, se
tendrd en 2019 una referencia con la que comparar los resultados de la

implementacion del Plan.

Segln los datos ofrecidos por la Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pescay
Desarrollo Sostenible, el consumo energético del transporte por municipio es

el siguiente:
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Tabla 54: Consumo energético anual (MWh). 2019.

Consumo energético

Municipio
(MWh)

Almodévar del Rio 46.841 2%
Carlota (La) 102.704 5%
Carpio (El) 25.501 1%
Castro del Rio 61.782 3%
Cérdoba 1.632.748 73%
Espejo 25.550 1%
Fernan-Nufiez 66.200 3%
Guadalcazar 9.744 0%
Guijarrosa (La) 0 0%
Montemayor 31.856 1%
Montoro 61.835 3%
Obejo 15.204 1%
Pedro Abad 15.700 1%
Posadas 47.657 2%
S.S. Ballesteros 5.594 0%
Victoria (La) 15.308 1%
Villafranca de Cérdoba 36.329 2%
Villaharta 3.381 0%
Villaviciosa de Cérdoba 27.917 1%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Huella de Carbono de los municipios
andaluces. CAGPDS. 2019.

7.9.2.2  Emisiones de Gases de Efecto invernadero

Para la comunidad cientifica internacional es incuestionable que los factores
directamente implicados en el cambio climatico son los Gases de Efecto

Invernadero (GEI).
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En el ambito especifico al PTMACO, la CAGPDS de la Junta de Andalucia
reporta estadisticas a 2019 en materia de emisiones de GEI. Analizando los
diferentes focos de emisiones de GEl, se identifica que el transporte (32%), el
consumo eléctrico (29%) e instalaciones fijas (14%) son los mas relevantes. La
suma del resto de focos apenas alcanza el 25%.

Figura 121: Participacion de los sectores econémicos en la emision de GEI.

2019.
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Residuales 3% Fluorados
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la CAGPDS. 20139.

Dentro del sector transporte, el cual repercute en el 32% de las emisiones de
GEl, es importante destacar que en el afio 2019 el trafico rodado
practicamente copa la totalidad de las emisiones (99,6%) del Area de Cérdoba,

segun el Inventario de Emisiones a la Atmosfera de Andalucia.
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De este inventario también se han podido extraer las emisiones del transporte
para cada uno de los municipios del area metropolitana. De las emisiones
inventariadas, se ha calculado la huella de carbono de cada uno de los
municipios, expresando las emisiones de didxido de carbono (C0,), metano
(CH4), 6xido nitroso (N,0) y gases fluorados (PFC) en términos de CO,
equivalente, tal y como establece la “Aplicacion: Huella de Carbono de los

municipios andaluces” de la Junta de Andalucia’.

Es importante destacar que cada GEI tiene un potencial de calentamiento
global (GWP) diferente, ya que persiste durante un periodo de tiempo
diferente en la atmodsfera. Por este motivo, se han aplicado los siguientes
factores de conversion que determinan el potencial de calentamiento global a
100 afios para los gases de efecto invernadero, segtin los valores establecidos
en el 5° Informe (AR5) del Panel Intergubernamental sobre Cambio Climatico
(IPCC), de 2014.

Como ejemplo de interpretacion de la siguiente tabla, el factor 28 asociado al
metano significa que, a 100 afos, el metano tiene un potencial de

calentamiento global de aproximadamente 28 veces el CO2.
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Tabla 55: Potencial de calentamiento global (GWP) por GEI. ARS5.

GEI Forumla GWP de 100 afios (AR5)
Di6xido de carbono CH4 1

Metano Cco2 28

Oxido nitroso N20 265

Gases fluorados PFC 8,9

Fuente: Elaboracion propia a partir del 5° Informe (AR5) del Panel Intergubernamental sobre
Cambio Climatico (IPCC).

Asi, en la siguiente tabla se definen las emisiones de GEl y la huella de carbono
(expresada en kt C02-eq) de cada uno de los municipios del Area de Cérdoba.
Tal y como se observa, los municipios con mas emisiones son Cérdoba (68%),
La Carlota (7%) y Montoro (7%).

Tabla 56: Emisiones de GEl del transporte por municipio. 2019.

Emisiones de GEI

‘ Huella de carbono

Municipio

co2(kt) | CH4(t) N20(t) = ktCo2eq %
Almodévar del Rio 6,9 0,4 0,3 7,0 1%
Carlota (La) 43,6 0,9 1,6 44,0 7%
Carpio (El) 16,8 0,3 0,6 16,9 3%
Castro del Rio 9,2 0,3 0,4 9,3 1%
Cérdoba 428,3 16,4 16,2 433,0 68%
Espejo 3,2 0,1 0,1 3,3 1%
Fernan-Nifiez 18,7 0,5 0,7 18,9 3%
Guadalcazar 1,9 0,1 0,1 1,9 0%
Guijarrosa (La) 0,0 0,0 0,0 0,0 0%
Montemayor 3,1 0,2 0,1 3,1 0%
Montoro 46,4 0,8 1,7 46,9 %
Obejo 3,0 0,1 0,1 3,1 0%
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Emisiones de GEI Huella de carbono

AL CO2(kt) CH4(t) N20(t) | ktco2-eq %
Pedro Abad 14,0 0,2 0,5 14,2 2%
Posadas 7,2 0,3 0,3 7,3 1%
S.S. Ballesteros 0,6 0,0 0,0 0,7 0%
Victoria (La) 2,4 0,1 0,1 2,5 0%
Villafranca de Cérdoba 18,5 0,3 0,7 18,7 3%
Villaharta 0,6 0,0 0,0 0,6 0%
Villaviciosa de Cérdoba 6,0 0,2 0,2 6,0 1%
ézzg'be;mpoma”a e 630,5 | 21,3 23,6 637,3 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de las estadisticas del Inventario de Emisiones a la Atmosfera
de Andalucia, CAGPDS 2019.

Considerando eltipo de vehiculo, la mayoria de las emisiones de GEl del trafico

rodado se asocian a los turismos, un 69%.

Figura 122: Distribucion de las emisiones del trafico rodado por tipo de
vehiculo (afio 2019).

1% 13%

W Autobuses  E Camiones Ciclomotores

Furgonetas Motocicletas B Turismos

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Aplicacion: Huella de Carbono de los

municipios andaluces, de la Junta de Andalucia. 2019.
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Ciertamente, y a colacion de la emergencia climatica derivada de la huella de
carbono del trafico rodado, resulta conveniente plantear en el marco del
PTAMCO ciertos objetivos relacionados con la disminucion del uso del
vehiculo privado en el Area de Cérdoba, y asi, a su vez, lograr los objetivos
estratégicos de la UE de reduccion de las emisiones de GElI y consumo

energético derivado del transporte.

Ello permitird medir el impacto que tiene la aplicacion del Plan en los niveles
de CO,, tanto a una escala local, a nivel de municipio, como en una escala

metropolitana.

En lafigura siguiente se representa el total de las emisiones anuales generadas
en el area metropolitana, donde se puede observar cémo el municipio de
Cérdoba es el que mas emisiones genera con diferencia, l6gicamente por el
volumen de desplazamientos, mientras que el municipio de Villaharta y La

Guijarrosa son los que menos de gases de efecto invernadero (GEI) generan.
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Figura 123: Emisiones de GEl del transporte por municipio. 2019.

Villaharta

Villaviciosa
de Cordoba

[delCordobal

Emisiones GEl (kton C02-eq)
M [ ] 0050000

l:l 0,050001 - 0,650000

> I:l 0,650001 - 2,460000
I:l 2,460001 - 3,270000
l:l 3,270001 - 7,250000

7 D 7.250001 - 9,260000
- 9,260001 - 14,180000
- 14,180001 - 18,880000
- 18,880001 - 46,910000
- 46,910001 - 433,040000

" San Sebastian
La Guijarrosa de los Ballesteros

Fuente: Elaboracion propia a partir de las estadisticas del Inventario de Emisiones a la Atmdsfera

de Andalucia, CAGPDS 2019.

Problemas para la mitigacion de emisiones de GEI y transicion

energética

Relacionado con el sector transportes, los principales problemas relacionados
con la mitigacion del cambio climatico, en materia de emisiones de GEI y

transicion energética, son los siguientes:

e Elevado consumo de combustibles fosiles.
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7.9.3

e Elevada dependencia del trafico rodado (y del automovil) para la
movilidad metropolitana.

e Exceso de consumo de energia primaria.

e Elevadas emisiones de gases de efecto invernadero.

e Baja participacion de las energias renovables en el consumo de

energia final.

Diagnostico en materia de adaptacion al cambio climatico

Taly como se ha determinado en la seccion anterior, el sistema de transporte
y el modelo actual que rige la movilidad de las personas computan como una

de las areas estratégicas con mayor repercusion en el cambio climatico.

Por este motivo, las infraestructuras de transporte y los esquemas de
movilidad actuales se convierten en vulnerables a los efectos del
calentamiento global. Ciertamente, y segin el Panel Intergubernamental
sobre el Cambio Climatico (IPPC), en el 5° Informe (AR5), se actualiza el
concepto de vulnerabilidad, considerado como la “propension o
predisposicion a ser afectado negativamente. La vulnerabilidad comprende
una variedad de conceptos y elementos que incluyen la sensibilidad o

susceptibilidad al dafio y la falta de capacidad de respuesta y adaptacion”.

Por este motivo, resulta conveniente evaluar, con caracter preventivo, la
capacidad de adaptacién del transporte metropolitano del Area de Cérdoba al
cambio climatico, identificando y evaluando los principales impactos y riesgos

climaticos que se esperan a futuro.
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Para tal fin se propone analizar las proyecciones de las variables climaticas en
el Area de Cérdoba, siguiendo la siguiente metodologia de identificacién de

impactos, y evaluacion de los mismos para el sector del transporte.

Figura 124: Metodologia de diagnéstico en materia de adaptacion al cambio

climatico.

Identificacion de
impactos del cambio
climaticoyy relacion con
[ELYA

Identificacion de las
areas estratégicas dela
adaptacion al CC

Diagndstico de
proyecciones climaticas

Evaluacion final del
riesgo y prioridad de
cada impacto para cada
area estratégica

Analisis del peligro,
exposicion y
vulnerabilidad de cada
impacto

Fuente: Elaboracion propia en base a la metodologia de evaluacion de la adaptacion al

cambio climatico del PAAC.
Proyecciones climaticas para el ambito del Plan

El Plan Andaluz de Accion por el Clima (PAAC) se constituye como el
instrumento general de planificacion en Andalucia para la lucha contra el
cambio climatico, tal y como se establece en la Ley 8/2018, de 8 de octubre, de
medidas frente al cambio climatico y para la transicion hacia un nuevo modelo

energético en Andalucia.

Para las evaluaciones y conclusiones en materia de cambio climatico, el PAAC
toma como referencia el conjunto de datos incluidos en los Escenarios

Climaticos de Andalucia, acorde al 5° Informe de Evaluacién del IPCC, los
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cuales presentan, a nivel de municipio, estadisticas, visualizaciones y

proyecciones a futuro de variables climaticas:

e Temperatura maxima

e Temperatura media

e Temperatura minima

e Precipitacion

e Evapotranspiracion potencial
e Balance hidrico

e Dias de calor (>40°C)

e Noches Tropicales (>22°C)

Partiendo de un escenario inicial para el periodo 2011-2040, las proyecciones
climaticas se determinan para dos horizontes temporales a futuro, 2041-2070
y 2071-2100, e incorporando sendos escenarios pesimistas (alto, o RCP45) y

optimistas (bajo, o RCP85) de la evolucién de las variables climaticas.

De este modo, atendiendo a los Escenarios Climaticos particularizados a los
municipios del ambito del Plan, se observa un previsible incremento de las
temperaturas minimas, medias y maximas. Tal y como se aprecia en la
siguiente figura, en la que se representa la media de los escenarios pesimista
y optimista, se prevé que la temperatura media diaria aumente mas de 2

grados antes del afio 2100
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Figura 125: Evolucion media de la temperatura media diaria (minima, mediay
maxima) en el ambito del PTMACO. (°C)

30,0 28,4
25,0
20,0
15,0
10,0
0,0
Temperatura maxima (°C) ~ Temperatura minima (°C) Temperatura media (°C)

W 2011-2040 2041-2070 m2071-2100

Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climaticas desarrolladas en el 5°

Informe de Evaluacion del IPCC, Escenarios Climaticos.

En este sentido, los dias con noches tropicales (mas de 22 grados) y los dias de
temperaturas extremas (mas de 40 grados) practicamente se triplicaran entre
el periodo 2011-2040 y el 2071-2100, segUn los resultados medios reportados

en los Escenarios Climaticos asociados al Plan.
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Figura 126: Evolucion media de los dias de calor (>40°) y de las noches tropicales
(<22°) en el ambito del PTMACO. (dias)

60,0 5.6
49,1

50,0

40,0 36,9

30’0 27,9
22,0
20,0 16,5

10,0

0,0

Dias de calor (>40°C) Noches Tropicales (>22°C).

W 2011-2040 2041-2070 m2071-2100

Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climaticas desarrolladas en el 5°

Informe de Evaluacion del IPCC, Escenarios Climaticos.

A raiz del calentamiento global generalizado, se espera que la precipitacion
media anual se reduzca del orden del 6% entre 2011-2040 y 2071-2100.
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Figura 127: Evolucion de la precipitaciéon media anual (mm) en el ambito del
PTMACO.

700,0

580,3

600,0 547,7 545,8
500,0
400,0
300,0

200,0

100,0

0,0
Precipitaciéon media anual(mm)

W 2011-2040 2041-2070 m2071-2100

Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climaticas desarrolladas en el 5°

Informe de Evaluacion del IPCC, Escenarios Climaticos.

Consecuentemente, la  evapotranspiracion  potencial aumentara,

aproximadamente, un 9% entre ambos periodos de analisis.
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Figura 128: Evolucion de la evapotranspiracion potencial media anual (mm) en el

ambito del PTMACO.
1.800,0

1.587,7

1.600,0 1.491,6

1.455,7

1.400,0
1.200,0

1.000,0

800,0
600,0
400,0

200,0

0,0
Evapotranspiracion potencial (mm)

W 2011-2040 2041-2070 m2071-2100

Fuente: Elaboracion propia en base a las previsiones climaticas desarrolladas en el 5°

Informe de Evaluacion del IPCC, Escenarios Climaticos.

En definitiva, en un escenario tendencial sin mitigacion alguna de los factores
causantes del cambio climatico, se prevé un cambio de tendencia altamente
preocupante en las variables climaticas. Esto se traduce en una urgencia
climatica de caracter internacional, puesto que las consecuencias del cambio
climatico pueden volverse irreversibles, y por lo tanto condicionar la
sostenibilidad econdmica, social y ambiental en el presente y corto plazo, y
que, en definitiva, repercutirad directamente en la calidad de vida de las

personas.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

7.9.3.2

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Borrador

Identificacion y evaluacion de impactos en el ambito del Plan

Atendiendo al articulo 11.2 de la Ley 8/2018, para el territorio andaluz se
identifican 13 4reas estratégicas de adaptacion al cambio climatico, pero por
el caracter y la finalidad del presente Plan de Transporte Metropolitano, en
este documento se prestara especial atencién al area de “Movilidad e
Infraestructuras”, independientemente de que en la Evaluacién Ambiental
Estratégica se desarrolle con mayor nivel de detalle la evaluacion del impacto

sobre el conjunto de dreas tematicas.

Al margen de esta consideracion, es importante destacar que el Plan Andaluz
de Accidén por el Clima (PAAC) analiza y evalla el impacto que el cambio
climatico podria ocasionar en el medio, aportando un diagndstico en materia
de vulnerabilidad. El PAAC determina que el turismo, urbanismo y ordenacion
del territorio, y agricultura, ganaderia y pesca, son las tres areas estratégicas
mas vulnerables, e identifica que los principales impactos del cambio

climatico para Andalucia son:

e Inundacion de zonas litorales y dafios por la subida del nivel del mar.

e Inundaciones por lluvias torrenciales y dafios debidos a eventos
climatoldgicos adversos.

e Cambios en la disponibilidad del recurso agua y pérdida de calidad

e Incremento de la sequia.

Por otra parte, y en relacion al drea de Movilidad e Infraestructuras, el PAAC
también concluye que el riesgo de inundaciones, la elevacion del nivel del mar,
y el incremento de los incendios forestales son, para la comunidad andaluza,

los principales impactos sobre el sector del transporte.
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Sin embargo, y con el objetivo de particularizar la identificacion de impactos
del CC al ambito del PTMACO (en un ambito territorial de interior, sin influencia
directa del litoral), en la tabla siguiente se exponen las posibles consecuencias
del continuo cambio climatico, lo que permite comprender laimportanciay la
necesidad de aplicar medidas de adaptacidn. En este caso, una planificacion
de la movilidad y del sistema de transporte, guiada por objetivos con
connotaciones de sostenibilidad y respeto al medioambiente vy, por
consecuencia, a la mejora de la salud humana.

Tabla 57: Consecuencias probables de los impactos climaticos en el Medio
Fisico y Perceptual.

Medio Fisico y Perceptual

Consecuencias Riesgos

e Aumento en la demanda de recursos hidricos por parte de la
poblaciény de la vegetacion.

e Reduccién de la humedad del suelo.

e Sobreexplotacion de los recursos.

e Cambios en la densidad del arbolado y distribucion de
especies.

Aumento de la
temperatura del
aire

e Aumento de plagasy enfermedades.

e Aumento del riesgo de entrada y establecimiento de especies
invasoras.

e Cambios en los patrones migratorios y reproductivos.

e Deterioro de la calidad del agua asociado con dafios a la salud
y un incremento en el tratamiento del agua.

e Aumento de concentracién de bacterias en aguas residuales y
Aumento de la | drenajes.

temperatura del e Contaminacion del suelo.

agua e Reduccién de la disponibilidad en general.

e Aumento del precio y conflictos sobre el uso.

e Aumento del riesgo de entrada y establecimiento de especies
acuaticas invasoras.

Reduccién de e Ausencia de caudales ecoldgicos circulantes. Reduccién de

cauces habitat de especies fluviales.
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Medio Fisico y Perceptual

Consecuencias

Riesgos

superficiales y
de larecarga de
aguaenel
subsuelo

e Estacionalizacién de ecosistemas fluviales.

e Reduccidn de las aportaciones hidricas naturales y de la
recarga, lo que aumenta la salobridad del agua, afectando a floray
fauna.

Olas de calor

e Aumento de la evapotranspiracion y de la demanda hidrica de
la vegetacion.

e Aumento del riesgo de incendio, afectando directamente a la
floray a la fauna.

e Alteracion de la red trofica marina.

Sequias

e Indisponibilidad del agua en el subsuelo.

e Desequilibrios disponibilidad/demanda.

e Conflictos sobre el uso y aumento del precio.

e Estrés hidrico para la vegetacion por déficit de agua. Mayor
desecacion e inflamabilidad de la biomasa vegetal.

e Menor crecimiento y supervivencia de vegetacion arbérea.
Menor disponibilidad de nutrientes en el suelo.

e Mayor intensidad, frecuencia y duracién del peligro de
incendios forestales, afectando a la flora y a la fauna.

Lluvias
torrenciales

e Alteracion de caudales, deslizamientos y crecidas reldmpago.

e Aumento de la turbidez como consecuencia del arrastre de
sedimentos.

e Mayor ritmo de contaminacion del medio fisico en general.

e Inundacionesy desbordamientos.

e Sedimentacién en las desembocaduras.

e Perturbacidn de fauna acuatica por alteracion de caudales,
crecidas relampagos y aumento de la turbidez.

e Pérdida de hébitat.

e Mayor dificultada para la regeneracidn natural de zonas
boscosas provocada por la erosién del suelo en zonas ya
degradadas.

Aumento del
riesgo de
inundaciones

e Riesgo de intrusion salina en acuiferos costeros provocada
por la elevacion relativa del mar.

e Aumento de la salinidad afectando a la fauna y la flora.

e Retroceso erosivo de las playas con una reduccién de la
superficie Util total o un desplazamiento de las mismas.
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Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 58: Consecuencias probables de los impactos climaticos sobre factores
socioeconémicos.
Consecuencias Riesgos
e Aumento de la incidencia de afecciones relacionadas con el
estrés por calor.
e Efectoisla de calor urbano, amplificando los efectos
perjudiciales de las altas temperaturas.

e Alteracion del sistema de brisas marinas, reduciéndose la
circulacion de aire y el efecto de equilibrio de temperaturas en la
comarca.

e Incremento de la estacionalidad y gravedad de las
enfermedades alérgicas.

e Mayor uso de los sistemas de climatizacion y aire
acondicionado, aumentando el consumo energético tanto a nivel
individual como colectivo. Mayor consumo energético para la

Aumentode la | climatizacién en instalaciones y medios de transporte.
temperatura del e Posibilidad de interrupcién de los servicios por afeccidn
aire en los equipamientos sanitarios

e |Interrupcion en el suministro eléctrico y de agua.

e Aumento de la aparicidn de roderas y fisuras no
estructurales por oxidacion prematura del ligante en firmes de
carreteras.

e Envejecimiento prematuro de sefializacién y marcas
viales.

e Aumento de la dilatacion de carriles ferroviarios y sus
tensiones internas, afectado a las solicitaciones del sistema.

e Sobrecalentamiento del equipamiento eléctrico en
general de la comarca.

e Condensacién de componentes contaminantes que
deterioran el patrimonio cultural y arqueoldgico.

e Deterioro de la calidad del agua asociado con dafios en la

Aumen . .
umento de la salud y en el coste del tratamiento de la misma.

temperatura del

agua e Cambios en las condiciones térmicas de las aguas marinas

pueden contribuir a la ocurrencia de desequilibrios ecoldgicos, al
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Factores Socioeconomicos

Consecuencias Riesgos
aumento de la presencia de medusasy al incremento de los casos
de toxinfeccion alimentario por el consumo de moluscos.

Fuente: Elaboracion propia.

Resultados de la evaluacion de impactos en materia de Movilidad e

Infraestructura para el ambito del Plan

Retomando las proyecciones climaticas y los escenarios climaticos esperados,
resulta previsible afirmar que, en el Area de Cérdoba, la temperatura mediay
los dias con temperaturas extremas (mayores a 40°) aumentaran en los
proximos afios, mientras que la precipitacion media anual decrecera
considerablemente, a medida que se agraven las consecuencias derivadas del
calentamiento global. Este fendmeno, sumado a otros desencadenantes como
la deforestacion, sequias, abandono de la gestion forestal, aumento de la
temperatura del agua, etc., pueden provocar alteraciones en los caudales, y
conelloincrementar el riesgo de inundacion. Esto, a futuro, desencadenara en

un aumento de las zonas inundables.

Ciertamente, las inundaciones se comportan como un fendmeno de alto
riesgo y de alto impacto sobre las infraestructuras del transporte, pudiendo
provocar importantes dafios materiales y personales, y por los cortes en su
uso, también afectar a la regularidad de los esquemas de movilidad de las

personas.

Del mismo modo, este aumento de temperatura sumado a la escasez de
precipitaciones y la baja humedad, aumentan el riesgo de generacién y
propagacion de incendios durante cada vez mas dias al afio. A medida que el

cambio climatico aumente en intensidad, se prevé que los incendios también
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lo hagan en peligrosidad y voracidad. De hecho, cuando ya se habian
registrado /ncendios de sexta generacion en Australia y en Estados Unidos, en
los Ultimos afios también se estan generando en el sur de Europa, tratandose
de fendmenos devastadores que pueden originar tormentas de fuego e incluso
de modificar el clima, y en los que practicamente se puede esperar a que

cambie el tiempo o llueva para mitigarlos.

Indudablemente, la generacién y la virulencia de los incendios afecta
directamente al estado y funcionalidad de las infraestructuras, a la movilidad

general, e incluso a la seguridad de la poblacion.

En cualquier caso, la frecuencia, la duracidny la intensidad de las olas de calor
y frio se prevén en aumento, las cuales tendran a su vez incidencia en la
pobreza energética. Ademas, estas olas de calor son especialmente sensibles
a las propuestas de movilidad sostenible que el presente Plan pretende
impulsar. De hecho, la movilidad activa se ha posicionado como un objetivo
prioritario a mejorar en el Area de Cérdoba, sin embargo, la intensificacién del
frio en losinviernos, y del calor en los veranos (este Gltimo fundamentalmente
sensible en el Area de Cérdoba), minimizan la atractividad de la bicicleta o los
desplazamientos a pie. Por ello, resulta necesario evaluar la capacidad
adaptativa del PTMACO para reducir el impacto del cambio climatico sobre la

movilidad sostenible.

Con todo, en la siguiente tabla se muestran los impactos de cambio climatico
y la valoracion del riesgo sobre el area estratégica de Movilidad e
Infraestructuras, como producto de analizar la peligrosidad, exposicion y

vulnerabilidad al cambio climatico.

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Borrador

Tabla 59: Matriz riesgo de la Movilidad e Infraestructura al cambio climatico
en el ambito del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Valoracion
Impacto .
elriesgo.

Inundaciones por lluvias torrenciales y dafos debidos

ICC-1 . 2 g MUY ALTO
a eventos climatoldgicos extremos.
Inundacién de zonas litorales y dafios por la subida

ICC-2 . - -
del nivel del mar.

IcC-3 Pérdida de blodlvers.lc.lad y alt.era'cpn del patrimonio BAJO
natural o de los servicios ecosistémicos.

ICC-4 Cambios en la frecuencia, intensidad y magnitud de ALTO

los incendios forestales.
ICC-5 |Pérdida de calidad de aire. BAJO
Cambios de la disponibilidad del recurso agua y
pérdida de calidad.

ICC-7 |Incremento de la sequia. BAJO
Procesos de degradacion del suelo, erosidn y
desertificacion.

1CC-9 A!teraciér) del b?lance sedimentario en cuencas MEDIO
hidrograficas y litoral

Frecuencia, duracion e intensidad de las olas de calor

ICC-6 BAJO

ICC-8 MEDIO

ICC-10 2 L . 2ed ALTO
y frio y su incidencia en la pobreza energética.

ICC-11 | Cambios en la demanday en la oferta turistica. ALTO
Modificaciones en el sistema eléctrico. Generacion,

ICC-12 |transporte, distribucion, comercializacion, MEDIO
adquisicion y utilizacion de la energia eléctrica.
Migracion poblacional debida al cambio climatico.

ICC-13 | Particularmente su incidencia demografica en el BAJO
medio rural.

ICC-14 | Incidencia en la salud humana. BAJO

1CC-15 Incremento en la frecuen'cia e intensidad de plagasy BAJO
enfermedades en el medio rural.

T Situacién en el empleo ligado a las areas estratégicas BAJO

afectadas.

Fuente: Elaboracion propia.

Junta de Andalucia



7.9.3.4

794

Problemas para la adaptacion al cambio climatico

A raiz del diagndstico anterior, a continuacion se extraen las principales

conclusiones en materia de adaptacion al cambio climatico:

e Se prevé un empeoramiento del conjunto de variables climaticas,
fundamentalmente ligadas al aumento de la temperatura y la
disminucion de las precipitaciones.

e Estos fendmenos pueden ocasionar importantes impactos sobre las
infraestructuras y movilidad del Area de Cérdoba, entre los que
destacan: i) las inundaciones por lluvias torrenciales y dafios debidos
a eventos climatologicos extremos, ii) la frecuencia, duracion e
intensidad de las olas de claro y frio y su incidencia en la pobreza
energética; y iii) cambios en la frecuencia, intensidad y magnitud de
los incendios forestales.

e En definitiva, se identifica un elevado nivel de riesgo a los efectos del

cambio climatico en el Area de Cérdoba.

Disposiciones necesarias para el fomento de la baja emisién
de gasesy prevencién de los efectos de cambio climatico

La situacion en la que se encuentra la sociedad, su actual modo de vida, de
consumo y de produccién, hacen necesario incentivar unas buenas practicas
sociales bajas en carbono y adaptadas al cambio del clima. Para ello es
necesario reforzar instrumentos como la informacion, la divulgacion, la

educacién y la formacion.

Una informacién adecuada es la base para una eleccion responsable con el
medio ambiente, como lo es la eleccidn del uso del transporte publico o los

modos no motorizados para los desplazamientos cotidianos.
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La divulgacion hace de puente entre la ciencia y la sociedad, traduciendo los
efectos del cambio climatico a cambios en las vias de transmision de las
enfermedades, disponibilidad de agua y alimento, calidad del aire que se

respira, etc.

La educacion permite, de forma mas metddica, la compresion y arraigamiento
de los conceptos y la adquisicién de capacidades, en especial en las nuevas
generaciones, posibilitando cambios en los usos de la poblacion gracias a la

compresion del problema existente y a la implantacion de nuevos habitos.

Por ultimo, la formacion se hace esencial para llevar a cabo actividades
técnicas y profesionales con criterios bajos en carbono y de resiliencia frente

al cambio climatico.

Es imprescindible para una correcta planificacion y beneficioso para la
sociedad establecer un marco a medio y largo plazo, en los que la atencion
esté puesta en la promocion de un desarrollo sostenible, bajo en emisiones 'y
resiliente al clima, donde la innovacién, las inversiones y las nuevas

tecnologias tengan un papel clave.

En lo que a materia de transporte se refiere, las practicas dirigidas al
compromiso con el medio ambiente deben responder a la mejora de la

movilidad en tres frentes:

e Mejora de la movilidad de las mercancias en el conjunto del territorio.

e Mejora de la movilidad de las personas, vertebrando el conjunto del
territorio con los sistemas mas eficientes de transporte.

e Cobertura de las necesidades de movilidad de las areas urbanas y
metropolitanas, teniendo en cuenta que es el espacio donde se

concentra el mayor porcentaje de poblacién y es donde se puede
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lograr mas eficiencia e impacto en la calidad de vida del ciudadano y,

por consecuencia, en la calidad ambiental.
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Capacidad adaptativa al Cambio Climatico ante la
vulnerabilidad de la movilidad sostenible

Lograr un transporte sostenible significa poner a los usuarios en primer lugar
y ofrecerles alternativas mas asequibles, accesibles, saludables y limpias a sus
actuales habitos de movilidad. El "Pacto Verde Europeo" establece
especialmente que el transporte debe ser drasticamente menos

contaminante, sobre todo en las ciudades.

Una combinacion de medidas deberia abordar una reduccion significativa de
las emisiones, una menor congestion urbana y una mejora del transporte
publico. Y entre estas medidas, la promocidn y facilitacion de los modos de
movilidad sostenibles es crucial entre las politicas a aplicar. Como resultado,
las autoridades locales y regionales estan promoviendo cada vez mas formas
alternativas de transporte mediante el aumento del transporte publico, la
infraestructura para bicicletas y la posibilidad de caminar para materializar la

movilidad diaria en condiciones de mayor confort y seguridad.

Sin embargo, la promocion de los desplazamientos a pie podria resultar mas
dificildebido a las consecuencias del cambio climatico que estamos sufriendo,
y en especial en el Area de Cérdoba por las elevadas temperaturas en época
estival, en donde se alcanzan unas temperaturas significativamente elevadas

(30%C 0 mas) en la mayor parte de las franjas horarias de verano.

Por otra parte, el hecho de contar con una comunidad en la que la movilidad
peatonal representa un porcentaje elevado en el reparto modal es
fundamental para mitigar el cambio climatico. De hecho, en el Area de

Cérdoba los desplazamientos a pie copan el 43% de la movilidad global.
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Sin embargo, de forma paraddjica el cambio climatico también puede afectar
a la movilidad peatonal de las comunidades. Las olas de calor son cada vez
mas frecuentes en muchas regiones, especialmente durante las estaciones
mas calidas. De hecho, el verano de 2022 ha sido el mas célido de la historia en
muchos paises europeos y en muchas zonas de Estados Unidos, y la
comunidad cientifica coincide en que esta sera la tendencia a corto y medio

plazo.

Por lo tanto, las consecuencias actuales del calentamiento global ya estan
afectando a la movilidad peatonal en muchas regiones en las que caminar era
el modo de transporte mas popular. Las temperaturas superiores a los 40°C
dificultan realmente los desplazamientos de corta distancia a pie y en
bicicleta, e incluso las autoridades locales recomiendan no caminar bajo estas

condiciones meteoroldgicas.

Por este motivo, y con el fin de adaptarse a los efectos del cambio climatico en
la movilidad sostenible, y en particular en los desplazamientos a pie, se
propone el desarrollo de la Capacidad Adaptativa del presente Plan de
Transporte, materializada a través de una serie de medidas a adoptar para el

Area de Cérdoba.

La politica debe basarse en el principio de la movilidad sostenible como motor
clave de la lucha contra el cambio climatico a medio y largo plazo para evitar
que este objetivo general pueda verse obstaculizado por los efectos existentes
del calentamiento global en el corto plazo. En consecuencia, la politica se
afiadira al presente PTMACO, como actuacion especifica del Plan, y

debiéndose anexionar a cualquier otra normativa similar en vigor.
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En este sentido, podria ser recomendable desarrollar un Plan de Movilidad
Activa especifico para abordar esta actuacién en un marco mas sistematizado.
Esta alternativa suele asegurar un mejor engranaje de la actuacién del Plan
con los PMUS del ambito, permitiendo un acercamiento mas profundo para

encontrar mejores y mas particularizadas medidas a implementar.

En cualquier caso, esta actuacion deberd establecer claramente el conjunto de
medidas que se van a llevar a cabo para cumplir los objetivos de la politica. Se
organizan en dos grupos principales: actuaciones permanentes y actuaciones

para escenarios de extremo calor.

Figura 129: Estrategia de capacidad adaptativa del PTMACO al Cambio
Climatico.

Actuaciones
E M EEIES

Capacidad

Adaptativa Actuaciones

para
Escenarios de
Extremo
Calor

Fuente: Elaboracion propia.

Actuaciones permanentes

Esta medida consiste en el fomento de los desplazamientos a pie a medio y
largo plazo para que la movilidad activa en el Area de Cérdoba sea mas
cdmoda, atractiva, segura y eficiente para luchar contra el cambio climatico.
El objetivo es situar progresivamente la movilidad a pie como una alternativa

real al coche privado para los desplazamientos de corta y media distancia en
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los entornos urbanos y de conexién con el transporte publico metropolitano, o Politicas de aparcamiento regulado.
independientemente de las condiciones meteoroldgicas existentes. o Planificacién de una red de movilidad peatonal.
o Peatonalizaciones de coches.

o Zonasde 30 km/h.

o Revisiones periddicas de los sistemas de ventilacion de los

Hay que tener en cuenta que la promocion de los desplazamientos a pie no
debe realizarse de forma aislada. En este sentido, se debe fomentar con una

perspectiva multimodal que englobe al resto de modos de transporte

sostenibles: la bicicleta, el transporte piblico y la micromovilidad eléctrica. vehiculos de TP, antes de la temporada de verano.

o Campafias de concienciacion sobre la movilidad sostenible.

Entre las medidas permanentes, se abordaran estos grupos: . .
P ’ grup e |Infraestructuras e instalaciones.

Reg i . . -
¢ egulaciones Entre la gran variedad de propuestas para fomentar la movilidad

Las mejoras relacionadas con infraestructuras deberan estar respaldadas sostenible, y la peatonal en particular, hay que hacer hincapié en aquellas
por el correspondiente marco normativo para hacerlas posibles. Esto medidas claramente dirigidas a reducir el impacto del calentamiento

implica, por ejemplo, cambios en las normas de disefio municipal y en las global. Por lo general, estas son medidas cuyo objetivo es que caminar sea

directrices correspondientes para garantizar que las futuras mas comodo y seguro durante los periodos de mayor calor. A continuacion

intervenciones urbanas incluyan las medidas propuestas para facilitar la se ofrecen algunos ejemplos:

m9V|l|dad sosten.lble, y la peatonal a pie en particular, como alternativa Figura 130: Medidas de infraestructuras e instalaciones que favorecen la
eficaz al coche privado. movilidad a pie.

Asimismo, se pueden proponer una serie de normativas de transporte Medida Descripcion

especificas para cumplir los objetivos de movilidad mas sostenible. La
mayoria de ellas estan dirigidas a reducir el uso del coche privado y a
promover los desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte publico. Vegetacion en
En éstas podemos destacar las siguientes: 2Celas

Establecer bandas de vegetacion en
las aceras como “arcén verde” entre el
* trafico rodadoy el peatonal. Aporta

= sensacion de seguridad, mejora la

- 5 estética urbanay aminora la
concentracion de calor urbano.

o Analisis de disposicion de sombra obligatorio en proyectos.

o Anadlisis de la ubicacion de las paradas de autobus, priorizando
los lugares cercanos a los servicios o a las zonas intermodales.

o Racionalizacion del espacio vial para los coches privados
(excepto en aquellos carriles de trafico mixto con modos de

transporte publico).
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Paradas de
transporte publico
cerradasy
acondicionadas

Equipadas con aire acondicionado
mejoran el confort durante el tiempo
de espera de los pasajeros.

Fuentes de agua
para consumo
humano

Establecer una red de fuentes de agua
para consumo humano en un entorno
urbano y metropolitano representa
una medida facilitadora para la
movilidad peatonal durante los
periodos de mas calor.

Sombra natural

, La sombra natural se basa

W8 asignarse cerca del 4mbito peatonal y
. adyacente a las paradas de autobus,

esencialmente en la plantacion de
arboles a una distancia adecuada
para optimizar el sombreado y el
beneficio solar. Este sistema de
sombreado y enfriamiento deberia

carriles bici, etc.

Fuente: Elaboracion propia.

7.9.5.2  Actuaciones especificas para Escenarios de Calor Extremo

El resto de medidas se aplicaran en caso de escenarios de calor extremo. Las

caracteristicas de estos escenarios deben ser acordadas por los gobiernos

regionales/locales de acuerdo con las directrices definidas por los servicios de
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proteccion civil, las autoridades de salud pulblica y las agencias
meteoroldgicas, y suelen activarse cuando se alcanza un umbral de
temperatura-humedad que ponga en riesgo la salud publica, y especialmente

la de las personas mas vulnerables.

e Protocolos de comunicacidn.

Los Escenarios de Calor Extremo y sus correspondientes
recomendaciones y medidas deben ser difundidos una vez aprobados y
antes de la necesidad de ser activados. El objetivo es doble: por un lado,
asegurarse de que toda la comunidad conoce cuando se activaran los
escenarios; y por otro, los efectos de dichos escenarios en términos de
recomendaciones (tratar de reducir la movilidad durante los periodos
diarios mas calurosos) y de medidas alternativas para proporcionar
modos de transporte sostenibles y saludables en lugar de caminar.

e Refuerzo de la movilidad sostenible alternativa a la peatonal.

Dado que la activacion de los Escenarios de Calor Extremo dificultara la
movilidad activa, el objetivo principal se dirige a evitar el aumento de los
desplazamientos en coche privado. Para ello, se desplegaran una serie de
acciones para que el transporte plblico sea la mejor alternativa para los
peatones y ciclistas frecuentes, entre ellas:

o Disminucién del tiempo de espera en el transporte publico
mediante la mejora de las frecuencias en los periodos mas
calidos.

o Reduccién de las tarifas para los pasajeros durante los

escenarios de calor extremo.

Transporte publico gratuito para los grupos mas vulnerables: nifios, ancianos

y enfermos.

189

Junta de Andalucia



7.10 Repercusion y adaptacion a la situacion

7.10.1

7.10.1.1

provocada por COVID-19

Durante la redaccién del presente Plan la pandemia mundial COVID-19 ha
impuesto limitaciones de movilidad a nivel global, impactando drasticamente
en las redes de transporte pubico de escala internacional, nacional, y regional

de todo el mundo.

La magnitud de este impacto, hasta el momento inédito, arroja un nivel de
incertidumbre que es necesario valorar en el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba, puesto que la recuperacién de los indices

de movilidad afectara en la gestion y planificacion del transporte.

Por este motivo, el objetivo de esta seccion es evaluar y valorar el transporte
publico durante la pandemia, aportando un andlisis desde la perspectiva del
contagio, asi como identificando los medios y la capacidad de adaptacion a las

restricciones en el &mbito del Area de Cérdoba.

Con todo, es fundamental destacar que el objeto de esta seccion es
meramente informativo y las conclusiones extraidas no deben usarse para
la realizacion de diagnésticos, aunque si se pueden evidenciar las

tendencias e impactos producidos por la COVID-19.

Analisis de la movilidad en transporte publico durante la
pandemia

Andlisis a nivel nacional

A partir del mes de marzo de 2020, la pandemia provocada por la COVID-19

irrumpio de forma oficial en el ambito nacional, y evidentemente ha tenido un
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impacto en los patrones de movilidad de las personas por las diversas

restricciones impuestas.
Los principales condicionantes del efecto COVID en la movilidad son:

e Periodos de cuarentena a la poblacién, como medida preventiva de
propagacion de la enfermedad.

e Importantes consecuencias econdmicas derivadas de las
restricciones del movimiento y cese/minoracién de la actividad
productiva.

e Ademas del impacto en el empleo formal, el empleo informal se ha
visto afectado alin en mayor medida al reducir los contactos directos
entre personas, hecho muy recurrente entre el empleo informal (como
los empleados del hogar).

e Condiciones de teletrabajo y flexibilizacion de la jornada laboral.

Estas limitaciones al movimiento se propusieron a escala nacional, regional e
incluso local, con medidas muy estrictas que solamente permitian los
desplazamientos esenciales, es decir, por trabajo por ser empleos de primera
necesidad (medicina, servicios publicos esenciales, alimentacion, etc.),0o en su
caso con el objetivo de acudir al médico o realizar compras de primera
necesidad. A medida que el volumen de contagios bajaba, la movilidad se fue
reactivando, pero condicionada por los picos u “olas” de contagios que se

fueron sucediendo entre 2020y 2021.

En cualquiera de los casos, por ser un servicio esencial, el transporte publico
ha mantenido su operacion (aunque de forma limitada) durante los momentos
mas criticos de la pandemia, al ser el inico modo de transporte accesible para

parte de la poblacién, como los trabajadores esenciales o para aquellos que

A
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realizasen desplazamientos de primera necesidad, por la no disponibilidad de

una alternativa de transporte privado.

De hecho, el transporte publico se ha visto altamente afectado por cierre de la
movilidad en este periodo, observandose una variacion extraordinaria entre

los meses de abril y octubre del afio 2020.

Observando datos reportados por el MITMA, cuando la variacién de la
demanda del transporte publico se mantenia en un coeficiente medio de 0,54
en 2019, en el afio 2020 alcanza el 0,77.

De forma particular, este efecto se observa de forma mas acusada en el
transporte urbano regular por autobus (de 0,11 a 0,23) y en el transporte

especial y discrecional (de 2,79 a 5,15).
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Figura 131: Evolucion de los coeficientes de variacion del transporte urbano
en autobus (%) en Espaiia.
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= Total transporte por autobus
= Transporte urbano regular por autobuis
Interurbano por autobus regular

== Transporte especial y discrecional

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).

Tabla 60: Coeficientes medios anuales de variacién del transporte urbano en
autobus (%) en Espaiia.

porte bano 2 PO
ANO eg ar po espe

2017 o
2018 0,45 0,08
2019 0,54 0,11 1,18 2,79
2020
2021 0,63 0,14 3,20
Variacion
0, 0, o o
2019/2020 Gngfond 122,2% 20,4% 84,8%
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Total transporte LLELEE LA OO Interurbano por Transp‘orte
2 regular por o especial y
por autobus . autobus regular . .
autobus discrecional
Variacion
0, 0, 0, 0,
2019/2021 17,8% 34,1% 22,0% 14,8%

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).

Respecto al transporte interurbano, el descenso en volumen de pasajeros

también se observa desde el inicio de la pandemia.

Entre 2019y 2020, la caida ha sido del -46,7% a escala nacional, observandose
ya en el afio siguiente una ligera recuperacion. Entre 2019 y 2021, la variacion

es del -33,7%, pero aln lejos de recuperar la cuota del 2019.

Figura 132: Evolucién del transporte interurbano regular. Viajeros
transportados. Total Nacional.
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140.000
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80.000
60.000
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20.000
0
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= Transporte interurbano regular. Viajeros transportados. Total
Nacional.

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).
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Tabla 61: Promedio de viajeros mensuales del transporte interurbano
regular en Espaiia.
Transporte interurbano regular. Promedio de viajeros

transportados al mes.
2018 115.543
2019 118.356
2020 63.099
2021 78.520
Variacién 2019/2020 -46,7%
Variacién 2019/2021 -33,7%

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).

Andlisis a nivel autonomico

A nivel autondmico, el MITMA recoge la evolucién del transporte urbano por
autobus en Andalucia. En este caso, entre 2019 y 2020 la caida ha sido del -
45,8%, y entre 2019y 2021 del -42,4%.

De este modo, cabe destacar la gran problematica que ha derivado la COVID-
19 en el transporte urbano, por lo que las actuaciones de recuperacion de su
cuota de 2019 deberan incorporar, ademas de soluciones eficientes y
atractivas, campaiias de concienciacion entre la ciudadania que mejore el

nivel de aceptacion perdido con la pandemia.
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Figura 133: Evolucion del transporte urbano por autobus en Andalucia.
Viajeros transportados.
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Tabla 62: Promedio de viajeros mensuales del transporte urbano por

2020

= \/iajeros transportados

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).

autobus en Andalucia.
Afio Transporte urbano regular. Promedio de viajeros
transportados al mes.
2018 19.377
2019 18.648
2020 10.115
2021 10.750
Variacién 2019/2020 -45,8%
Variacion 2019/2021 -42,4%

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).
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En términos de movilidad diaria, en Andalucia se observa una disminucién del
nimero de viajeros-km entre el inicio del mes de marzo de 2020 (pre

pandemia) y el correspondiente de 2021.

Analizando un dia tipo, la movilidad autonémica ha caido mas de un 23%,
considerando la movilidad interior y exterior de Andalucia. De forma
particular, la movilidad interior en la comunidad auténoma se ha reducido en

un afio mas de un 12%, mientras que la movilidad exterior mas de un 49%.

Tabla 63: Movilidad diaria en Andalucia (viajeros-km) entre el lunes
02/03/2020 y el lunes 03/05/2021.

Relaciones Lunes 02/03/2020 | Lunes 03/05/2021 Variacion (%)

Interior 189.090.645 165.302.409 -12,6%
Exterior 83.648.441 42.612.874 -49,1%
Exterior: salidas 41.259.260 25.955.290 -37,1%
Exterior: entradas 42.389.181 16.657.584 -60,7%
Total 272.739.086 207.915.283 -23,8%

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).

La evolucién de la movilidad diaria andaluza (viajeros-km) se muestra

graficamente a continuacion.
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Figura 134: Evolucion de la movilidad diaria en Andalucia (viajeros-km) entre
29/02/2020 y 09/05/2021.
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Fuente: MITMA.

7.10.1.3  Analisis a nivel local/ municipal

Por otra parte, el MITMA también recoge datos de movilidad diaria del
municipio de Cérdoba. A esta escala local, la ciudad de Cérdoba también
observa un impacto en el nimero de viajeros-km en el periodo 2020 (pre-
pandemia)-2021, fundamentalmente por la COVID-19.

En este sentido, y también analizando un dia medio laborable, la movilidad
interior del municipio ha disminuido del orden de un 14% en un afio, y la
movilidad exterior mas de un 23%. Este Gltimo dato es de especial interés ya

que parcialmente representa la tendencia que podria ser la movilidad del Area
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Metropolitana de Cérdoba, al ser la capital la que genera y atrae el mayor
numero de desplazamientos.

Tabla 64: Movilidad diaria en el Municipio de Cérdoba (viajeros-km) entre el
lunes 02/03/2020y el lunes 03/05/2021.

Relaciones Lunes 02/03/2020 ‘ Lunes 03/05/2021 Variacion (%)

Interior 3.052.656 2.623.998 -14,0%
Exterior 11.942.001 9.096.893 -23,8%
Exterior: salidas 5.605.258 4.673.906 -16,6%
Exterior: entradas 6.336.743 4,422,987 -30,2%
Total 14.994.657 11.720.891 -21,8%

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).

Figura 135: Evolucién de la movilidad diaria en el municipio de Cérdoba
(viajeros-km) entre 29/02/2020 y 09/05/2021.
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Asi mismo, en el municipio de Cérdoba el nimero de personas que no viajan
ha aumentado un 25% entre un dia medio de 2020 y 2021, desde 65.125
personas hasta 81.378.

Tabla 65: Viajes por persona en el Municipio de Cérdoba entre el lunes
02/03/2020 y el lunes 03/05/2021.

Nimero de viajes Lunes 02/03/2020 Lunes 03/05/2021 Variacion (%)

Ninguin viaje 65.125 81.378 25,0%
1 viaje 8.956 11.353 26,8%

2 viajes 60.533 68.986 14,0%
Mas de 2 viajes 190.661 160.603 -15,8%
Total 325.275 322.320 -0,9%

Fuente: Elaboracion propia a partir del MITMA (2022).
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Figura 136: Evolucion de viajes por persona en el Muncipio de Cérdoba entre
01/03/2020 y 09/05/2021.
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7.10.2 El transporte publico desde la perspectiva del usuario y el

riesgo de contagio

Atendiendo a la perspectiva del usuario por el riesgo al contagio, son varios los
estudios que identifican los principales motivos por los que la COVID-19 ha

tenido un impacto negativo en la movilidad en transporte publico:

e Sensacion de inseguridad por utilizar el transporte publico, debido a
las aglomeraciones.

e Potencial reduccién de la ocupacion del transporte plblico debido a
la necesidad de mantener la distancia de seguridad interpersonal.

e Implantacion del teletrabajo.

e Cierre de establecimientos y comercios dedicados al ocio por las
restricciones.

e Otras medidas publicas.

De forma general, el mayor riesgo de contagio por compartir espacios
interiores es un problema innegable del transporte publico, que los usuarios

valoran a la hora de elegir el modo de transporte u otro.

En este sentido, la época postpandemia también se caracteriza por la

tendencia a maximizar la distancia interpersonal.

Respecto al transporte plblico, en muchos casos esta necesidad de mantener
una distancia social entre usuarios se complica a bordo del autobds,
fundamentalmente por las limitaciones espaciales del vehiculo. Ademas, el
distanciamiento en las zonas de espera al embarque (en parada) también
puede suponer riesgo para la integridad fisica. por ocupar espacios que no
estan dedicados al peatén, como por ejemplo zonas de aparcamiento, o parte

de la calzada cuando las dimensiones de la parada no son suficientes.
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De forma general., ambos hechos disminuyen significativamente la sensacién
de confort del usuario del transporte plblico, y por tanto la atractividad frente

a otras modalidades de transporte privado (coche, bicicleta, moto).

Por otra parte, también es importante destacar la obligatoriedad de uso de la
mascarilla, lo que representa otra barrera para el transporte publico:
psicoldgica por la sensacion de incomodidad, pero también por el riesgo real
de contagio entre los usuarios que no la utilizan de forma adecuada. De hecho,
el contagio por aerosoles es el mas probable, suponiendo un mayor riesgo por

ser el autobus de un ambiente semi-cerrado.

Analizando documentacién académica que relaciona el transporte con el
riesgo de contagio, el estudio del “Santé Publique France” (Instituto Publico
de Informacién de la Salud), con datos comprendidos entre el 9 de mayo y el
28 de septiembre, indica que solamente el 1,2% de los contagios estan
relacionadas con el transporte (tierra, aire y mar). Segln este estudio, la mayor
parte de los contagios se producen en los lugares del trabajo (24,9%), seguidos
de universidades y colegios (19,5%). En la siguiente imagen se relaciona el

porcentaje de contagios con el area ocupada.
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Figura 137: Porcentaje de positivos por lugar de contagio.

Health centres

Schools and universities Public and
private events

* Vulnerable communities - ** Small geographic unit - *** Children’s social centres
Fuente: Santé Publique France. 2020.

Por otra parte, un estudio realizado por el MTA, el departamento de salud de
Nueva York, considera que un método apropiado de medir la influencia del
transporte publico en los contagios por Covid-19 es mediante la comparacién

de los casos diarios con los viajes en transporte publico.

De este modo, en el siguiente grafico elaborado por el MTA se muestra la
correlacion entre los viajes en transporte publico (azul) con los contagios

(rojo).
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Figura 138: Contagios diarios frente al uso del transporte publico.
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Fuente: MTA, New York City Department of Health, 2020.

Concluyendo la recopilacion de estudios de ambito internacional, también se
ha analizado el desarrollado por el British Medical Journal, en el que se
evallan los riesgos de contagio en funcion de la ocupacion del transporte

publico, el uso de mascarillas y la ventilacion de los vehiculos.

De los factores analizados, se puede concluir que el riesgo de contagio en el
transporte publico varia segun se cumplan/garanticen estos factores, pero la
ocupacion alta de los vehiculos no se considera como un factor determinante.
Por este motivo, se debe sefialar que el hecho de utilizar el transporte publico
no supone, por si, un riesgo a la trasmision del virus, sino que el respecto de

las normas, ventilacién, la proteccién individual con mascarillas y el
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comportamiento o conductas de los usuarios causan el mayor impacto en los

niveles de contagio.

Figura 139: Contagios diarios frente al uso del transporte publico.
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7.10.3 Adaptacion del transporte publico ante la pandemia

Ante la repentina aparicion de la pandemia, el transporte publico del area de
Cérdoba tuvo que adaptarse a la situacion existente, aligual que lo hicieron el

resto de los sistemas de transporte en Espania.

En este sentido, se han implantado normas para viajar en el transporte piblico
que, hasta la fecha, siguen siendo recomendaciones vigentes ante el potencial
riesgo de contagio entre los usuarios y el personal de los vehiculos de
transporte publico. Es importante destacar que el uso de la mascarilla sigue

siento obligatorio.
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Las principales medidas de prevencion de contagio en el transporte publico

son:

e Uso obligatorio de mascarilla a bordo.

e Noviajar en caso de enfermedad por COVID-19.
e Evitarviajar en horas punta.

e Utilizacion de las maquinas de auto venta.

e Evitar hablar con otros usuarios.

e Mantener las normas de higiene respiratoria.

e Desplazarse lo minimo necesario.

e Planificacion del viaje.

e Pago con tarjeta.

e Prestar atencion a la sefializacion y avisos.

e Procurar mantener la distancia social.

Asi mismo, y probablemente también enlazado con la necesidad de promover
la movilidad sostenible por haber perdido usuarios, el Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba ha habilitado desde el 1 de

enero de 2022 la Tarjeta Joven de Transporte de Andalucia.

Se trata de una nueva tarjeta creada para promover el uso del transporte
publico entre la poblacién mas joven, tal y como lo habian implantado otras
areas metropolitanas espafiolas, como Madrid desde hace afios. En la practica,
se trata de una medida que reduce el coste de la tarifa para los usuarios

menores de 30 anos.

Del mismo modo, también se debe considerar como una medida estratégica

del CTMACO para fidelizar al usuario regular.
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Por otra parte, y ya en el ambito internacional, otro ejemplo de adaptacion a
la COVID-19 es el recogido por la UITP, en el que se demuestra que, tras
analizar varios modos de transporte publico, para asegurar la distancia
interpersonal de 1m-1,5 m, la capacidad del transporte se reduciria entre un
25-35%.

Conociendo este dato y de cara a una nueva normalidad, se deben plantear los
problemas que ocasionaria el cumplimiento de esta distancia, especialmente
en periodos punta y en puntos de intercambio. Seglin el British Medical
Journal, este riesgo se ve solventado con el uso obligatorio y permanente de
la mascarilla en el sistema de transporte publico, medida que, durante el

proceso de redaccion del PTMACO, sigue vigente.

Tras diversas investigaciones y a pesar del escaso conocimiento que se tiene
hasta el momento, se han recogido una serie de medidas que se han ido
tomando en sistemas de transporte publico de otros paises para la adaptacion

del servicio:

e Cambios de horarios para cumplir con las decisiones tomadas por las
autoridades: suspension de servicios nocturnos y escolares.

e Adaptacién a los nuevos horarios de demanda.

e Nuevos servicios bajo demanda.

e Implantacion de facilidades para el personal sanitario: descuentos y
servicios especificos.

e Adaptacién de las lineas de transporte plblico para una mayor
cobertura en centro hospitalarios y de atencion médica.

e Utilizacion de sistemas de venta inteligente, en los que no exista

contacto alguno: venta con aplicaciéon movil.
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e Implantacién de aplicaciones de seguimiento, tecnologias de

deteccidn térmica o acceso al transporte por “health code”.

La implementacion de estas medidas en las redes de transporte publico sera
un gran desafio para los operadores, pero podra suponer la adaptacion del
mismo a la nueva situacion, solventando la gran reduccién de demanda que

ha sufrido en esta ocasién

En cualquier caso, cabe destacar que todas las medidas que se proponen para
hacer frente a la situacion provocada por la pandemia son relativas a la
gestion del transporte, no a la planificacion del sistema de transportes en
un escenario futuro, como es objeto del presente Plan. La planificacion del
transporte se debe llevar a cabo con datos de movilidad cotidiana, sin estar
afectados por ningun tipo de distorsion (es decir, datos de movilidad en dia
laborable puro) y con la prognosis de los mismos, por lo que no tiene sentido
llevar a cabo una planificacion del sistema de transporte con datos obtenidos

en una situacién anémala como la vivida por la pandemia.

Por tanto, se concluye que esta situacion extraordinaria no afecta al contenido
del Plan, pero que podra ser el inicio de una movilidad futura distinta a la
prevista. Una realidad donde los patrones de movilidad se puedan ver
afectados a causa de la implantacion permanente del teletrabajo, el
aumento de compras online, la disminucion de la vida social y del ocio, el
traslado del hogar al extrarradio de las ciudades donde la densidad de
poblacion es menor pero que siguen teniendo cercania a servicios de todo
tipo, etc. En definitiva, una disminucion general de los desplazamientosy

un cambio en los flujos y en el reparto modal.
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8.1

8.1.1

81.11

Diagnostico de la situacion
actual

Sintesis del estado actual y conclusiones del
diagndstico
Conclusiones del evento participativo

Atendiendo a la metodologia seguida en la Jornada Participativa, se han

extraido las siguientes conclusiones de cada una de las dindmicas de grupos.
Conclusiones de la dinamica de grupos homogéneos

Grupo 1. Administracion Local

Los principales problemas y necesidades identificados por el grupo formado

por la Administracion local son los siguientes:
e Ajuste de frecuencias y horarios en transporte publico.
e Adecuacion de horarios para fines de semana.
e Servicios de Cercanias.
e Necesidad de buscar soluciones para la Pedania Llano del Espinar.
e Renovacion de concesiones a operadores de transporte.
e Conexion entre Cabray Montilla.

e Seguimiento empresas.
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e Autovia Cérdoba-Granada.

e Ampliaciones de rangos.

e Desdoblamientos.

e Conexion de carriles bici con la red de Cérdoba.
e Mejor conexion de Aldeas.

e Mas paradas de transporte publico en Cérdoba.
e Mejor conectividad con Montemayor.

e Estudio de eventos locales y atracciones locales.
e Financiacion.

Grupo 2. Administracion Estatal, Junta de Andalucia y Cuerpos de

Seguridad Vial

Las principales conclusiones del grupo formado por la Administracion Estatal,

Junta de Andalucia y Cuerpos de Seguridad Vial son:
e Necesidad de crear nuevas infraestructuras de transporte publico.

e Evolucion del sistema de transporte de cara al futuro, hacia un marco de

movilidad sostenible.

e Identificacion de una problematica derivada de la importante diferencia
de densidades de poblacion, por que supondra una dificultad para

combatir el uso de modos de transporte privado.

e Alta dependencia del transporte privado.
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Problemas en el uso de servicio de cercanias debido a los horarios, lo que

propicia el transporte privado.

Invalidez de datos de densidad, debido a que la movilidad funciona por

ndcleos urbanos.

Necesidad de poner en valor las cercanias ferroviarias, como eje que

sustenta el drea de Cérdoba.

Graves problemas climaticos para el uso de la bicicleta (altas

temperaturas en el periodo estival).

Necesidad de adaptacién del transporte pulblico de las personas con

discapacidad.
Problemas estructurales y de horarios del cordén ferroviario.
Falta de conexiones en el transporte publico.

Necesidad de considerar y planificar espacios protegidos, que tienen sus

propias normas de uso.

Saturacion de las vias por falta de alternativas (la A4 se utiliza como

circunvalacion).
Congestion por el uso indebido de las vias.
Falta de seguridad en conductores y ciclistas.

Se producen concentraciones de personas en lugares sin vias para

soportarlas.
Falta de respeto del colectivo ciclista a las normas de circulacion.

Mala planificacion de la movilidad ciclista.
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e Falta deinfraestructura para la carga del vehiculo eléctrico.

Grupo 3. Profesionales del Transporte

A continuacién, se presentan los problemas y necesidades especificas del

grupo de Profesionales del Transporte:

e Necesidad de incrementar el uso efectivo (y vigilado) de los carriles

reservados para el transporte publico urbano e interurbano.
e Necesidad de instalacion de pasarelas peatonales. donde sea posible.

e Falta de rentabilidad de los servicios de transporte publico y necesidad

de compensacion a los operadores.

e Necesidad de proponer mas paradas de transporte publico dentro de la

capital.
e Venta anticipaday pagos con tarjeta de crédito o medios telematicos.

e Necesidad de incentivos econdmicos para el transporte combinado taxi-

bus, y asi fomentar la intermodalidad.
e Mejora del servicio de informacion (call-centers y apps moviles).
e Aparcamientos disuasorios.

Grupo 4. Agentes sociales, econdmicos y empresariales

Los principales problemas y necesidades propuestas por los Agentes sociales,

econdmicos y empresariales son:

Problemas
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Congestiones en horas punta.
Excesivo uso del vehiculo privado.

Inexistencia de aparcamiento en focos de generacién de viajes

(hospitales, estaciones bus y ferroviarias...).

Mala concienciacidn y desuso adecuado de los modos no motorizados.
Problemas de comunicacién entre nucleos de poblacion.

Mala cobertura de los poligonos industriales .

Falta de conexion perimetral del nicleo central de Cérdoba.

e Red de carriles bici discontinua.

Necesidades:

Finalizar la circunvalacion de la ronda norte.

Ampliar zonas de aparcamiento y zonas de carga y descarga.

Existencia y desarrollo de infraestructura para modos no contaminantes
Mayor control de los vehiculos de movilidad personal.

Mejorar la semaforizacion.

Mejorar conexiones transversales y entre nucleos.

Mejora de la frecuencia del transporte publico en los poligonos

industriales.

Grupo 5. Ciudadania
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A continuacion, se presentan los problemas y necesidades especificas que se

concluyeron en el grupo:
Problemas:
e Accesibilidad.
Necesidades
e Concienciacion.
e Revitalizar el Plan Andaluz de la Bicicleta.
e Actualizar concesiones vs renovaciones.
Retos
e Conseguir que el usuario del vehiculo pase a modos sostenibles.
e Recuperar el espacio ocupado por el coche.

8.1.1.2  Conclusiones de la dinamica de grupos heterogéeneos

Las principales conclusiones de la dinamica de grupos heterogéneos son las

siguientes:

Principales Necesidades

e Flota modernizaday dotada tecnolégicamente.
e Integracion de las zonas de baja densidad en el transporte publico.
e Blsqueda de itinerarios alternativos para modos no motorizados.

e Finalizacion de infraestructuras y conexiones.
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Necesidad de potenciacion del taxi como transporte publico y de
incentivar el uso combinado de transporte publico (bus+taxi) y de

extender la digitalizacion de la capital a la provincia.

Extender el transporte a la demanda en pequefias poblaciones y barrios

alejados del nucleo urbano.

Necesidad de carriles especificos (bus, bici...) sin eliminar espacio para

peatones.
Cercanias ferroviario y necesidad de mejora de horarios de autobuses

Reducir el modelo radial de infraestructuras viarias dentro y fuera de la
ciudad de Cérdoba.

Mejora de la red de infraestructuras para modos sostenibles (adecuacion

del clima, red mallada, desarrollo de corredores y vias verdes...).

Mejora del servicio de transporte publico, por la escasez de paradas y falta

de conexiones entre poligonos industriales.

Dificultar el uso del vehiculo privado. Se destaca la necesidad de
planificar aparcamientos disuasorios, zonas de bajas emisiones,
limitacion de velocidades, control/restriccion del aparcamiento en

nucleos urbanos.

Necesidad de mejorar la intermodalidad.

Principales Retos

Obtener mayor financiacion.

Mejorar de la movilidad.
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Integracidn total de las personas con movilidad reducida en el transporte
publico.

Lograr un sistema de transporte publico seguro, accesible, eficiente y

sostenible.

Reduccién del transporte privado, disminuyendo el uso del vehiculo

privado.

Finalizar infraestructuras pendientes para segregar el trafico.
Variante oeste.

Nueva variante exterior A-4.

Potenciar el Plan andaluz de la bicicleta.

Desdoblar la A-431 (Almoddvar del Rio).

Plan de educaciény concienciacién sobre movilidad responsable.

Mejorar la conexion de las zonas de crecimiento urbano (poligonos

industriales y zonas de uso turistico) con el transporte publico.

Concienciacién y sensibilizacion de la necesidad de una transicion hacia

un sistema de transporte sostenible.

Planificacion del territorio que promueva los modos sostenibles

(recuperar el espacio ocupado por el vehiculo privado).

Politicas que reduzcan los desplazamientos, en especial los generados

por movilidad obligada.

Conseguir un cambio modal, es decir, que el usuario del vehiculo privado

se pase a un modo sostenible.
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8.1.2

8121

e Conseguir que las nuevas infraestructuras y desarrollos contemplen la

movilidad sostenible (carriles bus-bici).

e Estrategias que logan una movilidad integrada, con modos de transporte

complementarios.

Caracterizacion de la movilidad

Caracterizacion geografica de la movilidad

A partir del analisis anterior, se han definido los principales problemas que el
Area Metropolitana de Cérdoba tiene para alcanzar un modelo sostenible de

movilidad metropolitana.

La principal caracteristica de la movilidad en el area es el sistema de ciudades
que lo componen, con una marcada configuracion centralizada en la ciudad
de Coérdoba. La capital concentra los centros de servicios de mayor
atractividad para la movilidad metropolitana, y por tanto la distribucién de la
red de transporte publico se proyecta, tradicionalmente, como una malla

radial hacia los municipios de la corona.

Ademas, por su caracter predominante en poblacion y movilidad, Cérdoba
también dispone de una red de transporte urbano relativamente densa en la
ciudad (lineas urbanas, periféricas y de servidumbre a las zonas industriales),
integradas tarifariamente con las metropolitanas. Sin embargo, son lineas
urbanas interconectadas con la red interurbana en trazado, pero sin apenas
paradas comunes que potencien la multimodalidad, excepto en la cabecera
comln de todas las lineas metropolitanas, localizada en la estacién de

autobuses de Cérdoba.
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Por otra parte, los municipios de la corona metropolitana cuentan en su
mayoria con servicios metropolitanos de autobus, aunque las frecuenciasy los
horarios son insuficientes para captar demanda del vehiculo privado hacia los

modos de transporte sostenible (tanto motorizados como no motorizados).

De hecho, la red ciclista metropolitana entre la capital y los municipios de la
corona es practicamente inexistente, y este factor unido a las importantes
distancias entre la corona y Cérdoba reflejan un bajo reparto modal para la
bicicleta, aunque con potencial de crecimiento por la apuesta de segregar mas

carriles para las bicicletas a futuro.

Estos factores (autobus metropolitano y bicicleta), unido a la deficiente
coordinacién de los servicios ferroviarios (media distancia y cercanias) en
Cérdoba, son los principales motivos por los que el reparto modal de los viajes

en vehiculo privado es significativamente elevado en el area de estudio.

Con todo, cabe destacar la incipiente ampliacion de los servicios cercanias en
Cérdoba, con dos nuevas estaciones entre las terminales de Alcolea y
Villarrubia. La capacitacion del area metropolitana con este reforzado modo
de transporte masivo tiene el potencial de convertirse en una alternativa al

transporte privado.

Analizando los resultados obtenidos del modelo de transportes elaborado,
para el escenario base (2019) la matriz de viajes motorizados resalta la

macrocefalia de Cérdoba en el area metropolitana:

e Delamovilidad motorizada, practicamente el 89% de los viajes tienen
origen o destino en el municipio de Cérdoba.

e ELl76% de los viajes motorizados son internos a la capital.

Junta de Andalucia



e Esta distribucion geografica se mantiene si se analiza el vehiculo
privado (73% de los viajes en vehiculo privado son internos a
Cérdoba), y alin se observa mas acusada para el transporte publico

(92% de los viajes en transporte publico internos a Cérdoba).

El predominio del vehiculo privado respecto el transporte publico es
significativo en el Area de Cérdoba, alcanzando una cuota del 86% de los viajes
motorizados, y del 94,4% si se consideran exclusivamente los viajes
intermunicipales. Dado el alcance y las competencias de planificacion de este
Plan de Transporte Metropolitano, los viajes intermunicipales son los mas
relevantes de cara a evaluar medidas que mejoren la movilidad, a escala

metropolitana.

En este sentido, y con el objetivo de identificar posibles actuaciones para el
PTMACO, se han analizado otras relaciones entre municipios que soporten un
importante volumen de viajes en vehiculo privado, entre las que se

encuentran:

e Losviajes entre Fernan Nufiez y Espejo
e Losviajes entre Fernan Nufiez y Montemayor

e Losviajes entre Pedro Abad y El Carpio

A continuacion se muestran las matrices de vehiculo privado y transporte
publico entre municipios, segln los resultados del afio base del modelo de

transportes.
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Tabla 66: Matriz de viajes metropolitanos en vehiculo privado(intramunicipales e intermunicipales), Escenario Base del modelo de transportes (2019).

Villafra

Viajes VP Gz Castro | Cérdob El Guadalc La 'I:a La Montem Montor . ncade Villahar CHLEED
gancel del Rio a Carpio azar Carlota Guijarro Victoria  ayor o LT Cordob ta L
2019 Rio P & Y Cérdoba
Alm°dR‘:.‘;ar | 1516 0 3.283 0 0 0 265 71 19 0 0 0 13 0 564 0 0 5 35
Castro del Rio 0 1.550 1.513 0 217 603 0 0 0 0 248 0 0 0 0 0 0 0 0
cordoba 3.268 1.544 792 3.002 531 6.624 427 1.253 1.228 4.601 1.487 1.498 807 467 1.586 587 1.243
El Carpio 0 0 1.249 715 0 0 0 0 0 0 0 256 14 2.016 0 0 192 5 0
Espejo 0 216 779 0 439 2.572 0 50 15 63 1.099 0 0 0 0 23 4 0 0
Fernan Nuiiez 0 571 3.040 0 2.661 2.805 0 137 42 174 2.954 0 0 0 0 65 6 0 0
Guadalcazar 270 0 553 0 0 0 296 236 0 0 0 0 0 0 194 0 0 0 0
La Carlota 68 0 6.111 0 49 133 248 7.545 121 372 55 0 0 0 258 139 0 0 0
La Guijarrosa 20 0 434 0 16 42 0 125 352 126 17 0 0 0 0 47 0 0 0
La Victoria 0 0 1.200 0 62 168 0 377 124 0 69 0 0 0 0 653 0 0 0
Montemayor 0 232 1.248 0 1.099 2.954 0 48 15 62 0 0 0 0 0 23 3 0 0
Montoro 0 0 4,517 257 0 0 0 0 0 0 0 3.203 0 211 0 0 141 0 0
Obejo 13 0 1.456 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 0 0 0 244 126
Pedro Abad 0 0 1.476 2.034 0 0 0 0 0 0 0 212 15 890 0 0 213 6 0
Posadas 525 0 802 0 0 0 247 266 0 0 0 0 0 0 1.091 0 0 0 0
ko 0 0 470 0 23 63 0 141 46 653 26 0 0 0 0 0 0 0 0
Ballesteros
Villafranca de
o 0 0 1.581 192 4 6 0 0 0 0 2 144 0 215 0 0 242 0 0
Cordoba
VELETRE] 5 0 612 5 0 0 0 0 0 0 0 0 246 6 0 0 0 0 42
Vllla\!|C|osa £ 31 0 1.242 0 0 0 0 0 0 0 0 0 131 0 0 0 0 43 602
Cordoba

Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla 67: Matriz de viajes metropolitanos en transporte publico (intramunicipales e intermunicipales), Escenario Base del modelo de transportes (2019).

Viajes TP | Almodéva Castr 5 rdob el j Guadalcaza a 1a ta Montemayo Montor = Obej cBeRC G UL ELSH vy oo USRS
r del Rio odel a ° ] Carlot Guijarros Victori v () s Ballestero ade ade
2019 Rio Cordoba Cordoba
Almodovar 0 0 737 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 40 0 0 0 0
del Rio
Cas::.‘; del 0 0 112 0 15 21 0 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0
Cérdoba 318 109 94 57 | 248 50 287 19 61 114 135 | 147 | 53 117 21 133 a8 113
EL Carpio 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 0 0 0 0 0 0 0
Espejo 0 15 59 0 0 89 0 1 1 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0
Fernan 0 52 209 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nunez
Guadalcazar 0 0 123 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20 0 0 0 0
La Carlota 0 0 629 0 0 0 0 a8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
La 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Guijarrosa
La Victoria 0 0 89 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M
°"t?may° 0 25 94 0 0 0 0 8 2 10 0 0 0 0 0 3 0 0 0
Montoro 0 0 113 20 0 0 0 0 0 0 0 109 0 14 0 0 5 0 0
Obejo 1 0 205 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 0
Pedro Abad 0 0 a4 0 0 0 0 0 0 0 0 14 0 0 0 0 9 0 0
Posadas 40 0 93 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ShELCALE 0 0 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ballesteros
Villafranca
. 0 0 119 0 0 0 0 0 0 0 0 5 0 9 0 0 0 0 0
de Cordoba
Villaharta 0 0 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 25 0 0 0 0 0 7
Villaviciosa 0 0 116 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0
de Cordoba

Fuente: Elaboracion propia.
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81.22

Diagnostico del reparto modal

Analizando los resultados del modelo de transportes realizado para el Area de
Cérdoba, y tal y como se ha incluido en el capitulo “ 7.8 Analisis de movilidad”,
en el escenario base la movilidad motorizada se caracteriza por una
predominancia del vehiculo privado frente el transporte publico, como ya se

ha citado anteriormente.

Considerando todos los viajes mecanizados, la cuota del transporte publico es
del 14%.
Figura 140: Reparto modal de modos motorizados (intramunicipales e
intermunicipales) Escenario Base del modelo de transportes (2019).

13,9% __

86,1%

m Vehiculo Privado Transporte Publico

Fuente: Elaboracion propia.

Sin embargo, si solamente se consideran los viajes mecanizados entre
municipios, el reparto del transporte publico se reduce al 5,6%. Este indicador
remarca la necesidad de reforzar la red de transporte publico intermunicipal,
especialmente en las relaciones que conectan Cérdoba con el resto del area

metropolitana, por el potencial atractor de viajes de la capital.
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Figura 141: Reparto modal de modos motorizados (intermunicipales),
Escenario Base del modelo de transportes (2019).

5,6% __

94,4%

m Vehiculo Privado Transporte Publico

Fuente: Elaboracion propia.

Atendiendo a los viajes intermunicipales, el reparto modal del transporte
publico es del 7,3% para las relaciones entre Cérdoba y la corona
metropolitana, y solamente del 1,8% para las relaciones internas a la corona.
Tabla 68: Viajes motorizados intermunicipales. Escenario Base del modelo de

transportes (2019).

. Viajes /dia intermunicipales motorizados
Relaciones

intermunicipales Total Viajes %

Viajes VP

Cérdoba-Corona 68.772 69% 63.760 5.011 | 92,7% | 7,3%
Interno Cordoba 0 0% 0 0 0,0% | 0,0%
Interno Corona 30.715 31% 30.162 553 98,2% | 1,8%

Intermunicipales 99.487 100% 93.922 5.564 | 94,4% | 5,6%
Intramunicipales 0 0% 0 0 0,0% | 0,0%

Total 0 0% 93.922 5.564 | 94,4% | 5,6%
Fuente: Elaboracion propia.

208

Junta de Andalucia



Aun asi, los municipios de Almoddvar del Rio y Obejo alcanzan las tasas mas
elevadas de transporte publico, evidentemente fortalecidas por la oferta

metropolitana en dichos ambitos municipales con la capital.

Sin embargo, a partir de los resultados de reparto modal, se acentia la
necesidad de mejorar la oferta de transporte publico en los municipios de la
corona metropolitana, fundamentalmente en San Sebastian de los Ballesteros
y Pedro Abad, entre otros de la corona, dado el bajo uso del transporte publico
en comparacion con la media metropolitana. De hecho, 9 de los 19 municipios
del area tiene una participacion del transporte plblico por debajo de la media
del 5,6%.

Tabla 69: Reparto modal de modos motorizados motorizados (viajes
intermunicipales), Escenario Base del modelo de transportes (2019).

Municipio %VP %TP
Almodovar del Rio 84,5% 15,5%
Castro del Rio 94,2% 5,8%
Cordoba 93,8% 6,2%
El Carpio 97,7% 2,3%
Espejo 96,6% 3,4%
Fernan Nuiiez 97,4% 2,6%
Guadalcazar 89,7% 10,3%
La Carlota 92,3% 7,7%
La Guijarrosa 97,2% 2,8%
La Victoria 96,8% 3,2%
Montemayor 97,6% 2,4%
Montoro 97,1% 2,9%
Obejo 88,9% 11,1%
Pedro Abad 98,3% 1,7%
Posadas 92,0% 8,0%

UNION EUROPEA
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Municipio %VP %TP
S. S. de los Ballesteros 98,4% 1,6%
Villafranca de Cérdoba 94,1% 5,9%
Villaharta 93,4% 6,6%
Villaviciosa de Cérdoba 92,2% 7,8%
Total Area de Cérdoba 94,4% 5,6%

Fuente: Elaboracion propia.

A continuacion se muestra la matriz del reparto modal del transporte publico
para el afio 2019, sefialandose en color rojo las relaciones con un porcentaje

inferior a la media metropolitana (5,6%).

209

Junta de Andalucia



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Borrador

Tabla 70: Matriz de reparto modal del transporte publico, Escenario Base del modelo de transportes (2019).

Villafranca

Castro

% TP 2019 Almodo'var del  Cérdoba Fernan Guadalcazar "La q La .| Montemayor Montoro Obejo S. S. de los de \ELETL Vllla\!|C|osa
del Rio . Carlota | Guijarrosa | Victoria Ballesteros . de Cordoba
e ~ Rio _ Cdrdoba ce-orond |
AlmOdévar 0, 0/ 0/ 0/ 0/ 0/ 0, 0, 0, 0, 0/ 0/ 0, 0, 0 0/ 0, 0 0/
e 0,0% 0,0% | 18,3% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 6,7% 0,0% 0,0% 0,0% | 7,7% | 0,0% | 6,7% 0,0% 0,0% 5,6% 0,0%
Castro del
Rio 0,0% 0,0% | 6,9% | 0,0% | 6,6% 3,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,7% 0,0% | 0,0% | 0,0% [ 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Cérdoba 8,9% 6,6% | 16,9% | 7,0% | 6,7% 7,6% 8,5% 4,2% 4,3% 4,6% 8,5% 2,8% | 9,0% | 3,4% | 12,7% 4,2% 7,7% 7,6% 8,4%

El Carpio 0,0% 0,0% | 52% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 7,4% | 2,9% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 1,9% 0,0%
Espejo 0,0% 6,6% | 7,0% | 0,0% | 0,0% 3,3% 0,0% 2,6% 3,2% 3,4% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% [ 0,0% 2,9% 2,5% 0,0% 0,0%
FNeg 2:: 0,0% 8,3% | 6,4% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 6,4% 0,0% 0,0%

Guadalcazar 0,0% 0,0% | 18,2% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% [ 9,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
La Carlota 0,0% 0,0% | 9,3% | 0,0 | 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
La Guijarrosa 0,0% 0,0% | 51% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
La Victoria 0,0% 0,0% | 6,9% [ 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Montemayor 0,0% 9,7% | 7,0% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 14,6% | 13,7% 13,8% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% | 0,0% 12,7% 7,4% 0,0% 0,0%

Montoro 0,0% 0,0% | 2,4% | 7,4% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,3% | 0,0% | 6,1% | 0,0% 0,0% 3,4% 0,0% 0,0%

Obejo 5,0% 0,0% | 12,3% | 5,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 2,5% | 0,0% 0,0% 0,0% 9,9% 0,0%
Pedro Abad 0,0% 0,0% | 2,9% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 6,0% | 1,3% | 0,0% | 0,0% 0,0% 4,0% 1,6% 0,0%
Posadas 7,1% 0,0% | 10,4% | 0,0% | 0,0% 0,0% 9,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% [ 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
S.S.delos 0, 0, 0, 0, 0, 0, [y [y 0, [y 0, 0, [y [y 0, 0, 0, 0, 0,
N — 0,0% 0,0% | 4,8% | 0,0% | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% [ 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Vi“afranca 0, 0/ 0, 0/ {) 0/ 0, 0, 0, 0, 0, 0 0, 0, 0/ 0/ 0, 0/ 0/
de Cérdoba 0,0% 0,0% 7,0% 0,0% 2,5% 5,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 7,7% 3,4% 0,0% | 4,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Villaharta 1,8% 0,0% 5,1% 1,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 9,2% | 1,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 15,0%
ViuaViCiosa 0, 0/ 0, 0/ 0/ 0/ 0, 0, 0, 0, 0/ 0/ 0, 0, 0/ 0/ 0, 0y 0/
B S 0,0% 0,0% | 85% | 0,0 | 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% | 0,0% | 0,0% [ 0,0% 0,0% 0,0% 15,1% 0,0%

Fuente: Elaboracion propia.
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8123  Vehiculo privado

A partir de la asignacion del Escenario Base del modelo de transportes, la red
viaria que soporta mayores cargas de trafico es la A-431 que conecta Cérdoba

con Almododvar del Rio.

Otro eje importante se localiza entre la A-4 y la mencionada A-431 que
configura el eje de circunvalacion Oeste de Cérdoba, como se puede observar
en el siguiente mapa, ademas del tramo de la A-4 al sur de la ciudad. En el

sector este es el tramo de la CO.-31 el que soporta una mayor carga de trafico

Figura 142: Mapa de trafico en el Area de estudio.

e
\ £\ \ N/ (
/ ) Y

= Guadalcazar )
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Fuente: Elaboracion propia, Modelo 2019. (demanda diaria).

Analizando la relacién volumen/capacidad en los distintos tramos del viario,

que se incluye a continuacion, se aprecia como en la situacion actual las

secciones mas comprometidas del viario se sitlan en las secciones ya
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sefialadas, con una relacion V/C que se aproxima al 80% de la capacidad

acercandose a la saturacion.

Figura 143: Mapa Volumen/Capacidad en el viario de estudio.

Rsto Volumen Cazocdad
002 7

Fuente: Elaboracion propia, Modelo 2019. (demanda diaria).

Con una vision mas cercana de las secciones sefialadas, se observa que existen
algunas secciones de cuello de botella en las que se alcanza o incluso supera
el 80% de la capacidad. Segin se muestra en el siguiente mapa, este
fendmeno se produce en la seccién de la A-431 a su paso por el Parque

Azahara, o en la seccion de la avenida Castro en el acceso a Cordoba.
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Figura 144: Mapa V/C secciones criticas. En general son lineas con recorridos de importante longitud que generan
\ ‘ (~§2)

largos tiempos de viaje, lo que unido a la baja frecuencia genera situaciones

disuasorias para el uso del transporte publico.

La no existencia de carriles exclusivos obliga al uso compartido del viario y
hacen que el sistema del transporte plblico de autobus sufra la congestién de
la red viaria. Ademas, afiadido a la dificil cobertura en algunas zonas, incide en
una reducida utilizacién del transporte publico respecto del conjunto de los

modos motorizados.

La demanda y la operacion del autobls metropolitano se describe en la
siguiente tabla, incluyendo cada una de las lineas metropolitanas operativas
en el Escenario Base del modelo de transporte.

Tabla 71: Resultados de la demanda y operacion de autobuis metropolitano.
2019.

Fuente: Elaboracion propia, Modelo 2019. (demanda diaria).

Oferta

. . Demanda Operacion (diaria)
(diaria)
Cabe destacar que los problemas de capacidad detectados anteriormente S Velocidad T
aumentaran en los periodos de hora punta. Por lo tanto, realmente pueden (min) Diaria Anual C(:kmr:;:)al vehkm | | ora
provocar graves problemas de congestion en las secciones sefialadas de la red M-110 480 69 17.198 44 235
viaria, afectando por tanto a la operacién de los servicios de transporte M-140 240 116 28.961 58 314
i M-211 107 14 3.574 46 693 16
publico.
M-220 120 476 118.894 35 892 26
8.1.2.4  Autobus metropolitano M-221 192 153 38.267 35 297 9
M-222 137 40 10.102 35 517 15
A pesar del aumento de la movilidad motorizada, el uso del transporte publico M-230 120 423 105.852 35 986 28
presenta una baja utilizacién debido a diferentes motivos, en especial la baja M-241 240 38 9.593 53 324 6
. vl orable velocidad ial ialen llas linea M-242 69 368 92.046 55 944 18
recuencia y la mejorable velocidad comercial, en especial en aquellas lineas TETE 160 309 p—— " e 10
que atraviesan las secciones mas congestionadas. M-250 120 503 125.863 23 584 26
Total 2.511 627.674 6.233 164
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Fuente: Elaboracion propia.

A la vista del mapa que se adjunta a continuacion la red viaria que soporta
mayores cargas de pasajeros en el ambito metropolitano son la A-431, que
conecta Cérdoba con Almoddvar del Rio, la A-432 y el eje de la N-42, entre
Cérdoba y la universidad. Mencidn aparte el eje de la N-437 es el de mayor

demanda, si bien esta servido por lineas urbanas de Cérdoba.

Figura 145: Autobus metropolitano. 2019.
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Fuente: Elaboracion propia, Modelo 2019. (demanda diaria).

8.1.2.5  Media distancia y cercanias

La red de cercanias esta compuesta por una linea compartida con los servicios
de larga distancia, que presta servicios de cercanias entre Cérdobay el campus
universitario de Rabanales.
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Figura 146: Cercanias. 2019.
RS

o U,

Fuente: Elaboracion propia, Modelo 2019.

Los servicios que conectan Cordoba con la universidad tienen una frecuencia
de 45 minutos. La demanda estimada en el servicio de cercanias de 679
viajeros diarios, lo que supone anualmente una demanda de

aproximadamente 170.000 viajeros al afio.

Segln los resultados del modelo del Escenario Base, las caracteristicas

operacionales son las siguientes:

Tabla 72: Resultados de operacion de los servicios de Cercanias. 2019.

Oferta (diaria)

Operacion (diaria)

Linea i i
Frecuencia (minutos) VeIOCIt::ak:17:;|1erCIal Vehkm Veh hora
C-1 45 60 282
Total 282

Fuente: Elaboracion propia.
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8.1.3

Repercusiones del Cambio Climatico

Tal y como se ha considerado en el diagndstico, el ambito del Plan esta
ampliamente condicionado al cambio climatico en el corto, medio y largo

plazo.

En materia de mitigacion, las emisiones de gases de efecto invernadero y el
consumo energético derivado del transporte es de alta importancia, y de
hecho se plantearan objetivos estratégicos y especificos a colacion del Plan
con la finalidad de minimizar los determinantes de generacion del cambio

climatico.

Ciertamente, existen tres procedimientos para reducir las emisiones de C02 de
los automdviles: el cambio modal hace modos sostenibles, cambiar de tipo de
combustible hacia tecnologias de propulsién mas limpias, y por otra, hacer
que los vehiculos sean mas eficientes. El primero de los tres casos ya ha sido
analizado en la seccidn anterior, en la que se ha descrito que el vehiculo
privado contintia dominando el reparto modal del Area de Cérdoba, sin

apenas variaciones entre el afio base (2019) y el horizonte 2030.

Segun los datos de la Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos,
en el afio 2019 la mayoria del transporte ligero por carretera de la provincia de
Cérdoba utilizé el diésel (57%) y la gasolina (42%) como carburante. Sin
embargo, los vehiculos limpios, con etiqueta CERO (eléctricos, hibridos
enchufables) y ECO (fundamentalmente hibridos y gas), estan ganando
terreno y en 2019 representaban aproximadamente el 7% de las nuevas

matriculaciones de vehiculos de pasajeros.
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Figura 147: Matriculaciones de turismos (%) segun distintivo ambiental.
2019.

1% 0 0%
% 0 }/ > S

85%

m CERO B mC ®ECO mSindistintivo Se desconoce

Fuente: Elaboracion propia, a partir del Anuario Estadistico General, 2019. Direccion
General de Trafico (DGT).

Sin embargo, y como se ha comentado, el parque de turismos de la provincia
de Coérdoba estda fundamentalmente ligado a los combustibles fosiles, y
apenas el 1% de los vehiculos tiene etiqueta CERO o ECO, demostrando la
importancia de incentivar el uso (con politicas de restricciones, incentivos
econdmicos a la compra, mantenimiento, etc.) de estas tecnologias menos

contaminantes.
Figura 148: Parque de turismos (%) segun distintivo ambiental. 2019.
5,4% 0,0%

33,2%
38,0%

0,9%
22,4%

m CERO B mC BECO mSindistintivo Se desconoce

Fuente: Elaboracion propia, a partir del Anuario Estadistico General, 2019. Direccion
General de Tréfico (DGT).
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Respecto el “volumen de CO, que produce un coche”, esta cuestion debe
plantearse no sélo en las emisiones generadas durante su uso (concepto Tank-
to-Wheel), sino también en las producidas durante la generacion de la energia
(concepto Well-to-Tank). Respecto a los vehiculos eléctricos, aunque su uso
sea no contaminante en materia de GEl, el nivel de emisiones totales oscila
segln la produccion de la electricidad, que en Espafia, en 2019, fue de
aproximadamente 0,241 Kg C0-eq/ KWh (CNMC, 2019).

En cualquier caso, y teniendo en cuenta la combinacién energética media
espafiola, los coches eléctricos son significativamente mas limpios que los que
funcionan con gasolina o diésel. Ademas, y a medida que la proporcion de
electricidad proveniente de fuentes renovables aumente en el futuro, los
automoviles eléctricos seran menos dafiinos para el medio ambiente. Cuanto
menor sea el mix energético (valor que expresa las emisiones de CO, asociadas
a la generacion de la electricidad), mayor serd la contribucion de fuentes

energéticas bajas en carbono.

A colacion de este comentario, y con el objetivo de estimar las emisiones de
GEl y el consumo energético del transporte metropolitano del Area de
Cérdoba, en la siguiente tabla se muestran las ratios promedio utilizadas.
Como ejemplo ilustrativo del calculo de emisiones a partir del concepto Well-
to-Tank, para los coches eléctricos solamente imputan las emisiones de
produccion de energia eléctrica. La ratio de 0,04 kg C0,-eq/veh-km se ha
estimado a partir de un consumo medio de 15 kWh/100km de un vehiculo
eléctrico, y unas emisiones de 0,241 Kg C0,-eq/ KWh por producir energia

eléctrica en territorio nacional.
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Tabla 73: Ratios de emisiones de GEl y consumo energético del transporte
motorizado. 2019

Modo de Ratio (kg CO2-eq/veh- Ratio (kWh/veh-km)
transporte km)
Gasolina 0,16 0,78
Diesel 0,17 0,82
Coche —
Hibrido 0,10 0,49
Eléctrico 0,04 0,15
3 Diesel 0,90 3,86
Autobus —
Eléctrico 0,19 0,70
Tren Eléctrico 1,44 5,00

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de emisiones publicados en CIVITAS 2020 y

ElecRail, y de consumo publicados en el PITMA 2030, elaborado a partir de la publicacion

“Revision critica de datos sobre consumo de energia y emisiones de los medios publicos
de transporte” Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles. 2012.

De este modo, se han estimado las emisiones de GEIl y el consumo energético

diario derivado del tréfico motorizado del &rea de estudio.

Tabla 74: Resultados diarios de emisiones de GEl y consumo energético del
transporte motorizado en el ambito del Plan. 2019

Emisiones GEI (tn C02-eq /dia) Consumo (kWh/dia)

Modo de transporte

Autobus urbano 16,76 83.497,63
Autobus interurbano 5,61 20.164,73
Tren 0,41 1.410,13
Coche urbano 428,53 2.576.828,56
Coche interurbano 532,56 1.980.655,91
Total 983,87 4.662.556,96
Transporte publico 22,77 105.072,48
Transporte privado 961,09 4.557.484,47

Fuente: Elaboracion propia, a partir de los resultados de modelizacion.
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8.2

Benchmarking

El Benchmarking es una metodologia que identifica diferentes indicadores de
diferentes ciudades de similares caracteristicas y realiza una evaluacion

comparativa entre ellas.

Para este caso y por similitud, se han recogido resultados de las areas
metropolitanas de Bahia de Cadiz, Campo de Gibraltar, Camp de Tarragonay

Alicante para su comparacién con el Area de Cérdoba.

Dado que los informes del Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM)
no recogen datos especificos del Area de Cérdoba, la comparativa
desarrollada en este documento se sustenta en los datos recopilados y en el
diagnéstico del presente Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Cérdoba, y para aquellas areas caracterizadas en el OMM, se utilizara dicha
fuente con el fin de definir indicadores y érdenes de magnitud comparables
entre areas metropolitanas, con datos del afio 2019, preferentemente.

Figura 149: Fuentes de informacion utilizadas en el Benchmarking.

Informe del Observatorio de Plan de Transporte

Metropolitano 2019

Movilidad Metropolitana 2019

«Bahia de Cadiz «Area de Cérdoba

«Campo de Gibraltar
«Camp de Tarragona
«Area de Alicante

Fuente: Elaboracion propia.
Los motivos de eleccidon de estas ciudades son:

e Ladensidad poblacional de las areas metropolitanas.
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e Laconfiguracion urbanay de las infraestructuras de transporte.

e Elcompromiso hacia una movilidad sostenible y accesible.

e La necesidad de disminuir el dominio del transporte privado frente a
modos mas sostenibles (transporte publico y no motorizados) y

respetuosos con el medio ambiente.

En este sentido, y con el fin de comparar demograficamente, las densidades

poblacionales de las areas en cuestion se resumen en la siguiente tabla.

Tabla 75: Densidad de poblacion de las dareas metropolitanas.

, . Densidad de poblacion
Area Metropolitana (hab./km?) Fuente

Area de Cérdoba 115 IECA
Bahia de Cadiz 248 Ultimos datos
Campo de Gibraltar 178 disponibles en
Camp de Tarragona 209 el OMM al afio

Alicante 1.329 2019

Fuente: Elaboracion propia (Area de Cordoba) y datos del Informe OMM 2019 (resto de
dreas metropolitanas).

Atendiendo a la movilidad diaria, en un dia laborable se realizaron los
siguientes viajes en cada area metropolitana, observando que el Area de
Cérdoba (931.294 viajes diarios) se sitGa en la cuarta posicion, solamente por
encima de Campo de Gibraltar en nimero de viajes, y muy alejado de los datos

asociados a Bahia de Cadiz.

Tabla 76: Viajes diarios (millones) en las areas metropolitanas.

Area Metropolitana Millones Viajes/ dia Fuente
Elaboracion propia,

Area de Cordoba 0,93 datos 2019

Bahia de Cadiz 2,57
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Area Metropolitana Millones Viajes/ dia

Campo de Gibraltar 0,56 Ultimos datos
Camp de Tarragona 1,85 disponibles en el
Alicante 1,76 OMM al afio 2019

Fuente: Elaboracion propia (Area de Cordoba) y datos del Informe OMM 2019 (resto de
areas metropolitanas).

Observando el indicador del reparto modal, se aprecia que en todas las areas,
excepto Campo de Gibraltar, hay un predominio del vehiculo privado (coche y
moto), situandose la media en el 47,3%, y oscilando entre Alicante (57,6%) y
Campo de Gibraltar (34,5%).

De hecho, la cuota del vehiculo privado en el Area de Cérdoba es del 45,8%,

porcentaje resefiable.

Figura 150:Reparto modal por drea metropolitana.

Alicante
57,6% 9,3% 32,5% 0,7%
Camp de Tarragona N
49,7% 5,4% 44,9% 0,0%
Campo de Gibraltar [N
34,5% 7,3% 58,2% 0,0%
Bahia de Cadiz [N .
49,0% 4,1% 44,2% 2,8%
Areade cérdoba NN
45,8% 7,4% 46,8% 0,0%

H Coche y moto Transporte publico mA piey bicicleta ®Otros
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Fuente: Elaboracion propia (Area de Cordoba) y datos del Informe OMM 2019 (resto de
dreas metropolitanas).

Atendiendo a las cifras de uso del transporte publico, es interesante observar
el mayor peso en Alicante (9,3%), y el segundo lugar ocupado por el Area de
Cérdoba (7,4%) respecto del resto de las areas metropolitanas, con una
representacion significativamente baja para el caso de Bahia de Cadiz, del
4,1%.

La media de todas las areas metropolitana de analisis es del 6,7%, valor
superado en casi 1 punto porcentual en el caso del Area de Cérdoba. Con todo,
es importante remarcar que este 7,4% del Area de Cérdoba representa el
reparto modal de la movilidad global del ambito (viajes intramunicipales e
intermunicipales de todos los modos), el cual estd muy influenciado por la
participacién del transporte publico urbano de la ciudad cabecera del area

metropolitana, es decir, la ciudad de Cérdoba.

En este sentido, y como se ha sefialado en el capitulo de “Andlisis de
movilidad” de este documento, el PTMACO, por ser un Plan de Transporte
Metropolitano, presta especial atencion a la cuota de transporte publico para
los viajes intermunicipales, los cuales son competencia directa de ordenacién
por el Plan. En este caso, el transporte publico metropolitano solamente
alcanza el 5,6%, de la movilidad intermunicipal, demostrando un claro
potencial de mejora una vez se implanten las actuaciones relacionadas con el
presente Plan, el cual impulsara, fundamentalmente, el uso del transporte

publico metropolitano en autobus, asi como los servicios de cercanias.

Asi mismo, segun los datos ofrecidos por el OMM también se puede realizar

una comparativa de las plazas por kildmetro ofertadas en transporte plblico

A
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(autobus metropolitano y cercanias/ media distancia) para el afio 2019, lo que
permitira conocer la densidad de oferta en las distintas areas.

Tabla 77: Plazas-km ofertadas en transporte publico metropolitano por aiio
(millones).
Autobiis metropolitano ‘ Cercanias RENFE

Area

Metropolitana Plaza.s-km Prom. Plaza.s-km Prom. Fuente
(mill.) Plazas/veh (mill.) Plazas/veh

Areade Cérdoba | 84/ 54 (%) 15 () | 210 v | Elaboracion
propia
Bahia de Cadiz 408 74 191 -

Ca.mpo de 95 56 } R Informe
Glbralt;r OMM 2019.
Camp de 717 54 - -

Tarragona

. Informe
Alicante 177 80 - - OTLE 2019.

(*) Para el Area de Cordoba, las plazas-km ofertadas del sistema de autobtis metropolitano
se han estimado en base a i) los resultados de veh-km del modelo de transportes para el
escenario base (2019), ii) la hipdtesis de explotacion de autobuses estandares de 12
metros de longitud, con un total de 54 plazas ofertadas/autobds, como valor conservador
considerando el resto de dreas metropolitanas de analisis, iif) 250 dias-equivalentes
anuales, cifra aproximada seguin los datos de demanda anuales y diarios de TP.

(**) Para el Area de Cordoba, las plazas-km de los servicios de cercanias / media distancia
se han estimado en base a i) los resultados de veh-km del modelo de transportes para el
escenario base (2019), ii) la hipdtesis de explotacion de trenes con capacidad de 210
plazas/tren, iif) 250 dias-equivalentes anuales, cifra aproximada segun los datos de
demanda anuales y diarios de TP.

(***) La capacidad media de 210 plazas/tren se ha estimado a partir de la “capacidad de
trenes de Cercanias y Media distancia” publicado por RENFE, considerando el nimero
medio de asientos disponibles de los siguientes tipos de trenes: R-449, R-448, R-470,
450/451, R-598, R-594, R-592, S-599.
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Fuente: Elaboracién propia (Area de Cérdoba), con datos del Observatorio de transportes
y logistica de Esparia (2019), datos del Observatorio de Movilidad Metropolitana (2019), y
RENFE.

Con este comparativo se hace evidente que la oferta de transporte publico
metropolitano es inferior al resto de areas. Respecto a los servicios ferroviarios
(cercanias entre Cérdoba y Rabanales), las plazas-km ofertadas en el Area de
Cérdoba son significativamente inferiores a las de Bahia de Cadiz, y analizando
el autobus metropolitano, también son relativamente inferiores a las de Camp
de Tarragonay Bahia de Cadiz, e incluso a las de Campo de Gibraltar, aunque

esta Ultima en menor medida.

Si se compara el balance entre la oferta y la demanda de los modos, se obtiene
el coeficiente de ocupacion media de los vehiculos, obtenido como el cociente
entre los viajeros-km y los vehiculos-km. En este sentido, y en cuanto a los
datos disponibles de ocupacion media del autobls metropolitano, este
indicador oscila entre el rango de 10y 22 viajeros-km por cada vehiculo-km, a
excepcion de Alicante, con un nimero muy elevado respecto al resto.

Tabla 78: Balance demanda-oferta: ocupacién media de vehiculos segtin

modos. Aiio 2019.
Autobus

Area Metropolitana . Cercanias Fuente
Metropolitano

Area de Cérdoba 22,4 15,9 Elaboracion propia.
Bahia de Cadiz 19,2 79,0
Alicante 87,3 n.d. Ultimos datos
disponibles en el OMM
Camp de Tarragona n.d. n.d. al afio 2019.
Campo de Gibraltar 10,9 n.d.

Fuente: Elaboracion propia (Area de Cordoba) y datos del Informe OMM 2019 (resto de

dreas metropolitanas).
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Ademas de los datos de oferta recabados del CTMACO, el informe del OMM de
2019 también facilita el intervalo medio en hora punta de cada éarea

metropolitana (excepto la del Area de Cérdoba).

Si se compara este dato, obviando el dato para Alicante por ser
extremadamente alto, el servicio ofrecido por el autobls metropolitano del
Area de Cérdoba tiene un intervalo relativamente mayor al del resto de areas,
pudiéndose afirmar que la oferta del autobus metropolitano es claramente

mejorable, y especialmente en la hora punta.

La cobertura horaria del autobus en el ambito del PTMACO es limitada, y en las
franjas horarias relacionadas con la movilidad obligada (trabajo o estudios),
deben mejorarse los servicios con un mayor nimero de servicios, asi como
mediante la coordinacién de los mismos, y también con los servicios
ferroviarios (media distancia y cercanias).

Tabla 79: Intervalo medio en hora punta (minutos).

Autobus
metropolitano

Area Metropolitana

Elaboracion propia, con datos del

Area de Cérdoba 687 Ao
Bahia de Cadiz 15
Campo de Gibraltar 30 Ultimos datos disponibles en el
Camp de Tarragona 10 OMM al afio 2019
Alicante 84

” Atendiendo a los horarios oficiales de las lineas de autobus metropolitano bajo competencia
del CTMACO, el intervalo medio de los servicios se ha estimado considerando el intervalo entre
expediciones en el periodo punta de la mafiana, comprendido entre las 06:30-09:30 horas.
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Fuente: Elaboracion propia (Area de Cordoba) y datos del Informe OMM 2019 (resto de
dreas metropolitanas).

En materia de accesibilidad y segln los datos conocidos, el informe del OMM
2019 caracteriza la accesibilidad al transporte publico de las areas
metropolitanas de Bahia de Cadiz, Alicante, Camp de Tarragona y Campo de
Gibraltar. Sin embargo, dicho informe no caracteriza al Area de Cérdoba en los
mismos términos, y se ha recabado informacién sobre la accesibilidad de

distintas fuentes:

e Respecto al equipamiento adaptado a PMR, seglin el CTMACO todas
las paradas del Consorcio estan adaptadas a PMR segUn la normativa
actual, todas las marquesinas estan dotadas de luz, y todos los
municipios tienen un sistema de informacion al viajero, como paneles
informativos.

e Respecto a la cobertura demografica de los servicios, el presente
PTMACO si que ha elaborado las estadisticas en materia de
accesibilidad de la poblacidn residente a menos de 300 m de las

paradas/estaciones de autobus y ferrocarril.
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Tabla 80: Accesibilidad al transporte publico.

% de vehiculos o
estaciones
equipados

% de poblacion a
menos de 300 m de

Area Metropolitana la parada. Fuente

totalmente para PMR

Autobus Autobuis Zona Zona
Urbano  Metrop. Urbana Metrop.

Elaboracion
Area de Cérdoba - 100% 81 90 propiay
datos del
CTMACO.
Bahia de Cadiz - 82 94 100
Alicante 100 100 66 70 Ol:l?l\flloe:r;eﬁo
Camp de Tarragona 100 78,1 100 - 2019,
Campo de Gibraltar - 86 - 85

Fuente: Elaboracion propia (Area de Cordoba) y datos del Informe OMM 2019 (resto de
dreas metropolitanas).

En el Area de Cérdoba, el transporte publico (autobis urbano y metropolitano,
y cercanias) alcanza una cobertura poblacional del 90%, cifras adecuadas en
comparacion con el resto de las areas metropolitanas, solamente por debajo
del Area de Bahia de Cadiz (100%, datos del OMM 2019). Sin embargo, es
importante destacar que este 90% se ha calculado como la cobertura global
del sistema, es decir, como la suma del autobuis urbano (79%), autobus

interurbano (10%) y cercanias (1%).
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Figura 151: % de poblacion a menos de 300 metros de una parada/estacion
de transporte publico. Area Metropolitana de Cérdoba.

| 109%, | b |
0% 20% 40% 60% 80% 100%

B % de poblacion a menos de 300 m de paradas bus metropolitano
% de poblacion a menos de 300 m de paradas bus urbano

B % de poblacién a menos de 300 m de estacion cercanias
Fuente: Elaboracion propia.

Por este motivo, y considerando que la red de autobus urbano de la ciudad de
Cérdoba (operada por Aucorsa) es altamente densa y ofrece una cobertura
adecuada para su poblacion en el nicleo urbano, se destaca la limitada

accesibilidad de los servicios de cercanias y de autobuis metropolitano.

De hecho, en la ciudad de Cérdoba apenas se operan paradas de autobus
metropolitano, identificando solamente la cabecera comun de todas las lineas
en la Estacion de Autobuses de Cérdoba. Por este motivo, y con el objetivo de
mejorar la accesibilidad y conectividad del transporte publico, las actuaciones
del Plan deben aumentar la cobertura, como minimo, en los nucleos
poblacionales, zonas industriales, y zonas de principales equipamientos
(como hospitales) de la capital, la cual es la mas poblada y concentra el mayor

nivel de actividad de toda el Area Metropolitana.

A continuacién se muestran los mapas de cobertura de poblacién a menos de
300 metros de una parada de autobdus. En la primera figura considerando el
sistema de autobus global (urbano y metropolitano), y en la segunda
mostrando solamente la cobertura del autobis metropolitano, observandose

un claro déficit en la zona urbana de la capital.
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Figura 152: Cobertura demografica a 300m de los servicios de autoblis Figura 153: Cobertura demografica a 300m de los servicios de autobus
(urbano y metropolitano) en el Area de Cérdoba. metropolitano en el Area de Cérdoba.
v e Lineas autobis metrapolitane Cabertura 300 m = Lineas Poligones g — i aUtobiis metiopolitano. Cobertura 300 m Lineas Poligonas
Ii‘ Municipos ANCC s | ines urbana UO Lineas Urbanas | l 7‘ Municipics AMCO e wrbana UG ineas Urbanas
kS I E Paradlus Dus AMCO. —UnsaParlterices . 2, @ Porados Bils AMCO ——— Lineas Perifericas
\ E b
Fuente: Elaboracion propia. Fuente: Elaboracion propia.
221

UNION EUROPEA Junta de Andalucia

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl



Asi mismo, la cobertura del sistema ferroviario también se muestra en la
siguiente imagen, considerando que el sistema, en el Area de Cérdoba,
solamente cubre un 1,3% de la poblaciéon metropolitana mediante las
estaciones del municipio de Cérdoba y la Estacién de Posadas, en dicho

término municipal.

Figura 154: Cobertura demografica a 300m de los servicios de cercanias |
media distancia en el Area de Cérdoba.
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Fuente: Elaboracion propia.

Con todo, el “Estudio de mercado de los servicios interurbanos en autobus en
el Area Metropolitana de Cérdoba”(EPYPSA, 2011) también evalia el grado de
accesibilidad del autobus en el area metropolitana de Cérdoba, remarcando
que, fundamentalmente, es “bueno”, con un 91,55% de las valoraciones. En
cualquier caso, a la accesibilidad del autobus se le asocia la connotacion de
“muy buena”, “buena”, o “normal”, destacando que no existe ningln usuario

que califique el grado de accesibilidad como “malo” o “muy malo”.
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Tabla 81: Evaluacion del grado de accesibilidad al autobuis
metropolitano en el Area de Cérdoba.

Grado de accesibilidad Encuestas %
Muy bueno 1 0,70%
Bueno 130 91,55%
Normal 11 7,75%
Malo 0 0,00%
Muy malo 0 0,00%
Total 142 100,00%

Fuente: Estudio de mercado de los servicios interurbanos en autobus en el Area
Metropolitana de Cordoba. EPYPSA, 2011.

Por otro lado, y respecto al transporte en bicicleta publica, solamente dispone
de este servicio los municipios de Cérdoba y Cadiz, aunque también se han
recopilado datos de la ciudad de Algeciras, en el ambito de Campo de
Gibraltar.

Como se puede observar en la siguiente tabla, en la ciudad de Cérdoba el
nimero de bicicletas por cada 1.000 habitantes es pequefio, similar al de
Algeciras, aunque significativamente menor que el asociado al municipio de
Cadiz.
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Tabla 82: Oferta de bicicletas publicas.
Puntos de Bicicletas Horarrl.o Bici/1.000
réstamos  disponibles SEervicio
P (horas)
Elaboracion
. o - propia, con
Cordoba 1(*) 15 18 (**) 0,04 datos del
CTMACO
Cadiz 1 21 14,25 0,17 .
- Ultimos datos
Alicante - - - - disponibles en
Tarragona - . - } el OMM al afio
2019
Algeciras 1 6 18 0,05
(*) Segun datos del CTMACO, la ubicacion de la estacion asociada al servicio de préstamo
de bicicletas en la ciudad de Cordoba se localiza en la Estacion de Autobuses de Cordoba.
Glorieta de las 3 culturas
(**) Segun datos del CTMACO, el horario de servicio de domingo a jueves (dias laborables)
es de 18 horas, entre las 06:00-24:00 horas. De viernes a sabado es de 24 horas.
Fuente: Elaboracion propia (Area de Cordoba) y datos del Informe OMM 2019 (resto de
areas metropolitanas).
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8.3 Analisis DAFO de la Movilidad y el Sistema de Transporte del Area Metropolitana de Cérdoba

DEBILIDADES

D1: Participacion reducida del transporte publico en el area metropolitana. En el total de la
movilidad motorizada representa un 13,9%, y un 5,6% si se consideran Gnicamente los viajes
intermunicipales.

D2: Deficiencias del transporte publico: bajas frecuencias en las horas punta, limitada
cobertura horaria (solo 4 servicios a partir de las 21:00 en todo el AMCO) incompatibles con los
horarios de la mayoria de los viajes de movilidad obligada, asi como una limitada adaptacion a
personas con movilidad reducida (PMR).

D3: Escasa accesibilidad al transporte publico metropolitano en Cérdoba, pedanias y
municipios de la corona metropolitana.

D4: Escasa cobertura y enlaces de itinerarios de los servicios ferroviarios (media distancia
y cercanias).

D5: La bicicleta tiene una participacion baja en la movilidad metropolitana, representando un
3,4%. Las largas distancias entre municipios son una barrera.

D6: Escasez de aparcamientos de caracter disuasorio.

D7: Uso excesivo del vehiculo privado dentro de los modos motorizados: 86,1%, y un 94,4% si
se consideran Gnicamente los viajes intermunicipales.

D8: Limitadas infraestructuras enfocadas al uso del vehiculo eléctrico, excepto en la capital.
D9: A escala metropolitana, la infraestructura ciclista es escasa y discontinua.

D10: Excepto Cordoba, el resto de los municipios carecen de una red peatonal segura y
continua.

D11: Falta de una integracion tarifaria entre las redes urbanas e interurbanas, excepto en
Coérdoba.

D12: Alta dependencia de los combustibles fésiles para la propulsion de los vehiculos (gasolina
y gasoil).

D13: Limitada participacion de las energias renovables y la electricidad en la generacién de

energia.

A1: Los diversos modelos urbanos han dado lugar a un modelo centralizado en la capital, con
problemas de gestion de la movilidad, de comunicacién y de servicios que pueden acentuarse
alin mas a futuro, especialmente en la corona metropolitana.

A2: El ambito metropolitano posee una red viaria que la comunica adecuadamente
internamente y con las areas vecinas, pero en los accesos a Cérdoba se detectan tramos con
una gran intensidad media diaria, pudiendo afectar a las lineas de autobus que las utilizan en
la actualidad.

A3: El Sistema de transporte publico del Area de Cérdoba no dispone de cobertura SAE en la
flota de autobuses metropolitanos.

A4: Arraigada costumbre del uso cotidiano del vehiculo privado junto a un aumento de la
motorizacion en la zona, respaldado por previsiones de crecimiento para afios horizontes.
A5: El transporte publico no es una opcion apetecible (apenas un 7% dentro de la movilidad
global), frente al coche o el modo a pie, y en muchos casos sus usuarios son cautivos por
cuestiones socioecondmicas (perfil socioecondmico, género, etc.).

A6: Posicionamiento estratégico del Area Logistica de Cérdoba, con potencial de
crecimiento en el trafico de mercancias que impactardn sobre la movilidad del area
metropolitana.

AT7: Intensificacion de las consecuencias del cambio climatico por el aumento de las
emisiones de gases de efectos invernadero (GEI).

A8: Vulnerabilidad de la movilidad sostenible al cambio climatico, especialmente sobre los
modos de movilidad activa (a pie y bicicleta), por las altas temperaturas en época estival.

A9: En la actualidad, la infraestructura existente tiene una limitada capacidad de suministro de
energias limpias (eléctrica, hidrégeno) para los modos de transporte (pUblico o privado).

A10: Previsible intensificacion de los efectos negativos del cambio climatico.

* * %
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OPORTUNIDADES ‘

F1: Consorcio de Transportes cada vez mas consolidado en el drea.

F2: Integracion tarifaria de autobuses interurbanos y urbanos en la capital, la cual
abarca lainmensa mayoria de los desplazamientos diarios del area metropolitana.
F3: Descenso del 40% en el nimero de accidentes con victimas en 2019 con respecto
a 2016.

F4: El Area de Cérdoba cuenta con una buena infraestructura para el servicio de
Cercanias a futuro.

F5: Proporcion equilibrada de hombres y mujeres en los viajes realizados en el
area metropolitana.

F6: La orografia de la capital promueve el uso de modos no motorizados.

F7: La movilidad activa (a pie y bicicleta) tiene un peso importante en el ambito de
estudio, copando el 47% del reparto modal, por lo que minimiza el impacto
ambiental y acUstico derivado del transporte motorizado.

F8: Clima célido que impulsa y favorece los viajes en modos no motorizados como
los realizados a pie y en bicicleta, con limitaciones en la época estival

F9: Elrea de Cérdoba se constituye como un importante nodo logistico prioritario
en la red andaluza y nacional.

F10: Compromiso en los instrumentos de planificacion (planes de ordenacién del
territorio, planes de infraestructuras, etc.) en reordenar la red viaria existente hacia
plataformas reservadas de modos sostenibles (autobds, carriles bici, etc.), que
impulsen la reduccion del vehiculo privado.

F11: Adecuada accesibilidad a PMR en todas las paradas del Consorcio, segun la
normativa actual. Todas las marquesinas estan dotadas de iluminacién suficiente
F12: Todos los municipios del AMCO cuentan con un sistema de informacién al
viajero (paneles informativos).

F13: Capacidad adaptativa ante los impactos del cambio climatico sobre la movilidad
sostenible.

01: Dimensiones adecuadas de los nucleos urbanos mas
(fundamentalmente Cérdoba) para el transporte no motorizado.

02: La mayoria de los viajes se generan y finalizan dentro del mismo ambito, lo
que es una oportunidad para dar un buen servicio de transporte interurbano donde
las distancias no son excesivamente grandes. Destacan fundamentalmente los viajes
internos a la capital.

03: En la capital, los viajes a pie predominan sobre cualquier modo. Por este motivo,
se debe mantener e impulsar la movilidad activa, con estrategias de caracter
multimodal de la mano de otros modos sostenibles (transporte publico, bicicleta,
micromovilidad eléctrica, etc.).

04: Oportunidad de planificar un transporte publico socialmente integral, con
medidas orientadas a favorecer la movilidad de los grupos vulnerables (por
cuestiones socioecondmicas, salud, género, edad, etc.).

05: Gran sensibilidad hacia los temas de sostenibilidad ambiental y de salud.

06: Optimizaciony rediseiio de la red de autobUs existente, mejorando los métodos
de gestion de la explotacidn y digitalizacion.

07: Consenso politico entre la Junta de Andalucia y los municipios para impulsar el
CTMACO.

08: Disponibilidad de un Consorcio que fomente la implantacion del servicio de
transporte urbano en los municipios carentes de este, y que cree facilidades
tarifarias.

09: Crear una red ciclista interurbana conectada con la capital, como principal
centro atractor de viajes.

010: Disminucién de la accidentalidad mediante la
estado/mantenimiento de la red viaria.

011: El servicio +BICI de alquiler de bicicleta piiblicas tiene potencial de mejora
mediante la instalacion de mas puntos de recogida en la capital de Cérdoba.

012: Implementar herramientas de gestion y digitalizacion que optimicen y
garanticen la operacion de los servicios de autoblis metropolitano (TICS, GPS a
bordo del vehiculo que monitoricen Kmsy frecuencias operadas, etc.).

013: Oportunidad de renovar los contratos de servicios de autobls con
concesionarios metropolitanos, estableciendo criterios para el mapa concesional
del transporte publico por carretera.

014: Integracion de Baena y Villa del Rio al &mbito del PTMACO, dada la estrecha
relacién de proximidad, movilidad, coordinacién administrativa y viabilidad
econdmica-presupuestaria dentro del paraguas del Consorcio.

015: Oportunidad de reducir las emisiones de GEl y el consumo energético ligado al
transporte.
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Figura 155: Evoluacion de la poblacién del Area de Cérdoba 2015-2021.

9 Proyecciones a futuro

420.000
: : 2 i 4 : HATS 13607 413.055  413.122
9.1 Prognosis socioeconomicas del ambito — 2665 gy 3 ' 415.000
W427
9.1.1 Crecimiento de la poblacion #10.000
. . L s . - » 405.000
Taly como se ha introducido en la seccion de “Analisis de la situacion actual”,
los escenarios futuros se han de definir a partir de proyecciones demograficas 400.000
. . . . Ly o 3 3 e 3 3 N I
del area de estudio, estimando la variable de poblacion desde el afio base S S I S S S IS
(2019) hasta el horizonte 2030, y estableciendo tambien un escenario Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. Datos consultados en 2022.
intermedio, 2023, que permitira una primera propuesta y evaluacién de las
actuaciones a corto-medio plazo del presente plan de transporte Tabla 83: Evoluacion de la poblacién del i\rea de Cérdoba por municipio,
. 2019-2021.
metropolitano.
Var.
Sin embargo, y dado que el afio base (2019) es anterior al afio de realizacion Municipio 2021 2020 2019 ;n::;a;:;ll
del presente Plan (2022), resulta interesante analizar la tendencia demogréfica Almodévar del Rio 8.036 | 7932 | 7.937 1,2% 0,6%
en los ultimos dos afios (2019-2021), la cual se ha visto fuertemente Castro del Rio 7.740 7.767 7.809 -0,9% -0,4%
condicionada por la pandemia COVID-19, la cual irrumpié oficialmente en Cordoba (capital) 322.071 | 326.039 | 325.701 | -1,1% -0,6%
Espafia en el mes de marzo del afio 2020, y con sucesivas olas de contagio e 4382 | 4363 | 4383 | 0,0% 0,0%
. . ., . Espejo 3.272 3.289 3.329 -1,7% -0,9%
entre 2020 y 2021 incrementaron la mortalidad de la poblacién mundial, y en —_—

] B Fernan-Nunez 9.667 9.651 9.663 0,0% 0,0%
especial la poblacion de mayor edad. Guadalcazar 1562 | 1559 | 1.583 | -1,3% -0,7%
En este sentido, y seglin los datos disponibles en el Instituto de Estadistica y La Carlota 14.228 | 14.079 | 14.061 | 1,2% 0,6%

, , . . La Guij 1. 1.37 1. -2,49 -1,29
Cartografia de Andalucia (IECA), entre 2019 y 2021 la poblacion del area de a Guijarrosa 365 379 399 A% 2%
dio se ha reducido del orden de 1% ‘< de 3.600 ) La Victoria 2336 | 2289 | 2271 | 2,9% 1,4%
estudio se ha reducido del orden de -1%, en mas de 3.600 personas, y sobre Montemayor 3851 | 385 | 3855 0.1% 0.1%
todoen la capital. Montoro 9231 | 9293 | 9364 | -1,4% -0,7%
Obejo 2.025 2.008 2.011 0,7% 0,3%

Pedro Abad 2.808 2.815 2.837 -1,0% -0,5%
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Var.

Municipio interanual

2019-2021
Posadas 7.296 7.318 7.325 -0,4% -0,2%
S.S. de los Ballesteros 829 804 808 2,6% 1,3%
Villafranca de Cérdoba | 4.897 4.860 4871 0,5% 0,3%
Villaharta 640 621 619 3,4% 1,7%
Villaviciosa de Cordoba | 3.191 3.200 3.229 -1,2% -0,6%
AM de Cérdoba 409.427 | 413.122 | 413.055 | -0,9% -0,4%

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. Datos consultados en 2022.

Es notable destacar que, segln la distribucion de grandes grupos de edad, el

rango entre los 16 y 64 afios ha evidenciado la mayor reduccién en el Area

Metropolitana.

Tabla 84: Evoluacion de la poblacién del Area de Cérdoba por grupos de
edad, 2019-2021.

Poblacion DeO0a1l5aiios De 16 a64aiios De 65y mas afos
2019 413.055 66.870 268.524 77.661
2020 413.122 65.838 268.259 79.025
2021 409.427 63.928 265.452 80.047

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. Datos consultados en 2022.
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Figura 156: Evoluacion de la poblacién del Area de Cérdoba por grupos de
edad, 2019-2021.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. Datos consultados en 2022.

Por otra parte, en la prevision de estas variables a futuro se ha optado por
realizar la estimacion teniendo en cuenta las previsiones de poblacion
realizadas por el IECA a nivel municipal y el comportamiento histérico

registrado.

Sin embargo, las previsiones de poblacion realizadas por el IECA a nivel
municipal sélo disponen de provisiones para municipios de mas de 10.000
habitantes, lo que deja fuera la mayor parte de los municipios incluidos en el
ambito de este plan. Por tanto, se ha optado por la consulta de los dos Unicos
municipios que cumplen este aspecto y por analizar la proyeccién de la
poblacidén de toda la provincia de Cérdoba, siendo correspondiente a los

siguientes resultados.

Tabla 85: Proyeccion de la poblacion para municipios mayores a 10.000 hab.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

A Poblacion
Municipio
2019 2023 2030
Cordoba (capital) 325.701 322.536 318.631
La Carlota 14.061 14.187 14.419

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA. Datos consultados en 2022.

Junta de Andalucia

227




Observando la proyeccion que el IECA tiene prevista para el municipio de La
Carlota y el municipio de Cérdoba, parece poder apreciarse una pérdida del
volumen de la poblacién en la capital frente a una captacion de poblacién por
parte de municipios de la corona, como ocurre con el municipio de La Carlota.
Este Ultimo se prevé que crecera para 2030 alrededor de un 3% de su volumen
poblacional de 2019, mientas que para la capital se tiene previsto una

disminucidon del 2%.

Por otro lado, el Instituto de Estadistica y Cartografia de Andalucia facilita para
la provincia de Cérdoba en el periodo 2019 y 2030 la siguiente pirdmide
poblacional, en la cual se puede observar cdmo, en ambos sexos, la poblacién

tiende al envejecimiento.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

9.1.2
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Figura 157: Piramide poblacional para la provincia de Cérdoba.
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA.

Este envejecimiento da lugar a la espera de un aumento del uso del transporte
publico por una poblacidn que, por edad, sera cautiva al mismo y a la que se

le debe proporcionar de un facil acceso a este.

Fvolucion de la motorizacion.

Segun los datos arrojados por la estimacion de la motorizacion para 2023 y
2030, la tasa de motorizacién aumentara en todos los municipios del Area
Metropolitana de Cérdoba, aunque de una forma mas moderada de lo que

venia haciéndolo en afios anteriores.

A
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Tabla 86: Proyecciones de la motorizacion.

Municipio 2019 2023 2030 |
Almodévar del Rio 645 676 717
La Carlota 694 733 762
El Carpio 618 649 695
Castro del Rio 657 703 745
Cérdoba 594 618 656
Espejo 682 720 758
Fernan-Nuiiez 655 691 733
Guadalcazar 634 688 729
La Guijarrosa*

Montemayor 703 764 846
Montoro 625 667 715
Obejo 718 760 782
Pedro Abad 586 627 680
Posadas 634 664 702
S. S. de los Ballesteros 675 721 755
La Victoria 644 683 723
Villafranca de Cérdoba 624 660 695
Villaharta 532 563 614
Villaviciosa de Cérdoba 701 731 762

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA. *Fuentes oficiales sin registro de datos.

En el siguiente grafico se puede ver cdmo se proyectan las tasas de

motorizacién de cada municipio, calculadas a partir de varias variables

dependientes de la evolucion de su poblacion y del parque de vehiculos de

cada uno de ellos. Es importante destacar que se trata, como se ha dicho, de

una estimacion y que, por tanto, es aproximada pudiendo sufrir desviaciones

en los proximos afios.
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Figura 158: Proyecciones de la tasa de motorizacion por municipio.
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Fuente: Elaboracion propia.
9.1.3 Previsiones de nuevos desarrollos.

Previo a definir los escenarios del Plan, a continuacion se resumen los nuevos
desarrollos que se prevén en el area de estudio para el corto y medio plazo:
2025y 2030.
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Es importante destacar que estos nuevos desarrollos iran incluidos en el
Escenario Tendencial del Plan, es decir, en el escenario a futuro que se espera
independientemente de realizar o no actuaciones especificas del Plan de

Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Evidentemente, estas actuaciones también se incluirdn en los escenarios del
Plan, y por tanto haran comparable la situaciéon a futuro sin proyecto

(Escenario Tendencial) con la situacion con proyecto (Escenarios del Plan).

Asi, y tras analizar los Planes Generales de Ordenacion Urbanistica, Planes y
Programas de actuacién de los municipios y entes regionales del Area
Metropolitana de Cérdoba, los desarrollos previstos mas relevantes son los

que se citan a continuacion. Estas actuaciones se organizan en cuatro grupos:

e Previsiones de infraestructuras viarias, organizadas en dos fases
e Previsiones de infraestructuras ferroviarias
e Previsiones en el transporte de autobls metropolitano

e Previsiones de actuaciones en el transporte de mercancias

UNION EUROPEA
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PREVISIONES DE INFRAESTRUCTURAS VIARIAS

Tabla 87: Previsiones de Infraestructuras viarias.
Previsiones en la red viaria

Borrador

‘ Planificacion que la recoge

Fase

Potenciacién del eje viario de primer nivel Granada-Cérdoba-Badajoz, como consolidacidn de la red viaria de conexion exterior. Autovia A-81 Badajoz-Espiel-
Granada. En una primera fase se implementaran dos subtramos (17,7 km) en el entorno del municipio de Cérdoba, con un potencial impacto en la movilidad.

PITVI 2012-2024, PISTA 2020 y
POT del Sur de Cérdoba
(PTMACO 2017)

Nuevo trazado para el Acceso a Medina Azahara (2,7 km), en el municipio de Cérdoba.

PISTA 2020 y Plan MAS CERCA
(PTMACO 2017)

Variante de El Carpio en la A-306 (3,4 km, 1,5 dentro del ambito de estudio), como nueva de red conexion metropolitana. En los términos municipales de Pedro
Abad y Bujalance (aunque este dltimo fuera del ambito del Plan), esta actuacién formara parte de la A-306, conectando los Cérdobay Jaén y se constituird como
un eje viario regional de Primer Orden.

PISTA 2020 a largo plazo, POTA,
y Plan MAS CERCA (PTMACO
2017)

Acondicionamiento de la A-379 desde la Interseccion con la A-386 a la Variante de La Carlota, como mejora de la red viaria metropolitana (11,10 km).

PISTA 2020 a largo plazo, POT
del Sur de Cérdoba, Plan MAS
CERCA (PTMACO 2017)

Mejora seguridad vial carril de vehiculos lentos en la A-421 Villafranca de Cérdoba-Adamuz.

Diputacidn de Cérdoba
(PTMACO-2017)

Mejora de la capacidad y de la seguridad vial de la carretera autonémica A-306 (P.K. 0,0 al 16,0), que conecta las provincias de Cérdoba y Jaén por municipio del
Carpio (en el ambito de estudio) y Torredonjimeno (fuera del ambito de estudio).

Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana
(MITMA). (PTMACO-2017)

FASE 1
Acondicionamiento itinerario C0-3303, la Rambla-San Sebastian de los Ballesteros. POT(;IilJ:(r:g?Z((:)cl);?oba
Ronda de Poniente de Cérdoba. Tramo; N-437-A-431, como nueva red viaria de conexion metropolitana (2,0 km). PISTA 2020 (PTMACO 2017)
. . . i " . P 5 PISTA 202
Variante de Villarrubia en la A-431, como nueva red viaria de conexién metropolitana (6,3 km). S%l:g(j)ep(i:er?E?I\XACf) 20107)0
Paseo Norte de Cérdoba. PTMACO_?ON’ PGOU de
Cérdoba
Ronda de Levante de Cordoba (Conexidon con futura variante de la N-IV). PGOU Cérdoba
Ministerio de Transportes,
Variante de la N-IV (0 A-4) en Cérdoba, incluyendo mejoras de seguridad vial, integracién ambiental y comodidad de los usuarios de la A-4. Esta actuacion forma Movilidad y Agenda Urbana
parte del anteproyecto “Adecuacion, reforma y conservacion del corredor de Andalucia. Autovia A-4 PP.KK. 347+500 a 435+600. Tramo: Limite provincia de Jaén- (MITMA). Anteproyecto
Limite provincia de Sevilla”, con paso por la provincia de Cérdoba. aprobado provisionalmente en
2022

Ronda sur de Castro del Rio, como nueva red viaria de conexién metropolitana (1,2 km). Esta actuacion permite la ubicacion de nuevas paradas de transporte PMUS Castro del Rio (PTMACO
publicoy, como incluye en el PTMBC 2017, evita a los autobuses el retroceso actual al punto de entrada desde la N-432. 2017)

.y, L . . , . . ., .. ., . , . . PITVI 2012-2024, PISTA 202
Potenciacidn del eje viario de primer nivel Granada-Cérdoba-Badajoz, como consolidacién de la red viaria de conexidn exterior. Autovia A-81 Badajoz-Espiel- POTOdel S(L)Jr d,e Csérdolgao y
Granada. En una segunda fase se finalizaran los estudios y ejecucidn de obras de este corredor (63,2 km). (PTMACO 2017) FASE 2
Corredor Toledo-Cordoba (en estudio). PTMACO0-2017
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Previsiones en la red viaria ‘ Planificacion que la recoge Fase
- L. . . - Plan MAS CERCA, y PISTA 2020
Ronda sur Pedro Abad, como nueva red viaria de conexion que soluciona el problema de acceso de los autobuses a dicho municipio (0,97 km). an (PTMACO %/017)
Conexion de la carretera A-309 con la nueva autovia de alta capacidad A-81 en Castro del Rio (0,8 km). Por este motivo, esta actuacion esta sujeta a la ejecuciony | PITVI, POT del Sur de Cérdoba
puesta en servicio de esta via A-81. (PTMACO 2017)
Mejora accesos a Posadas PISTA 2020

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 159: Previsiones de Infraestructuras viarias. Plano general de actuaciones.
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Figura 160: Previsiones de Infraestructuras viarias. Plan
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Figura 161: unda fase.
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PREVISIONES DE INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS FERROVIARIOS

Tabla 88: Previsiones de Infraestructuras y servicios ferroviarios.

Previsiones en la red ferroviaria

Nueva estacién ferroviaria Parque Joyero, integrada en el futuro servicio de Cercanfas Villarrubia-Alcolea

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Junta de Andalucia, Direccidén General de

Borrador

Fuente

Movilidad y Transportes. Consejeria de
Fomento, Articulacién del Territorio y
Vivienda

Nueva estacion ferroviaria Avenida de la Igualdad, integrada en el futuro servicio de Cercanias Villarrubia-Alcolea

Junta de Andalucia, Direccidén General de
Movilidad y Transportes. Consejeria de
Fomento, Articulacion del Territorio y
Vivienda

existentes:

lineas de autobus metropolitano (M-220, M-221, M-222, M-250).
- Maximizando la cobertura y captacion del transporte pUblico metropolitano.

Implantacién y explotacién del servicio de Cercanias Alcolea-Villarrubia (Fase 1), disefiado de forma coordinada con los servicios de transporte publico

- Minimizando la competencia directa entre modos de transporte publico: actual servicio Cérdoba Central -Rabanales, servicios de media distancia Alcolea-
Villarrubia, Cérdoba Central- Posadas, lineas de autobus urbano explotadas por AUCORSA (Linea Periférica E, Linea Especial Rabanales, Linea Periférica 01), y

PITMA 2021-2030
Junta de Andalucia, Direccidon General de
Movilidad y Transportes. Consejeria de
Fomento, Articulacién del Territorio y
Vivienda

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 162: Previsiones de Infraestructuras ferroviarias. Cobertura de la red de cercanias.
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Figura 163: Previsiones de Infraestructuras ferroviarias. Mapa general del sistema ferroviario.
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PREVISIONES DE TRANSPORTE DE AUTOBUSMETROPOLITANO

Tabla 89: Previsiones en el transporte de autobus metropolitano.

Previsiones Autobiis metropolitano

Linea autobus metropolitano M-221-A, Especial Aquasierra, como servicio directo por la CO-3103, con paradas en la Estacién de Autobuses

de Cérdoba, Calle la Encinay el Parque Acuatico en Villafranca de Cérdoba.

Borrador

Fuente

Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de
Cérdoba

Plataforma reservada en Avd. Carlos llI, con prolongacién hacia la Carretera de Madrid

PITMA 2021-2030

Ampliacién de la plataforma reservada a lo largo de la Avd. de las Ollerias y la Avd. de la Agrupacién Cérdoba, como continuacién del carril
bus existente

PITMA 2021-2030

Plataforma reservada en la Carretera a Palma del Rio, continuando hacia el centro urbano de Cérdoba sobre Cafiada Real Mestas, Periodista
Quesada Chacén, Avd. de América

PITMA 2021-2030

Plataforma reservada conectando el centro urbano con El Alcaide, con un trazado sobre Avd. Gran Via Parque, Avenida del Aeropuerto, Calle
Pare Morales, Avenida de Menéndez Pidal, y CO-32

PITMA 2021-2030

Plataforma reservada que da continuidad a los carriles bus existentes sobre el Puente San Rafael

PITMA 2021-2030

Plataforma Reservada en Cafiada Real Mestas

PITMA 2021-2030

Fuente: Elaboracion propia.
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Figura 164: Previsiones en el transporte de autobtis metropolitano. Plataformas reservadas.
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Figura 166: Previsiones en el transporte de autobus metropolitano. Red completa de autobis metropolitano Escenario Tendencial.
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TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Tabla 90: Previsiones en el transporte de mercancias.

Previsiones Transporte de mercancias Fuente

Ampliacién del Area Logistica, englobandose como la 1° 2% 32 Fase del Area Logistica de Cérdoba.
Una vez puesta en marcha la primera fase, se requiere completar la urbanizacion de esta area, dotandola de conexion con la estacion ferroviaria del Higuerdn, perteneciente
a Adif. La superficie afectada alcanzara las 13,3 ha. También en Cérdoba se colaborara con el Ministerio de Defensa para el desarrollo del drea logistica de La Rinconada
(Cérdoba).
Transformacién digital y sostenible del Area Logistica de Cérdoba, tanto de las que actualmente estan en explotacién como las que estan en fase de desarrollo o ampliacién:
e Instalacidn fotovoltaica en cubiertas de naves, edificios y parkings
e Instalacion de puntos de recarga eléctrica y de hidrégeno
e  Transformacién de las zonas verdes con criterios de maxima sostenibilidad ambiental
e Instalacion de iluminacién LED de bajo consumo en la red viaria y aparcamientos
e Mejorade la eficiencia energética de edificios e instalaciones
e  Desarrollo e implantacidn de herramientas TIC que contribuyan a la digitalizacién y seguridad de los servicios publicos ofrecidos a los usuarios de las areas
logisticas: identificacion y control de acceso a las instalaciones, reserva de plazas de aparcamiento online, tratamiento y resolucion de incidencias...

PITMA 2021-2030, PISTA 2020

PITMA 2021-2030

Unién de la terminal ferroviaria y el parque logistico, potenciando el drea de Cérdoba como nodo logistico estratégico PTMACO0-2017

Implantacién de un punto logistico de distribucién urbana de mercancias en el nodo logistico de Cérdoba, en el 4&rea comprendida entre el Area Logistica de distribucién y la
terminal ferroviaria de mercancias de el Higuerdn. Esta actuacion tiene el potencial de convertirse en una solucidn eficaz y eficiente de cambio de soporte a otro mas PTMACO-2017
adecuado para circular en el &mbito urbano.

Fuente: Elaboracion propia.
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9.2
921

Prognosis de la movilidad
Fvaluacion del Escenario Tendencial

Taly como se ha descrito en apartados anteriores, el Escenario Tendencial
es aquél que representa las proyecciones demograficas 'y
socioeconémicas a futuro, incluyendo por tanto el conjunto de
previsiones de nuevos desarrollos que se esperan en el corto-medio plazo
en el area metropolitana, pero sin introducir ninguna de las actuaciones

relacionadas directamente con la ejecucion del presente PTMACO.

En este sentido, el Escenario Tendencial incluye todos los planes y
programas descritos en el apartado anterior, para los horizontes

temporales incluidos en la modelizacion: 2025 y 2030.

De este modo, se espera que la movilidad global motorizada del area de

estudio crezca:

e Incluyendo los viajes mecanizados intramunicipales, el
crecimiento esperado es del 7%.
e Excluyendo los viajes mecanizamos intramunicipales, el

crecimiento esperado es del 7%.

UNION EUROPE

‘onda [uropes de Devarrolio Regional

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Borrador

Figura 168: Evolucién de la movilidad diaria motorizada metropolitana,
entre el escenario base (2019) y los escenarios tendenciales (2025, 2030).

Viajes mecanizados intramunicipales incluidos.
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Fuente: Elaboracion propia.

Figura 169: Evolucién de la movilidad diaria motorizada metropolitana,
entre el escenario base (2019) y los escenarios tendenciales (2025, 2030).

Viajes mecanizados intermunicipales.
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Fuente: Elaboracion propia.
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Centrando el andlisis exclusivamente en los viajes intermunicipales, es
decir, en la demanda objetivo del Plan, ente 2019 y 2030 el mayor
crecimiento en nimero de viajes se espera en Cérdoba (en mas de 2.200
viajes diarios), aunque en términos porcentuales se observa en los

municipios de La Guijarrosay Villaharta.

Tabla 91: Evolucion de la movilidad motorizada metropolitana
(viajes/dia), entre el escenario base (2019) y los escenarios tendenciales
(2025, 2030) Viajes mecanizados intramunicipales excluidos.

Movilidad global motorizada (Aambito metropolitano)

Municipio

2019 2025 | 2030
Almoddvar del Rio 4,797 4,988 5.107
Castro del Rio 2.752 2.861 2.930
Cordoba 34.386 35.753 36.615
El Carpio 3.843 3.996 4.094
Espejo 4.992 5.190 5.318
Fernan Nufiez 9.905 10.300 10.552
Guadalcazar 1.382 1.436 1.470
La Carlota 8.277 8.606 8.815
La Guijarrosa 842 876 898
La Victoria 2.760 2.870 2.940
Montemayor 5.824 6.055 6.204
Montoro 5.332 5.545 5.681
Obejo 2.091 2.174 2.226
Pedro Abad 4.031 4.191 4.294
Posadas 2.000 2.079 2.129
S. S. de los Ballesteros 1.444 1.501 1.538
Villafranca de Cérdoba 2.284 2.375 2.432
Villaharta 978 1.017 1.042
Villaviciosa de Cérdoba 1.568 1.630 1.669

UNION EUROPEA
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Movilidad global motorizada (Ambito metropolitano)

Municipio e e e s B
2019 2025 2030

Total Area de Cérdoba 99.487 103.443 105.956

Fuente: Elaboracion propia.

Este incremento representa unas tasas de crecimiento medio interanual
del 0,65% entre 2019-2025, y del 0,48% entre 2025-2030 para el area

metropolitana.

Tabla 92: Evolucion de la tasa de crecimiento interanual de los viajes

diarios motorizados, entre el escenario base (2019) y los escenarios

tendenciales (2025, 2030) Viajes mecanizados intramunicipales

excluidos.
Municipio Movilidad global motorizada (ambito metropolitano)
2019-2025 ‘ 2025-2030 2019-2030
Almodoévar del Rio 0,65% 0,47% 0,57%
Castro del Rio 0,65% 0,48% 0,57%
Cérdoba 0,65% 0,48% 0,57%
El Carpio 0,65% 0,49% 0,58%
Espejo 0,65% 0,49% 0,58%
Fernan Nufiez 0,65% 0,49% 0,58%
Guadalcazar 0,65% 0,48% 0,57%
La Carlota 0,65% 0,48% 0,57%
La Guijarrosa 0,66% 0,49% 0,58%
La Victoria 0,65% 0,49% 0,58%
Montemayor 0,65% 0,49% 0,58%
Montoro 0,65% 0,49% 0,58%
Obejo 0,65% 0,47% 0,57%
Pedro Abad 0,65% 0,49% 0,58%
Posadas 0,65% 0,47% 0,57%
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Fuente: Elaboracion propia.
L 2019-202 2025-2030 ‘ 2019-2030
SRR et B0 C 1 De hecho, entre 2019 y 2030 se espera que los viajes en transporte publico
S.S. de los Ballesteros 0,65% 0,49% 0,58% L. , . .
- - aumenten un 2%, frente a un crecimiento del vehiculo privado sostenido
Villafranca de Cordoba 0,65% 0,48% 0,57%
» o , (] , 0
0,
Villaharta 0,66% 0,48% 0,58% enel7%.
Villaviciosa de Cordoba 0,65% 0,48% 0,57% Tabla 93: Evolucion de los viajes diarios motorizados (VP y TP), entre el
A 3 0, 0 0
VRN AT Ce el 0,65% 0,48% 0,57% escenario base (2019) y los escenarios tendenciales (2025, 2030) Viajes
Fuente: Elaboracion propia. mecanizados intramunicipales excluidos.
En cualquiera de los escenarios a futuro sin el Plan, el reparto modal entre . . . TP
Municipio
el vehiculo privado y el transporte plblico se mantiene practicante I s 2020 A 202 2020
L ., . Almoddvar del Rio 4.228 4.530 4.643 569 458 465
constante, a pesar de la incipiente operacién en los escenarios -

) o 3 ) . Castro del Rio 2.572 2.673 2.740 179 188 191
tendenciales de los servicios de cercanias entre Alcolea y Villarrubia. Cordoba 31880 | 33.239 32.065 2506 | 2513 2.551
Figura 170: Evolucion del reparto modal entre modos motorizados, entre El Carpio 3.741 3.886 3.983 102 109 111
el escenario base (2019) y los escenarios tendenciales (2025, 2030) Viajes R 4872 | 5065 5.190 120 126 128

. . . . . Fernan Nufiez 9.596 9.973 10.221 310 326 331
mecanizados intramunicipales excluidos. -
Guadalcazar 1.272 1.322 1.355 110 114 115
100,0% 5.6% 5.4% 5.5% La Carlota 7.814 | 8.122 8.323 463 484 491
La Guijarrosa 819 851 872 24 25 25
0,
80,0% La Victoria 2.679 2.780 2.849 81 90 91
Montemayor 5.690 5.915 6.062 133 140 142
60,0%
Montoro 5.169 5.371 5.504 163 175 177
0, 0, (v)
40.0% 94,4% 94,6% 94,5% Obejo 1.887 | 1.965 2.013 204 | 210 213
b
Pedro Abad 3.959 4114 4216 72 77 78
20,0% Posadas 1.831 | 1.888 1.935 169 191 193
S.S. delos 1419 | 1475 1.512 24 26 26
0.0% Ballesteros
) o

Villafranca de
2019 2025 2030 Cérdoba 2.144 2.225 2.280 140 150 152
m%VP =%TP Villaharta 904 940 963 74 78 79
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9.2.2

Municipio

2019 2025 2030

VP | P

V|ElaV|C|osa de 1.447 1.504 1.541 122 126 128
Cérdoba
UOENACEICE 93.922 | 97.839 | 100.268 | 5.564 | 5.604 | 5.687
Cérdoba

Fuente: Elaboracion propia.

Conclusiones de la Evaluaciéon del Escenario Tendencial

En el supuesto de no implementar medidas de mejora de transporte

publico en el ambito metropolitano, mas alla de las ya aprobadas para el

escenario tendencial, la evolucién de la movilidad en el Area de Cérdoba

se caracterizara por lo siguiente:

Se espera que la movilidad metropolitana motorizada crezca en
los proximos 11 afios un 7%, considerando las relaciones
intermunicipales. El mayor crecimiento se espera en el municipio
de Cérdoba, en un 6% (incremento de 2.229 viajes diarios),
manteniendo el predominio y capacidad estructuradora de la
movilidad metropolitana.

Respecto el reparto modal, la operacidn de los nuevos servicios de
cercanias apenas acusan una ligera mejora en el uso del
transporte publico, y de hecho practicamente se mantiene en el
5% en 2019.

El crecimiento medio anual de los viajes en transporte publico
serd muy limitado por la falta de actuaciones directamente

relacionadas con el mismo. Por lo tanto, se demuestra el potencial

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl
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del PTMACO para mejorar el uso de los modos sostenibles en el

conjunto metropolitano.
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9.3

Prognosis de las variables sujetas al
cambio climatico

A raiz de las conclusiones anteriores sobre el previsible aumento de la
movilidad motorizada, y en particular del vehiculo privado, resulta
conveniente evaluar cdmo esto afecta a las emisiones de GEl y al consumo

energético ligado al transporte.

Asimismo, las politicas, estrategias y planes de movilidad sostenible de
entidad europea, nacional y autondémica también exigen reducciones
efectivas en materia de emisiones y consumo, independientemente de las

actuaciones propuestas por el PTAMCO.

o Reduccién de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases
de efecto invernadero entre 2020 y 2030. (Ley 8/2018 de Cambio
Climatico de Andalucia, PAAC y Plan Nacional de Energia y Clima).

e Reduccion de aproximadamente el 30% del consumo de energia
entre 2020y 2030. (PAAC y Plan Nacional de Energiay Clima).

e Objetivos minimos de contratacién publica del 45% de la flota de
los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un primer
periodo (2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030).
(Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo
de 20 de junio de 2019 por la que se modifica la Directiva
2009/33/CE relativa a la promocién de vehiculos de transporte por

carretera limpios y energéticamente eficientes.).

Como se ha comentado en el diagndstico de la situacidon actual, y al

margen de incentivar el uso de otros modos sostenibles, dos formas de

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Borrador

reducir el calentamiento global asociado al transporte privado pasan, en
primer lugar, por cambiar los vehiculos contaminantes por vehiculos
limpios, y, en segundo lugar, por mejorar la eficiencia energética de los
mismos. Ambas tendencias se analizaran en esta seccion, y daran como
resultado las previsiones de emisiones de GEl y de consumo energético
previsible en el escenario tendencial a 2030, para el transporte
metropolitano del Area de Cérdoba. Estas proyecciones se han calculado
en base a valores medios de consumo y emisiones por tipo de vehiculo, de
fuentes oficiales, con la finalidad de prever la evolucion a futuro en ambas
materias, independientemente de la aplicacién del presente Plan de

Transporte Metropolitano.

Junta de Andalucia
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Figura 171: Proceso de calculo de emisiones de GEl y consumo energético en el Escenario Tendencial (2030).
Afo base (2019)
Diagnostico Diagnostico
Parque motor, pot Lk Eficiencia energética
combustible
Modelo de Transportes (2019)
Demanda por modo de
transporte
Proyecciones Escenario
Tendencial 2030
Tendencia DGT Proyecciones . Tendencias UE
> . oo d Proyecciones Mix energético
arque motor, por tipo de s e nacional
Resultados combustible Ee ER G Az =
V=2l Modelo de Transportes (2030)
por modo Demanda por modo de
transporte
Emisiones de GEl y consumo
energético Esc. Tendencial
(2030)
Fuente: Elaboracion propia.
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9.3.1

9311

Evolucién del tipo de combustible utilizado

Vehiculo privado (turismos)

En primer lugar, se ha analizado la evolucion del tipo de combustible para
cada uno de los modos de transporte motorizados que operan en el Area de
Cérdoba.

Respecto al parque automovilistico, para el escenario tendencial en la
provincia de Cérdoba, considerando los datos de nuevas matriculaciones de
vehiculos limpios (eléctricos, hibridos) y, en general, el parque motor, segln
estadisticas reportadas por la DGT entre 2019 y 2022, segun el distintivo

ambiental de los vehiculos.

o Etiqueta CERO (0) emisiones: vehiculos eléctricos de bateria,
eléctricos de autonomia extendida, eléctricos hibridos enchufables

o Etiqueta ECO: vehiculos hibridos no enchufables, hibridos
enchufables de autonomia menor a 40 km, vehiculos de gas (GNC,
GNL, GLP).

o Etiqueta C: vehiculos de combustidn interna que cumplen con las
Gltimas emisiones EURO

o Etiqueta B: vehiculos de combustién interna que no cumplen con las
Gltimas emisiones EURO, pero si con las anteriores.

« Vehiculos sin distintivo, no cumples ninguna de las especificaciones

de emisiones EURO.
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Figura 172: Evolucion de nuevas matriculaciones de turismos en la Provincia
de Cordoba. 2019-2022.
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Fuente: Elaboracion propia, a partir del Anuario Estadistico General, 2019, 2020, 2021.
Direccion General de Tréfico (DGT).

Figura 173: Evolucion del parque motor de turismos en la Provincia de
Cérdoba. 2019-2022.
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Fuente: Elaboracion propia, a partir del Anuario Estadistico General, 2019, 2020, 2021.
Direccion General de Trafico (DGT).
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Como se observa, las matriculaciones de vehiculo limpios han aumentado, con
etiqueta CEROy ECO. Cuando en 2019 suponian el 7%, en 2021 ya representan
el 25%. Sin embargo, al considerar el parque total de automdviles, éstos solo
representan el 1% de los vehiculos en 2019, y apenas el 2% en 2021. En

cualquier caso, la tendencia es positiva.

Ademas, considerando que la edad media de los coches en Espafia es de
aproximadamente 13,5 afios, segun la Asociacion Espafiola de Fabricantes de
Automoviles y Camiones (AFNAC, 2021), esimportante destacar el potencial de
cambio atecnologias de propulsion mas limpias durante el periodo de analisis
del Plan: 11 afios, entre 2019 y 2030.

De este modo, se proyectado la evolucién del parque motor del Area de
Cérdoba al horizonte 2030,

matriculaciones de vehiculos no contaminantes, asi como la tendencia de

considerando el creciente ndmero de
penalizar el uso y la circulacion de aquellos de motor de combustidn interna,
tal y como se promueve en las politicas fijadas a nivel europeo, nacional,

regionaly local.

Cuando en el 2019 los vehiculos diésel y gasolina representaban la
practicamente la totalidad (99,9%) del parque motor del Area de Cérdoba
(57,2% vy 42,6%, respectivamente), en el afio 2030 (escenario tendencial) se

prevé el siguiente reparto.
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Figura 174: Proyecciones del parque de turismos del Area de Cérdoba. 2019-
2030.
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Fuente: Elaboracion propia.

Autobus

Respecto a la flota de autobuses, se considera que en el escenario tendencial
se habran adoptado las medidas pertinentes, para el ambito urbano ajenas a
las actuaciones del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, de
implementacion de las directrices y objetivos minimos de contratacion
publica de flota de autobuses, tal y como establece la Directiva (UE) 2019/1161
del Parlamento Europeo y del Consejo de 20 de junio de 2019, por la que se
modifica la Directiva 2009/33/CE relativa a la promocién de vehiculos de
transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes. En este sentido,
se considera que en 2030 el 65% de la flota estara conformada por vehiculos

limpios.
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Trenes

Respecto a la flota dedicada a prestar servicios de ferrocarril, en particular el
cercanias y servicios ferroviarios de media distancia, se prevé que los trenes

operados en 2030 sean en su totalidad de propulsion eléctrica.

Evolucién de la eficiencia energética de los vehiculos

Por otra parte, y ademas de la tendencia de cambio a vehiculos
contaminantes, también se prevé una mejora en la eficiencia energética de los

mismos.
Evolucion de la ratio de emisiones de GE/

Vehiculos de motor de combustidn (turismos y autobuses)

En términos de emisiones de GEl, y seglin datos publicados por la Agencia
Europea de Medio Ambiente (AEME), la UE ha fijado una serie de objetivos de
emisiones (g C0,/km) para los nuevos turismos matriculados en el ambito

comunitario.

e 130gC0y/km en 2015.
e 95gC0,/km en 2020.

e 80,8 gC0,/kmen 2025.
e 59,4 gC0,/km en 2030.

Estos objetivos consideran, para el periodo 2020-2030, que las emisiones de

los nuevos turismos matriculados se reduzcan un -4,7% interanualmente.

Por otra parte, la propia AEME ha publicado, en 2019, la evolucién histdrica de

la ratio de emisiones (g C0,/km) de nuevos turismos, como mediciones, y a
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partir de estos valores se ha extrapolado al 2030 las emisiones medias

esperadas para los turismos de combustion interna (diésel y gasolina).

Figura 175: Mediciones (2020-2020) y previsiones (2020-2030) de emisiones
de GEl promedio (kg C02/km) de nuevos turismos de combustién interna.
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B Emisiones de GEI promedio (kg C02/km) de nuevos turismos. Mediciones
Emisiones de GEI promedio (kg C02/km) de nuevos turismos. Previsiones para UE
@ Objetivo europeo de emisiones (kg C02/km) para nuevos turismos
Fuente: Elaboracion propia, en base a datos de la AEMA, 2020.
Sin embargo, es importante recordar que las nuevas matriculaciones en la
provincia de Cérdoba son, en 2019, de aproximadamente el 4% del parque de
turismos. Por este motivo, y con el objetivo de predecir las emisiones a futuro
de los vehiculos en circulacién, se ha aplicado la tasa de crecimiento
interanual de -0,9%, dada la limitada representatividad de las nuevas

matriculaciones sobre el total de turismos.
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Figura 176: Previsiones (2019-2030) de las emisiones de GEI promedio (kg
€02/km) de turismos de combustion interna.
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B Emisiones de GEI promedio (kg C02/km) de turismos en circulacion. Previsiones PTMACO
Fuente: Elaboracion propia, en base a datos de la AEMA, 2020.
Para los autobuses propulsados por diésel, se aplicara dicha tendencia a partir
del valor medio de emisiones de GEI estimado para el afio 2019: 0,90 kg CO.-
eq/km (CIVITAS 2020).

Vehiculos eléctricos (turismos, autobuses, y trenes)

En cuanto a los vehiculos eléctricos, cuyas emisiones estan sujetas al mix
energético nacional, también se prevé una mejora asociada a las emisiones

derivadas de la produccion de electricidad (Well-to-Tank).

Segun los datos reportados por la Comision Nacional de los Mercados vy la

Competencia (CNMC), se determina que entre 2015 y 2019 las emisiones por
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producir energia en Espafia se han reducido un -39% (-11,8% interanual),
desde los 398 g CO,/kWh a los 241 g CO,/kWh, respectivamente. De este modo,
las ratios de emisiones de los vehiculos eléctricos (tanto turismos, autobuses
o trenes) se han proyectado segln esta tendencia, de forma conservadora,
estableciendo una tasa interanual del -7,8%, la cual también estd sustentada

por la incipiente inversion en materia de energias renovables.

Figura 177: Previsiones (2019-2030) de las emisiones de GEl promedio (kg

C02/km) de vehiculos eléctricos.
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Fuente: Elaboracion propia, en base a datos de la AEMA, 2020.
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Ratio de emisiones de GEI por tipo de vehiculo

Considerando las hipdtesis anteriores, se proponen las siguientes ratios de
emisiones de GEIl para cada uno de los modos de transporte motorizados y

operativos en el ambito del Plan.

Tabla 94: Previsiones (2019-2030) de las emisiones de GEI (kg C0./km) por
modo de transporte.

Coche Autobus ‘ Tren ‘
Gasolina Diesel Hibrido Eléctrico Diesel Eléctrico ‘ Eléctrico
2019 0,16 0,17 0,10 0,04 0,90 0,19 1,44
2020 | 0,15 0,16 0,10 0,04 0,90 0,20 1,33
2021 | 0,15 0,16 0,09 0,03 0,90 0,16 1,22
2022 | 0,15 0,16 0,09 0,03 0,89 0,15 1,13
2023 | 0,15 0,16 0,09 0,03 0,89 0,14 1,04
2024 | 0,15 0,15 0,09 0,02 0,89 0,13 0,96
2025 | 0,15 0,15 0,09 0,02 0,89 0,12 0,88
2026 | 0,14 0,15 0,09 0,02 0,88 0,11 0,81
2027 | 0,14 0,15 0,09 0,02 0,38 0,10 0,75
2028 | 0,14 0,15 0,09 0,02 0,38 0,09 0,69
2029 | 0,14 0,15 0,09 0,02 0,87 0,08 0,64
2030 | 0,13 0,14 0,08 0,01 0,87 0,08 0,59

Fuente: Elaboracion propia.

Evolucion de la ratio de consumo energético

Respecto al consumo energético, tanto de vehiculos de combustion interna
como de los vehiculos eléctricos, se prevé un descenso progresivo y en
consonancia con las mejoras en materia de innovacion y eficiencia energética
esperadas: mejoras tecnoldgicas, disefios aerodinamicos, eficiencia del
motor, cajas automaticas, etc. De este modo, se prevé un descenso, aunque

moderado, de las ratios de consumo: -0,9% interanual entre 2019 y 2030.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

9.3.3

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Borrador

Tabla 95: Previsiones (2019-2030) del consumo energético (kWh/km) por
modo de transporte.

Coche Autobus Tren
Gasolina ‘ Diesel  Hibrido Eléctrico Diesel Eléctrico Eléctrico

2019 0,78 0,82 0,49 0,15 3,86 0,70 5,00
2020 | 0,78 0,81 0,49 0,15 3,83 0,70 4,96
2021 | 0,77 0,81 0,48 0,15 3,79 0,69 4,91
2022 | 0,76 0,80 0,48 0,15 3,76 0,69 4,87
2023 | 0,76 0,79 0,48 0,14 3,72 0,68 4,82
2024 | 0,75 0,79 0,47 0,14 3,69 0,67 4,78
2025 | 0,74 0,78 0,47 0,14 3,66 0,67 4,74
2026 | 0,74 0,77 0,46 0,14 3,62 0,66 4,69
2027 | 0,73 0,76 0,46 0,14 3,59 0,66 4,65
2028 | 0,72 0,76 0,45 0,14 3,56 0,65 4,61
2029 | 0,72 0,75 0,45 0,14 3,53 0,64 4,57
2030 | 0,71 0,74 0,45 0,14 3,49 0,64 4,53

Fuente: Elaboracion propia.

Resultados de emisiones de GEl y consumo energético en el
Escenario Tendencial 2030

De este modo, a partir de los resultados de modelizacién del Escenario
Tendencial en 2030, y asociando las mejoras en eficiencia energética previstas
para los vehiculos, y la reconversion también esperada del parque de
vehiculos hacia vehiculos menos contaminantes, se obtiene el siguiente

resultado para el escenario tendencial.
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Tabla 96: Emisiones de GEl y consumo energético diario del sistema de
transporte metropolitano en el Area de Cérdoba. 2019-2030.
Base Esc. Tendencial

. N
Variable (2019) (2030) ‘ Variacion (%)
Emisiones de GEI( t CO.e/dia) 984 784 -20%
Consumo energético (kWh/dia) 4.662.557 4,153.635 -11%

Fuente: Elaboracion propia.
Como conclusidn, y al margen de laimplementacion del PTMACO, la prevision
a 2030 indica que las emisiones de GEI se reduciran un -20% respecto a 2019, y

en el caso de consumo enérgico, la disminucion estimada es del -11%.

En ambos casos, la tendencia es positiva pero insuficiente para cumplir las
directivas de la UE, el Plan Nacional de Energia y Clima y el Plan Andaluz de
Accion por el Clima (PAAC), que fijan un objetivo minimo de reducciéon del 30%

para ambos factores.

Por este motivo, el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba se
posiciona como el instrumento clave para promover la movilidad sostenible

en el Area de Cérdoba.

Ciertamente, en el escenario tendencial se prevé un aumento de la movilidad,
y fundamentalmente del vehiculo privado, el cual es el causante de la mayor
parte de las emisiones de CO2 ligadas al transporte. En este sentido, ademas
del objetivo general de reducir las emisiones y el consumo energético del
transporte, la promocion del transporte plblico y de la movilidad activa han

de ser dos lineas estratégicas esenciales que conduzcan a tal fin.

UNION EUROPE

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Borrador

Junta de Andalucia



10 Problemas, necesidades y

10.1

retos

Tras el analisis pormenorizado del estado actual y el diagndstico de la
movilidad existente y futura, se han identificado los siguientes factores
que representan la problematica que el Plan ha de solventar para el Area

Metropolitana de Cérdoba.

Al hilo de los problemas, también se han definido principales necesidades
y retos a asumir para transicionar hacia un sistema de transporte
metropolitano sostenible, conexo y compacto, que, alfiny al cabo, mejore

la calidad de vida de las personas.

Problemas

e PR1: Distribucion heterogénea de la poblacion en el ambito del Plan:
un solo municipio (Cérdoba) aglutina casi el 80% del total de la
poblacién.

e PR2: Poblacion envejecida, con tendencia acusada a incrementarse.

e PR3: Gran diferencia de densidad de poblacidn entre los municipios
del ambito.

e PR4: Grandes distancias entre los nlcleos de poblacion que
desfavorece la competitividad del transporte publico frente al vehiculo
privado.

e PR5: Descenso generalizado de la tasa de empleo en los dltimos 10
afios, muy acusado en el caso de las mujeres.

e PR6: Incremento del 42% de la tasa de motorizacion en los ultimos 20
afos.
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PR7: Excesiva concentracion de equipamientos en el municipio de
Cérdoba. Esta centralidad de los servicios es uno de los principales
motivos de generacion de movilidad diaria, especialmente en horas
punta.

PR8: Red viaria de alta radialidad. Conexiones transversales
practicamente inexistentes entre algunos municipios.

PR9: Problemas de congestion en los tramos de acceso al nucleo de
Cérdoba provocan incrementos considerables en los tiempos de
recorrido de la red metropolitana de autobuses.

PR10: Ausencia de servicio de autobus urbano en varios municipios.
PR11: Falta de integracion de algunos servicios de transporte urbano en
el dmbito del Consorcio.

PR12: Baja utilizacion de la infraestructura ferroviaria existente.
Exigencia de trasbordo en Cérdoba.

PR13: Excesivo uso del vehiculo privado en el area de Cérdoba.

PR14: Escasa utilizaciéon del transporte pulblico como modalidad
preferida para los trayectos diarios. La demanda ha disminuido desde
2016.

PR15: La red de autobuses interurbana apenas capta un 5% de las
relaciones que se generan entre la corona metropolitana y Cérdoba.
PR16: Baja participacion de los modos no motorizados en los
desplazamientos intermunicipales, influenciado por las largas
distancias entre la capital y los municipios contiguos.

PR17: Reducida participacion de la bicicleta en el reparto modal.

PR18: Escasa infraestructura exclusiva para el autobus, concentrada en
el ndcleo de Cérdoba y discontinua.

PR19: Escasez de carriles bici entre municipios. Incluso escasez entre el
nucleo principal de Cérdoba y nicleos cercanos del mismo municipio.

Junta de Andalucia



PR20: Limitada oferta del autoblis metropolitano, en nimero de
servicios como en cobertura horaria.

PR21: Se observa una potencial vulnerabilidad al cambio climatico,
especialmente para los modos de movilidad activa (a pie y bicicleta).
PR22: Se prevé que las emisiones de GEl y el consumo energético
ligado al transporte no cumplan los requisitos exigidos por la UE y el
PAAC.

10.2 Necesidades

N1: Conexiones transversales entre los municipios que carecen de
ellas.

N2: Se necesita disminuir el nimero de transbordos en Cérdoba para
desplazarse entre municipios del ambito.

N3: Dotar de transporte publico a todos los nuicleos urbanos.

N4: El transporte publico deberia ser mas rapido y frecuente. Mejora de
la oferta del sistema de autobus metropolitano, con mayor nimero de
servicios y mayores franjas horarias.

N5: Mejorar lared y las paradas de autobuses interurbanos

N6: Infraestructura exclusiva o reservada de acceso al nicleo de
Cérdoba para el transporte publico en aquellas vias donde haya
problemas de congestion.

N7: Aumento y mejora de las infraestructuras con el fin de incrementar
los desplazamientos en modos no motorizados en el interior de los
municipios, especialmente en el interior de Cérdoba.

N8: Es necesario que las personas puedan trasladarse en bicicleta
facilmente y de manera segura.

N9: Red de carriles bici que conecte los municipios y, en especial, los
nucleos poblacionales.
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N10: Analizar la posibilidad de utilizar la infraestructura ferroviaria
existente como un servicio de cercanias para la movilidad
metropolitana.

N11: Se necesita garantizar el mantenimiento y la seguridad de la
infraestructura existente, tanto la relativa al vehiculo privado como la
del transporte publico.

N12: Mejora de la informacion al usuario. La ciudadania necesita tener
una informacion agil, completa y actualizada de todos los modos de
transporte.

N13: Creacidn de aparcamientos disuasorios e intercambiadores, con el
objetivo de fomentar la intermodalidad entre modos sostenibles.

N14: Fomentar la operacion de los servicios de autobus “a demanda”,
optimizando la explotacion del sistema de autobus.

N15: Reordenacion del transporte urbano mediante el estudio de un
mapa concesional, especialmente centrado en el autobus
metropolitano.

N16: Necesidad de planificar un transporte publico socialmente integral,
con medidas orientadas a favorecer la movilidad de los grupos
vulnerables (por cuestiones socioecondmicas, salud, género, edad, etc.).
N17: Disposicion de herramientas tecnoldgicas que mejoren la gestion y
la digitalizacion de la explotacion del transporte publico metropolitano.
N18: Integracion de los municipios de Baena y Villa del Rio al ambito del
Plan, por la estrecha relacion de movilidad y operatividad del trasporte
publico con el ambito del PTMACO.

N19: Reduccién del consumo energético y emisiones de GEI derivadas
del transporte metropolitano, asi como fomentar un mix energético con
mayor peso de las energias renovables.
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10.3 Retos

RE1: Lograr un sistema de transporte publico seguro, accesible,
eficiente y sostenible, que sea una alternativa real al transporte
privado.

RE2: Planificacion del territorio que promueva los modos sostenibles
(recuperar el espacio ocupado por el VP, nuevas infraestructuras de
movilidad sostenible).

RE3: Reforzar y potenciar el caracter multimodal del sistema de
transportes.

RE4: Fomentar el uso de modos no motorizados, acorde a las
dimensiones de los nucleos poblacionales y las distancias entre
municipios.

RES5: Sensibilizacion y concienciacion sobre movilidad sostenible.
RE6: Implementacion de nuevas tecnologias y la digitalizacion de la
gestion del TP.

RET7: Reducir los efectos del transporte al cambio climatico (mitigacion
y adaptacion), reduciendo la contaminacién ambiental y acustica.
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En cualquier caso, y dadas las particularidades administrativas que las

° ° ' 4
11 POte n CI a I I ntegra C I o n d e potenciales adhesiones puedan suponer en el esquema organizativo y de

gobernanza del Consorcio, que al fin y al cabo se posiciona como el ente

e o ° l & bot d l
m u n ICI plos a am I o e gestor de los servicios regulares de transporte publico del area
PT MACO metropolitana de Cérdoba, se propone una integraciéon de municipios

faseada en el tiempo.

En este apartado se especifica la propuesta de integrar municipios al

11.1 Ambitos de actuacidn

ambito del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

La metodologia seguida en esta seccién se basa en analizar los dmbitos de 11.1.1 Ambito actual del Consorcio
actuacion  circunscritos al Plan 'y al Consocio Metropolitano - de El dmbito territorial del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area

Transportes del Area de Cérdoba, asi como en desarrollar una evaluacién , , S
de Coérdoba esta compuesto por 21 municipios:

de conveniencia geografica (isocrona de 60 minutos), de movilidad

intermunicipal, y el impacto econdmico-presupuestario que determinen * 16 municipios que constituyen el CTMACO como miembros de

la potencial integracién de municipios al &mbito del PTMACO. Pleno Derecho: Almodévar del Rio, La Carlota, El Carpio, Cordoba,

Espejo, Fernan Nufiez, Guadalcazar, Montemayor, Obejo, Pedro
Fi 178: Criterios utilizad lanalsis d futura int iond ., S
igura riteriosu |.|z.a. 08 en'e a.na SIS €€ ina futura fntegracion de Abad, Posadas, San Sebastian de los Ballesteros, La Victoria,
municipios al ambito del PTMACO.

Villafranca de Cérdoba, Villaharta y Villaviciosa de Cérdoba.

1. Ambitos de
actuaciony
Conveniosde
Colaboracién

2. Sistema actual de
concesionesy lineas
de TP

3. Relacién de trafico e 5 municipios con Convenio de Colaboracion para el desarrollo
entre municipios de actuaciones en entornos no metropolitanos: Baena, Castro del

Rio, La Guijarrosa, Montoro y Villa del Rio.

Ciertamente, y como se ha indicado en el diagndstico, en la actualidad se
4. Impacto

econdémico
presupuestario de la
integracion

5. Pertenenciaa la
isdcrona de 60
minutos

6. Solicitud de explotan concesiones administrativas y lineas de transporte publico por

adhesion carretera que discurren tanto por los municipios del Consorcio como por

los 5 municipios conveniados, tal y como se muestra en la siguiente tabla
Fuente: Elaboracion propia.

y figura.

A
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Tabla 97: Concesiones de autobtis metropolitano en el ambito del

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
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Figura 179: Concesiones de autobus metroplitano en el ambito del

Concesion

Operador

CTMACO.

Municipios de Pleno

Derecho

Municipios
Convenio de
Colaboracion

VJA-036 M-110 | Autotransportes | Villaviciosa de Cérdoba
M-221 Urefia S.L. Villafranca de Cérdoba
VJA-169 M-212 Ob?jo, Villaviciosa de
Autotransportes Cordoba (El Vacar)
VJA-131 M-250 | San Sebastian | Almoddvar del Rio, Posadas
VJA-404 M-211 S.A. Villaharta

VJA-131 M-241

Gualdalcazar

VJA-041 M-220

Rafael Ramirez

El Carpio, Pedro Abad

Montoro, Villa

S.L. del Rio
Hermanos La Victoria, San Sebastian

VIA-046 | M-140 Alcaide S.L. de los Ballesteros

M-230 Espeio Castro del Rio,
VJA-022 Autocares Baena

M-242 CarreraS.L. Fernan-Nufiez, Montemayor

M-243 La Carlota La Guijarrosa
VJA-401 M-222 CAMBUSS.S. Maruanas (El Carpio)

CTMACO.

Bt } 5 b

Concesién
— VIA-022
VIA-036
— VIA-041
VIA-046
VIA-131
VIA-169
= VIA-401
— VIA-404
Paradas autobs metropolitanc
@ Paradas existentes

Mur Pleno Derecho del CTMACO Q ) ol

Municipios con Convenio de Colaboracian

Fuente: Elaboracion propia.

Fuente: CTMACO.

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

11.1.2 Ambito actual del PTMACO

Sin embargo, y tal y como se incluye en el Pliego de Prescripciones
Técnicas Particulares del presente PTMACO, el ambito del Plan queda
definido por 19 municipios del Area de Cérdoba, incluyendo los 16
municipios que constituyen el CTMACO como miembros de Pleno
Derecho, asi como 3 municipios con Convenio de Colaboracion para el
desarrollo de actuaciones en entornos no metropolitanos.

El dmbito territorial inicial del Plan comprende el ambito del Area de

Cdrdoba, definido a los efectos previstos en el articulo 12 de la Ley 2/2003,

de 12 de mayo, por los siguientes municipios: Cordoba, Almoddvar del Rio,
Posadas, Villafranca, El Carpio, La Carlota, Fernan Nurez, La Victoria,
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Guadacazar, San Sebastian de los Ballesteros, Montemayor, Espejo, Obejo,
Pedro Abad, Villaharta y Villaviciosa.

Este dmbito territorial se ampliard con los municipios de Montoro, Castro
del Rio y La Guijarrosa (Santaella) al estar incorporados al sistema tarifario
del Consorcio y al detectarse un aumento de la movilidad obligada de estos
tres municipios con Cordoba, contando con un ndmero elevado de
expediciones de transporte publico en dia laborable. En concreto, La
Guijjarrosa tiene una movilidad obligada con Cordoba superior al 16%,
Castro del Rio superior al 9% y Montoro supera el 7%, segun trabajos
previos al Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba”. (Pliego
de Prescripciones Técnicas Particulares del PTMACO).

Figura 180: Municipios conveniados con potencial de integracion.

,

A5 R TRRE S)

Fuente: Elaboracion propia.

UNION EUROPEA

Fonda (uropes de Driaralo Regonal

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

11.2

Borrador

Es fundamental destacar que la decisidn de resaltar Baena y Villa del Rio
ha sido tomada coordinadamente con la DGMT de la Junta de Andalucia y
el propio Consorcio Metropolitano de Transporte del Area de Cérdoba.

Relacion de trafico entre municipios

Tal y como se ha introducido, el transporte publico existente del area
metropolitana relaciona de forma directa los municipios conveniados con
los municipios de Pleno Derecho del Consorcio, mediante tres lineas de
autobus interurbano gestionadas por el propio CTMACO: las lineas M-220,
M-230 y M-243.

Las tres lineas tienen en comin la estacidn cabecera de los servicios, la
Estacion de Autobuses de Cordoba, y respectivamente se distribuyen por

el drea metropolitana del siguiente modo:

Linea M-220: Cérdoba - Villa del Rio
Linea M-230: Cordoba - Baena

Linea M-243: Cérdoba - La Guijarrosa
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Figura 181: Lineas de autobuis metropolitano en los municipios en Parada
. . .o s i Municipio  sentido
estudio de potencial integracion al ambito del Plan. Nombre
¥ = R i
TS 170 Avda. Andall'ma M-220: Cérdoba - Villa Del Rio Villa del Rio ida
(Cementerio)
174 Ayuntamiento M-220: Cérdoba - Villa Del Rio Villa del Rio ida
171 Ayuntamiento M-220: Cérdoba - Villa Del Rio VilladelRio | vuelta
173 Avda. Andall'ma M-220: Cérdoba - Villa Del Rio VilladelRio | vuelta
(Cementerio)
141 | Plano De La Feria M-220: Cérdoba - Villa Del Rio Montoro vuelta
165 Estacion DPI Castro M-230: Cérdoba - Baena Castr}o del ida
Del Rio Rio
166 Izcar M-230: Cérdoba - Baena Baena ida
; 168 | Estacion De Baena M-230: Cérdoba - Baena Baena ida
E 168 | Estacion De Baena M-230: Cérdoba - Baena Baena vuelta
167 Izcar M-230: Cérdoba - Baena Baena vuelta
143 La Guijarrosa M-243: Cérdoba - La Guijarrosa | La Guijarrosa ida

P . Fuente: Elaboracion propia, en base a datos del CTMACO.
Fuente: Elaboracion propia.

Desde el punto de vista de la oferta, Montoro, Villa del Rio, Castro del Rio, Desde el punto de vista de la demanda, las lineas M-220, M-230 y M-243

" - - . ocupan la segunda, tercera uinta posicion, respectivamente, de las
Baena y La Guijarrosa son los Unicos municipios ajenos a los 16 del P & ’ ya P » Tesp ’

. . . - in is metropolitan mayor nimer viajes registr
Consorcio con paradas de autobus metropolitano en régimen de lineas de autobus metropolitano de mayor numero de viajes registrados

operacion regular de servicios, con un total de 12 paradas. en el afio 2019.

Tabla 98: Paradas de las lineas de autobiis metropolitano en los Tabla 99: Demanda anual de las lineas de autobus metropolitano. 2019.

municipios en estudio de potencial integracion al ambito del Plan.

M-250 125.863

Parada
Municipio | sentido M-220 118.894
Nombre M-230 105.852
141 | Plano De La Feria M-220: Cérdoba - Villa Del Rio Montoro ida M-242 92.046
M-243 77.324
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Linea Demanda 2019 ‘
M-221 38.267

M-140 28.961

M-110 17.198

M-222 10.102

M-241 9.593

M-211 3.574

Total 627.674

Fuente: CTMACO.

Asi mismo, y atendiendo a las matrices origen destino de dichas lineas
(datos de 2019 del CTMACO), se demuestra que la relacion entre los
municipios conveniadosy los 16 de Pleno Derecho del Consorcio es amplia
y fluida, siendo la ratio de uso de transporte pubico de viajeros/poblacion
de las tres lineas muy similar, e incluso superior a otras lineas de autobus

metropolitano.

En las siguientes figuras se muestra la relacion (%) de viajes en TP para los
municipios conveniados con los de su entorno. Por ejemplo, para el caso
de Baena, el 90% de los desplazamientos en TP se relacionan con los
municipios de Pleno Derecho del CTMACO, y para el caso de Villa del
Rio, dicho porcentaje alcanza el 63%, en ambos casos demostrando su
idoneidad a la hora de proponer una potencial integracion al ambito
del Plan.

UNION EUROPE

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
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Figura 182: Viajes en transporte publico (2019) intermunicipales de las
lineas de autobus del Consorcio.

Baena

10%

\

90%

= Mun. Pleno Derecho
= Montoro
Villa del Rio

Montoro

20%

80%

= Mun. Pleno Derecho
= Montoro
Villa del Rio

Villa del Rio

37% ’

= Mun. Pleno Derecho
= Montoro
Villa del Rio

63%

Castro del Rio

10%

\

90%
m Mun. Pleno Derecho
= Montoro
Villa del Rio
La Guijarrosa
0%
100%

= Mun. Pleno Derecho
= Montoro
Villa del Rio

Fuente: Elaboracion propia a partir del CTMACO.
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Tabla 100: Matriz OD de viajes (2019) de la linea M-220: Cérdoba-Villa del

Rio.
. . 2 . Pedro \EX:
Viajes 2019 Cordoba Alcolea ElCarpio Abad ‘ Montoro Rio
Cordoba 65 10.757 10.485 8.010

Alcolea 70 50
El Carpio 11.257 388 1.222 2.180 773
Pedro Abad 10.705 75 1.309 1.381 491
Montoro 15.652 0 2.544 4.158 5.258
Villa del Rio 8.182 13 736 466 5.545
Fuente: CTMACO.

Tabla 101: Matriz OD de viajes (2019) de la linea M-230: Cérdoba-Baena.

srdoba 5.841 11.385 15.813 60
6.072 134 81 0 47
pejo 10.502 155 1.077 0 110
0 ° 15.170 121 1.135 7 1.873
19 0 0 0 14

Baena 16.074 106 235 1.768 15

Fuente: CTMACO.

8 Con el fin de analizar la movilidad en transporte publico de otros municipios no
integrados en el Consorcio, la Consultora realizé una solicitud al mismo sobre la
disponibilidad de datos de demanda (a 2019) de otras concesiones de transporte ptiblico
de la provincia de Cordoba. Segtin lo expuesto, a noviembre de 2022, el Consorcio ha
compartido con la consultora datos de las concesiones VJA-404, VJA-131 y VJA-126
(actualmente VAC-254), con datos parciales de 2022 (hasta noviembre) dado que en 2019
y anteriores, la empresa no prestaba el servicio en dicha concesion (dicha empresa era

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl
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Tabla 102: Matriz OD de viajes (2019) de la linea M-243: Cérdoba-La

Guijarrosa.
\ETE Aldea La La La
2019 Quintana Arrecife Carlota Guijarrosa Paz
Aldea
Quintana
Cérdoba | 24.423 | 761 | 2765
El Arrecife 3 5
La Carlota 879 23.647 750 79 762 20 348
La

Monteal

- 9 894 5 1.316 14 9
Guijarrosa

La Paz 3 724 2 48 6 4

Montealto 2 2.815 3 506 9 6 7

Fuente: CTMACO.

En cualquier caso, es importante destacar que el analisis de relaciones de
trafico entre municipios solo ha podido realizarse para el transporte
publico operativo entre los municipios conveniados y los 16 municipios
del CTMACO, ya que no se dispone de informacion adicional del resto de
municipios de la provincia, y por tanto de la demanda de las concesiones
ajenas al CTMACO?.

SEPULVEDANA y actualmente estd en liquidacion). En dicho repositorio, no se
contemplan relaciones con Baena y Villa del Rio (solamente con 7 municipios de la
isocrona de 1 hora: Alcaracejos, Villanueva del Duque, Hornachuelos, Penarroya-
Pueblonuevo, Belmez, Villanueva del Rey, Espiel). Asi mismo, el Consorcio confirma la no
disponibilidad de datos sobre otras concesiones de interés: Fuente Palmera y Palma del
Rio.
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11.3 Impacto economico - presupuestario de la

11.3.1

incorporacion de municipios

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba ha
realizado un estudio de impacto econdmico de la integraciéon de los 5
municipios conveniados a su estructura presupuestaria, tal y como se

recoge en los siguientes apartados.

Coste servicio de transporte: integracion tarifaria

Taly como hareportado el CTMACO, con datos de demandareal obtenidos
en el ejercicio 2019 y aplicadas las tarifas de referencia de los operadores
de transporte (Ultima revision 01-07-2020) y las tarifas de usuarios del
ambito metropolitano del Consorcio (ultima revision 01-04-2020) se
obtienen los siguientes datos econémicos de compensacion econémica

por menor recaudacion tarifaria en los municipios conveniados:

Tabla 103: Compensacion econémica a los municipios conveniados.

Ayuntamientos conveniados ‘ 2019
Ayto. Baena 14.673,53 €
Ayto. Villa del Rio 11.584,25 €
Ayto. Castro del Rio 23.682,29 €
Ayto. Montoro 24.409,16 €
Ayto. La Guijarrosa 0€
Total 74.349,23 €

Fuente: CTMACO.

Entre las partidas de ingresos por red de venta, y gastos por menor

recaudacion de los operadores de transporte, se obtiene:

UNION EUROPEA

Fond [uropeo de Desarrolio

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Borrador

Tabla 104: Ingresos y gastos del autobus metropolitano en los
municipios conveniados.

Ingresos Gastos

Municipios Pleno Derecho - 1.661.980,52 €

Municipios Convenio - 74.349,23 €

Total 1.362.289,53 € 1.736.329,75 €

Diferencia -374.040,22 €

11.3.2

Fuente: CTMACO.

De producirse la integracion de los 5 municipios integrados en el sistema
tarifario mediante Convenio, la Junta de Andalucia financiaria el 100%

coste total de la integracion tarifaria.

Adicionalmente debemos atender que la deuda a cierre de 2020, por parte

de los municipios conveniados, se desglosa:

Tabla 105: Deuda pendiente de los municipios conveniados.

Ayuntamientos conveniados Deuda pendiente

Ayto. Baena 29.166,51 €
Ayto. Villa del Rio 8.263,08 €
Ayto. Castro del Rio 510,00 €
Ayto. Montoro 33.573,06 €
Ayto. La Guijarrosa -€

Fuente: CTMACO.

Coste gastos de estructura

El voto ponderado actual de las Administraciones que componen el
CTMAJ se muestra en la siguiente tabla, asi como el correspondiente en el

caso de producirse la integracion de los 5 municipios con convenio.

A
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Tabla 106: Voto ponderado entre las Administraciones que componen el
CTMAJ, con y sin integracion de los 5 municipios.
Voto ponderado

Respecto al coste de los gastos de estructura, de producirse la

incorporacion de dichos municipios seria conveniente incrementar el

Entidad F:;';';;‘:’g“ sin Con capitulo Il del Estado de Gastos para adecuar la partida destinada a la

integracion  integracion recaudacidn de la Red de Ventas asi como la destinada al mantenimiento

. _ 0 0 ..
Junta de Andalucia 51,00% 51,00% y conservacion de lugares de parada.
Diputacion de Cérdoba - 4,00% 4,00%
Ayuntamiento de Cérdoba 326.039 37,17% 33,40% Un incremento, por ejemplo, de 20.000,00 € respecto al ejercicio 2021 no
Ayuntamiento de Almodovar del Rio 7.932 0,90% 0,81% incrementaria las aportaciones de los municipios anteriores, al realizar el
Ayuntamiento de La Carlota 14.079 1,61% 1,44% reparto de gastos de estructura (45,00%) entre un mayor nimero de
Ayuntamiento de El Carpio 4.363 0,50% 0,45% L
" municipios.
Ayuntamiento de Villafranca de Cordoba 4.860 0,55% 0,50%
Ayuntamiento de Espejo 3.289 0,37% 0,34% De los datos anteriores, el Estado de Gastos y de Ingresos de las
Ayuntamiento de Fernan Nuiiez 9.651 1,10% 0,99% operaciones corrientes quedaria:
Ayuntamiento de Montemayor 3.856 0,44% 0,40%
Ayuntamiento de Obejo 2.008 0,23% 0,21% Tabla 107: Estado de gastos e ingresos de las operaciones.
Ayuntamiento de Villaharta 621 0,07% 0,06% Gastosde  Gastos servicio
Demanda 100% estructura transporte
Ayuntamiento de Guadalcazar 1.559 0,18% 0,16% = oonanca oo estucra P
CAPITULO I. GTOS
Ayuntamiento de Posadas 7.318 0,83% 0,75% PERSONAL 150.569 € 150.569 €
Ayuntamiento de San Sebastian De Los CAPITULO Il. GTOS BY SVS
4 0 0
Ballesteros 80 0,09% 0,08% CORRIENTES 187.265 € 187.265 €
Ayuntamiento de La Victoria 2.289 0,26% 0,23% CAP. Ill GTOS
FINANCIEROS 2€ 2€
Ayuntamiento de Villaviciosa de Cérdoba 3.200 0,36% 0,33%
CAP. IV. TRANSFERENCIAS
1 0 0,
Ayuntamiento de Pedro Abad 2.815 0,32% 0,29% CORRIENTES 1.544.311 € 1.544.311 €
Ayuntamiento de Montoro 9.293 - 0,95%
y ! : i CAP. VI. INVERSIONES 25,000 € 225.000 €
Ayuntamiento de Villa Del Rio 7.067 - 0,72% REALES
R . TOTAL GASTOS
Ayuntamiento de Castro Del Rio 7.767 - 0,80% .107. .836 € 1.769.311 €
y CORRIENTES 2.107.147 € 337.8
Ayuntamiento de Baena 19.045 - 1,95%
Ayuntamiento de La Guijarrosa 1.379 - 0,14% ) Financiacién Financiacién
Estimacion . .

Total 439.234 100,00% 100,00% Demanda 100% gastos servicio

Fuente: CTMACO.

UNION EUROPEA
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CAP. 1ll TASAS, PP Y O.1.

1.256.759 €

estructura

transporte
1.256.759 €
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Financiacion
servicio
transporte

Financiacion
gastos
estructura

Estimacion

Demanda 100%

CAP. IV. TRANSFERENCIAS |
CORRIENTES 625.388 € 5 337.836¢€ 625.388 €
CAP. IV. OPERACIONES DE |
CAPITAL 225.000 € = 225.000 €
TOTAL INGRESOS |
CORRIENTES 2.107.147€ |4 337.836€ 2.107.147 €

11.3.3

Fuente: CTMACO.

Integracion de municipios de Convenio de Colaboracion
en ejercicio presupuestario de 2021

ElPresupuesto del CTMCO del ejercicio 2021 fue elaborado estimando una
demanda del 80% respecto a los datos del ejercicio 2019, pero la evolucion
de la demanda actual estd siendo inferior a las previsiones iniciales

realizadas.

En el caso de que se produzca en el ejercicio 2021 una demanda del 55%
para el primer semestre y del 70% para el segundo semestre, su reflejo

presupuestario seria el siguiente:

Tabla 108: Presupuesto estimado 2021.

., DEFICIT EXCESO
f;i?;{g: FINANCIACION FINANCIACION
JUNIO-DICIEMBRE =~ JUNIO-DICIEMBRE
MUNICIPIOS DE
s 39.819€ 27.873€
PRESUPUESTO
CAP.IV. TRANSF. 625.388 € 79.291 €
CORR.
DIFERENCIA 51.418 €

Fuente: CTMACO.

UNION EUROPE

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl
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De producirse los niveles de demanda descritos y la incorporacion de los
municipios de Convenio de Colaboracién como miembros del Consorcio
de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba a partir de agosto de
2021, no se requiere aportacion adicional de la Junta de Andalucia en el
ejercicio presupuestario de 2021, debiéndose revisar e incorporar los

créditos por menor recaudacion tarifaria para el ejercicio siguiente.

Pertenencia a la isocrona de 60 minutos

Del mismo modo que se ha indicado en otros Planes de Transporte
Metropolitano de la comunidad andaluza (como por ejemplo el Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Malaga), la particularidad de
pertenecer o no a la zona de influencia de la ciudad cabecera (Cordoba) es
un criterio fundamental para considerar si un municipio debiese adherirse
y considerarse en los instrumentos de planificacion de su area

metropolitana.

De hecho, desde el CTMACO se traslada la necesidad de incorporar
municipios bajo un criterio técnico de acceso a la capital, en laisécrona de
una hora desde el municipio, salvaguardando de este modo las relaciones
de movilidad con municipios que mantienen una fuerte relacién con

nucleos cercanos y, sobre todo, con la capital de la provincia.

A continuacion se muestra el mapa de isdcronas (en minutos) de la ciudad
de Cdrdoba, asi como la seleccidn de los municipios que pertenecen a la

de 60 minutos.
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Figura 183: Mapa de is6cronas (en minutos) de la ciudad de Cérdoba.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Borrador

Figura 184: Municipios que pertenecen a la isocrona de 60 minutos de la
ciudad de Cérdoba.

' Integrado en el PTMACO y en el CTMACO (16)
Municipios t<60 min. no integrados en el CTMACO pero si'en el PTMACO (3)

Municipios t<60 min. no integrados nien el CTMACO ni en el PTMACO 27)

|t

Fuente: Elaboracion propia.

UNION EUROPEA

Fando luropeo de Deiarmolio Regional

Fuente: Elaboracion propia.

De estos municipios, ademas de los 5 conveniados, otros 25 de la
provincia de Cérdoba pertenecen a la isocrona de 60 minutos, tal y como
se muestra en la siguiente tabla. En este sentido, se determina que, para
futuras actualizaciones del Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Cérdoba, se podria incluir, previa la adopcion de los acuerdos pertinentes,

a los siguientes municipios incluidos en una is6crona de 60 min.
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Tabla 109: Municipios que pertenecen a la isocrona de 60 minutos de la Cafiete de las Torres, Fuente Obejuna, Santaella, Bujalance, Adamuz,
ciudad de Cordoba. Puente Genil, Fuente Palmera, Luque, La Rambla, Aguilar de La Fronteray
Municipios t<60 min Montilla.
La Guijarrosa Valenzuela La Rambla Tabla 110: Informacion de solicitud de adhesion de municipios al
Montoro Monturque Montilla CTMACO
Castro del Rio Moriles Nueva Carteya e Fecha registro ) ) Fecha
Municipios trad N°registro Tipo acuerdo d
Villa del Rio Aguilar de la Frontera Santaella IS E S —— acuerco
, , - 31/05/2011 414 Carta
Baena Montalban de Cérdoba Cardefia fo5/
B ; B Espiel 09/04/2015 404 Carta
Bujalance Palma del Rio Villanueva del Duque
o K 07/05/2015 497 Acuerdo Pleno | 30/05/2015
Canete de las Torres Fuente Carreteros Alcaracejos
K X 05/01/2015 6 Carta
Espiel Villanueva del Rey Lucena Hornachuelos
: 20/04/2015 444 Acuerdo Pleno | 26/03/2015
Fuente Palmera Belmez Encinas Reales
- Cariete de las torres 26/11/2015 113 Carta
Hornachuelos Pefarroya-Pueblonuevo Adamuz
Fuente Obejuna 07/05/2015 496 Carta
Convenio de Adhesion + PTMACO 23/09/2014 725 Mail
Convenio de Adhesion
25/05/2015 543 Carta
Fuente: Elaboracion propia.
Santaella 04/08/2015 759 Carta
. ° o 4
11.5 Solicitud de adhesion Carta
15/02/2016 149 insistiendo
Sin embargo, un factor indispensable para la integracién de un municipio adhesién
pasa por presentar una solicitud formal de adhesion al Consorcio 30/06/2015 655 Carta
Metropolitano de Transportes del Area de Cérdoba, como tramite Bujalance 07/08/2015 772 Acuerdo Pleno | 30/07/2015
.. . . . ‘s . .y Carta
administrativo preliminar a cualquier otra valoracidn de integracion. 24/11/2016 1038 insistiendo
. . . .. adhesion
En este sentido, un conjunto de entidades (13) han solicitado al
. ) L, . o Adamuz 22/09/2015 939 Carta
Consorcio su incorporacion, por la oferta de servicios y posibilidades
. .. . L Puente Genil 14/10/2015 1039 Acuerdo Pleno | 28/09/2015
de mejora de las condiciones de los usuarios. Entre los municipios que
Fuente Palmera 06/11/2015 1122 Carta

han realizado la peticidn al consocio se encuentran: Espiel, Hornachuelos,
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A Fecha registro o : . Fecha Municipios t<60 min
Municipios N°registro | Tipo acuerdo P
entrada acuerdo
04/11/2016 970 Acuerdo Pleno | 30/11/2015 Villa del Rio Aguilar de la Frontera Santaella
e 27/11/2015 1183 Carta Baena Montalban de Cérdoba Cardefia
La Rambla 15/01/2016 41 Acuerdo Pleno | 22/12/2015 Bujalance Palma del Rio Villanueva del Duque
i Cariete de las Torres Fuente Carreteros Alcaracejos
AgF”'la:de la 11/10/2016 895 Carta J
ONLETS Espiel Villanueva del Rey Lucena
; 20/10/2016 924 Cart -
ayuntam'?thO de 110/ arta Fuente Palmera Belmez Encinas Reales
montilla 02/12/2016 1060 Carta N
12 Hornachuelos Pefarroya-Pueblonuevo Adamuz
Lucena No hay registro
Belmez No hay registro Convenio de Adhesion + PTMACO
Montalban de Convenio de Adhesion
Fhrilalie Acuerdo Pleno Solicitud Convenio
Fuente: CTMACO, 2022 Fuente: Elaboracion propia.
Sin embargo, y a pesar de haber solicitado la adhesion, es importante .
destacar que los municipios de Fuente Obejuna, Puente Genil y Luque, 11.6 Conclu5|ones
aunque por poco, se encuentran fuera de la isocrona de 60 minutos. Indudablemente, el Plan de Transporte Metropolitano tiene el reto de

Detallando la tabla anterior relativa a los municipios localizados a menos proporcionar una estrategia que mejore el desarrollo, las conexiones y la

. . Ly . movilidad de la poblacién del area de influencia de Cdrdoba. Tras
de 1 hora de la capital, a continuacidén se remarca en amarillo aquellos

. . sucesivas coordinaciones con la delegacion territorial y el Consorcio de
ayuntamientos que, a la fecha de redaccién del presente documento, han

. . . L, . Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, se traslada la necesidad
realizado una solitud formal de integracién al Consorcio.

de incorporar municipios bajo el criterio técnico de pertenencia a la

Tabla 111: Municipios que pertenecen a la isocrona de 60 minutos y han isocrona de 60 minutos de la capital, posibilitando relaciones fluidas

solicitado la adhesion al Consorcio.

Municipios t<60 min

entre los municipios de su area de influencia.

Sin embargo, entre los municipios que cumplen ese criterio se encuentran

La Guijarrosa Valenzuela La Rambla
- los que firmaron el convenio de colaboracion para ser integrados en el
Montoro Monturque Montilla
. - marco tarifario establecido por el Consorcio. Estos municipios de
Castro del Rio Moriles Nueva Carteya
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convenio lo conforman Castro del Rio, Montoro, La Guijarrosa, Baena y
Villa del Rio, y los dos Ultimos serian por lo tanto susceptibles de

incorporarse al PTMACO.

Por este motivo, se propone una integracion de municipios al ambito del

Plan en dos fases.

e Fase 1. Integracion directa de Baena y Villa del Rio al ambito

del Plan.

A la fecha de redaccidén del presente documento, solamente
Baena y Villa del Rio cumplen todos los requerimientos
delimitados para poder integrarse con mayor prontitud al Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Tal y como se ha demostrado, la adhesion al PTMACO de Baena
y Villa del Rio resulta técnica, econémica y
administrativamente viable, justificandose por tanto la
integracion inmediata al presente ambito de planificacion.
Apartir de este momento ambas localidades se constituiran como
municipios de pleno derecho a la hora de proponer
actuaciones de mejora de transporte publico en el marco del
Plan (por ya existir lineas de autobls metropolitano en
explotacién), y de tal modo maximizar el caracter sostenible,
conexo y resiliente del Plan de Transporte Metropolitano del Area

de Cérdoba.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

Borrador

En cualquier caso, es fundamental destacar que dicha decisién se
ha tomado coordinadamente con la DGMT de la Consejeria de
Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda de la Junta de
Andaluciay el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area
de Cérdoba, de forma coherente con el 4mbito competencial,
juridico, estratégico y territorial del presente Plan.

Fase 2. Potencial adhesion, a futuro, de otros municipios al

ambito.

No obstante, podrian ser susceptibles de incorporacién bajo el
criterio propuesto, un conjunto de entidades que han solicitado al
Consorcio su incorporacion por la oferta de servicios y
posibilidades de mejora de las condiciones de los usuarios. Los
municipios que han realizado la peticion al Consorcio y se
encuentran en la isocrona de 1 hora son: Espiel, Hornachuelos,
Cafete de las Torres, Santaella, Bujalance, Adamuz, Fuente
Palmera, La Rambla, Aguilar de La Frontera y Montilla.

Desde el Consorcio se considera fundamental para el buen
funcionamiento del servicio de transporte en los municipios de la
provincia de Cérdoba, que se adopte el criterio técnico
propuesto e incorporar al Plan la posibilidad de adhesion de
nuevos municipios, sin necesidad de modificacion del plan
metropolitano. En todo caso, su incorporacion requerira, a

futuro, ademas de la solicitud expresa del municipio, tal y

Junta de Andalucia
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como establecen los estatutos del ente metropolitano, de un
estudio técnico y econémico-financiero de la repercusion que
supondria la incorporacion de nuevos miembros en el que
debera quedar suficientemente acreditada su oportunidad y

conveniencia.
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12 Plan de Accion

12.1 Prioridades del Plan de Transportes

Una vez analizada las condiciones existentes y futuras que impactan en el

sistema de transporte, se han detectado los problemas y necesidades que

tiene el Area de Cérdoba, definiendo por lo tanto unas necesidades

prioritarias, que son las siguientes.

Impulsar el uso del transporte publico masivo existente e incipiente
del Area Metropolitana de Cérdoba (cercanias), dotdndolo de
capacidad suficiente para convertirse en una alternativa real al

transporte privado motorizado.

Mejorary reactivar los modos de transporte publicos de capacidad
media y alta, incrementando la cobertura de la oferta en todos los
municipios del area, incluido la ciudad de Cdérdoba. Se deben
proponer lineas metropolitanas que combatan la radialidad
existente, fomentando conexiones trasversales, asi como la
planificacién de una red de plataformas reservadas solvente que
mejore la operacidn y las velocidades comerciales de los servicios. Asi
mismo, se debe reforzar y mejorar los servicios ampliando la oferta de
los autobuses metropolitanos, especialmente en las horas punta del
dia con el objetivo de aumentar la captacion de los viajes de movilidad

obligada (laboral y estudios).

Necesidad de promocionar e impulsar la movilidad no motorizada

(a pie y en bicicleta) tanto en el ambito urbano como interurbano, asi
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como el uso de otros modos de transporte alternativos al vehiculo

privado ligados a la movilidad sostenible.

Capacitacion y digitalizacion del sistema de transporte con nuevas
tecnologias que optimicen la operacidn, gestidon de la explotacién y
comunicacién con el usuario. Asi mismo, también se requiere una
adaptacion tecnoldgica de cara a fomentar el uso de los modos de
transporte alternativos tipo sharing (motosharing, carsharing,

basados en la digitalizacion y disposicion de plataformas).

Sensibilizar y educar en movilidad sostenible a la poblacion del
area metropolitana, transmitiendo la importancia del uso de modos
mas sostenibles y no motorizados con el fin de reducir el consumo

energético en materia de transporte.

Siguiendo los principios del Plan, el PTMACO considera como prioritarios los

objetivos generales incluidos en el Art. 4 del Anteproyecto de la Ley Andaluza
de Movilidad Sostenible (LAMS):

A
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Combatir el cambio climatico provocado por la quema de
combustibles fésiles en la movilidad de las personas y las mercancias.
Contribuir a la lucha contra la contaminacién atmosférica y acustica,
generada por el transporte motorizado.

Mejorar el medio ambiente urbano y rural, la salud y seguridad de la
ciudadania, y la eficiencia del modelo productivo, mediante el
transporte no motorizado.

Incrementar los desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte
publico colectivo, asi como promover los sistemas de bicicletas

publicas.
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Alcanzar una adecuada coordinacién de las politicas de movilidad
sostenible con las politicas energéticas, urbanisticas y de ordenacion
territorial.

Promover la participacion de la ciudadania en las decisiones que
afecten a la movilidad y sensibilizar y concienciar a la sociedad en
habitos de movilidad sostenible.

Racionalizar las inversiones en infraestructuras y servicios de
transporte adecuandolas a criterios objetivos de ahorro y eficiencia,
debiendo supeditarse la inversion a su viabilidad a partir de los
correspondientes indicadores de movilidad, asumiendo los costes
socialesy ecoldgicos de la movilidad para transferir recursos desde los
medios de mayor impacto ambiental negativo a los mas sostenibles.
Incentivar la financiacion de los sistemas de transporte publico
colectivo y el establecimiento de formulas de integracion tarifaria.
Promover la ejecucion de plataformas reservadas para incrementar la
calidad y fluidez del transporte publico colectivo.

Incrementar la cuota modal del ferrocarril en el transporte de
mercancias, promoviendo las redes y servicios ferroviarios.
Desarrollar los Planes de Movilidad Sostenible de ambito autonémico,
supramunicipal, local y especifico.

Introducir de forma progresiva los medios telematicos y las nuevas
tecnologias de la comunicacion en la informacién publica sobre el
sistema multimodal de transporte.

Desarrollar una politica de educacién ambiental en materia de
movilidad.

Emplear tecnologias eficientes y combustibles de bajo impacto
ambiental.
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e Facilitar estilos de vida saludables y luchar contra el sedentarismo.

e Promover medidas para la priorizacion de las actuaciones

urbanisticas colindantes con la ciudad compactay consolidada.

Objetivos del PTMACO

En funcidn de las necesidades percibidas y el marco de planificacion de
transporte metropolitano, se han determinado unos objetivos estratégicos
para abordar el PTMACO.

Tanto los objetivos asociados a la movilidad como aquellos de caracter
ambiental y de cambio climatico, estrechamente vinculados, se concretan

mediante la definicion de lineas estratégicas de actuacion.

En este sentido, los objetivos estratégicos son los siguientes:

OE1. Reducir emisiones
GEl y consumo
energético
(mitigacion del Cambio
Climético)

BN

OE6. Garantizar la
asequibilidad del sistema de
transporte metropolitano

OE7. Estructurar el modelo
de movilidad metropolitano
de forma que se incentive
el TP y los modos
alternativos, racionalizando
y optimizando el uso de las
infraestructuras

B W R

OE8. Megjorar los métodos
de gestion de la
explotacion y la
digitalizacion del

transporte publico

@b

A
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OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el
consumo energético (mitigacion del cambio climatico).

OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte
metropolitano respecto a las amenazas climaticas (adaptacion al
cambio climatico).

OE3: Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.
OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la
perspectiva de género y las personas con discapacidad (discapacidad
visual, personas sordas o con discapacidad auditiva, personas con
dificultades cognitivas, etc.).

OES5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte
metropolitano.

OE6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte
metropolitano.

OET7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que
se incentive el transporte publico y los modos alternativos,
racionalizando y optimizando el uso de las infraestructuras y la
operacion de servicios.

OE8: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la
digitalizacion del transporte publico.

OE9: Implantar una politica de educacién ambiental en materia de
movilidad, contribuyendo a una planificacion sostenible del

transporte, alineada con el desarrollo urbano del AMCO.

En cualquier caso, resulta importante destacar que la generacién de los

objetivos estratégicos del PTMACO ha considerado los factores ambientales
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sobre los cuales se debe evaluar la incidencia del Plan. Estos factores
ambientales son los considerados en la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestidn
Integrada de la Calidad Ambiental (poblacion y salud humana, biodiversidad,

tierra, suelo, agua, aire y clima, etc.)

A partir de estos objetivos estratégicos se definen unos objetivos especificos
que serviran para medir el efecto de laimplantacion del Plan y, por tanto, el de

las actuaciones que forman parte de él.

Los objetivos especificos son los siguientes:

e OESP1: Reduccién de aproximadamente el 30% de las emisiones de
gases de efecto invernadero entre 2020 y 2030. (Fuentes: Ley 8/2018
de Cambio Climatico de Andalucia, PAAC y Plan Nacional de Energiay
Clima).

e OESP2: Reduccién de aproximadamente el 30% del consumo de
energia entre 2020 y 2030. (Fuentes: PAAC y Plan Nacional de Energia
y Clima).

e OESP3: Objetivos minimos de contratacion publica del 45% de la flota
de los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un primer
periodo (2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030). (Fuente:
Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo de 20
de junio de 2019 por la que se modifica la Directiva 2009/33/CE relativa
a la promocién de vehiculos de transporte por carretera limpios y

energéticamente eficientes.)

e OESP4: Aumentar la demanda de la bicicleta en un 5%, logrando un

uso equitativo entre géneros y consolidar una red ciclista continua y
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segura que confiera accesibilidad a los principales centros atractores.
Este objetivo se representarad las ganancias en movilidad activa

respecto el Escenario Tendencial 2030.

e OESP5: Reduccion del vehiculo privado un 5%. Este objetivo se
representara las reducciones del transporte privado sobre el

Escenario Tendencial 2030.

e OESP6: Incrementar la demanda de los modos no motorizados en un
5%. Este objetivo se representara las ganancias en movilidad activa

respecto el Escenario Tendencial 2030.

e OESPT: Disminucion de un 5% de las toneladas de CO, equivalentes
emitidas en el transporte metropolitano, en 2030 respecto el

Escenario Tendencial de 2030.

e OESPS8: Reduccion del consumo energético derivado del transporte

un 5%, en 2030 respecto el Escenario Tendencial de 2030.

e OESP9: Reduccién de aproximadamente el 10% el tiempo medio de

viaje del autobus metropolitano.

e OESP10: Incrementar la demanda del transporte publico

metropolitano un 15%.

A continuacion se adjunta una matriz de coherencia donde se vinculan los

objetivos especificos con los estratégicos:

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba
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Tabla 112: Matriz de coherencia OE-OESP.

Matrizde ~ r, OF2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OES OE9

coherencia

OESP1
0] 3]
OESP3
OESP4
OESP5
OESP6
OESP7
OESP8
OESP9
OESP10

Fuente: Elaboracion propia.

Con todo, es importante destacar que este Plan solamente tiene en cuenta el
impacto del transporte metropolitano en los resultados que se aporten sobre
el reparto modal, emisiones de CO,, consumo energético, y demas variables
que se consideren oportunas. Por este motivo, el cumplimiento de los
objetivos se determinara basandose en los resultados de movilidad a escala
intermunicipal. Esta escala, la metropolitana, es la que se encuentra bajo las
competencias de planificacién del Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Cérdoba.

Sin embargo, el sistema de transporte del AMCO también esta formado por
otros sistemas de transporte (aéreo, terrestre, etc...) y a diferentes escalas
(metropolitana, urbana, interurbana, nacional, etc.), y, por ello, el

cumplimiento de los objetivos europeos medioambientales y climaticos
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deben verse logrados por la aplicacion de medidas sobre el conjunto de todo

el sistema.

Con esta premisa, el alcance de las mejoras obtenidas en los puntos anteriores
no podra evaluarse hasta que se haya implementado el Plan, en el afio
horizonte 2030. Sin embargo, y para el corto y medio plazo, se propondra un
sistema de seguimiento y evaluacion adaptado al Plan (con indicadores de
realizacion de actuaciones e indicadores de impacto) que permitan evaluar el
buen desempefio (en plazos e implementaciones) de las medidas propuestas

en el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

A continuacion, y a modo de sintesis, se presentan los objetivos estratégicos y
las lineas estratégicas que los concretan, asi como las actuaciones que los

desarrollan.
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS DEL PTMACO
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Reducir el nivel de - Mejorar la .
Reducir las . . Contribuir al - Asegurar la Garantizar la
uet riesgo del sistema accesibilidad . o
emisiones de de transporte logro de metropolitana, sostenibilidad asequibilidad
GElyel metropolitano estaindaresde  considerando la financiera del del sistema de
consumo respecto a las calidad del petspectlva de sistema de transporte
X amenazas . . generoy las ]
energético. climaticas. aire y ruido. personas con transporte metropolitano.

Las lineas estratégicas son la concrecidn de los objetivos de desarrollo y la trasformacién de los factores

claves detectados en el diagndstico. Todas las lineas estratégicas son de obligado cumplimiento.

una de ellas tienen efectos e impactos sobre las otras.

a
(UEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEsssssmmmmmu®

Ninguna linea estratégica tiene mayor importancia que otra, y los objetivos y resultados a alcanzar en

EEEEEE NI NS S S S S SN S SN EEEEEEEE NN NSNS NN EEEEEEEEEEEEEE)
[

Estructurar el modelo
de movilidad
metropolitano de forma
que se incentive el
transporte publico y los
modos alternativos,
optimizando las
infraestructurasy

Meiorar los Implantar una
, ) politica de educacion
metodos de gestion ambiental en materia

de la explotacion y de movilidad,
contribuyendo a una
planificacion
sostenible.

la digitalizacion del

transporte publico.

Linea estratégica4 Linea estratégica 5

Linea estratégical Lineaestratégica2 Linea estratégica3
Dotar al area de Sensibilizaciony Fomentar el uso de
Cérdoba de potenciacion del modos de transporte
opciones adecuadas sistema de no motorizados.
de transporte transporte hacia un
publico como modelo de
alternativa al movilidad
vehiculo privado. sostenible.

Potenciar el caracter
multimodal del
ambito.

Integrar los avances
tecnoldgicosen la
planificacion, gestion y
operacion del
transporte publico.

Los escenarios son diferentes proyecciones de un mismo horizonte (horizonte del Plan), lo que los

hace excluyentes entre si. Estos escenarios pueden incluir varias alternativas.
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El alcance de los objetivos de caracter ambiental se
desarrolla en el documento de Estudio Ambiental
Estratégico (EAE).

Escenario 1: Mejora y fortalecimiento del
sistema de transporte publico existente

Escenario 2: Extension y ampliacion del
sistema de transporte publico no masivo de
autobus metropolitano.

Escenario 3: Ampliacion e impulso del
transporte publico masivo, con mayor énfasis
en el sistema ferroviario con servicios de
cercanias.
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12.3 Lineas estratégicas
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Linea estratégica I: Dotar al Area de Cérdoba de opciones adecuadas de transporte
publico como alternativa al uso del vehiculo privado

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica

Linea estratégica II: Sensibilizacion y potenciacion del sistema de transporte hacia
un modelo de movilidad sostenible

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica Il

e Implantacién de un sistema de transporte publico de alta capacidad mediante
servicios de cercanias y la explotacion plataformas reservadas, en los ndcleos
poblacionales con mayor movilidad.

e  Respecto al sistema de transporte publico existente, mejorar y reforzar la operacion
de los servicios metropolitanos en autobus y ferrocarril (media distancia, cercanias),
mejorando la oferta con mayor nimero de frecuencias (expediciones en las 3 franjas
horarias), coordinando expediciones e incrementando la velocidad comercial.

e  Mayor numero de servicios de autobis metropolitano hasta las 22:00 horas.

e  Coordinacién de los servicios de transporte plblico metropolitanos y urbanos de los
municipios del drea de Cérdoba, especialmente en la capital.

e Dotar al municipio de Cérdoba con mayor nimero de paradas de autobus
metropolitano, mejorando la cobertura.

e Liberacion de espacio del viario existente para el transporte publico.

e Implantacion de intercambiadores o zonas intermodales.

e Habilitacién de zonas de aparcamientos disuasorios, especialmente en la capital
para reducir el uso del vehiculo privado.

e Mejora de la infraestructura, mantenimiento de la misma, y del sistema de
informacidn disponible por el usuario en paradas y estaciones de autobuses.

e Reordenacién y/o creacidon de nuevas lineas interurbanas, impulsando las
conexiones las trasversales entre municipios de la corona metropolitana, conexiones
entre poligonos, etc.

e Impulsar la adecuacion del transporte pUblico y su infraestructura para personas con
movilidad reducida.

e  Conexion del sistema de transporte publico con itinerarios peatonales y carriles bici.

e  Fomentar la movilidad eléctrica entre las instituciones, operadores de transportey la
ciudadania.

- Incrementar el nimero de puntos de carga para vehiculos eléctricos y otros
combustibles alternativos en toda el area metropolitana.

- Intensificar la transicion de la flota de autobuses hacia los autobuses eléctricos o
propulsados por otros combustibles alternativos no contaminantes.

- Adecuacion y adaptacion de la infraestructura de carga de los autobuses a las
nuevas tecnologias de propulsion (como los depots con puntos de carga eléctrica,
puntos de carga rapida en el ambito urbano para autobuses eléctricos, estaciones
de gas natural comprimido, etc.).

e Promover el uso de vehiculos de alta ocupacion y la movilidad colaborativa:
motosharing, carsharing, carpooling, patinete eléctrico, bicicleta piblica.

e Adaptar la legislacion y crear normativas para la operacion y circulacién de modos
alternativos.

e  Campafias de informacion y sensibilizacion hacia una movilidad sostenible.

e  Fomentar la cultura ciudadana y empresarial de movilidad sostenible.

e Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos. Cumplimiento de la
Directiva de Vehiculos Limpios.

e  Aumento de opciones tarifarias para el uso del transporte publico. Variedad de titulos
de transporte.
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Linea estratégica Ill: Fomentar el uso de modos de transporte no motorizados.

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica Il

Linea estratégica IV: Potenciar el caracter multimodal del ambito.

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica IV

Incentivar el uso del sistema +Bici de bicicletas publicas en Cérdoba: Aumentar el
numero de bicicletas disponibles y los puntos de préstamos préximo a los nodos de
transporte mas relevantes.
Mejora del mantenimiento de la flota de bicicletas publicas.
Aumentar el nimero de aparcamientos para bicicletas, asi como las vias ciclistas
segregadas en el ambito metropolitano, y coordinadas con los carriles bici urbanos.
Imponer restricciones al trafico rodado y medidas de calmado de trafico:
Restriccion en las velocidades urbanas maximas permitidas.
Regulacion de los estacionamientos.
Mejorar y ampliar la red ciclista y peatonal de caracter metropolitano.
Desarrollar carriles bici con el fin de formar una red mallada y construir un sistema
de transporte metropolitano sostenible, junto al transporte publico, tanto en la
capital como en los municipios de la corona metropolitana.
Promocién de la intermodalidad entre la bicicleta y el autobus:
Los autobuses deben contar con portabicis y portapatinetes.
Localizacién de los puntos de préstamo y de estacionamiento en las paradas de
transporte y areas intermodales.
Las zonas de estacionamiento deben ser seguras y estar cubiertas.
Campaiias de informacion y concienciacion hacia una movilidad sostenible:
Remarcar el buen clima en la mayoria de las estaciones del afio.
Resaltar los beneficios ambientales y para la salud derivados del uso de modos
no motorizados.
Concienciar sobre la necesidad de disminuir las emisiones de CO2.

e Reordenacién del transporte metropolitano mediante estudio del mapa concesional
de forma coordinada entre modos, medios y tiempos.

e Fomentar la trasversalidad del transporte publico metropolitano, proporcionando
alternativas de movilidad sostenibles que no sigan un eje radial con la capital.

e  Jerarquizacion de la red de transporte publico, con lineas de autobus alimentadoras
del servicio de cercanias.

e  Planificar coordinadamente las redes de transporte publico existentes: autobus
metropolitano, media distancia y cercanias.

e Preservar condiciones Optimas de accesibilidad a las estaciones y paradas de
transporte publico (existentes y nuevas), incluyendo medidas para las PMR.

e Aumentar la cobertura del autobis metropolitano con nuevos servicios y nuevas
paradas en centros atractores de viajes (poligonos industriales, Universidades), con
posibilidad de realizar la etapa de Gltima milla en modos no motorizados.

e Reducir los tiempos de trasbordo por la mayor permeabilidad de la oferta de
transporte publico, mayor ndmero de servicios y coordinacién de horarios entre
lineas.

e Desarrollar e implantar aparcamientos disuasorios para el vehiculo privado en areas
intermodales.

e Reducir o eliminar la penalizacién del trasbordo entre modos de transporte
diferentes.

e Incentivar econémicamente el uso combinado de los modos tradicionales de
transporte con modos emergentes.

e  Realizar campafias de concienciacion y sensibilizacién que promuevan el transporte
plblico y el potencial de la intermodalidad en el Area Metropolitana de Cérdoba.
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Linea estratégica V: Integrar los avances tecnolégicos en la planificacion, gestion
y operacion del transporte publico.

Actuaciones preliminares enfocadas a cumplir la linea estratégica V

e Integracién de TICs en el transporte publico.

e Mejorar y coordinar la regulacion semaférica en favor del transporte publico,
dando prioridad de paso en puntos de alta congestion.

e Mejoras en gestion y explotacion del transporte publico con informacion
disponible en tiempo real.

e  Monitoreo y seguimiento de la operaciéon mediante el uso de GPS a bordo de los
vehiculos de transporte publico (autobds metropolitano) con el fin de garantizar
el cumplimiento del nimero de expediciones, kms operados y frecuencias
comprometidas en los contratos de concesion.

e Digitalizacion de los servicios y tareas de la administracion, implantando un
sistema integrado de gestion de las concesiones y autorizaciones de transporte
regular de viajeros.

e Integrar métodos de pago eficaces que fomenten el uso del transporte publico
(sistema de identificacion del billete en el teléfono mévil).

e  Monitoreo de la conservacion de las infraestructuras mediante la digitalizacion,
compartiendo la informacion con el usuario.

e Sistemas de informacién en tiempo real con el usuario, en intercambiadores,
areas intermodales, o incluso a bordo.

e Accesibilidad universal a la informacion del transporte publico para grupos
vulnerables (accesibilidad fisica y audiovisual), previo al abordaje y a bordo de los

modos de transporte publico.
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12.4 Coherencia del Plan con instrumentos de

12.4.1

124.1.1

planificacion estratégica
Coherencia con instrumentos de planificacion ambiental

Plan Andaluz de Accion por el Clima (PAAC 2021-2030)

El Plan Andaluz de Accién por el Clima (PAAC), aprobado por el Consejo de
Gobierno el 13 de octubre de 2021 y publicado mediante el Decreto 234/2021,
de 13 de octubre, por el que se aprueba el Plan Andaluz de Accidn por el
Climaen el BOJA numero 87 de 23 de octubre de 2021, es el instrumento
general de planificacion estratégica en Andalucia para la lucha contra el
cambio climatico, y se deriva de la Ley 8/2018 de cambio climatico de

Andalucia.

Su mision es integrar el cambio climatico en la planificacion regional y local,
trazando una linea de trabajo a largo plazo que establecié tres programas de
accion: i) en materia de mitigacion de emisiones y transicion energética, ii) en
materia de adaptacion al cambio climatico, y iii) en materia de comunicacién

y participacion)
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e Programa en materia de mitigacion de emisiones y transicion
energética en Andalucia: este programa tiene como objetivo reducir
las emisiones de gases de efecto invernadero y fomentar la capacidad
de sumidero de los ecosistemas. Aunque se lograra contener las
emisiones, hasta tal punto que la concentracion de gases de efecto
invernadero en la atmédsfera se mantuviera a los niveles actuales, ya
no se podria evitar un apreciable grado de cambio a escala global. No
sélo se trata de cambios en las pautas del clima sino cambios con
implicaciones tanto socioeconémicas como en el medio fisico o
bioldgico.

Se definen 3 Objetivos estratégicos y 7 objetivos sectoriales

e Programa en materia de comunicacion y participacion en
Andalucia: este programa tiene como objetivo sentar los cauces para
promover el conocimiento, la sensibilizacion y participacion de la
ciudadania en esta tarea.

Se define 1 Objetivo estratégico y 5 objetivos sectoriales

e Programa en materia de adaptacion al cambio climatico en
Andalucia: este programa tiene como objetivo hacer menos
vulnerables a las sectores y sistemas de Andalucia, aumentando la
capacidad de adaptacion a través de los instrumentos de planificacion.

Se definen 2 Objetivos estratégicos y 1 objetivo especifico

A
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En andlisis de coherencia entre la PAAC y PTMACO consiste en asociar los
objetivos estratégicos del PTMACO con los del PAAC, los cuales se definen a

continuacion.

e PAAC-1: Reducir las emisiones de GEI difusas de Andalucia un 39% en el
afio 2030 con respecto al afio 2005.

e PAAC-2: Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio
2030, como minimo un 39,5%, excluyendo los usos no energéticos

e PAAC-3: Aportar a partir de fuentes de energia renovable al menos el
42% del consumo de energia final bruta en 2030.

e PAAC-4: Reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico,
minimizando sus efectos sobre areas sometidas a niveles de riesgo mas
altos.

e PAAC-5: Apoyar el Programa de Mitigacion de Emisiones y Transicion
Energética para conseguir cumplir los objetivos de reducir las emisiones

de GEl y en materia energética.
De este modo, se formula la matriz de coherencia entre la PAAC y el PTMACO.

Tabla 113: Matriz de coherencia PAAC-PTMACO

OE2 OE3 OE4 OE5 OEG OE7 OE8 OE9

Coherencia Objetivos estratégicos PTMACO
Objetivos PAAC
PAAC-1
PAAC-2
PAAC-3
PAAC-4

PAAC-5

OE1

Fuente: Elaboracion propia.
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Ademads de los objetivos, el PAAC también formula lineas estratégicas para 8
areas (residuos, edificacién y vivienda, industria, agricultura, etc.), aunque
por la naturaleza y el ambito de analisis del presente Plan, en la siguiente
tabla se muestran las 6 lineas estratégicas establecidas en materia de
Transporte y Movilidad, asi como cuales tienen una relacién directa con el
PTMACO.

Tabla 114: Coherencia del PTMACO con las lineas estratégicas en Transporte
y Movilidad del PAAC.
Relacion con
el PTMACO

Linea estratégica del PAAC

Colaboracién con las Administraciones Locales para el
\YI3W establecimiento de zonas de acceso limitado a los vehiculos mas
emisores y contaminantes.

I8 Promover la electrificacidon del parque moévil y del ferrocarril.

Incorporacién en los Pliegos de Prescripciones Técnicas de
VI8 medidas para la reduccion de emisionesy eficiencia energética en
las concesiones de transporte publico.
Impulso de la movilidad y el transporte sostenible en la
administracion de la Junta de Andalucia.
Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos de los
vehiculos.
Inclusion de la consideracidn del cambio climatico en la
VI planificacion estratégica de la movilidad y el transporte con objeto
de reducir las emisiones de GEI.

MF4

MF5

Fuente: Elaboracion propia.
Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible (EADS 2030)

Esta estrategia se aprueba mediante el Acuerdo de 5 de junio de 2018, del
Consejo de Gobierno. La Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible es un
instrumento de orientacion estratégica para alcanzar la sostenibilidad

ambiental, econdmica y social de las politicas de la Comunidad Auténomay
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para la contribucién de Andalucia a la consecucién de los objetivos de

desarrollo sostenible de Naciones Unidas recogidos en la Agenda 2030.

A continuacidn, se realiza un analisis de coherencia entre la EADS 2030 y

PTMCO. Para ellos se identifican los objetivos del EADS de la siguiente forma:

e EADS-1: Ordenar cada territorio, ciudad y pueblo con prevision,
asignando los usos segln las necesidades reales de las personas y las
capacidades de cada medio, con coordinacion entre las distintas
administraciones y agentes implicados e integracion entre las diferentes
actuaciones sectoriales, respetando el funcionamiento de los territorios,
las ciudades y los pueblos como sistema.

e EADS-2: Incrementar el reconocimiento por la poblaciéon andaluza del
valor intrinseco e instrumental de la naturaleza, facilitar la participacion
ciudadanay mejorar la formacion, la comunicacion y la conciencia social
sobre laimportancia y necesidad de su custodia y conservacion.

e EADS-3: Propiciar la generacion y consolidacion de empleo y riqueza en
el contexto de una economia verde, a través de nuevas formas de uso y/o
consumo de los servicios de los ecosistemas andaluces y recuperando los

servicios culturales de la naturaleza.

Tabla 115: Matriz de coherencia EADS-PTMACO
Objetivos estratégicos PTMACO

Coherencia

Objetivos EADS OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 OES8 OEQ‘

Fuente: Elaboracion propia.
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En cuanto a las lineas estratégicas de la EADS 2030 relacionadas con la

movilidad y a su vinculacién con el PTMACO se muestran en la siguiente tabla:

Tabla 116: Coherencia del PTMACO con lineas estratégicas de la EADS.

Relacion con

Linea estrategica de la EADS el PTMACO

Planificacién integral de la movilidad.

Gestion de la movilidad con criterios ambientales y sociales.

Medios de transporte mas eficientes y ecoldgicos.

Formacidn y educacién en la movilidad sostenible.

Fuente: Elaboracion propia.
Coherencia con instrumentos de planificacion territorial

Taly como determina la Norma 173 del POTA, los planes con incidencia en la
ordenacion del territorio deben justificar la coherencia de las propuestas y
determinaciones con las estrategias y directrices o recomendaciones de
desarrollo territorial del POTA, o en su caso, justificar las posibles desviaciones

que se producen por contribuir a los objetivos generales.

Asi mismo, y segln los contenidos especificados en el articulo 20 de la Ley
2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y
Metropolitanos de Viajeros en Andalucia, el PTMACO no solo debe motivar su
adecuacién al POTA, sino también a Planes de Ordenacién del Territorio de
Ambito Subregional, es decir, el Plan de Ordenacién del Territorio del Sur de
Cérdoba.

De este modo, en las siguientes tablas se muestran las matrices de coherencia

del Plan a dichos planes, analizando las sinergias entre los objetivos

A
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12.4.2.1

estratégicos del PTMACO con los objetivos del POTA y del POT del Sur de
Cérdoba.

Asi, se justifica la adecuacion del Plan a los Planes de Ordenacidn del Territorio
de primer orden y subregionales en el Area Metropolitana de Cérdoba. En
cualquier caso, en el “Anexo / - Previsiones de los Planes Vigentes”se incluye
una descripcion mas detallada de las actuaciones y determinaciones
especificas de los POT, incluyendo asi mismo cuales son de aplicacion y de

consideracidn especifica en el ambito del PTMACO.

Coherencia con el Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia
(POTA)

Incluido en el Programa de Actuacion de la estrategia de Articulacion Regional
(AR_02) del POTA, el PTMACO se enmarca dentro de los Planes de Transportes

de Viajeros previstos.

El POTA, de forma general, determina 4 objetivos generales y 3 objetivos

especificos para la ordenacion del territorio de la comunidad andaluza.

Tabla 117: Objetivos Generales y Objetivos Estratégicos del POTA.

Objetivos del Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA)

Objetivos generales

o)y SeIch B Que contribuya al desarrollo socioeconémico equilibrado de la region.

Que proporcione el maximo nivel de articulacion e integracion interna'y
con el exterior.

Que haga posible la sostenibilidad regional y su contribucién al equilibrio
ecoldgico global.

Que favorezca la cohesion social y la mejora de la calidad de vida
mediante el acceso equivalente a los equipamientos y servicios.

POTA-0G2

POTA-0G3

POTA-0G4

Objetivos especificos
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Objetivos del Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA)

La integracion de Andalucia en los procesos de transformacion

o) W] I3 econdmica, social y territorial que surgen del desarrollo de la sociedad
de la informacion a escala internacional.

La potenciacidn de aquellos instrumentos que se dirigen a reforzar la
o) Hel XYM competitividad econdmica y la cohesidn social y territorial, en la
perspectiva de lograr la convergencia de Andalucia en la Unién Europea.
El establecimiento de una estrategia de desarrollo territorial de
Andalucia que permita movilizar su potencial urbano y productivo,
garantizar unos niveles de calidad de vida equivalentes para el conjunto
de la poblacion, y avanzar hacia un modelo de desarrollo sostenible.

POTA-OES3

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA).

Analizando la coherencia de objetivos entre el POTA y el PTMACO, todas (46)
las interacciones que se producen son positivas, fundamentalmente
motivadas por el modelo de movilidad sostenible integrado en el Plan, el cual
contribuird a la cohesion territorial, social y econdmica tanto dentro como

fuera del ambito del Area de Cérdoba.
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Tabla 118: Matriz de coherencia de Objetivos estratégicos del PTMACO con el
POTA.

Matriz de
coherencia
Objetivos generales
POTA-0G1
POTA-0G2
POTA-0G3
POTA-0G4
Objetivos especificos
POTA-OES1
POTA-OES2
POTA-OES3
OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético
(mitigacion del cambio climatico).
OE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las
amenazas climaticas (adaptacion al cambio climatico).
OE3: Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.
OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las

OEl OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7 ‘ OES8 ‘ OE9

personas con discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con discapacidad
auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).

OE5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

OFEG6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

OF7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el
transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y optimizando el uso de las
infraestructuras y la operacion de servicios.

OES: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la digitalizacion del transporte
publico.

OE9: Implantar una politica de educacion ambiental en materia de movilidad, contribuyendo
a una planificacion sostenible del transporte, alineada con el desarrollo urbano del AMCO.

Fuente: Elaboracion propia.
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Asi mismo, y considerando las prioridades del POTA para este tipo de
instrumentos de planificacion, la estrategia del PTMCO se propone en sintonia

con los requerimientos de planificacion del POTA.

e Identificacion de la red de transporte metropolitano a diferentes

niveles (nacional, autonémico y local).

e Impulso del transporte publico por carretera (autobus metropolitano

para el dmbito del Area de Cérdoba).

e Fomento de los servicios ferroviarios en el dmbito territorial de
evaluacién (como el cercanias), coordinadamente con el transporte

publico por carretera.

e Promocion de actuaciones que reduzcan el consumo energético,
mejoren la eficiencia del consumo, y asi como logren una reduccién

delimpacto ambiental y paisajistico de transporte.
Coherencia con el Plan de Ordenacion del Territorio del Sur de Cordoba

El Plan de Ordenacion del Territorio del Sur de Cérdoba, aprobado mediante
Decreto 3/2012, de 10 de enero, marca las directrices basicas para lograr la
integracion territorial del sur de la provincia de Cérdoba en el sistema de
ciudades de la comunidad andaluza, contribuyendo a la cohesion territorial y

social, asi como desarrollando sus potencialidades territoriales.
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Es importante destacar que el ambito de actuacién del POT lo constituyen, Objetivos del POT del Sur de Cérdoba

Establecer criterios que permitan dimensionar los crecimientos de las
viviendas, equipamientosy dotaciones en coherencia con las
solamente 6 pertenecen al area metropolitana de estudio del PTMACO: Castro o) B0 Be LM necesidades previstas para el conjunto del &mbito territorial del Plan e
identificar los suelos y las infraestructuras vinculadas al desarrollo de
actividades productivas de alcance e incidencia supramunicipal.
Establecer una red de espacios libres de uso publico integrada con las
o) BFe0 B zonas urbanas, agricolas y naturales y con el sistema de articulacion
territorial del ambito.

Atender y ordenar las nuevas necesidades de infraestructuras
energéticas e hidraulicas para el abastecimiento, saneamiento y
tratamiento de residuos, y establecer los criterios para su dotacién en
los nuevos desarrollos urbanos.

inicialmente, 31 municipios de la provincia de Cérdoba9, aunque de los cuales

del Rio, Espejo, Fernan-Nufiez, Montemayor, San Sebastian de los Ballesteros

y La Victoria.

Con el fin de marcar las directrices basicas de ordenacién del territorio del Sur

de Cdrdoba, el POT define 8 objetivos basicos, los cuales se muestran en la

POT-S-CO-07

siguiente tabla.

Tabla 119: Objetivos Generales del POT del Sur de Cérdoba.

Objetivos del POT del Sur de Cordoba
Asegurar la integracion territorial del Sur de la provincia de Cérdoba en

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Ordenacion del Territorio del Sur de Cordoba.

Analizando la coherencia de objetivos, se han identificado 22 interacciones,

L LRl olsistema de ciudades de Andalucia, desarrollar sus potencialidades resaltando que todas son positivas. En particular, de los objetivos principales
territoriales y contribuir a la cohesion territorial y social del ambito del . . .
Plarl1 aesy Ul ! roriaty sod I del POT que tienen un impacto directo en el PTMACO, se encuentran el
Establecer las zonas que deben quedar preservadas del proceso de refuerzo y articulacidon externa e interna del sur de la provincia cordobesa, asi

urbanizacién por sus valores o potencialidades ambientales,
paisajisticas y culturales, o por estar sometidas a riesgos naturales o
tecnolégicos. integracion territorial del sur de la provincia de Cérdoba.
Identificar, en su caso, zonas de oportunidad para el desarrollo de usos
Loy (o Bk M v actividades productivas y turisticas especializadas y para la ubicacién
de viviendas de proteccién publica, de interés supramunicipal.
Reforzar la articulacion externa e interna del ambito territorial del Sur
Loy (0 BV W de la provincia de Cérdobay la intermodalidad de los servicios de
transporte, potenciando en especial el transporte publico.

POT-S-C0O-02

como la intermodalidad de los servicios de transporte, asegurando la

? Los municipios comprendidos en el ambito de actuacion del POT del Territorio del Montilla, Monturque, Moriles, Nueva Carteya, Palenciana, Priego de Cordoba,
Sur de Cordoba son: Aguilar de la Frontera, Almedinilla, Baena, Benameyji, Cabra, Puente Genil, La Rambla, Rute, San Sebastian de los Ballesteros, Santaella,
Carcabuey, Castro del Rio, Dofia Mencia, Encinas Reales, Espejo, Fernan Nuriez, Valenzuela, La Victoria y Zuheros.

Fuente Tdjar, Izndjar, Lucena, Luqgue, Montalbdan de Cordoba, Montemayor,
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Tabla 120: Matriz de coherencia de Objetivos estratégicos del PTMACO con el
POT del Sur de Cérdoba.
cr:::':ni?a OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 ‘ OE6  OE7 ‘ OE8 ‘ OE9 ‘
POT-S-CO-01
POT-S-C0O-02
POT-S-C0O-03
POT-S-CO-04
POT-S-CO-05
POT-S-CO-06
POT-S-CO-07
OE1: Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético
(mitigacion del cambio climatico).
OFE2: Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las
amenazas climaticas (adaptacion al cambio climatico).
OE3: Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.
OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la perspectiva de género y las
personas con discapacidad (discapacidad visual, personas sordas o con discapacidad
auditiva, personas con dificultades cognitivas, etc.).
OE5: Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.
OF6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.
OE7: Estructurar el modelo de movilidad metropolitano de forma que se incentive el
transporte publico y los modos alternativos, racionalizando y optimizando el uso de las
infraestructuras y la operacion de servicios.
OES: Mejorar los métodos de gestion de la explotacion y la digitalizacion del transporte
publico.
OE9: Implantar una politica de educacion ambiental en materia de movilidad, contribuyendo
a una planificacion sostenible del transporte, alineada con el desarrollo urbano del AMCO.
Fuente: Elaboracion propia.
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12.5 Escenarios propuestos

Una vez definidos los objetivos y lineas estratégicas de actuacion que mitiguen
la problemética existente en el Area Metropolitana, el PTMACO contempla
varios potenciales escenarios de actuacion que satisfagan las necesidades del

area de estudio.

En este sentido, es importante considerar que todos los escenarios propuestos
incluyen los planes y programas comprometidos en la planificacion territorial
del area metropolitana de Cérdoba, los recogidos en el capitulo anterior de
“Previsiones de nuevos desarrollos”, comunes para los horizontes temporales
2025 y 2030. Asi mismo, cada escenario incorporara todas aquellas medidas
necesarias que impulsen y fortalezcan el transporte publico y la movilidad

sostenible.

e De forma comin a todos los escenarios se incluirdn ciertas
actuaciones en planificacion, como acciones comunes que
mejoraran el sistema de transporte publico metropolitano.

e Adicionalmente, se valoraran actuaciones adicionales y especificas
que definiran los escenarios y sub-escenarios del Plan, de modo que
complementen a las actuaciones del escenario tendencial y las

actuaciones comunes.

De este modo, cada uno de los escenarios queda definido por el nivel de

intervencion, grado de mejora y potencial de cohesion de la red de

transporte publico, incluyendo actuaciones especificas de forma agregada,

de modo que se intensifican en menor y mayor medida la inversion y

reorganizacion del transporte publico.
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A continuacidn, se presentan cada uno de ellos:

Tabla 121: Presentacion de escenarios.

Escenario Definicion del escenario

Mejora y fortalecimiento del sistema de transporte publico
existente.

Con el escenario E1 se optimizara la operacion del transporte
publico existente, proponiendo un mayor nimero de servicios
para las lineas existentes (mejora de frecuencias) y aumentando
la cobertura espacial (mayor nimero de paradas y puntos de

El . .
intercambio).

En materia de inversidn, se trata del escenario mas moderado
dado que lafinalidad del mismo se fundamenta en alcanzar el
mayor aprovechamiento posible de la red de transporte piblico
existente, sin la necesidad de explotar nuevas lineas o nueva
infraestructura dedicada para el autobus.

Extension y ampliacion del sistema de transporte publico no
masivo, es decir, del autobus metropolitano.

E2 Con el escenario E2 se propone incrementar la oferta de autobus
metropolitano, explotando nuevas lineas de autobus y nuevas
plataformas reservadas para el autobls metropolitano.

Ampliacion e impulso del transporte publico masivo, con
mayor énfasis en el sistema ferroviario con servicios de
E3 cercanias.

Con el escenario E3 se propone una expansion del sistema
ferroviario de alta capacidad de cercanias.

Nota: En el sector de transporte y movilidad, el término de transporte ptiblico no masivo se
corresponde con el sistema de autobus convencional, y el transporte publico masivo con
aquellos modos de transporte de alta capacidad, como el metro, cercanias ferroviario, o BRT

(autobds de alta capacidad), entre otros.

Fuente: Elaboracion propia.
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Borrador

Seglin sea conveniente, cada escenario se desagregara en sub-escenarios con
la finalidad de evaluar qué paquete de actuaciones genera el mayor beneficio

para el area metropolitana de Cérdoba.

A
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Borrador

Tabla 122: Presentacion de escenarios detallada.

Definicion del escenario

Sub-

Principales actuaciones del sub-escenario

escenario

Mejora y fortalecimiento del sistema de transporte publico
existente.

Con el escenario E1 se optimizara la operacién del transporte

A: Nuevas paradas de transporte publico que fortalezcan la cobertura del transporte
metropolitano por autobls. Las nuevas paradas se localizan en las lineas M-110, M-211, M-

El publico existente, proponiendo un mayor nimero de servicios SEla 212, M-140, M-241, M-242, M-243, M-220, M-221, M-222, M-250, M-230.
para las lineas existentes (mejora de frecuencias) y aumentando e B:Coordinacion de horarios y mejoras en las frecuencias de las lineas metropolitanas M-221,
la cobertura espacial (mayor niimero de paradas y puntos de M-222, M-220, M-243, M-140
intercambio).
Extension y ampliacion del sistema de transporte piiblico no
masivo, es decir, del autobus metropolitano. e  C:Nuevas plataformas reservadas en el entorno de la ciudad de Cérdoba, en los principales
E2 _ ) SE2a accesos de las lineas metropolitanas a la capital
Con el escenario E2 se propone incrementar la oferta de e D:Nueva linea en la corona metropolitana, entre las zonas de Campifia Sur y Campifia Este
autobis metropolitano, explotando nuevas lineas de autobus y e E:Nueva linea en la corona metropolitana, en la zona del Valle del Guadiato
nuevas plataformas reservadas para el autobuis metropolitano.
e  F: Extension de los servicios de cercanias entre Palma del Rio-Villa del Rio
L . ) SE3a e  G:Aparcamientos disuasorios asociados al cercanias, en la corona metropolitana
Ampliacion e impulso del transporte publico masivo, con e H:Adaptary coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222, y M-
mayor énfasis en el sistema ferroviario con servicios de 250 con los del cercanias
cercanias.
e F: Extension de los servicios de cercanias entre Palma del Rio-Villa del Rio
Con el escenario E3 se propone una expansion en el ambito e  G:Aparcamientos disuasorios asociados al cercanias, en la corona metropolitana
metroQolitano del sistema ferroviario de alta capacidad de SE3b e H:Adaptary coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222, y M-
cefcanias: 250 con los del cercanias
E3 La extensién consistira en prestar servicios sobre el eje e I:Nueva linea alimentadora del cercanias en el dmbito municipal de Cérdoba, por la CO-3400
ferroviario existente (con la infraestructura de ADIF), pero como e F:Extension de los servicios de cercanias entre Palma del Rio-Villa del Rio
servicios de cercanias con mayores frecuencias y conectados e  G:Aparcamientos disuasorios asociados al cercanias, en la corona metropolitana
longitudinalmente al trazado. e H:Adaptary coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222, y M-
Las actuaciones que componen los sub-escenarios tendran SE3c 250 con los del cercanias

actuaciones en comun que los diferencia por el mayor énfasis en
la segregacion del viario.

C: Nuevas plataformas reservadas en el entorno de la ciudad de Cérdoba, en los principales
accesos de las lineas metropolitanas a la capital

D: Nueva linea en la corona metropolitana, entre las zonas de Campifia Sury Campifia Este
E: Nueva linea en la corona metropolitana, en la zona del Valle del Guadiato

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Fuente: Elaboracion propia.
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Seguidamente, se exponen los escenarios con su conjunto de actuaciones mas

detalladas.

Taly como se ha comentado, es importante remarcar que existen actuaciones
que deben ser contempladas por todos los escenarios y que, por tanto, son

comunes en todos ellos.

Por esta razén y para facilitar la compresion, se ha decidido definir los
escenarios mediante dos tipos de fichas que se distribuyen del siguiente

modo:

e Ficha de actuaciones comunes a los escenarios

Incluye las actuaciones comunes a todos los escenarios, es decir,
todas aquellas que se consideran que deben llevarse a cabo en todos
los escenarios propuestos.

e Ficha de actuaciones especificas de los escenarios

Abarca las actuaciones especificas de cada escenario y sub-

escenarios.

Es importante remarcar que la seleccion del Escenario del Plan se presentara
en laVersidn Preliminar del Plan de Transporte Metropolitano, como producto
de la aplicacion de un Analisis Coste Beneficio (ACB) y un Analisis Multicriterio
(AMC), bajo el consenso y una coordinacion estrecha con la DGMT y el 6rgano

ambiental.

Esta metodologia, ampliamente utilizada en proyectos de planificacion
estratégica como el PTMACO (también en el PTM de Malaga, o el PTM de
Campo de Gibraltar, entre otros), desarrolla un AMC con criterios e indicadores

muldisciplinares y de relevancia para el Plan, alineados con la Ley GICA, y

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Borrador

como complemento del Andlisis Coste Beneficio, ya que en este ultimo
algunos factores muy importantes para el Plan (como es el caso de variables
ambientales, sociales o funcionales) se reflejan sin la fuerza suficiente o se ven

eclipsados por variables principalmente econdémicas.

Con esta consideracion, tanto el proceso de seleccion del Escenario del Plan

como la descripcion detallada del mismo, se incluiran en la Version Preliminar.

Junta de Andalucia
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Tabla 123: Ficha de actuaciones comunes a los escenarios.

Actuaciones comunes

Mejorar la cobertura de los servicios metropolitanos en el municipio de Cérdoba, aumentando el nimero de paradas de transporte publico.

Mejorar los servicios de autobls metropolitano con mayor nimero de expediciones (frecuencias), mayor amplitud horaria (potencialmente hasta las 22:00
horas) y cubriendo al menos las tres franjas horarias puntas del dia. La nueva flota adquirida sera eléctrica, con una estrategia de carga nocturna (“carga
lenta”) de 150 KW de potencia.

Coordinacion de los servicios metropolitanos y urbanos en Villarrubia de Cérdoba, Encinares de Alcolea, Alcolea, Ribera Baja, Cerro Muriano, La Quemada,
La vereda soriana.

Coordinacion de lineas en los corredores de la Carlota, el Alto del Guadalquivir, y valle del Guadiato.

Acondicionamiento de las paradas de autobus (existentes y nuevas) del ambito metropolitano, garantizando condiciones dptimas de:

e Zonade sombra natural, iluminacién y sefializacién, considerando que todas las paradas existentes ya cuentan con puntos de luz.

e Accesibilidad del peatdn (acerado suficiente, espacios libres de obstaculos) y del autobus (apartadero con espacio fisico suficiente para realizar la
paraday maniobras).

e Mobiliario indicativo e identificable del CTMACO, con marquesina, postes y equipamiento suficientes seglin el volumen de demanda esperado,
garantizando la accesibilidad de PMR, considerando que todas las paradas existentes del Consorcio estan adaptadas a PMR, segtin la normativa
actual.

e Informacién disponible al usuario: informacion de horarios, Id. Parada, itinerarios, planos de red, tiempos de lineas, etc., considerando que todas
las paradas existentes del Consorcio ya cuentan con informacion al usuario (paneles informativos). Asi mismo, en las paradas o estaciones de
mayor entidad, se instalara un sistema de informacion en tiempo real sobre tiempos de espera (seglin se vayan alimentando los SAE).

Programa estratégico para un futuro Mapa Concesional de Transporte Publico Metropolitano por Carretera, mediante la elaboracién de anteproyectos de
servicios que permitan mejorar las prestaciones y aumentar la demanda del autobuds metropolitano.
e Reordenacidn de los contratos concesionales por corredores, evitando competencia entre concesionarias y duplicidades. Se proponen 6
corredores.
Politicas de sostenibilidad en las concesiones y contratos.
Restructuracién de las lineas de transporte publico metropolitano (ruta, paradas, operacion) con el objetivo de mejorar y optimizar la cobertura y
dotar al AMCO de un sistema funcional:
o Implantar paradas de autobus en los nicleos de poblacién mas poblados, prestando un servicio regular de transporte. En los nlcleos de menor
entidad, promover la implantacion de servicios de transporte publico a demanda.
o Reordenacion de la localizacion de las paradas: i) priorizando la implantacién de las mismas a una distancia de 500 metros entre si, con el
objetivo de mejorar la velocidad comercial; ii) lograr que la poblacién situada a menos de 500 m supere el 75% de la poblacidn del nicleo.
o Garantizar la explotacidn de servicios con flotas que cumplan las especificaciones de emisiones de las clases EURO.
o Aceptacion del transporte de bicicletas a bordo de los vehiculos de transporte publico, fomentando la intermodalidad.

Los anteproyectos deben desarrollar una propuesta en la que las concesionarias cubran todos los traficos posibles de una zona determinada, de tal modo
que la explotacion sea mas eficiente y econdmicamente viable. Asi, se plantea la necesidad de establecer Concesiones Integradas de Transporte, en las que
se operen servicios regulares como servicios especiales de transporte publico, es decir, transporte a la demanda y transporte escolar.

Reforzar el transporte a demanda, optimizando la operacion de los servicios.

Borrador

Tipo

Autobus metropolitano

Junta de Andalucia
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Actuaciones comunes

Actuaciones enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico, en particular de la movilidad a pie.

e Recomendacion de establecer un marco regulatorio sobre el transporte, con medidas especificas que promuevan la movilidad activa: analisis de
disposicion de sombras y ubicacion de paradas, peatonalizaciones, zonas de 30 km/h, revisiones periddicas de los sistemas de ventilacion de
vehiculos de TP, etc.).

e Implantacion de infraestructuras e instalaciones que favorecen la movilidad a pie.

e Refuerzo de los servicios de transporte publico en época estival, evitando el cambio modal estacional de los desplazamientos a pie al vehiculo
privado por las altas temperaturas.

Borrador

Tipo

Actuaciones especificas para Escenarios de Calor Extremo, enfocadas a combatir la vulnerabilidad al cambio climatico.
e Desarrollar protocolos de comunicacion, asegurando el conocimiento por parte de la poblacidn, y a su vez promocionando el transporte publico
como alternativa a los desplazamientos a pie.
e Refuerzo de la movilidad sostenible, incrementando el nimero de servicios de transporte publico, reduciendo las tarifas a los pasajeros durante los
escenarios de calor extremo, y aplicando tarifas especiales (reducidas) para grupos vulnerables.

Modernizacion y mejora de las lineas ferrovias de altas prestaciones, asi como la mejora de los servicios.

Mantenimiento y modernizacién de estaciones y apeaderos.

Adecuacion de los servicios a la demanda existente y potencial.

Coordinacion de los servicios ferroviarios con el resto de los modos de transporte publico.

Adecuacion de aparcamientos para la mejora de la accesibilidad a la red ferroviaria convencional.

Mantenimiento, modernizaciony ampliacion de los servicios de cercanias, sirviendo no sélo a los ambitos metropolitanos, sino integrando también el
conjunto de servicios ferroviarios que se prestan sobre las lineas convencionales denominadas regionales, combinando funcionalidad y horarios.

Transporte ferroviario

Crear una red ciclista conexa para el ambito metropolitano, en el entorno de Cérdoba.
e (CO-01: Cérdoba-Alcolea, por la antigua Nacional hasta Alcolea (5 km).
e C0-02: Cérdoba-Villarrubia, por la A-431, incluyendo el acceso a Medina Azahara (museo y yacimiento).

Red ciclista metropolitana en el entorno de La Carlota y Fernan Nufiez.

Red ciclista metropolitana propuesta asociada al Cercanias.

Intermodalidad de la bicicleta con el transporte publico, instalando aparca bicis en la proximidad de las estaciones y paradas de transporte publico mas
representativas (autobus, cercanias):

e Estacion de ferrocarril y autobus de Cérdoba.

e Paradas de cercanias, existentes y propuestas en las actuaciones.

e Nuevos intercambiadores de transporte propuestos en Cérdoba.

e Principales paradas de autobus metropolitano (sobre todo en La Carlota).

Reforzar con mayor nimero de bicicletas el sistema de bicicleta publica de Cérdoba.

Conexiones de vias verdes en el sector oeste del Area de Cérdoba.

Red ciclista

UNION EUROPEA Junta de Andalucia
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Actuaciones comunes

En la ciudad de Cérdoba:
e Jerarquizar y mejorar la Red de Itinerarios Peatonales a nivel de ciudad y barrio, fundamentalmente en las rutas de acceso a los nodos de
transporte publico.
e Garantizar unas condiciones 6ptimas de accesibilidad al transporte pUlblico a las PMR en paradas existentes y nuevas, en cuanto a la adecuacién de
la iluminacidn, zonas de sombra, acerado suficiente, espacios libres de obstaculos y sefializacion.

Borrador

Tipo

Red peatonal urbana

Area de intercambio en Avenida Carlos Il

Area de intercambio en Ctra. A-3050 - Avenida Menéndez Pidal.

Area de intercambio en Plaza De Andalucia - Avenida De Cadiz.

Area de intercambio en Glorieta De La Cruz Roja.

Area de intercambio en Campus Universitario Rabanales.

Area de intercambio en Avenida de La Igualdad - Avenida de Los Almogéavares.
Area de intercambio en Ctra. A-431 - Calle Nuestra Sefiora de Begofia.

Intercambiadores y areas
intermodales

Proponer seguimiento en vias urbanas: Restricciones al trafico rodado velocidades urbanas maximas permitidas y regulacion de los estacionamientos
Ampliacion de las medidas de control y regulacion de aparcamiento de no residentes en el centro urbano de Cérdoba.

Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador Avenida Carlos Ill, asociado al transporte publico de Cérdoba.

Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador Avenida del Aeropuerto, asociado al transporte publico de Cérdoba.

Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador carretera N-431 interseccidn con calle Nuestra Sefiora de Begofia, asociado al transporte pablico de
Cérdoba.

Aparcamiento disuasorio en el Intercambiador Plaza de Andalucia, en Avenida de Cadiz, asociado al transporte publico de Cérdoba.

Promocién e implantacion de zonas de aparcamiento regulado (Zona Azul) en municipios de la corona metropolitana, especialmente en zonas saturadas 'y
con alto indice de congestion.

Mejoray refuerzo de medidas de sefializacion de aparcamiento existente: sefializacion de zonas de estacionamiento permitido, localizacion de parkings,
itinerarios de acceso, facil identificacion de tipos de usuarios con estacionamiento permitido (PMR, carga y descarga, servicios publicos, etc.).

Aparcamiento

Definicion de una normativa regulatoria de carga y descarga de mercancias. Homogeneizacion de horarios de carga y descarga, coordinacion con las
limitaciones generales de circulacion de pesados, sistema de sefializacion homogéneo, y mejora del mismo de forma que se garantice su funcionalidad y
eficacia).

Medidas para reducir la congestion viaria derivada por el reparto de mercancias y carga y descarga. Regulacion de los periodos horarios especificos para
vehiculos pesados de mercancias, especialmente en las horas del dia (preferencia por la distribucién nocturna), siempre garantizando los niveles de ruido
sostenibles con el descanso.

Control, seguimiento y programa de sanciones al aparcamiento de vehiculos ligeros en plazas destinadas a pesados, recomendando la ejecucion de
proyectos piloto para el disefio e implementacion de mecanismos de control.

Transporte de
mercancias

Mejora de la eficiencia energética mediante el desarrollo de proyectos de modernizacion energética de las infraestructuras de transporte, en la estacién de
Cérdoba y algunos intercambiadores menores Se incorporaran paneles fotovoltaicos y se renovaran los sistemas de iluminacion mediante LEDs.

Eficiencia energética del
transporte publico

La redaccion de los proyectos tecnoldgicos.

Innovacion tecnoldgica

Junta de Andalucia
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Actuaciones comunes

Mejora de los sistemas de informacidn y participacion de los usuarios.
El equipamiento de los vehiculos con sistemas de localizacién, comunicaciones en tiempo real, informacion a los conductores, informacion a los viajeros y
obtencion y envio de datos a un sistema central.

Creacidn e implantacion de un Centro de Control de todos los modos. Mejora de la gestion de la operacion de los servicios de transporte.
La implantacion de sistemas centrales que permitan a los operadores la gestion de los servicios en tiempo real, la estimacion de llegadas, la deteccion de
incidencias, y que registren toda la informacion relevante para su proceso analitico posterior con herramientas de data analytics y Big Data.

Mejora de la accesibilidad y de los sistemas de pago.

La implantacion de sistemas de validacion y venta de titulos de transporte basados en multiples soportes, equipando vehiculos con terminales de
validacion, desplegando redes de venta e implantando un centro procesador de transacciones y gestor de la informacion econémicay su integracion en el
centro andaluz de control y gestion del transporte.

Digitalizacion de la gestion del sistema concesional andaluz, mediante la incorporacién de sistemas GPS que monitoreen la operacién de los autobuses
(kms recorridos, frecuencias, etc.).

Mejora de la planificacion de los servicios de transporte a partir de un mejor conocimiento de la movilidad para disefiar un nuevo mapa concesional.

Borrador

Tipo

Campafias de informacidn y concienciacién ciudadana hacia la movilidad sostenible.

e  Promocion del transporte publico, reforzando las mejoras implantadas en materia de operacidn (expediciones, cobertura, tiempos de viaje, etc.),
accesibilidad (en paraday a bordo) y confort del usuario (informacién en tiempo real, localizacién y elementos de sombra en parada, sistema de
pago inteligente, etc.).

e Promocién de la movilidad no motorizada (a pie y bicicleta), resaltando el buen climay orografia en la mayoria de los municipios.

e Promocion de la movilidad colaborativa (motos compartidas, coche compartido) y modos alternativos (patinete eléctrico).

e Restricciones al trafico rodado: restricciones en las velocidades maximas permitidas (en tramos urbanos no compartidos con el autobus), y la
regulacion de estacionamientos.

Campafias de informacidn y sensibilizacion hacia la movilidad sostenible, con medidas enfocadas a disminuir los desplazamientos de movilidad obligada.
e Fomento del teletrabajo parcial o total en funcion de las necesidades y exigencias.
e Programa de Coche Compartido para las empresas.
e  Promocionar un horario laboral flexible de modo que se laminen las horas de entrada de los trabajados en la hora punta (reducir la concentracidn
de trafico) y se mejoren las condiciones de conciliacion.
e Plazas de aparcamiento destinadas a vehiculos de alta ocupacion.
e Concentracion de servicios en los cascos urbanos que evite desplazamientos largos y se pueda realizar en modos no motorizados.

Sensibilizacién hacia la
movilidad sostenible

Mejoras en materia de accesibilidad de PMR:

e Mejora de la accesibilidad en el transporte publico para las personas con movilidad reducida.

e Adaptacion PMR total del transporte publico (material movil).

e Asientos reservados para personas mayores en el transporte publico.
Plataformas con espacios con sombra y asientos de esperas en las paradas de transporte publico.
Sefializaciones acusticas y visuales.

Accesibilidad al
transporte publico

Junta de Andalucia
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Borrador
Actuaciones comunes \ Tipo
Mejoras en materia de accesibilidad de grupos socioeconémicamente vulnerables:
e Abordo del transporte publico, garantizar un espacio personal adecuado, disposicion de los asientos y ventilacion y aire acondicionado
apropiados.
e Mantenimiento y garantia de buenas condiciones de los sistemas de iluminacién en los accesos y en las paradas de autobds.
e Mejorar lavisibilidad de las paradas de autobus, de forma que se mejore la seguridad de los usuarios.

e Disponibilidad de servicios y equipamientos en areas intermodales de alta capacidad (farmacias, zonas de asiento, etc.) de modo que se faciliten
los trasbordos de PMR y/o acompanfiantes.

e Disponibilidad de tarifas/titulos especiales de transporte pUblico a grupos socioeconémicamente vulnerables.

Fuente: Elaboracion propia.
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Borrador
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Borrador

Figura 186: Actuaciones comunes de nuevos intercambiadores. Detalle niicleo urbano de Cérdoba.
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Borrador

Figura 187: Actuaciones comunes de nuevos aparcamientos disuasorios. Detalle niicleo urbano de Cérdoba.
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Borrador

Figura 188: Actuaciones comunes en vias ciclistas metropolitanas.
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Tabla 124: Ficha de actuaciones especificas a los escenarios.

Actuaciones especificas a los escenarios

Tipo

Borrador

E1 E2 ES3
SEla SE2a SE3a SE3b | SE3c

Nueva linea de autobus metropolitano en la zona del Valle del Guadiato, conectando los municipios de la corona metropolitana, entre Obejo,
Villaharta y Villaviciosa de Cérdoba.

Mejora de la frecuencia de la linea metropolitana M-250, especialmente en las horas punta de la mafiana y de la tarde, con el objetivo de captar
demanda del transporte privado en dicho eje no cubierto por el cercanias, abasteciendo a los municipios de la corona como Almodédvar del Rio y
Posadas

Nueva linea alimentadora del cercanias en el ambito municipal de Cérdoba, por la CO-3400 con conexién proxima a la estacion ferroviaria de El
Higuerdn, y coordinada con la linea M-250 con la misma parada de inicio/fin de ruta. Esta nueva linea cubrird los nucleos poblacionales de El
Hornillo, El Jardincito, San Llorente y Torrehoria, que en la actualidad estos tres Gltimos no cuentan con servicios de transporte publico. Por la
complejidad del trazado, se propone una operacion con autobuses de media/baja capacidad, preferiblemente minibuses.

Nuevas paradas de transporte plblico en asociadas a la nueva linea alimentadora del cercanias, en los nicleos poblacionales de El Hornillo, El
Jardincito, y Torrehoria.

Mejora de los servicios de la linea M-243 entre la Guijarrosa y Cérdoba, especialmente en las horas punta del dia.

Mejora de los servicios de la linea M-140 entre Cérdoba y Cordobesas, especialmente en las horas punta del dia, y asi fortalecer la conectividad en
transporte publico de los nicleos de La Guijarrosa, San Sebastian de los Ballesteros, La Victoriay Cérdoba.

Adaptar y coordinar los servicios de las lineas metropolitanas M-220, M-221, M-222, y M-250 con los del cercanias, por compartir itinerario

Nueva parada de autobus de las lineas M-110, M-211 y M-212. Esta parada se sitlia proxima al nuevo aparcamiento disuasorio, punto de intercambio
modal, en el sector este de la ciudad de Cérdoba. Asi mismo, reforzara los servicios de transporte pUblico para los usuarios de la Instalacidn
Deportiva Municipal Fatima.

Nueva parada de autobus de las lineas M-140, M-241, M-242 y M-243, Esta parada se sitla en la conexidn en la Avenida del Aeropuerto, en el tramo
comprendido entre la Calle San Alberto Magno y la Ronda de Poniente, frente al Hospital Quirdn, en el Distrito Poniente Sur, una zona bien
comunicaday en la que se encuentran la Ciudad Sanitaria y las Facultades de Medicina y Enfermeria.

Nueva parada de autobus a demanda de las lineas M-140, M-241, M-242 y M-243, Esta parada se sitUa en las inmediaciones de las zonas industriales
de Amargacenay La Torrecilla, en el municipio de Cérdoba

Nueva parada de autobus de las lineas M-220, M-221 y M-222, en la Avenida de Carlos I1l. Esta parada se sitia proxima al nuevo aparcamiento
disuasorio, punto de intercambio modal, en el sector este de la ciudad de Cérdoba. Asi, por su proximidad, también tiene el potencial de dar uso a las
lineas M-110, M-211y M-212 que acceden a Cérdoba por el sector noroeste.

Nueva parada de autobus de las lineas M-220, M-221 y M-222, en el dmbito de las Quemadas, aumentando la cobertura de las zonas industriales con
esta segunda parada de autobus metropolitano en esta zona.

Nueva parada de autobus de las lineas M-220, M-221 y M-222, dando cobertura de transporte publico al futuro parque empresarial de la Rinconada.

Habitar la parada de autobuses para la linea M-222 en el nicleo poblacional de El Carpio. Esta parada podra operarse a demanda.

Nuevas paradas de autobUs a demanda en la Avenida de la Republica de Argentina en la ciudad de Cérdoba, en la zona de la Glorieta de Media Luna,
fomentando la interconexion entre el autobis metropolitano y urbano.

Nueva parada de autobus a demanda de la linea M-250 en el area de influencia de la estacién de cercanias El Higuerdn, en la Carretera Palma del Rio
(A-431), en el municipio de Cérdoba. Esta parada esta directamente comunicada con las lineas periféricas de autobus urbano, en las que ademas se
mejoraran las condiciones de accesibilidad.

Autobus
metropolitano
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Actuaciones especificas a los escenarios

Tipo

Borrador

El E2 ES3

Nueva parada de autobus a demanda de la linea M-250, en el ambito de los nicleos poblacionales de la Vereda Real Soriana y La Barquera, en la
Carretera Palma del Rio (A-431) del municipio de Cérdoba. Esta parada esta directamente comunicada con las lineas periféricas de autobus urbano,
en las que ademas se mejoraran las condiciones de accesibilidad.

Nueva parada de autobus a demanda de la linea M-250, en el Parque Logistico de la Carretera Palma del Rio (A-431) del municipio de Cérdoba. Esta
parada esta directamente comunicada con las lineas periféricas de autobus urbano, en las que ademas se mejoraran las condiciones de
accesibilidad.

Nueva parada de autobus a demanda de la linea M-230, en el ambito del nlicleo de poblacion Atalayuela.

Nuevas paradas de autobUs a demanda de la linea M-230 en el ndcleo urbano de Cérdoba, en la interseccion entre Avd. Vallellano con Avd. de
Menéndez Pidal, y tras el Puente de San Rafael en la Carretera de Castro. Estas nuevas paradas mejoraran la cobertura del autobis metropolitano en
el municipio de Cérdoba.

Nueva parada de autobUls a demanda de la linea M-230 en la Avenida de Granada. Complementariamente, por su proximidad, tiene el potencial de
dar servicio a las lineas M-241, M-242 y M-243, que acceden a Cérdoba por la zona Suroeste.

Aumentar el nimero de servicios que cubren los poligonos industriales de la zona del Alto Guadalquivir, con la linea M-221. Reforzar los servicios
especialmente en las horas punta de la mafianay de la tarde, coordinadamente ya que las lineas comparten tramos (M-220, M-222) y paradas
intermedias.

Aumentar el nimero de servicios que cubren los poligonos industriales de la zona del Alto Guadalquivir, con la linea M-222. Reforzar los servicios
especialmente en las horas punta de la mafianay de la tarde, coordinadamente ya que las lineas comparten tramos (M-220, M-222) y paradas
intermedias.

Aumentar el nimero de servicios que cubren los poligonos industriales de la zona del Alto Guadalquivir, con la linea M-220. Reforzar los servicios
especialmente en las horas punta de la mafianay de la tarde, coordinadamente ya que las lineas comparten tramos (M-221 M-222) y paradas
intermedias. Esta actuacion fortalecera el eje que une Cérdoba con Montoro.

Nueva linea de autobus metropolitano entre la Campifia Sur y Campifia Este, conectando los municipios de la corona metropolitana de Castro del
Rio, Espejo, Montemayory Fernan-Nufiez

Autobds
metropolitano

SEla SE2a SE3a SE3b‘SE3C

Plataforma Reservada en Avd. de Cadiz

Plataforma Reservada en la Carretera de Castro

Plataforma Reservada en Avd. de Santamaria Trasierra

Plataforma Reservada en Avd. Brillante

Plataforma Reservada Avd. de los Piconeros, y Avd. de la Igualdad

Plataforma
reservada

Implantacién y explotacion del servicio de Cercanias Palma del Rio-villa del Rio, con medidas adicionales de extensidn de la red peatonal y ciclista en
los nucleos mas alejados de la red ferroviaria, de modo que se capacite la intermodalidad con modos sostenibles (Pedro Abad, Hornachuelos,
Montoro, Villafranca y Palma del Rio).

Red ferroviaria

Aparcamientos disuasorios asociados a los servicios de Cercanias, en los municipios de la corona metropolitana del Area de Cérdoba: Pedro Abad,
Villafranca de Cérdoba, Almoddvar, Villa del Rio, Palma del Rio. Evidentemente, la implementacion de esta medida esta asociada a los plazosy
puesta en servicio del Cercanias

Aparcamiento
s disuasorios

Fuente: Elaboracion propia.
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Borrador

Figura 190: Actuaciones especificas Escenario 1. Nueva paradas y mejoras de la operacion de lineas Detalle Cérdoba con la red urbana.
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Borrador

Figura 191: Actuaciones especificas Escenario 2. Platafomas reservadas, detalle en Cérdoba.
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Figura 192: Actuaciones especificas Escenario 2. Platafomas reservadasy nuevas lineas metropolitanas en la corona.
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Borrador

Figura 194: Actuaciones especificas Escenario 3b. Red de cercanias ampliada, aparcamientos disuasorios asociados
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