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habiles para presentar alegaciones remitiendo un escrito a la siguiente direccion:
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EXAMEN PARA LA OBTENCION DEL TiTULO DE
PATRON DE YATE

UNIDAD TEORICA 3. TEORIA DE NAVEGACION

1. El circulo méximo de la superficie terrestre que es perpendicular al eje de la Tierra
se denomina:
a) Meridiano cero
b) Paralelo cero
c) Ecuador
d) Circulo origen de longitudes

2. ¢(Se puede trasladar directamente la posiciéon de un equipo GNSS a la carta en
papel?:
a) Si, siempre
b) Si, si el datum del equipo GNSS es el mismo que el datum de la carta
c) Si, si se trata de una carta mercatoriana
d) No, en ningun caso

3. Los avisos alos navegantes en Espafa:
a) Los publica semanalmente el Instituto Hidrografico de la Marina
b) Para acceder a la version digital (pdf) es necesario suscribirse y pagar la cuota anual
0 semestral
¢) No incluyen actualizaciones de las cartas nauticas en papel
d) Todas las respuestas anteriores son correctas

4. Lahoralegal:
a) Esla hora que el Gobierno fija por ley y por la que se rige la vida del pais
b) Esla hora que rige la vida a bordo, especialmente en alta mar cuando no se tiene costa
a la vista
¢) Es la hora del correspondiente huso horario
d) En invierno coincide con la hora oficial

5. Al utilizar el control de perturbacion de mar (anti-clutter sea):
a) Pueden atenuarse e incluso desaparecer de la pantalla del radar los ecos de buques
pequefios que se encuentren cerca del nuestro
b) Se reducird el tamafio de todos los ecos que aparecen en la pantalla del radar.
c) Ademas de atenuar la perturbacion introducida por el oleaje, se atenuara
considerablemente el eco de la costa
d) Todas las respuestas anteriores son correctas

6. Las siglas SOG de un equipo GNSS significan:
a) Sonda o profundidad del fondo (sounding on ground)
b) Distancia de seguridad (safe of grounding)
c) Separacion de la derrota prevista (spacing off grid)
d) Velocidad sobre el fondo o velocidad efectiva (speed over ground)
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7.

10.

11.

En el momento de cruzar una enfilacién tomamos una demora de aguja a dicha

enfilacién. Para calcular la correccién total de la aguja nautica:

a) A la demora de aguja que hemos tomado le restaremos el valor de la demora de la
enfilacion, medida sobre la carta nautica

b) A la demora de aguja que hemos tomado le restaremos el valor de la demora de la
enfilacién, medida sobre la carta nautica, y la declinacibn magnética

c) Mediremos la demora de la enfilacion sobre la carta niutica y a este valor le restaremos
la demora de aguja que hemos tomado

d) Mediremos la demora de la enfilacién sobre la carta nautica y a este valor le restaremos
la demora de aguja que hemos tomado y la declinacion magnética

Por efecto del viento una embarcacion sufre un desplazamiento lateral, de forma que
su direccidon de avance no coincide con el rumbo verdadero. El &ngulo que forman
estas direcciones se denomina:

a) Abatimiento

b) Deriva

c) Angulo de desplazamiento o simplemente desplazamiento

d) Desvio lateral o simplemente desvio

,Qué es el AIS?:

a) Es un sistema de identificacion automatica (Automatic Identification System), que
permite comunicar a otros buques y estaciones la posicion del buque y otra informacion
relevante, como rumbo, velocidad, etc.

b) Es una opcioén de los equipos GNSS profesionales que activa la autoridad que dirige
la basqueda o salvamento de un naufrago o una embarcacién siniestrada (Advance
Injuried Search)

c) Es un sistema de informacién de alarmas (Alert Information System), que alerta de
cualquier buque que se aproxime a rumbo de colision, normalmente en un radio de
cinco millas

d) Ninguna de las respuestas anteriores es correcta

Las cartas raster:

a) Son cartas electrénicas extremadamente precisas, que permiten ver los detalles con
mas nitidez haciendo zoom

b) Son cartas electronicas escaneadas de las cartas en papel

c) Son cartas electronicas vectoriales

d) Las respuestas a) y c) son correctas

UNIDAD TEORICA 4. NAVEGACION CARTA

Desde la situacion 35° 45,0" N, 006° 15,0 W, damos rumbo para pasar a 5 millas del
faro de Cabo Espartel, teniendo en cuenta que sopla viento del N que nos produce
un abatimiento de 10°. Declinacion magnética = 8° W, desvio de la aguja = —-7°
(menos). Calcular el rumbo de aguja.

a) 052°

b) 059°

c) 068°

d) 073°
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

Nos encontramos en situacién 36° 15’ N y 006° 15" W, navegando a 12 nudos al rumbo
verdadero 125°. Soplaviento del E, que nos produce un abatimiento de 15°. Calcular
la situacion al tener por el través el faro de Cabo Trafalgar.

a) 36°06,4'N, 006° 06,1' W

b) 36°07,5'N, 006° 07,2' W

c) 36°08,7'N, 006° 03,9' W

d) 36°09,4'N, 006° 04,9' W

Al cruzar la enfilacion de los faros de C.° Roche y C.° Trafalgar, la marcamos en
demora de aguja 316°. Dec. magnética = 2° W. Calcular la correccién total.

a) +7°(mas)

b) +5° (mas)

c) —5°(menos)

d) —7° (menos)

Desde la situacion 36° 12,0" N, 005° 12,0’ W, damos rumbo a Ceuta (luz verde de la
bocana del puerto), teniendo en cuenta que nos afecta una corriente de Rc = E e
intensidad horaria = 4 millas. Navegamos a 10 nudos de velocidad. Calcular la
velocidad efectiva del buque.

a) 6,7 nudos

b) 7,3 nudos

c) 8,1 nudos

d) 8,9 nudos

Navegamos al rumbo verdadero = 260° a 8 nudos de velocidad. A HRB = 19:30 nos
encontramos en situaciéon 35° 55" N y 005° 55" W. Sopla viento del N que nos produce
un abatimiento de 15°y nos afecta una corriente de Rc = NW e intensidad horaria =
3 millas. Calcular la situacién a HRB = 21:00.

a) 35°59,2'N, 006° 13,7' W

b) 35°53,7'N, 006° 06,6' W

c) 35°53,1'N, 006° 12,4' W

d) 35°46,7'N, 006° 04,5’ W

Navegamos a 6 nudos al rumbo verdadero 080°. A HRB = 02:30, distancia al faro de
la Isla de Tarifa = 4 millas. A HRB = 04:00, distancia al faro de la Isla de Tarifa=7
millas. Calcular la situacion a HRB = 04:00.

a) 35°56,2°" N 005° 35,5 W

b) 35°57,1°" N 005° 28,8 W

c) 35°57,77 N 005° 32,7 W

d) 35°58,3' N 005°28,2" W

Navegamos a 11 nudos al rumbo de aguja 270°, con viento del SW que nos produce
un abatimiento de 15° y una corriente de Rc = 050° e Ih = 4'. Declinaciéon magnética
= 6° NE, desvio = +8°. Calcular el rumbo efectivo.

a) 270°

b) 287°

c) 308°

d) 320°
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MAREAS

Puerto de Barbate. Informaciéon del Anuario de Mareas para el 21 de mayo de
2023:

, Hora
Dia uT Alt.
21 02:49 2,27
21 08:40 0,47
21 15:07 2,27
21 21:04 0,50

18. Calcular la hora oficial entre la primera pleamar y la primera bajamar del 21 de mayo
de 2023, a la que tendremos una sonda de 3,50 metros en un bajo de Barbate,
marcado en la carta con una sonda de 2,03 metros. Adelanto vigente: +2 horas.

a) 06:53
b) 07:32
c) 07:57
d) 08:08

19. Calcular la sonda en metros que tendremos ala hora oficial 19:45 del 21 de mayo de
2023 en un bajo de Barbate, sefialado en la carta con 1,96 metros. Adelanto vigente:
+2 horas.

a) 2,67
b) 3,04
c) 3,18
d) 3,50

LOXODROMICA

20.A HRB =12:30 del 17 de noviembre de 2023, nos encontramos en situacion 26° 00,0’
S, 055° 00,0" W. Navegamos a 10 nudos al rumbo verdadero 135°. A HRB = 22:00
damos rumbo al punto de coordenadas 26° 00,0" S, 053° 00,0" W. Calcular el rumbo
verdadero que debemos hacer para llegar a dicho punto.

a) 031°
b) 043°
c) 058°
d) 062°
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A=A

E TABLA PARA CALCULAR LA ALTURA DE LA MAREA EN UN INSTANTE CUALQUIERA: C = A sen? ooow
DURACION DE LA € HECIRNTR (D) AMPLITUD DE LA MAREA (A)
VACIANTE
hmhmbmhbmhbmhmhmhbmbmbmhbhmbmhbmhmhbmhbhmhm
400 415 430 445 500 515 530 545 600 615 630 645 700 715 730 745 800| 0.50 1.00 1.50 2.00 2.50 3.00 3.50 4.00 4.50 5.00 5.50 6.00 6.50 7.00 7.50 8.00 8.50 9.00 9.50 10.00 10.50 11.00 11.50 12.00
DESDE 2 ; \ z 2
INTERVALO —— BAJAMAR MAS PROXIMA (1) CORRECCION ADITIVA A LA ALTURA DE LA BAJAMAR MAS PROXIMA (C')

hmhmhbhmhmhbmhmhmhmhbmhbhmhmhbmhmhmhmhmhm

008 008 009 010 010 010 011 012 012 012 013 014 014 014 015 016 016| 0.00 0.00 0.00 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.01 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.02 0.03 0.03 003 003 003 0.03
016 017 018 019 020 021 022 023 024 025 026 027 028 029 030 031 032| 0.01 0.01 0.02 0.02 0.03 0.03 0.04 0.04 0.05 0.05 0.06 0.07 0.07 0.08 0.08 0.09 0.09 0.10 0.10 0.11 0.11 0.12 0.13 0.13
024 026 027 028 030 032 033 034 036 038 039 040 042 044 045 046 048] 0.01 0.02 0.04 0.05 0.06 0.07 0.09 0.10 0.11 0.12 0.13 0.15 0.16 0.17 0.18 0.20 0.21 0.22 023 024 026 027 028 0.29
032 034 036 038 040 042 044 046 048 050 052 054 056 058 100 102 104| 0.02 0.04 0.06 0.09 0.11 0.13 0.15 0.17 0.19 0.22 0.24 0.26 0.28 0.30 0.32 0.35 0.37 0.39 041 043 045 048 050 0.52
040 042 045 048 050 052 055 058 100 102 105 108 110 112 115 118 120{ 0.03 0.07 0.10 0.13 0.17 0.20 0.23 0.27 0.30 0.33 0.37 0.40 0.44 0.47 050 0.54 0.57 0.60 0.64 0.67 070 0.74 0.77 0.80
048 051 054 057 100 103 106 109 112 115 118 121 124 127 130 133 136] 0.05 0.10 0.14 0.19 0.24 029 0.33 0.38 0.43 0.48 0.53 0.57 0.62 0.67 0.72 0.76 0.81 0.86 091 095 1.00 1.05 110 115
056 100 103 106 110 114 117 120 124 128 131 134 138 142 145 148 152| 0.06 0.13 0.19 0.26 0.32 039 045 0.51 0.58 0.64 0.71 0.77 0.83 0.90 0.96 1.03 1.09 1.16 1.22 1.28 135 141 148 1.54
104 108 112 116 120 124 128 132 136 140 144 148 152 156 200 204 208| 0.08 0.17 0.25 0.33 0.41 0.50 0.58 0.66 0.74 0.83 0.91 0.99 1.08 1.16 1.24 1.32 1.41 149 1.57 1.65 174 182 190 1.99
112 116 121 126 130 134 139 144 148 152 157 202 206 210 215 220 224| 0.10 0.21 0.31 041 0.52 0.62 0.72 0.82 0.93 1.03 1.13 1.24 1.34 1.44 1.55 1.65 1.75 1.85 1.96 2.06 2.16 227 237 247
120 125 130 135 140 145 150 155 200 205 210 215 220 225 230 235 240( 0.12 0.25 0.37 0.50 0.62 0.75 0.87 1.00 1.12 1.25 1.37 1.50 1.62 1.75 1.87 2.00 2.12 2.25 237 250 262 275 287 3.00
128 134 139 144 150 156 201 206 212 218 223 228 234 240 245 250 256 0.15 0.30 0.44 0.59 0.74 0.89 1.04 1.19 1.33 148 1.63 1.78 1.93 2.08 2.22 2.37 2.52 2.67 2.82 297 3.1 3.26 341 3.6
136 142 148 154 200 206 212 218 224 230 236 242 248 254 300 306 312| 0.17 0.35 0.52 0.69 0.86 1.04 1.21 138 1.55 1.73 1.90 2.07 2.25 2.42 2.59 2.76 2.94 3.11 3.28 345 3.63 380 397 4.15
144 150 157 204 210 216 223 230 236 242 249 256 302 308 315 322 328| 0.20 040 0.59 0.79 0.99 1.19 139 1.58 1.78 1.98 2.18 2.38 2.57 2.77 2.97 3.17 3.37 3.56 3.76 3.96 4.16 436 4.55 4.75
152 159 206 213 220 227 234 241 248 255 302 309 316 323 330 337 344[ 0.22 045 0.67 0.90 1.12 1.34 1.57 1.79 2.01 2.24 246 2.69 2.91 3.13 3.36 3.58 3.81 4.03 425 448 470 493 515 537
200 208 215 222 230 238 245 252 300 308 315 322 330 338 345 352 400| 0.25 0.50 0.75 1.00 1.25 1.50 1.75 2.00 2.25 2.50 2.75 3.00 3.25 3.50 3.75 4.00 4.25 4.50 475 5.00 525 550 575 6.00
208 216 224 232 240 248 256 304 312 320 328 336 344 352 400 408 416| 0.28 0.55 0.83 1.10 1.38 1.66 1.93 2.21 249 2.76 3.04 3.31 3.59 3.87 4.14 442 4.69 497 525 552 580 607 635 6.63
216 224 233 242 250 258 307 316 324 332 341 350 358 406 415 424 432|030 0.60 0.91 1.21 1.51 1.81 2.11 242 2.72 3.02 3.32 3.62 3.93 423 453 4.83 5.13 544 574 6.04 634 664 695 7.25
224 233 242 251 300 309 318 327 336 345 354 403 412 421 430 439 448| 033 0.65 0.98 1.31 1.64 1.96 2.29 2.62 2.95 3.27 3.60 3.93 4.25 4.58 491 524 556 589 6.22 655 687 720 7.53 7.85
232 242 251 300 310 320 329 338 348 358 407 416 426 436 445 454 504| 035 0.70 1.06 1.41 1.76 2.11 2.46 2.81 3.17 3.52 3.87 4.22 4.57 492 528 5.63 598 6.33 6.68 7.03 739 7.74 809 844
240 250 300 310 320 330 340 350 400 410 420 430 440 450 500 510 520| 037 0.75 1.12 1.50 1.87 2.25 2.62 3.00 3.37 3.75 4.12 4.50 4.87 5.25 5.62 6.00 6.37 6.75 7.12 7.50 7.87 825 8.62 9.00
248 258 309 320 330 340 351 402 412 422 433 444 454 504 515 526 536| 040 0.79 1.19 1.59 1.98 238 2.78 3.18 3.57 3.97 4.37 4.76 5.16 5.56 5.95 6.35 6.75 7.15 7.54 7.94 834 873 9.13 9.53
256 307 318 329 340 351 402 413 424 435 446 457 508 519 530 541 552| 042 0.83 1.25 1.67 2.09 2.50 2.92 3.34 3.76 4.17 4.59 5.01 5.42 5.84 6.26 6.68 7.09 7.51 7.93 835 876 9.18 9.60 10.01
304 316 327 338 350 402 413 424 436 448 459 510 522 534 545 556 608| 0.44 0.87 1.31 1.74 2.18 2.61 3.05 3.49 3.92 4.36 4.79 5.23 5.67 6.10 6.54 697 7.41 7.84 828 872 9.15 9.59 10.02 10.46
312 324 336 348 400 412 424 436 448 500 512 524 536 548 600 612 624| 0.45 0.90 1.36 1.81 2.26 2.71 3.17 3.62 4.07 4.52 4.97 543 5.88 6.33 6.78 7.24 7.69 8.14 859 9.05 9.50 9.95 10.40 10.85
320 332 345 358 410 422 435 448 500 512 525 538 550 602 615 628 640| 0.47 0.93 1.40 1.87 2.33 2.80 3.27 3.73 4.20 4.67 5.13 5.60 6.06 6.53 7.00 7.46 7.93 8.40 8.86 9.33 9.80 10.26 10.73 11.20
328 341 354 407 420 433 446 459 512 525 538 551 604 617 630 643 656( 0.48 0.96 1.44 1.91 239 2.87 3.35 3.83 4.31 4.78 526 5.74 6.22 6.70 7.18 7.65 8.13 8.61 9.09 9.57 10.05 10.52 11.00 11.48
336 350 403 416 430 444 457 510 524 538 551 604 618 632 645 658 712| 0.49 0.98 1.46 1.95 2.44 2.93 341 3.90 4.39 4.88 537 5.85 634 6.83 7.32 7.80 8.29 878 9.27 9.76 10.24 10.73 11.22 11.71
344 358 412 426 440 454 508 522 536 550 604 618 632 646 700 714 728| 049 0.99 1.48 1.98 2.47 2.97 346 3.96 445 4.95 544 593 643 6.92 7.42 7.91 841 8.90 9.40 9.89 1039 10.88 11.37 11.87
352 406 421 436 450 504 519 534 548 602 617 632 646 700 715 730 744| 0.50 1.00 1.50 1.99 2.49 2.99 3.49 3.99 4.49 499 548 598 648 6.98 7.48 7.98 8.48 8.98 947 9.97 10.47 10.97 11.47 11.97
400 415 430 445 500 515 530 545 600 615 630 645 700 715 730 745 800| 0.50 1.00 1.50 2.00 2.50 3.00 3.50 4.00 4.50 5.00 5.50 6.00 6.50 7.00 7.50 8.00 8.50 9.00 9.50 10.00 10.50 11.00 11.50 12.00
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