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1. Introduccion

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Almeria (PTMAAL en adelante) es un plan estratégico que
se origina a partir del Acuerdo de formulacién de 1 de julio de 2014, seguin lo previsto en la Ley 2/2003, de 12
de mayo, del Parlamento Andaluz, de Ordenacion del Transporte Urbano y Metropolitano de Andalucia,
donde se puso de manifiesto la necesidad de regular adecuadamente los desplazamientos de la ciudadania
en las actividades cotidianas en las grandes aglomeraciones urbanas.

El PTMAAL es un plan estratégico que también surge en el Plan de Infraestructura para la Sostenibilidad del
Transporte de Andalucia 2020 (PISTA 2020), donde se concluye, en el capitulo referente a los Servicios de
Transporte Publico de personas por carretera (5.2.3), que existe una clara necesidad de impulsar la redaccién
de los planes de Transporte Metropolitanos. Esta llamada a la redaccidon de los planes de transporte
metropolitanos aparece de nuevo en el capitulo décimo tercero “Objetivos y propuestas para los ambitos
metropolitanos”, en la seccién “Planificacion del Transporte Metropolitano”, donde aparece lo siguiente: “el
instrumento central de planificacién en el ambito metropolitano son los planes de movilidad sostenible
metropolitanos”.

Para terminar de hablar de la implicacién del PISTA 2020 en la redaccién del presente Plan, cabe destacar que
el PISTA trata en la seccién “Medidas y actuaciones para una movilidad sostenible” la relacién de la
planificacién urbana y de la movilidad como una medida prioritaria, mediante la “Formulacion y aprobacién
de planes metropolitanos aglomeraciones urbanas regionales.”

Ademas, el 3 de mayo de 2011, el Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia, dio su aprobacién a la
Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana (EASU). La cual presenta, entre otros objetivos, el “Impulsar una
nueva cultura de la movilidad y accesibilidad, modificando el reparto modal a favor de modos mas eficientes
econdmica y ambientalmente, y mas justos desde el punto de vista social, primando el transporte publico y
los desplazamientos a pie y en bicicleta.”.

Por otra parte, dentro de la esfera de la “MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD” se establece como objetivo, entre
otros, el impulso del “papel del transporte publico como un instrumento para mejorar la competitividad
priorizando el transporte publico frente al privado” y para alcanzarlo se propone en el Plan la estrategia como
linea de actuacién “Apostar por politicas de transporte sostenible mediante planes de movilidad en los
distintos ambitos: metropolitanos, provinciales y locales.”

El PTMAAL pretende avanzar en una nueva cultura donde la ciudadania sea el eje central y busca paliar, en la
mayor medida posible, los efectos negativos de la movilidad, mediante la promocién del transporte publico,
los modos no motorizados y medios mas sostenibles fundamentalmente, como seria el uso de la bicicleta
como medio de desplazamiento, asi como el fomento de los desplazamientos a pie.

El Plan serd el instrumento basico para la planificacién del sistema de transporte del Area de Almeria y para
la concertacion de los tres niveles de Administracién con competencias en materia de transporte en el
territorio metropolitano. En consecuencia, su contenido hace referencia al conjunto de elementos que
forman parte de este sistema: las infraestructuras, los equipamientos e instalaciones, los servicios de
transporte publico o el aparcamiento, asi como al conjunto de los modos de transporte que integran el
sistema de transporte del Area de Almeria.

El Plan queda enmarcado en la politica medioambiental y de transporte de la Unidn Europea, que hace
referencia a los principios de intermodalidad, tarificacidon y control de emisiones y permitiran desarrollar en
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al futuro un andlisis energético y medioambiental que cuantifique las mejoras medioambientales, a partir de
las actuaciones que en el Plan se propongan.

2. Misidn, vision y valores

2.1. Mision

La Direccidon General de Movilidad y Transportes de la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y
Vivienda propugna la aplicacién de modelos de movilidad sostenible en Andalucia, mediante una planificacién
del transporte de personas y mercancias basada en la intermodalidad y que fomente el transporte publico,
los modos no motorizados y el uso de energias limpias, todo ello en consonancia con la promocién, educacién
y sensibilizacién de la ciudadania sobre el uso eficiente y sostenible de los modos de transporte en
cumplimiento de los objetivos establecidos sobre cambio climatico y sostenibilidad de la Estrategia Europea.

El primer paso en el proceso de planificacidn es la delimitacién clara y consciente del motivo de intervencion.
Segun marca el Libro Blanco de Transporte como hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo, la misién de la
elaboracién del Plan es preparar el transporte para el futuro, en este caso, dirigido al Area Metropolitana de
Almeria.

El reto es evolucionar hacia un modelo econdmico de bajo consumo de carbono y menor consumo energético,
bajo criterios de equidad social y reparto justo de la riqueza.

2.2. Vision

La vision del Plan es alcanzar un sistema de transporte sostenible, eficiente y de calidad, capaz de dar
respuesta a la demanda de movilidad generada en las aglomeraciones metropolitanas andaluzas y en el resto
del territorio andaluz, en el que se garantice la accesibilidad al transporte de personas y mercancias en
condiciones de igualdad e integridad, que contribuya a la mejora del medio ambiente y la salud, al desarrollo
sostenible y a la cohesion territorial.

2.3. Valores

La labor de la Direccidon General de Movilidad y Transportes se basa en la transparencia, participacion,
gobernanza, impulso de la igualdad de género, sostenibilidad medioambiental, mejora de la salud vy
accesibilidad universal.

3. Objetivos generales del Plan

A continuacidn, se exponen los objetivos generales del PTMAAL:

- Consolidar el ambito del Plan como area metropolitana madura que facilite los intercambios agiles
de personas y mercancias imprescindibles para garantizar el desarrollo y bienestar de la sociedad,
contribuyendo al aumento de la sostenibilidad del territorio.

- Potenciar el transporte publico, mejorando la cobertura, calidad, seguridad y accesibilidad del
servicio, y fomentando la intermodalidad entre el transporte publico urbano, interurbano y los
modos de transporte no motorizados.
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Equilibrar el reparto modal entre el vehiculo privado, transporte publico y modos no motorizados,
mediante el trasvase de personas usuarias del vehiculo privado hacia los modos mds sostenibles.

Gestionar eficazmente el trafico y el sistema de estacionamiento en congruencia con las politicas de
potenciacidn del transporte publico y de los modos no mecanizados de desplazamiento.

Potenciar la incorporacién de estacionamientos disuasorios en las estaciones y paradas localizadas
en los accesos a la ciudad como medio para fomentar el intercambio entre el vehiculo privado y los
modos de transporte publico, posibilitando asi la eleccion &ptima para cada etapa del
desplazamiento.

Recuperar espacio de la via publica para los modos no motorizados de transporte, como son los
peatones, ciclistas y vehiculos de movilidad personal (en adelante VMP), mejorando la calidad del
entorno urbano y devolviendo a las calles y plazas su protagonismo como espacios de convivencia de
primer nivel.

Mejorar las operaciones de carga y descarga de mercancias para mantener su funcidn esencial con
el menor perjuicio posible para el resto de personas usuarias del espacio publico.

Reducir emisiones contaminantes atmosféricos y ruido y garantizar un consumo energético mas
eficiente en el ambito de la movilidad.

Potenciar la renovacion de las flotas de vehiculos en vehiculos menos contaminantes (hibridos,
eléctricos, gas, etc.) tanto en el ambito privado como institucional.

Promover las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad para facilitar la coordinacién tarifaria, el
intercambio modal, la mejora de la accesibilidad, la reduccion de la accidentabilidad, la informacién
en tiempo real y la comodidad de personas usuarias.

Promover la movilidad sostenible en los desplazamientos a los grandes centros atractores.

Crear estrategias de movilidad segura y sostenible en los desplazamientos laborales tendentes a
eliminar desplazamientos innecesarios, acortar los desplazamientos existentes (acordando politicas
de movilidad geogréfica) y el fomento de los modos de desplazamiento sostenibles (rutas de
empresa y lanzaderas, politicas disuasorias de aparcamiento, promocion del coche compartido o car
pooling y del coche multiusuario o car sharing, fomento de las rutas peatonales y ciclistas, flexibilidad
horaria, flexibilidad retributiva con las tarjetas de transporte publico...).

Promover la mds amplia participacion ciudadana en la elaboracidn y posterior gestion del Plan.

Informar y educar a la poblacion, especialmente a los mas jovenes, en las ventajas de desarrollar
habitos de movilidad mas sostenibles.

Mejorar la seguridad de los desplazamientos, reducir la accidentabilidad y focalizar las actuaciones
prestando especial atencién a la persona usuaria mas vulnerable.

Suprimir barreras que puedan dificultar o impedir los desplazamientos de las personas con
discapacidad, de personas mayores, que circulen con carritos de bebé... (lograr la accesibilidad
universal).

Mejorar la coordinacién interadministrativa en materia de transporte entre los diferentes niveles:
estatal, autonédmico, provincial, metropolitano y municipal.
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- Fomentar la coordinacién intermunicipal, entre municipios con relaciones de movilidad, obteniendo
sinergias y mejorando el sistema de transporte de la ciudadania.

- Fomentar la integracion institucional, tarifaria, fisica y operativa de los diferentes sistemas de
transporte publico para favorecer la intermodalidad en el ambito.

Algunos de estos objetivos guardan relacién con los objetivos estratégicos en materia de adaptacion al cambio
climatico recogidos en el Plan de Accién Andaluz por el Clima, asi como con otros planes y programas.

Recuperar espacio de la via publica para los modos no mecanizados de transporte, reducir las emisiones de
los contaminantes atmosféricos junto con la reduccién del ruido y del consumo energético o potenciar la
renovacion de las flotas de vehiculos de cero/bajas emisiones tanto en el ambito privado como institucional
son varios de los objetivos, entre otros, que cumplen con lo establecido en el objetivo OA1 en materia de
adaptacidon al cambio climatico que recoge el PAAC, en el que se reduce el riesgo de los impactos del cambio
climatico, minimizando sus efectos y dando prioridad a las intervenciones sobre areas sometidas a niveles de
riesgos mas altos.

Concretamente dichos objetivos se relacionan con el objetivo sectorial OA1.F que se centra en el area
estratégica de Urbanismo y ordenacion del territorio.

4. Gobernanza: Enfoque y metodologia

La gobernanza en la concepcién y aplicacion de las politicas se concibe como instrumento para la definicién
colectiva de las estrategias, medidas y objetivos a alcanzar y articula las relaciones entre Administracién y
Sociedad Civil. El Instituto Internacional de Ciencias Administrativas entiende que “la gobernanza implica la
interaccion entre estas instituciones formales y las de la sociedad civil.”

La gobernanza ha pasado de ser la manera de ejercer el poder para la gestidn de los recursos econémicos a
identificarse con la participacion activa de los todos los agentes implicados en las politicas publicas, ya sean
como actores ejecutantes o como beneficiarios. Acorde con el Instituto Andaluz de Administracion Publica
“La participacidn es sin duda el nuevo paradigma en el dmbito de la gobernanza. La opinidn de la ciudadania
cuenta y debe ser recogida por sus gestores y gestoras.”

Junto a la perspectiva de género, la gobernanza esta presente en las distintas etapas del disefio, ejecuciény
evaluacidn del Plan de Transporte. Esto significa que las estrategias se basan en las necesidades de la sociedad
con una participacién mas directa de ésta en las decisiones que le concierne.

La movilidad sostenible tiene ante si dos importantes retos en materia de gobernanza: la coordinacién entre
las distintas administraciones; y la participacién de entidades privadas y ciudadania. La coordinacion y la
participacidon se erigen como elementos esenciales para avanzar hacia la sostenibilidad en este caso en
relacién con la movilidad.

El PTMAAL esta disefiado para garantizar la solvencia de las necesidades de los habitantes del ambito en
materia de transporte y movilidad, motivo por el cual se hace imprescindible tener la participacién del mayor
numero posible de representantes de los mismos y conocer inquietudes, necesidades y aspiraciones
relacionadas con la movilidad.

11




La participacion ciudadana estard presente a lo largo de todo el plan, comenzando con la toma de datos de
distintos agentes del dmbito y prolongdndose hasta la gestidn y el seguimiento del Plan, variando la manera
de hacer participes a los implicados segun el tipo de necesidades que se planteen en cada momento y
salvaguardando el derecho que asiste a los ciudadanos y ciudadanas a conocer y participar en la planificacion
y regulaciéon en materia de movilidad y transporte, de acuerdo con los instrumentos previstos en la normativa
vigente.

Se plantean, a lo largo del desarrollo de los trabajos, diferentes fases de participacion que forman parte del
programa de participacién ciudadana del plan, de manera que ésta no sea puntual. Asi, los diferentes actores
y colectivos involucrados en la movilidad, podrdn aportar en todo momento sus consideraciones y seran
participes de la evolucidn de los trabajos.

A continuacién, se presentan las fases de participacion ya desarrolladas hasta el momento, sus objetivos, el
contenido, los actores implicados, el formato y su distribucién temporal:

4.1. Participacion: Coordinacion e Instrumentos de participacion

Como se ha comentado anteriormente, debe de existir a lo largo de todo el proceso de elaboracién del plan,
una interaccién con la ciudadania y todos los agentes implicados, pudiendo aportar su vision e ideas de forma
directa e indirecta. Dependiendo de la etapa en la que se encuentra el plan, se han empleado mecanismos y
herramientas basadas en dindmicas colaborativas, con las cuales se ha llevado a cabo dicha interaccién entre
ciudadania, personas interesadas y expertos con el equipo de trabajo.

A continuacidn, se resumen las herramientas de participacién empleadas durante la concepcion de este plan:
4.1.1. Jornada de presentacion del inicio de los trabajos a los ayuntamientos del dmbito territorial

A. Motivacién

El objetivo fundamental de este momento de participacién ciudadana es establecer una primera toma de
contacto con las diferentes alcaldesas/alcaldes de los ayuntamientos pertenecientes al ambito del PTMAAL,
con tres objetivos especificos:

a) Motivar e involucrar su participacién activa en el proceso de elaboracion del PTMAAL.

b) Completar los datos de contacto del técnico que servird de interlocutor en cada ayuntamiento,
estableciendo un primer inventario de los actores del ambito municipal que puedan tener un
protagonismo en la fase de elaboracidon del PTMAAL, y atender las primeras necesidades o propuestas
aportadas desde cada ayuntamiento.

c) Informar de los datos de contacto de los interlocutores por parte de la Direccién del Contrato y de la
Asistencia Técnica para el desarrollo del PTMAAL.

B. Formato

Reunidn presencial en el Centro Andaluz de la Fotografia en Almeria.
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[lustracién 1: Jornada de presentacién inicio de los trabajos
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Fuente: Elaboracidn propia

C. Contenido

Presentacién y exposicion de los objetivos previstos, el contenido y el calendario de trabajos a desarrollar,
por parte de la Direccion del Contrato.

https://www.europapress.es/esandalucia/almeria/noticia-junta-inicia-redaccion-plan-transporte-
metropolitano-area-almeria-abarca-19-municipios-20220302135243.html

https://www.ideal.es/almeria/almeria/junta-inicia-diseno-20220303200354-nt.html

D. Actores participantes

Alcaldesas/alcaldes, concejales y técnicos municipales relacionados con el ambito del estudio.

E. Programaci6n
La reunion tuvo lugar el 2 de marzo de 2022.

4.1.2. Cuestionario de diagndstico Plan de Transporte Metropolitano del Area de Almeria

A. Motivacién
El objetivo de este cuestionario reside en conocer de primera mano los aspectos positivos y los aspectos a
mejorar en relacién con el sistema de transportes del Area Metropolitana de Almeria.

B. Formato
El cuestionario se llevd a cabo mediante la herramienta de Google Forms. Su difusidn se realizé a través del

envio de correos electrdénicos.

C. Contenido
Se hizo un Unico modelo de cuestionario. La encuesta se dividia en los siguientes apartados: Transporte

Publico Metropolitano, Accesibilidad Universal, Red Viaria y de Mercancias, Movilidad Peatonal y Ciclista,
DAFO.
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D. Actores participantes

La encuesta se ided para ser contestada por:
e Ayuntamientos del ambito.
e Administracidn competente.
e Operadores de transporte.
e Agentes interesados o expertos en movilidad.

e Poblacién en general.
4.1.3. Jornadas participativas para el diagndstico Plan de Transporte Metropolitano del Area de Almeria

A. Motivacion

Presentar el andlisis y diagndstico realizado a los agentes interesados, los responsables municipales y
operadores de transporte, entre otros. Por ello, se les envié un documento resumen con el diagndstico
preliminar, para que, como conocedores de la problematica de su entorno, informen de la adecuacién del
analisis y diagndstico realizado, y aporten su visidon para recoger lo mas fidedignamente posible la situacién
actual.

B. Formato

Se llevé a cabo una jornada de participacion ciudadana el dia 28 de noviembre de 2022, en formato presencial,
en la Biblioteca Publica Francisco Villaespesa de Almeria. La jornada se dividio principalmente en tres fases:

Reflexidn estratégica y presentacion del diagndstico preliminar.

Andlisis de la situacidn por grupos homogéneos.

Anilisis de problemas, necesidades y retos en grupos heterogéneos.

llustracién 2. Jornada participativa en Almeria

Fuente: Elaboracion propia
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C. Contenido

- Documento resumen del diagnéstico preliminar.
- Presentacién del diagndstico preliminar.
- Conclusiones de las Jornadas de Participacion.

D. Actores participantes

Asociaciones ciudadanas como representacion de diferentes colectivos, alcaldes/as y técnicos municipales,
operadores del transporte y agentes interesados relacionados con el ambito de estudio. Toda la jornada se
llevé a cabo con la colaboracién del Area de Evaluacién de Politicas Publicas del Instituto Andaluz de la
Administracidn Publica.

5. Analisis de la situacion actual

5.1. Ambito competencial

En el siguiente punto se analiza el sistema de competencias en transporte y movilidad repartidas entre las
diferentes administraciones implicadas en el ambito del Plan. El conocimiento del sistema competencial se
considera fundamental en la redaccion del PTMAAL, pues de él se deriva que las estrategias y actuaciones del
plan puedan definirse adecuadamente desde el punto de vista de los actores implicados y puedan llegar a
ejecutarse con éxito. Se analizan tanto las competencias relativas a los servicios de transporte existentes en
el dmbito como las relativas a las infraestructuras de transporte.

En materia de infraestructuras y transportes, la Constitucidon Espafiola y los Estatutos de Autonomia han ido
delimitando las respectivas competencias en base a los criterios de territorialidad e interés general.

5.1.1. Competencias generales en transporte y movilidad

Segun la Constitucidn Espafiola, en su articulo 149 indica que El Estado tiene competencia exclusiva sobre las
siguientes materias: ferrocarriles y transportes terrestres que transcurran por el territorio de mas de una
Comunidad Auténoma; régimen general de comunicaciones; trafico y circulacion de vehiculos a motor;
correos y telecomunicaciones; cables aéreos, submarinos y radiocomunicacion.

En el Estatuto de Autonomia de Andalucia, el articulo 64.1 se establece la competencia exclusiva de la
Comunidad Auténoma de Andalucia en materia de transportes terrestres de personas y mercancias por
carretera, ferrocarril, cable o cualquier otro medio cuyo itinerario se desarrolle integramente en el territorio
andaluz, con independencia de la titularidad de la infraestructura sobre la que se desarrolle; centros de
transporte, logistica y distribucién localizados en Andalucia, asi como sobre los operadores de las actividades
vinculadas a la organizacion del transporte, la logistica y la distribucidn localizadas en Andalucia; puertos de
refugio, puertos y aeropuertos deportivos y, en general, puertos, aeropuertos y helipuertos y demas
infraestructuras de transporte en el territorio de Andalucia que no tengan la calificacidn legal de “de interés
general del Estado”.

En el ambito local, la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases del Régimen Local. En el capitulo IlI
Competencias, articulo 25 se indica que el Municipio ejercera en todo caso como competencias propias, en

13




los términos de la legislacion del Estado y de las Comunidades Autdnomas, en las siguientes materias: Trafico,
estacionamiento de vehiculos y movilidad. Transporte colectivo urbano.

Asi mismo, las administraciones poseen las competencias para gestionar directamente los servicios e
infraestructuras de transporte o delegar su explotacidn (y mantenimiento en el caso de las infraestructuras)
a un privado mediante contrato de concesidon o contrato de servicio publico. Estando estos contratos de
acuerdo ala Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los Transportes Terrestres (LOTT) y a la Ley 9/2017,
de 8 de noviembre, de Contratos del Sector Publico, por la que se transponen al ordenamiento juridico
espafiol las Directivas del Parlamento Europeo y del Consejo 2014/23/UE y 2014/24/UE, de 26 de febrero de
2014 (LCSP).

La Direccidn General de Movilidad y Transportes es el érgano de gestion y desarrollo en materia de
transportes y movilidad en la Comunidad Auténoma, y asume el ejercicio de las competencias de la Consejeria
de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda, en estas materias conferidas por la legislacién vigente.

Sus funciones en relacidn con la gestion del transporte son:

a) La elaboracion de estrategias, planes y programas en materia de movilidad, ligadas al transporte de la
Comunidad Auténoma en el marco de la planificacién general establecido por la Viceconsejeria; asi como su
aprobacién desarrollo y seguimiento en el marco de sus competencias.

b) La elaboracién de normas y la redaccién de estudios y planes en el ambito de la gestidén del transporte, asi
como las tareas de coordinacidn que permitan definir la politica de movilidad y transportes a partir de las
necesidades de la poblacién en los distintos dmbitos territoriales andaluces y de sus caracteristicas en materia
de género, todo ello con criterios de sostenibilidad y accesibilidad.

¢) La ordenacidn de todos los servicios de transporte por carretera, ferroviario, por cable y otros modos que
correspondan de acuerdo con la normativa vigente.

d) La programacion, promocién y fomento de actividades de educacién y sensibilizacién sobre la movilidad
sostenible, a través de actividades de estudio, concursos, divulgacién, formacién y otros.

e) La gestidn, control, explotacidon e inspeccién de los servicios de transporte por carretera, ferroviarios, por
cable y otros que le correspondan de acuerdo con la legislacién vigente. La gestién y control del transporte
publico en Andalucia integrara la informacién del transporte publico de Andalucia, mejorando la obtencion
de informacién, la planificacidn, gestién y coordinacidn del transporte publico y la difusién de la informacion.

f) La gestién administrativa de cuantos asuntos se deriven de la aplicacién de la normativa vigente en materia
de transportes y movilidad.

g) El establecimiento e imposicién de obligaciones de servicio publico en la prestacidon de los servicios de
transporte por ferrocarril y carretera, asi como, en su caso, la determinacidon de las correspondientes
compensaciones.

h) La dinamizacién, desarrollo y coordinacién de las actividades del Observatorio Andaluz de la Movilidad
Sostenible y la Logistica y el apoyo técnico al mismo.

i) El impulso y coordinacion de los Consorcios de Transportes en las diversas areas territoriales de Andalucia
en el ejercicio de las competencias que le son propias a los mismos.

j) Las funciones atribuidas a la Comunidad Auténoma en materia de aeropuertos.
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k) La emision del informe autondmico previsto en el articulo 13 del Reglamento de los Servicios de Transporte
Publico de Viajeros y Viajeras en Automaviles de Turismo, aprobado por el Decreto 35/2012, de 21 de febrero.

[) La evaluacién y seguimiento de las actividades de su competencia encomendadas de acuerdo con la
legislacién de régimen juridico de la Administracion de la Junta de Andalucia, asi como las que sean objeto de
encargo por el titular de la Consejeria por la Ley de Contratos del Sector Publico.

m) La propuesta, ejecucidon y seguimiento de los convenios de colaboracién, cooperaciéon y conciertos
referentes a la actividad de la Consejeria, dentro de su dmbito competencial.

n) Cualesquiera otras que resulten necesarias para el ejercicio de sus competencias o le correspondan por
razén de la materia.

Segun el Acuerdo de 30 de julio de 2019, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba la modificacién de
los Estatutos de los Consorcios de Transporte Metropolitano y se adscriben los Consorcios a la Administracion
de la Junta de Andalucia.

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria se crea mediante Convenio Fundacional
suscrito el 28 de septiembre de 2007 por todas las Administraciones que lo forman. Actualmente esta
constituido por los municipios de Almeria, Adra, Berja, Enix, Felix, Dalias, Roquetas de Mar, Vicar, El Ejido, La
Mojonera, Benahadux, Gador, Huércal de Almeria, Pechina, Rioja, Santa Fe de Mondujar, Viator y Nijar, la
provincia de Almeria y la Comunidad Autdnoma de Andalucia. Los Estatutos vigentes del Consorcio estan
publicados en el BOJA num. 219, de 7 de noviembre de 2007

En el Art. 4 de sus Estatutos se establece que el Consorcio tiene competencia en las siguientes materias:

a. Las que les atribuyan expresamente las leyes y los instrumentos de planificacion que le sean
aplicables.

b. Laordenacidn, gestidn incluida licitacidn, coordinacion, control, inspeccidn y sancién, respecto de los
servicios, traficos, infraestructuras e instalaciones que se declaren de interés metropolitano y/o que
le hayan sido atribuidos, todo ello en coordinacidn con la Consejeria competente.

c. Coordinacion y gestion del resto de transportes de personas usuarias no incluidas en el apartado
anterior que se desarrollen en el ambito de los entes locales que lo integran, en los términos que
establezca el Plan de Movilidad del ambito territorial del Consorcio que determine la normativa
vigente.

d. Lacoordinaciény gestion del Plan de Movilidad Sostenible de su ambito territorial.

e. El establecimiento del Sistema Marco Tarifario geografico para la prestacién de los servicios en el
ambito territorial del Consorcio.

f.  Fijar y revisar las tarifas de los servicios en el ambito territorial del Consorcio, en coordinacidon con la
Consejeria competente.

g. Promocién de la imagen unificada del sistema de transportes.

Promocidn del Transporte Publico y de las politicas que impulsen una movilidad sostenible en su
ambito.
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i.  Fijar las cantidades a recibir por las empresas operadoras de transporte con arreglo a los criterios que
se establezcan en el Plan de Movilidad del ambito territorial del Consorcio que determine la
normativa vigente y/o en el Sistema Marco Tarifario geografico y tarifas que establezca.

j- Distribuir las aportaciones o subvenciones recibidas de las distintas Administraciones, de acuerdo con
lo previsto en el Plan de Movilidad del ambito territorial del Consorcio que determine la normativa
vigente y/o en el Sistema Marco Tarifario geografico y las tarifas que establezca y en los contratos-
programa que a estos efectos pudieran suscribirse con las empresas operadoras de transporte,
conforme a las competencias que le hayan sido atribuidas por las Administraciones consorciadas.

k. Participacion y gestién, en su caso, del desarrollo de contrataciones, actuaciones y proyectos
comunes de la Red de Consorcios de Transporte.

I. Las que encomienden las administraciones mediante convenio interadministrativo dentro del ambito
y objeto del Consorcio.

5.1.2. Competencias de los servicios de transporte

El Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de Almeria, como ya se ha indicado anteriormente
respecto a sus competencias, es el encargado de coordinar los servicios y las infraestructuras de transporte
en el drea de estudio.

Ademas de las competencias ya descritas con anterioridad, el consorcio podrd desarrollar las siguientes
actuaciones para la ejecucién de sus actividades:

a) Establecer los mecanismos necesarios para llevar a cabo la integracidn tarifaria de los servicios
regulares de transporte publico de personas en su dmbito, asi como el funcionamiento equitativo del
Sistema Marco Tarifario geografico y de las tarifas adoptadas.

b) Suscribir los convenios y contratos-programa con las empresas operadoras de servicios de transporte
publico regular de personas viajeras en su dmbito.

c) Canalizar las competencias entre empresas explotadoras derivadas del Sistema Marco Tarifario
geografico y de las tarifas adoptados.

d) Establecer normas de contabilidad a las empresas operadoras para el asiento de los ingresos
obtenidos por la utilizacion de los titulos.

e) Determinar los criterios para el reparto de ingresos obtenidos y posibles subvenciones.

f) Promover y aprobar la creacién de los instrumentos de gestion adecuados para llevar a cabo las
actuaciones que se acuerden, asegurando la necesaria coordinacion de los mismos, previa aprobacién
de las Administraciones consorciadas.

g) Proponer actuaciones de inspeccidn y sancion respecto de los servicios, traficos, infraestructuras e
instalaciones que se declaren de interés metropolitano y/o que le hayan sido atribuidos, todo ello en
coordinacion con la Consejeria competente.

h) Concertar con entidades publicas y privadas, conforme a la legislacidn vigente, las actuaciones y las
férmulas de gestion de los servicios que convinieran al interés publico.
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i) Celebrar cuantos contratos o convenios con personas fisicas o juridicas sean precisos para el
desarrollo de sus fines.

j)  Percibir los ingresos derivados de las tasas, precios publicos y contribuciones especiales que, en su
caso, se establezcan.

k) Cualesquiera otras que, con sujecion a la legislacion vigente, puedan garantizar el cumplimiento de
sus fines.

Por otra parte, el Consorcio segun sus estatutos, en cumplimiento de los fines que se le asignan, y sin perjuicio
de las facultades que legalmente se reservan a las Administraciones consorciadas, podra realizar toda clase
de actos de gestion y disposicion: adquirir, enajenar, poseer, reivindicar, permutar, gravar e hipotecar todo
tipo de bienes; aceptar legados y donaciones; obligarse y celebrar contratos de cualquier naturaleza;
concertar créditos; establecer y explotar obras y servicios; ejercitar acciones y excepciones e interponer
recursos de toda clase; todo ello dentro de los limites y con sujecién a los presentes Estatutos y al
ordenamiento juridico vigente.

A través del portal web del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria se ha tenido acceso
al Convenio de Colaboracién, de 16 de junio de 2011, entre la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda de la
Junta de Andalucia y el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria, para la gestién de
servicios de transporte publico regular permanente de viajeros por carretera de uso general. Publicado en el
Boletin Oficial de la Junta de Andalucia numero 191, Sevilla, 28 de septiembre de 2011. En dicho Convenio se
establecen qué concesiones pertenecen al Consorcio, tanto aquellas que discurren integramente por su
ambito, como aquellas que lo hacen de forma parcial.

Segun el mencionado Convenio, 7 concesiones discurren integramente en el dmbito territorial del Consorcio
de Transportes. Existe una concesion (VJA-167) cuya ruta discurre dentro del ambito territorial del Consorcio
pero que pertenece a una concesién de ambito superior. Respecto a las concesiones restantes, 3 en total, sus
itinerarios exceden del dmbito competencial del Consorcio de Transporte, por lo que esas competencias
corresponden a la Direccidon General de Movilidad y Transportes de la Junta de Andalucia y a la Delegacién
Territorial de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda en Almeria (competencia adquirida desde 2017).
Destacar que en todas las concesiones se ha superado la fecha de vencimiento del contrato.

La coordinacion entre diferentes servicios de transporte publico, supone uno de los principios generales
consignados en los articulos 3 a 8 de la Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres, modificada por Ley
9/2013, de 4 de julio, y en el articulo 2 del Reglamento de Ordenacion de los Transportes Terrestres (ROTT),
aprobado por Real Decreto 1211/1990, de 28 de septiembre.

El transporte interurbano de personas viajeras por carretera del drea metropolitana esta formado por
diferentes lineas que unen los nucleos del ambito. Los operadores del transporte que explotan las lineas por
régimen de concesién son, para el ambito del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria:

- ATOCARES FRAHERMAR (BERGARSAN)

- NEX CONTINENTAL HOLDINGS, SLU (ALSA)

- AUTOCARES R. DEL PINO (AUTODISCRECIONAL ALMERIENSE)
- AUTOCARES BERNARDO
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Actualmente existe un sistema tarifario integrado, que ha sido implantado por el Consorcio que abarata el
coste del viaje para aquellas personas usuarias que utilicen el transporte publico y que permite integrar a
todos los operadores de transporte actuantes en el drea metropolitana.

El transporte urbano de personas viajeras por carretera es gestionado por distintas administraciones
municipales en funcién del municipio. En la actualidad, existe servicio de transporte urbano en 2 municipios
del ambito. En el caso del servicio de transporte urbano de la ciudad de Almeria, este es gestionado por el
Consorcio de Transportes de Almeria y el Ayuntamiento de Almeria. El operador de todas las lineas es Surbus
mediante el régimen de concesidn. En el municipio de El Ejido la gestion del servicio también es municipal.
Sin embargo, en el resto de municipios del drea de estudio, los servicios son gestionados por el consorcio y
coordinados con las lineas interurbanas de acceso a Almeria.

En otro orden de cosas, y aunque ya se excede el alcance de este plan, cabe destacar las diferentes conexiones
en transporte publico del ambito con el exterior. El transporte por ferrocarril es gestionado por RENFE y con
conexiones directas desde Almeria con Granada y Madrid.

A nivel de trafico aéreo, en el ambito de estudio se encuentra el aeropuerto de Almeria, gestionado por AENA,
con vuelos directos a algunas ciudades de Espafia como son: Madrid, Barcelona, Sevilla, Bilbao, Melilla, Palma
de Mallorca, ademas de algun destino internacional europeo.

A nivel de transporte publico por carretera, también operan concesiones que no discurren por el ambito del
consorcio si no que su origen y destino es exterior al dmbito, como serian las lineas existentes entre Almeria-
Granada y Almeria-Sevilla.

5.1.3. Competencias en relacion a las infraestructuras de transporte

La infraestructura relacionada con los sistemas de transporte esta formada por la red de carreteras, la
infraestructura ferroviaria y la red de carriles bici.

La red de carreteras estd formada a su vez por:

- Red de Carreteras del Estado, cuya explotacién y gestion compete al Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana.

- Red de Carreteras de Andalucia, estd gestionada por la Consejeria de Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda, las vias que forman la red se matriculan con la letra "A" seguida de tres o cuatro
digitos (con la excepcidn de la A-92).

- Red de Carreteras Diputacién Provincial. Son gestionadas por la diputacion provincial
correspondiente, las vias se matriculan con las iniciales de la provincia (AL-).

- Carreteras de titularidad municipal. Estd formada por las calles municipales, viales y caminos
gestionados por cada ayuntamiento correspondiente.

La infraestructura ferroviaria del ambito es gestionada por ADIF. Esta formada por una linea convencional de
via Unica que conecta a Almeria con la ciudad de Granada y con Madrid.

En cuanto a la red de carriles bici, existen carriles bici que unen diferentes puntos del drea desarrollados desde
la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda a través del Plan Andaluz de la Bicicleta, para
impulsar su uso en las ciudades y en el dmbito metropolitano. Ademas, desde otras administraciones se van
a llevar a cabo proyectos de creacidn de carriles bici para continuar fomentando el uso de este medio de

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO |

transporte. Desde el Consorcio también fomentan el uso de la bicicleta mediante la instalacién de
portabicicletas en los autobuses y ademas del servicio BUS + BICI. Servicio que estd asociado al uso de la
tarjeta de transporte del Consorcio y posibilita a las personas usuarias la utilizacion de una de las bicicletas de
préstamo para sus desplazamientos urbanos como complemento a las lineas de transporte del CTAL. El
servicio se orienta a aquellas personas cuyo destino final se encuentra a una distancia considerable de la
estacion intermodal para realizarse a pie, de tal manera que se les ofrece una alternativa sostenible y
saludable para desplazarse por la ciudad de Almeria.

Como sintesis, cabe destacar la existencia de un ente comun (CTAL) que en la actualidad solo regula los
servicios de transporte publico interurbano por carretera; por lo que seria de interés la cesion en la gestion
de algunas de las administraciones para lograr una coordinacidon mas eficaz, transfiriendo las competencias
de servicios como los taxis y algunos autobuses urbanos. A pesar de no disponer de estas competencias en
materia de transporte, si que gestiona lineas que operan integramente dentro de un municipio. Asimismo,
segun lo indicado en sus estatutos, Art. 9. Coordinacién interadministrativa, en el ejercicio de sus funciones,
el Consorcio procurara en todo momento la coordinacién de sus actuaciones con la Administracidon General
del Estado, con otros érganos de la Administracién de la Comunidad Autdonoma, con las demas Corporaciones
locales y otras entidades publicas dependientes o vinculadas a tales Administraciones, a fin de lograr la mayor
coherencia de la actuacién de las Administraciones publicas y mejorar la eficiencia de los servicios.

Las fuentes de referencia consultadas para este capitulo han sido las siguientes: Ley de Carreteras, Catdlogo
de Red de Carreteras del Estado, Actualizacion de la Red de Carreteras de Andalucia, Consorcio de Transporte
Metropolitano Area de Almeria, Centro Nacional de Informacién Geogréfica.

5.2. Marco juridico

En este punto se recopila y analiza el marco juridico en materia de transportes y movilidad sostenible, asi
como la legislacidn en otras materias (evaluacion ambiental, cambio climatico, planificacién estratégica, etc.)
de aplicacion al PTMAAL.

Se reflejan a continuacion el marco juridico a nivel europeo, estatal, autondmico y municipal.
5.2.1. Marco Europeo

Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo vy del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre Evaluacion y
Gestion del Ruido Ambiental

Describe la obligacion de realizar planes y programas acusticos con la finalidad de lograr la identificacion de
los problemas y el establecimiento de las medidas preventivas y correctoras necesarias a través de cuatro
instrumentos:

e El Plan Acustico de Accion Autondémica
e Los Planes acusticos municipales
e Las Ordenanzas municipales

e Las Declaraciones de Zonas Acusticamente Saturadas
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Directiva 2015/996 de la Comisidon, de 19 de mayo de 2015, por la que se establecen métodos comunes de
Evaluacién del Ruido en virtud de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo

Esta ley se aprueba con el objetivo de dar cumplimiento a las obligaciones de la anterior norma
incorporandola a nuestro ordenamiento juridico.

Directiva 2005/88/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de diciembre de 2005, por la que se
modifica la Directiva 2000/14/CE, relativa a la aproximacién de las legislaciones de los Estados miembros
sobre emisiones sonoras en el entorno debidas a las maquinas de uso al aire libre

Regula los niveles de ruido emitidos por maquinaria utilizada en el exterior, estableciendo limites de ruido
especificos para diferentes tipos de maquinaria, como equipos de construccion, generadores y herramientas
de jardin. El objetivo principal es proteger la salud y el bienestar de las personas y reducir la contaminacion
acustica en el entorno exterior.

Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2008, relativa a la calidad del
aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europa

La directiva establece los estandares de calidad del aire en la Unidn Europea. Su objetivo principal es proteger
la salud humana y el medio ambiente mediante la reduccidén de la contaminaciéon atmosférica, ademas de
establecer los limites para diferentes contaminantes y obligar a los Estados miembros a tomar medidas para
mejorar la calidad del aire, asi como elaborar planes de accién en dreas con problemas de contaminacién.
Ademas, promueve la monitorizacion y la difusién de informacién sobre la calidad del aire.

Directiva 2009/33/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, relativa a la promocién

de vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes

Exige que los Estados miembros garanticen que los poderes adjudicadores y las entidades adjudicadoras, en
la contratacion publica relativa a determinados vehiculos de transporte por carretera, tengan en cuenta los
impactos energético y medioambiental de estos durante su vida util, incluidos el consumo de energia y las
emisiones de CO2 y de determinados contaminantes, con la finalidad de promover y estimular el mercado de
vehiculos limpios y energéticamente eficientes y mejorar la contribucidon del sector del transporte a las
politicas en materia de medio ambiente, clima y energia de la Unién.

Directiva 2019/1161 del Parlamento Europeo vy del Consejo, de 20 de junio de 2019, por la que se modifica la

Directiva 2009/33/CE relativa a la promocidon de vehiculos de transporte por carretera limpios vy

energéticamente eficientes

Esta ley aprueba una transicion a un paradigma de movilidad en la que el objetivo minimo de contrataciéon
publica establece que el 45% de la flota de los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un primer
periodo (2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030).

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO |

Ley Europea del clima: Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento Europeo vy del Consejo de 30 de junio de
2021 por el que se establece el marco para lograr la neutralidad climatica y se modifican los Reglamentos (CE)
n2 401/2009 y (UE) 2018/1999 («Legislacidn europea sobre el clima»)

El Reglamento de la Ley Europea del Clima convierte la ambicidn politica de alcanzar la neutralidad climatica
de aqui a 2050 en una obligacién juridica para la UE.

Con su adopcién, la UE y sus Estados miembros se han comprometido a reducir las emisiones netas de gases
de efecto invernadero de la UE en al menos un 55 % con respecto a los valores de 1990 de aqui a 2030. Este
objetivo es juridicamente vinculante y se basa en una evaluacién de impacto realizada por la Comision.

Las principales acciones incluidas en el Reglamento son:

e Planificar el ritmo de reduccidn de las emisiones hasta 2050 para dar previsibilidad a las empresas,
las partes interesadas y la ciudadania;

e Desarrollar un sistema que permita hacer un seguimiento de los progresos realizados para alcanzar
el objetivo e informar sobre ellos;

e Asegurar una transicion ecoldgica rentable y socialmente justa.

Tras el acuerdo provisional alcanzado con el Parlamento Europeo en abril de 2021, el Consejo aprobd el
acuerdo en mayo de 2021. El Reglamento estd en vigor.

Pacto Verde Europeo

Es un paquete de iniciativas politicas cuyo objetivo es situar a la UE en el camino hacia una transicién
ecoldgica, con el objetivo ultimo de alcanzar la neutralidad climatica de aqui a 2050. El paquete «Objetivo
55» tiene por objeto traducir las ambiciones del Pacto Verde en legislacion. El paquete es un conjunto de
propuestas para revisar la legislacion relacionada con el clima, la energia y el transporte y poner en marcha
nuevas iniciativas legislativas para adaptar la legislacién de la UE a los objetivos climaticos de la UE.

5.2.2. Marco Estatal

Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacién de los Transportes Terrestres

(Ultima actualizacidn, 28 de diciembre de 2022)

La Ley de Ordenacion de Transportes Terrestres regula el transporte por carretera y ferrocarril de mercancias
y pasajeros. Tiene como objetivo mejorar la competitividad y la eficiencia de las empresas del sector y
optimizar los servicios publicos de transporte de pasajeros por carretera.

Es de aplicacién a los transportes y actividades auxiliares y complementarias de los mismos cuya competencia
corresponda a la Administracion General del Estado.

Su reglamento es el Reglamento de Ordenacién de los Transportes Terrestres (ROTT), el cual entrd en vigor
en octubre de 1990, aunque ha tenido varias modificaciones, siendo la ultima llevada a cabo en abril de 2022.

La modificacion del Reglamento de Ordenacion de los Transportes Terrestres entrd en vigor el 2 de febrero
de 2019 mediante el Real Decreto 70/2019; y regula aspectos muy importantes para el sector como: el acceso
al sector, la formacién de los trabajadores, los honorarios y el traspaso de autorizaciones de transporte.

17




Real Decreto 212/2002, de 22 de febrero, por el que se regulan las emisiones sonoras en el entorno debidas
a determinadas mdquinas de uso al aire libre.

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido

Tiene por objeto la regulacidn de la contaminacion acustica para evitar y, en su caso, reducir, los dafios que
puedan provocar en la salud humana, los bienes o el medio ambiente.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre,
del Ruido, en lo referente a Evaluacién y Gestion del Ruido Ambiental.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, en lo referente a Zonificacién Acustica, Objetivos de Calidad y Emisiones Acusticas.

Real Decreto 1371/2007, de 19 de octubre, por el que se aprueba el DB-HR (Documento Basico de Proteccion
frente al Ruido) del CTE (Cddigo Técnico de la Edificacidn).

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion de la atmdsfera, por la que se establecen
las bases en materia de prevencién y reduccién de la contaminacion atmosférica con el fin de evitar y cuando
esto no sea posible, aminorar los dafios que de ésta puedan derivarse para las personas, el medio ambiente
y demas bienes de cualquier naturaleza.

RD 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no
discriminacién para el acceso y utilizacidon de los modos de transporte para personas con discapacidad. Y sus
posteriores actualizaciones.

RD 173/2010 de 19 de febrero, por el que se modifica el Codigo Técnico de la Edificacion, aprobado por el
Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, en materia de accesibilidad y no discriminacidn de las personas con
discapacidad.

Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible

Tiene por objeto introducir en el ordenamiento juridico las reformas estructurales necesarias para crear
condiciones que favorezcan un desarrollo econdmico sostenible.

RD 1276/2011, de 16 de septiembre, de adaptacion normativa a la Convencion Internacional sobre los
derechos de las personas con discapacidad.

Real Decreto 1038/2012, de 6 de Julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2.007, de 19 de octubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a Zonificacion Acustica,
Objetivos de Calidad y Emisiones Acusticas.

RD 1/2013, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el texto Refundido de la Ley General de Derechos de
las Personas con Discapacidad y de su inclusién social.

Real Decreto 39/2017, de 27 de enero, por el que se modifica el Real Decreto 102/2011, de enero, relativo a
la mejora de la calidad del aire.

Plan Calidad Del Aire 2017-2020

En el que se pretende dar continuidad al programa nacional de control de la contaminacidn atmosférica que
debe ser elaborado en el marco de la Directiva (UE) 2016/2284 del Parlamento Europeo y del Consejo de 14
de diciembre de 2016 relativa a la reduccion de las emisiones nacionales de determinados contaminantes
atmosféricos, por la que se modifica la Directiva 2003/35/CE y se deroga la Directiva 2001/81/CE.
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Real Decreto 818/2018, de 6 de julio, sobre medidas para la reduccion de las emisiones nacionales de

determinados contaminantes atmosféricos.

Orden TEC/351/2019, de 18 de marzo, por la que se aprueba el indice Nacional de Calidad del Aire.

RD 537/2019, de 20 de septiembre, por el que se modifica el Real Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre,
por el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el acceso y utilizacién
de los modos de transporte para personas con discapacidad.

Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicidn Energética (LCCTE)

Fija los objetivos nacionales de reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero a 2030 en un 23%
respecto a los niveles de 1990. Ademads, esta ley promociona la adaptacidon a los impactos del cambio
climatico, siendo la movilidad y las infraestructuras uno de los &mbitos de trabajo en el drea de adaptacion.

Establece que los municipios de mas de 50.000 habitantes y los territorios insulares deberan adoptar
antes de 2023 planes de movilidad urbana sostenible que introduzcan medidas de mitigacion
gue permitan reducir las emisiones derivadas de la movilidad incluyendo, al menos:

a) El establecimiento de zonas de bajas emisiones antes de 2023.

b) Medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de
transporte activo, asociandolos con hdbitos de vida saludables, asi como corredores verdes
intraurbanos que conecten los espacios verdes con las grandes areas verdes periurbanas.

c) Medidas para la mejora y uso de la red de transporte publico, incluyendo medidas
de integraciéon multimodal.

d) Medidas para la electrificacion de la red de transporte publico y otros combustibles
sin emisiones de gases de efecto invernadero, como el biometano.

e) Medidas para fomentar el uso de medios de transporte eléctricos privados,
incluyendo puntos de recarga.

f) Medidas de impulso de la movilidad eléctrica compartida.

g) Medidas destinadas a fomentar el reparto de mercancias y la movilidad al trabajo
sostenibles.

h) El establecimiento de criterios especificos para mejorar la calidad del aire
alrededor de centros escolares, sanitarios u otros de especial sensibilidad, cuando sea
necesario de conformidad con la normativa en materia de calidad del aire.

i) Integrar los planes especificos de electrificacion de ultima milla con las zonas de
bajas emisiones municipales.

Lo dispuesto en este apartado sera también aplicable a los municipios de mas de 20.000
habitantes cuando se superen los valores limite de los contaminantes regulados en Real
Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.
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RD 970/2020 por el que se modifica el Reglamento General de Vehiculos v el Reglamento General de

Circulacion

Mediante esta modificacion legislativa la Direccion General de Trafico pretende establecer una nueva
regulacién de los vehiculos de movilidad personal. Asimismo, esta normativa (publicada el 11 de noviembre
de 2020) regulard, a partir de mayo de 2021, los nuevos limites de velocidad en vias urbanas.

e 20 km/h en vias que dispongan de plataforma Unica de calzada y acera.
e 30 km/h en vias de un Unico carril por sentido de circulacion.
e 50 km/h en vias de dos o mas carriles por sentido de circulacién.

Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible (en periodo de recepcion de alegaciones a la informacion
publica)

Esta ley tiene por objeto principal constituir el marco normativo que permita que las politicas publicas de
transporte y movilidad de las administraciones en Espaia respondan mejor a las necesidades reales de la
ciudadania.

En el plazo de un afio desde la entrada en vigor de esta ley, sin perjuicio de lo establecido en el articulo 14 de
la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicidon Energética, los municipios de mas de 20.000
habitantes y menos de 50.000 habitantes deberan dotarse de un plan de movilidad sostenible simplificado,
gue debera ser revisado, al menos, cada cinco anos.

Las zonas de bajas emisiones referidas en el Articulo 18, asi como en el Articulo 14.3 de la Ley
7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicidn energética, seran definidas y reguladas
por los Ayuntamientos en sus correspondientes ordenanzas de movilidad sostenible.

Se introduce la obligacion de que las empresas de mas de 500 trabajadores (o 250 por turno) dispongan de
planes de movilidad sostenible al trabajo en un plazo de 18 meses desde la entrada en vigor de la presente
Ley.

Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones,

Tiene como finalidad, contribuir a mejorar la calidad del aire y mitigar el cambio climatico, resultando en una
mejora de la salud de la ciudadania y la calidad de vida urbana.

De esta forma, se impulsa una movilidad mas sostenible e inclusiva con menor impacto en la calidad del medio
ambiente sonoro, fomentando la movilidad activa y la recuperacion del espacio publico y promoviendo la
mejora de la seguridad vial junto con la pacificacién del trafico. Este real decreto tiene por objeto regular los
requisitos minimos que deberan satisfacer las ZBE que las entidades locales establezcan, conforme al articulo
14.3 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicién energética.

Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico,

que desarrolla los titulos preliminar I, 1V, V, VI y VIl de la Ley 29/1985, de 2 de agosto, de Aguas.
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Considera las aguas continentales superficiales, asi como las subterraneas renovables, integradas todas ellas
en el ciclo hidrolégico, constituyen un recurso unitario, subordinado al interés general, que forma parte del
dominio publico estatal como dominio publico hidraulico.

5.2.3. Marco Autondmico

Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros en
Andalucia (LOTUMVA)

Tiene por objeto la ordenacién y gestién de los transportes publicos de personas viajeras urbanos vy
metropolitanos, y su coordinacién con los transportes interurbanos.

Asimismo, en su Articulo 4. Competencias, indica el reparto de competencias entre los municipios y la
Comunidad Auténoma, reservandose la Comunidad Auténoma la declaracidn de los transportes de interés
metropolitano.

Por otra parte, en su Articulo 20. Contenido del Plan de Transporte Metropolitano, establece el siguiente
contenido minimo de un Plan de Transporte Metropolitano.

a) “Delimitacion y justificacion de su dmbito.
b) Andlisis y diagndstico de la demanda y oferta de transporte.
c) Objetivos, criterios y modelo de movilidad en el ambito metropolitano.

d) Directrices de ordenacion y coordinacion de los servicios, infraestructuras, trdfico e instalaciones de
transporte dentro de su dmbito.

e) Determinaciones de ordenacion y coordinacion.
f) Marco tarifario de los servicios de interés metropolitano.

g) Justificacion de la adecuacion al POTA y a los Planes de Ordenacion del Territorio de dmbito subregional
que le puedan afectar.

h) Supuestos de revision del Plan y determinacion de modificaciones.

i) Las determinaciones exigidas reglamentariamente.”

Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible

Se destacan algunos de los articulos del Anteproyecto de Ley (no aprobado actualmente).

“Articulo 3. Principios generales de actuacion de las Administraciones publicas andaluzas en materia de
movilidad sostenible.

Las actuaciones de las Administraciones publicas andaluzas en materia de movilidad sostenible integrardn la
perspectiva de género y deberdn ajustarse a los siguientes principios:

a) “Accesibilidad universal y disefio para todas las personas.
b) Prioridad de la movilidad a pie, en bicicleta y en transporte publico colectivo.

¢) Reduccion de la movilidad, su impacto ambiental y el coste social de esta.
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d) Corresponsabilidad de todas las personas para conseguir una movilidad mds sostenible.
e) Eficiencia en el gasto en materia de movilidad.

f) Seguridad en la movilidad.

g) Participacion ciudadana en las decisiones que afectan a la movilidad.

h) Imputacion de los costes de la contaminacion al agente contaminante.”

“Articulo 4. Objetivos en materia de movilidad sostenible.

Las Administraciones publicas andaluzas, en el dmbito de sus competencias, y a través de los instrumentos y
medidas establecidos en esta ley, persiguen:

a) “Combatir el cambio climdtico provocado por la quema de combustibles fosiles en la movilidad de las
personas y las mercancias.

b) Contribuir a la lucha contra la contaminacion atmosférica y acustica, generada por el transporte
motorizado.

¢) Mejorar el medioambiente urbano y rural, la salud y seguridad de la ciudadania, y la eficiencia del modelo
productivo, mediante el transporte no motorizado.

d) Incrementar los desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte publico colectivo, asi como promover
los sistemas de bicicletas publicas.

e) Alcanzar una adecuada coordinacion de las politicas de movilidad sostenible con las politicas energéticas,
urbanisticas y de ordenacion territorial.

f) Promover la participacion de la ciudadania en las decisiones que afecten a la movilidad y sensibilizar y
concienciar a la sociedad en hdbitos de movilidad sostenible.

g) Racionalizar las inversiones en infraestructuras y servicios de transporte adecudndolas a criterios objetivos
de ahorro y eficiencia, debiendo supeditarse la inversion a su viabilidad a partir de los correspondientes
indicadores de movilidad, asumiendo los costes sociales y ecoldgicos de la movilidad para transferir recursos
desde los medios de mayor impacto ambiental negativo a los mds sostenibles.

h) Incentivar la financiacion de los sistemas de transporte publico colectivo y el establecimiento de formulas
de integracion tarifaria.

i) Promover la ejecucion de plataformas reservadas para incrementar la calidad y fluidez del transporte publico
colectivo.

j) Incrementar la cuota modal del ferrocarril en el transporte de mercancias, promoviendo las redes y servicios
ferroviarios.

k) Desarrollar los planes de movilidad sostenible de admbito autondmico, supramunicipal, local y especifico.

1) Introducir de forma progresiva los medios telemdticos y las nuevas tecnologias de la comunicacion en la
informacion publica sobre el sistema multimodal de transporte.

m) Desarrollar una politica de educacion ambiental en materia de movilidad.
n) Emplear tecnologias eficientes y combustibles de bajo impacto ambiental.

o) Facilitar estilos de vida saludables y luchar contra el sedentarismo.
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p) Promover medidas para la priorizacion de las actuaciones urbanisticas colindantes con la ciudad compacta
y consolidada.”

“Articulo 14. Concepto, objeto y dmbito de aplicacion. 3. Cualquier municipio andaluz puede elaborar por
iniciativa propia un plan de movilidad urbana sostenible, estando, no obstante, obligados los siguientes
municipios:

a) Los que cuenten con una poblacion igual o superior a 20.000 habitantes.

b) Los que, contando con una poblacion inferior a 20.000 habitantes, presenten problemas de movilidad y asi
estén identificados en el plan de movilidad sostenible de su aglomeracion urbana.

¢) Los que presten voluntariamente servicios de transporte publico urbano colectivo.

d) Aquellos que, no encontrdndose en los supuestos anteriores, presenten problemas de movilidad, si asi lo
determinan sus organos de gobierno y administracion.”

Cabe destacar la necesidad de aprobacién del Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible con el
objetivo que los municipios que cumplan alguno de los epigrafes definidos en el Articulo 14, se vean con la
necesidad de redaccién de un PMUS.

Ley Orgdnica 2/2007, de 19 de marzo, de reforma del Estatuto de Autonomia para Andalucia

Establece que las competencias en materia de red viaria, transporte de mercancias y personas viajeras que
transcurran dentro del territorio andaluz son asumidas por la Comunidad Auténoma en virtud del Estatuto de
Autonomia de Andalucia.

Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental (GICA)

El PTMAAL, por sus caracteristicas, debera cumplir con el procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica.
Para ello se deberdan acometer los trabajos necesarios para obtener la Declaracion Ambiental Estratégica que
serdn incorporadas al plan.

Ley 12/2007, de 26 de noviembre, para la promocion de la igualdad de género en Andalucia y Ley 9/2018, de
8 de octubre, de modificacion de la Ley 12/2007, de 26 de noviembre, para la promocion de la igualdad de
género en Andalucia

Establecen la necesidad de integrar en los planes que tengan incidencia en la poblacidn, una serie de
instrumentos para evaluar la pertinencia y relevancia de las propuestas en relacién con el grado de integracion
del género.

Decreto 239/2011, de 12 de julio, por el que se regula la calidad del medio ambiente atmosférico y se crea el
Registro de sistemas de Evaluacion de la Calidad del Aire en Andalucia.

Establece las regulaciones para la calidad del medio ambiente atmosférico en Andalucia, garantizando un
ambiente saludable y protegiendo la calidad del aire de la regiéon. Ademds, establece los estdndares y criterios
para la evaluacion de la calidad del aire, asi como la creacion del Registro de Sistemas de Evaluacidn de la
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Calidad del Aire. Este registro recopila informacion sobre los sistemas de evaluaciéon utilizados para medir y
monitorizar la calidad del aire en la regién. Ademas, establece la obligacién de realizar programas de vigilancia
y control de la calidad del aire, asi como la divulgacion de informacién sobre los niveles de contaminantes
atmosféricos.

Ley 16/2011, de 23 de diciembre, de Salud Publica de Andalucia, en adelante LSPA

Establece que los planes que se elaboren por la Administracién de la Junta de Andalucia han de ser evaluados
conforme a dicha ley en caso de que puedan tener incidencia en la salud. Por lo tanto, debe elaborarse el
documento de Valoraciéon de Impacto en Salud (VIS), con el fin de obtener el Informe de Evaluacién de
Impacto en la Salud, el cual se incorporara en la version final del plan.

Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccidén contra la Contaminacion
Acustica en Andalucia, y se modifica el Decreto 357/2010, de 3 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento
para la Proteccién de la Calidad del Cielo Nocturno frente a la contaminacion luminica y el establecimiento de
medidas de ahorro y eficiencia energética.

Correccién de Errores del Decreto 6/2012, de 17 de enero, publicado en el B.0.J.A. N2 63, de 3 de abril de
2013.

Decreto 231/2013, de 3 de diciembre, por el que se aprueban Planes de Mejora de la Calidad del Aire en
determinadas zonas de Andalucia.

Los Planes de Mejora de Calidad del Aire se conciben como una herramienta cuyo objeto es, una vez
analizadas las causas de las superaciones de los valores limite de ciertos contaminantes, establecer las
medidas necesarias a fin de cumplir los objetivos de calidad del aire. Este decreto aprueba los trece planes
elaborados, de lo cudles, para el drea metropolitana de Almeria, se deben tener en cuenta:

- Almeria.
- ElEjido.
- Zona Industrial de Carboneras.

Ley 1/2014, de 24 de junio, de Transparencia Publica de Andalucia

En su “Articulo 1. Objeto, enuncia sobre la ley tiene por objeto la regulacion, en el dmbito de la Comunidad
Auténoma de Andalucia, de la transparencia en su doble vertiente de publicidad activa y de derecho de acceso
a la informacion publica, como instrumento para facilitar el conocimiento por la ciudadania de la actividad de
los poderes publicos y de las entidades con financiacion publica, promoviendo el ejercicio responsable de dicha
actividad y el desarrollo de una conciencia ciudadana y democrdtica plena.”

Ley 4/2017, de 25 de septiembre, de los Derechos y la Atencidon de las Personas con Discapacidad en Andalucia

Tiene por objeto “promover y garantizar los derechos de las personas con discapacidad de sus familias,
incidiendo especialmente en los principios de igualdad de oportunidades, no discriminacion y accesibilidad.”

Por lo tanto, el PTMAAL debera redactarse considerando la condicidon de Accesibilidad Universal.
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Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climdatico y para la transicién hacia un nuevo modelo
energético en Andalucia.

Tiene como finalidad la lucha frente al cambio climatico y la implementacién de un nuevo modelo energético
en Andalucia.

Acuerdo de 22 de septiembre de 2020, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba la Estrategia Andaluza
de Calidad del Aire.

Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de impulso para la sostenibilidad del Territorio de Andalucia,

Tiene por objeto la regulacion de la ordenacidn del territorio y el urbanismo en la Comunidad Auténoma de
Andalucia (LISTA).

Decreto 550/2022, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de la Ley 7/2021, de 1
de diciembre, de impulso para la sostenibilidad del territorio de Andalucia.

Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias (legislacidn estatal) y el Decreto155/1998, de 21 de julio, por
el que se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

Regula la solicitud de ocupacién, cambio de trazado o autorizacién, de actuaciones, para usos compatibles
gue requieran alteracion fisica de la via pecuaria.

Ley 14/2007, de Patrimonio Histérico de Andalucia

Establece el régimen juridico del Patrimonio Histérico de Andalucia con el fin de garantizar su tutela,
proteccion, conservacion, salvaguarda y difusidén, promover su enriquecimiento y uso como bien social y
factor de desarrollo sostenible y asegurar su transmisidn a las generaciones futuras.

Ley 9/2010, de 30 de julio, de Aguas de Andalucia

Tiene por objeto regular el ejercicio de las competencias de la Comunidad Auténomay de las entidades locales
andaluzas en materia de agua, con el fin de lograr su proteccion y uso sostenible.

5.2.4. Marco Municipal

Planes Generales de Ordenacion Urbana (PGOUs)
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Regulan el planeamiento urbanistico de cada municipio, clasificandolo segun: suelo urbano, urbanizable o no
urbanizable. Aspecto que se considerard de especial relevancia para las propuestas de actuacidn definidas en
el presente plan.

Ordenanza de circulacidon de peatones vy ciclistas de la ciudad de Almeria

El objetivo de la ordenanza es establecer un marco normativo que regule determinados aspectos de la
ordenacion del trafico de peatones y ciclistas en las vias urbanas del término municipal. La ordenanza
municipal entré en vigor en 2015.

5.3. Marco Estratégico

Se han identificado y analizado las actuaciones previstas en los planes y estrategias que existen con aplicacion
en el ambito del plan, que pudiesen tener un gran impacto en la movilidad futura, para tenerlas en cuenta a
la hora de definir las actuaciones del plan.

5.3.1. A nivel europeo

Plan de Accién de Movilidad 2009

Define un programa de medidas en pro de una movilidad urbana sostenible, para ser desarrolladas por los
paises miembros de la Unidn Europea.

Programa General de accién de la Unién en Materia de Medio Ambiente

Tiene nueve objetivos prioritarios. Tres de ellos hacen referencia a las principales dreas de accidn: la
proteccion de la naturaleza; la creacidon de una economia hipocarbdnica, eficiente en el uso de los recursos;
y la proteccion de la ciudadania frente a las presiones medioambientales para la salud. Otros cuatro se centran
en lo que pueden hacer los Estados miembros de la UE para alcanzar esos objetivos. Por su parte, los ultimos
dos objetivos tienen caracter horizontal y se refieren a la sostenibilidad urbana y a la cooperacion
internacional.

Estrategia Europa 2020

La estrategia Europa 2020 tiene por objeto garantizar que la recuperacién econdmica de la Unidn Europea
(UE) después de la crisis econémica y financiera reciba el apoyo de una serie de reformas para construir unas
bases sdlidas para el crecimiento.

Uno de sus objetivos principales define la necesidad de “reducir al menos en un 20 % las emisiones de gases
de efecto invernadero, aumentando el porcentaje de las fuentes de energia renovables en nuestro consumo
final de energia hasta un 20 %y en un 20 % la eficacia energética.”

Estrategia de movilidad sostenible e inteligente de la UE

Sienta las bases para la transformacidn ecoldgica y digital del sistema de transporte de la UE, en cumplimiento
del Pacto Verde Europeo, y buscando la resiliencia ante futuras crisis.
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La Comisidn propone reducir de aqui a 2050 un 90% las emisiones de CO2 causadas por el transporte,
planteando actuaciones en cinco dreas clave de actuacion:

- Promover vehiculos, buques y aviones sin emisiones.

- Uso de combustibles hipocarbdnicos y renovables.

- Aeropuertos y puertos sin emisiones.

- Conseguir una movilidad interurbana y urbana sostenible.
- Introducir mecanismos de tarificacién del carbono.

Estrategia europea sobre vehiculos limpios y energéticamente eficientes 2010

Establece una estrategia para fomentar el desarrollo y el uso de vehiculos pesados (camiones y autobuses) y
ligeros (automoviles y furgonetas), asi como de ciclomotores de dos y tres ruedas y cuadriciclos, limpios y
energéticamente eficientes (ecoldgicos).

Estrategia europea a favor de la movilidad de bajas emisiones 2016

La movilidad de bajas emisiones es un elemento fundamental en la transicion mas global hacia la economia
circular hipocarbdnica que necesita Europa para mantener su competitividad y satisfacer las necesidades de
movilidad de personas y mercancias.

El transporte representa, al menos, un cuarto de las emisiones de gases de efecto invernadero de Europa y
es la principal causa de contaminacién en las ciudades.

Libro Blanco del Transporte 2011. Hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo de transporte: por una politica
de transportes competitiva y sostenible

Expone la vision de la Comision para el futuro del sistema de transporte de la Unién Europea (UE) y define
una agenda politica para la proxima década. Asimismo, expresa que el sistema de transporte no es sostenible
y aboga por un cambio de paradigma. Para el afio 2050, las emisiones de didxido de carbono, CO2,
procedentes del transporte seguirian estando una tercera parte por encima de su nivel de 1990.

5.3.2. A nivel nacional

Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT)

Concibe la politica de infraestructuras y transporte como “un instrumento al servicio de los grandes objetivos
en materia de politica econémica y social” y se contemplan “las infraestructuras como el soporte
imprescindible para que los ciudadanos dispongan de unos servicios de transporte de calidad y, sobre todo,
seguros, y, ademds, como un instrumento eficaz para impulsar el desarrollo econémico y la cohesion social y
territorial”.
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Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible 2009 (EEMS)

Surge como marco de referencia nacional que integra los principios y herramientas de coordinacién para
orientar y dar coherencia a las politicas sectoriales que facilitan una movilidad sostenible y baja en carbono.

Estrategia Espafiola de Cambio Climatico y Energia Limpia 2007-2012-2020 (EECCEL)

Es el instrumento planificador necesario para que las administraciones publicas y otros entes publicos y
privados interesados dispongan de un marco de referencia que defina los ambitos y las areas sectoriales en
las cuales se adopten medidas para: mitigar el cambio climatico, paliar sus efectos adversos, etc.

Estrategia de impulso del vehiculo con energias alternativas

La Estrategia de Impulso del Vehiculo con energias alternativas (VEA) en Espafia (2014-2020), enmarcada
como una actuacion especifica definida en la Agenda para el Fortalecimiento del Sector Industrial en Espaia,
analiza las caracteristicas tecnoldgicas de cada una de las tecnologias alternativas a los combustibles fdsiles
en el transporte: vehiculos eléctricos, gas natural licuado, gas natural comprimido, biocarburantes e
hidrégeno. Recoge 30 medidas en 3 ejes de actuacion:

- Impulso a la industrializacién de vehiculos con energias alternativas y puntos de suministro.

- Actuaciones para conseguir un mercado suficiente que impulse economias de escala y la oferta.

- Medidas para favorecer una red de infraestructuras que permita el desarrollo de los combustibles
alternativos.

Plan de Infraestructura, Transporte y Vivienda 2012-2024 (PITVI)

Es el instrumento de planificacion en materia de infraestructuras, transporte y vivienda, que fija unos
objetivos estratégicos de la planificacién y unos programas de actuacidn a desarrollar dentro del periodo
2012-2024.

Incluye las siguientes inversiones de afeccidn al dmbito del PTMAAL:
- Nuevas infraestructuras, autovias interurbanas: A-7 Cierre del itinerario entre Almeria y Malaga.
- Mejora de la red de gran capacidad: AP-7 Mejora del enlace con la A-92. Viator.
- Puertos: acceso al puerto de Almeria.
- Nuevas inversiones en cercanias: accesos al puerto.

- Nuevas inversiones en Alta Velocidad: Corredor Mediterraneo. Pulpi — Almeria, Almeria — Malaga —
Algeciras por la costa, Almeria — Granada.

- Mejora de la accesibilidad de la estacidon de Almeria

- Actuaciones de integracion urbana del ferrocarril: Integracion y redes arteriales ferroviarias (Almeria).

Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) 2021-2030

Persigue una reduccién de un 23% de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) respecto a 1990.
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Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

La nueva estrategia trata la movilidad como un derecho, un elemento de cohesién social y de crecimiento
econdmico. Asimismo, pretende solucionar los problemas actuales de movilidad de la ciudadania y garantizar
un sistema de transportes y logistica eficiente, sostenible y resiliente en el tiempo.

Se estructura en nueve ejes, que se desarrollan a través de lineas de actuaciéon y medidas concretas.

5.3.3. Anivel regional

Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia 2020 (PISTA)

*A fecha de redaccion del presente documento, el PISTA 2020 no esta vigente, no obstante, sus principales determinaciones se han
tenido en consideracion para la redaccion del presente plan, por el caracter estratégico de los mismos.

Este plan se formula como una revisiéon del PISTA 2007-2013 y constituye el instrumento estratégico y de
coordinacion de las politicas sectoriales en materia de infraestructuras del transporte del territorio andaluz.
Con respecto al PTMAAL, cabe destacar los siguientes puntos:

e Transporte de mercancias.

Cuenta con el Puerto de Almeria como principal activo. La orientacién estratégica del puerto pasa por
especializarse en traficos de mayor valor afiadido e incrementar su participacion en los transportes maritimos
de corta distancia. Para desarrollar todo su potencial, resulta imprescindible completar la ejecucién de la linea
de Alta Velocidad para trafico mixto Almeria-Murcia, que forma parte del Corredor Mediterraneo de la RTE-
T.

También destaca la declaracién de interés autonémico del Area Logistica de Nijar, resultando prioritario el
desarrollo del primer sector del Area Logistica de Almeria en Nijar.

e La articulacidn exterior de Andalucia.

Completar el esquema ferroviario de conexion exterior. Destaca el tramo Murcia-Almeria, el cual forma parte
de la red del Corredor Mediterraneo, y los tramos Almeria - Malaga - Algeciras por la costa, y Almeria —
Granada.

e Interconexidn de los centros regionales.

La mejora de la conexidn por carretera entre Almeria y Sevilla no estd programada por el Ministerio de
Fomento, por lo que la ruta aérea entre las dos capitales continla siendo como una Obligacién de Servicio
Publico.

e Areas litorales.
Dentro del Plan MAS CERCA, destaca la Variante de Roquetas de Mar.

Adicionalmente, se destacan una serie de medidas a desarrollar en el largo plazo y sujetas previamente a
evaluacidn financiera. Estas medidas se encuentran listadas en su Anexo A.

- Aumento de capacidad A-1051. Las Losas — Roquetas.

- Ejeviario del Levante Almeriense.
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- Ejeviario del Poniente Almeriense (Balanegra — La Mojonera — Roquetas de Mar).

- Nueva conexion transversal Pechina — Benahadux. Incluye puente sobre el Andarax.
- Acondicionamiento A-391. Felix a Alicun.

- Conexioén de la A-348 con la A-92. Variante de Benahadux.

Asimismo, en el “Anexo B. La estrategia en dmbitos metropolitanos” (llustracion 3), se representan las
plataformas reservadas al transporte colectivo del drea metropolitana de Almeria. También incluye
ubicaciones actuales y propuestas donde implantar intercambiadores de transporte para favorecer la
intermodalidad.

Se muestra una imagen del citado Anexo B, extraida del PISTA 2020.

Ilustracion 3: Anexo B. La estrategia en ambitos metropolitanos: Plataformas reservadas al transporte
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Fuente: Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA) 2020

Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) 2030

El PITMA “constituye el instrumento para concretar las politicas en materia de infraestructuras, sistemas de
transporte y movilidad en el dmbito territorial de Andalucia, con inclusion de los objetivos precisos a fin de
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alcanzar los retos a consequir para los distintos modos de transporte relacionados con la sostenibilidad del
sistema productivo andaluz y con el nuevo papel que debe desempefiar la movilidad en Andalucia.”

En su diagndstico, detalla los problemas, necesidades y retos en materia de: movilidad de las personas, de la
red ferroviaria y viaria, del transporte de mercancias e infraestructuras logisticas, y en materia de puertos y
aeropuertos, de toda la comunidad auténoma.

Asimismo, destaca la encuesta de movilidad (Movilia) donde el 90% de los desplazamientos motorizados
interurbanos y el 72% en medios urbanos se realizan en vehiculo privado. Aunque, dichos porcentajes varian
ligeramente segun cada una de las aglomeraciones urbanas.

El Plan destaca la elevada utilizacidon del vehiculo privado y la escasa participacion en los desplazamientos
diarios, la necesidad de fomentar el transporte intermodal, la idoneidad de un nuevo mapa concesional que
presente un sistema mas equilibrado, o una mayor inversidn en infraestructuras ferroviarias.

Se contemplan hasta nueve lineas estratégicas de actuacion:

- LE1. Coordinacién administrativa.

- LE2. Apoyo normativo y de planificacion.

- LE3. Innovacién tecnoldgica.

- LE4. Fomento del Transporte Publico y la intermodalidad.
- LES. Infraestructuras sostenibles e intermodales.

- LE6. Movilidad sostenible y movilidad

- LE7. Mejoray ampliacién de la red logistica.

- LE8. Mejora del Sistema Portuario Andaluz.

- LE9. Sensibilizacidn y difusion.

Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB) 2014-2020

Este plan de promocién de la bicicleta, cita como objetivo conseguir un 15% del reparto modal en este modo
de transporte sostenible para dmbitos urbanos y un 10 % en dmbitos metropolitanos, para el afio horizonte
del plan. Las medidas propuestas transcienden a este ambito de movilidad cotidiana, puesto que dibuja redes
de caracter regional, con el fin de fomentar ademas el cicloturismo y el deporte.

Asimismo, se destaca la necesidad de “construir redes ciclistas en las poblaciones andaluzas mayores de
20.000 habitantes y al menos en las ciudades que superan los 50.000”.

Esta propuesta deberia llevarse a cabo en las 6 ciudades del ambito que cuentan con mas de 20.000
habitantes.

En cuanto al ambito interurbano, propone ocho ejes o itinerarios ciclistas. Del area metropolitana de Almeria
parten los denominados Eje 4. Sur 561, km, Eje 5 Litoral 567 km, y Eje 8 Cazorla-Carboneras 254 km, los cuales
pueden observarse en la siguiente imagen.
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[lustracién 4: Ejes interurbanos ciclistas propuestos
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Fuente: Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB) 2014-2020

Tal y como se resalta en el plan, “los asentamientos urbanos se concentran en la franja litoral, en zonas llanas,
pero la proximidad de las sierras a la costa hace que existan discontinuidades importantes, sobre todo entre
Almeria y el Poniente mds proximo, zona de potencialidad para el impulso de la bicicleta. La zona de Levante
(Nijar) se encuentra mds alejada y su relacion con la capital es débil.

Este dmbito cuenta solo con algunas infraestructuras ciclistas con cierta continuidad en el litoral del Poniente,
entre Aguadulce y Roquetas. El resto son tramos inconexos en El Ejido, N-340a en Aguadulce, Huércal de
Almeria y N-344 cerca del Toyo.”

El PAB propone, para el Area de Almeria, una serie de rutas ciclistas para mejorar la conectividad ciclista del
ambito, en total se propone la creacién de 57 km de nuevas vias. En el siguiente mapa se representan las
conexiones ciclistas metropolitanas, existentes y propuestas. La infraestructura ciclista existente se muestra
en color verde y la propuesta en color rojo, asimismo en color azul se observan las conexiones con la red
autondmica. La informacidn sobre el PAB en la infraestructura ciclista del ambito de analisis se ampliara en el
apartado 5.9.2 La red ciclista.
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[lustracién 5: Propuesta de red metropolitana. Almeria
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Se remarca que, instrumentos de planificacién como el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 o el Plan de
Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA 2020) no estan vigentes a la fecha
de redaccién del presente documento. No obstante, sus principales determinaciones se han tenido en
consideracion para la redaccién del presente Plan, por el caracter estratégico de los mismos.

Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el fomento de la movilidad
activa

Habiéndose superado el ambito temporal el PAB ha perdido su vigencia se aprueba el Programa Andaluz de
Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa en la orden
de 3 de febrero de 2023.

La Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda ha tomado la decisidn de desarrollar el
Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la
Movilidad Activa con el objetivo de incrementar la participacion del transporte publico, la intermodalidad, la
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competitividad y la participacion de la movilidad activa en el reparto modal urbano, metropolitano e
interurbano; mejorando los pardmetros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano.

Para el Nodo del Area Metropolitana de Almeria se propone una conexién mediante una via ciclo-turista entre
nucleos de alto potencial turistico, como “La Urbanizacién”, de Roquetas de Mar, y “Almerimar”, de El Ejido.
De esta manera, se potencia la bicicleta no solo como actividad recreativa y/o deportiva, sino que actlia como
reclamo turistico en la zona y hace posible hacer el trayecto Roquetas-Almerimar de forma segura y
sostenible, ya que actualmente la red de caminos existentes en el Paraje Natural Punta Entinas-Sabinar se
encuentra en un pésimo estado de conservacién, que imposibilitan esta practica.

Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia 2006 (POTA)

El principal objetivo del POTA es el de establecer una propuesta de modelo territorial para Andalucia,
definiendo una determinada estructura de organizacién y funcionamiento del conjunto del territorio regional.

Para el Area de Almeria, en relacién a las lineas estratégicas definidas en el POTA, se destacan las siguientes:
desarrollo de sistemas ferroviarios metropolitanos y de cercanias, actuaciones en materia de viario y
dotaciones de infraestructuras intermodales.

Asimismo, dentro del programa de actuaciones que inciden en la planificacién del transporte del Area de
Almeria, se destacan los siguientes planes:

e AR-01: Plan director de infraestructuras de Andalucia. En referencia a este programa actualmente
se encuentra el Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) 2021-2030.

e AR-02: Planes de transporte de personas viajeras. Dentro de este programa se establecen los Planes
de Transporte Metropolitanos de distintas Areas Metropolitanas en el &mbito de Andalucia, como es
el presente documento.

e AR-03: Plan regional de mercancias.

Por ultimo, se muestra una imagen de detalle de las estrategias y prioridades territoriales para el sistema
ferroviario de Almeria. En la imagen puede observarse la propuesta del desarrollo de sistemas ferroviarios
metropolitanos y de cercanias.
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llustracidn 6: Estrategias y prioridades para el sistema ferroviario. Almeria
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Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030 (EADS)

Andalucia, alineada con la Agenda 2030, cuenta con la Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030,
plan estratégico de la Junta para orientar las politicas publicas y privadas hacia un tipo de desarrollo
socioecondmico que considere de forma integrada la prosperidad econdmica, la inclusidn social y la
proteccion ambiental.

En relacién con el PTMAAL, cabe considerar las lineas estratégicas y medidas relacionadas con el cambio
climatico y la movilidad sostenible:

- CC-1: Evaluacidn del cambio climatico.

- CC-2: Mitigacién del cambio climatico.

- CC-3: Reduccidn de los efectos negativos del cambio climatico.

- MOV-1: Planificacién integral de la movilidad.

- MOV-2: Gestion de la movilidad con criterios ambientales y sociales.
- MOV-3: Medios de transporte mas eficientes y ecoldgicos.

- MOV-4: Formacidn y educacidon en movilidad sostenible.
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Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana (EASU)

La EASU tiene como meta esencial “contribuir a desarrollar los principios de gobernanza (cooperacion,
participacion y cultura de la evaluacion), cohesion territorial y subsidiariedad, en los términos a los que obliga
una politica dirigida hacia la sostenibilidad de los sistemas urbanos y metropolitanos”.

Estrategia Energética de Andalucia 2030 (EEA2030)

La EEA2030 tiene como objetivo “provocar en la sociedad andaluza un cambio de comportamiento modal del
uso de la energia en el transporte, incidiendo en la mejora del tipo de movilidad mediante el uso de aquellos
de menor impacto: a pie, bicicleta y transporte colectivo.” Es por ello que establece como una de las
actuaciones a desarrollar para conseguir dicho objetivo, el fomento de Planes de movilidad y fomento del
transporte sostenible.

Tiene como principal finalidad “impulsar la transicion a un modelo energético eficiente, sostenible, sequro y
neutro en carbono, que aproveche los recursos renovables disponibles en la region y redunde en el crecimiento
econdmico y la generacion de empleo, contribuyendo al cumplimiento de los objetivos nacionales y europeos
en materia de energia y clima”.

Se definen 6 objetivos principales, de los cuales afectan al PTMAAL:

- Objetivo 1: Avanzar en la descarbonizacion del consumo de energia.
- Objetivo 2: Reducir el consumo tendencial de energia.
- Objetivo 3: Reducir la dependencia de los derivados de petrdleo en el transporte.

Ademas, cabe destacar las siguientes lineas estratégicas, y sus respectivos programas de actuacién, que
potencian el apoyo a la movilidad baja en carbono:

- LE3: Promover un sistema de transporte eficiente avanzado hacia la movilidad cero emisiones.
» TE1. Ayudas para la sostenibilidad del transporte y la movilidad.
» TE2. Movilidad sostenible en entornos urbanos e interurbanos.
» TE3. Coordinacion sectorial para la transformacién hacia un transporte sostenible.
- LE11: Apoyar la gestidn energética y descarbonizada en entidades y servicios publicos.
> GEA4. Parque mdvil sostenible en la Junta de Andalucia.

Estrategia Andaluza de Calidad del Aire

Aprobada por Acuerdo de 22 de septiembre de 2020 del Consejo de Gobierno, la Estrategia realiza un analisis
exhaustivo de la calidad del aire y plantea un conjunto de objetivos de reduccidon de emisiones que se
traducirdn en una mejora cuantificable de la calidad del aire.

La Estrategia Andaluza de la Calidad del Aire se constituye como el instrumento facilitador para que las
distintas administraciones competentes cumplan su obligacion o pertinencia de hacer planes de mejora de
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calidad del aire. Este es uno de los objetivos de la Estrategia: proporcionar un documento de apoyo a la puesta
en marcha de los planes de mejora de la calidad del aire con las medidas mas adecuadas a cada zona.

Los objetivos perseguidos con la Estrategia son bdsicamente:

- Mejorar la calidad de vida de la ciudadania andaluces, a través de una mejora sustancial de la
calidad el aire que respiran.

- Trasladar los nuevos programas, planes y estrategias comunitarias y nacionales en materia de
calidad del aire al ambito andaluz.

- Servir de marco para la futura elaboracion de planes de mejora de la calidad del aire por las
diferentes administraciones andaluzas.

- Profundizar y reforzar en la colaboracién interadministrativa en la gestion de la calidad el aire en
Andalucia, asi como fomentar la participacién activa de la ciudadania en la misma.

De esta forma en la Estrategia se establecen objetivos de calidad del aire mds ambiciosos que los de Ila
normativa estatal. Y se establece la necesidad de elaborar Planes de Calidad del Aire para alcanzar dichos
objetivos.

Plan Andaluz de Accién por el Clima 2021-2030 (PAACQ)

Es el instrumento general de planificacion de la Junta de Andalucia para la lucha contra el cambio climatico,
aprobado por el Consejo de Gobierno el 13 de octubre de 2021 y publicado mediante el Decreto 234/2021,
de 13 de octubre.

Entre los objetivos del Plan se encuentran: el desarrollo de herramientas de andlisis y diagndstico del cambio
climatico, la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero o la elaboracién de los escenarios
climaticos de Andalucia, entre otros.

Desarrolla un diagndstico, objetivos y lineas estratégicas en materia de mitigacidon de emisiones y transicidn
energética. Asimismo, destacan los siguientes objetivos del PAAC relacionados con el PTMAAL respecto a las
emisiones del sector del transporte de los cuales cabria destacar:

» En materia de mitigacion de emisiones y transicidn energética en Andalucia:

- OML1: Reducir las emisiones de GEI difusas en Andalucia un 39% en el aifio 2030 con respecto al
afio 2005. Concretamente el objetivo sectorial OM1. F Transporte y Movilidad persigue una
reduccidn entre el 30% y el 43% de las emisiones de GEIl en el 2030 con respecto a 2018.

- OTE1: Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, como minimo el 39,5%,
excluyendo los usos no energéticos

- OTE2: Aportar a partir de fuentes de energia renovable al menos el 42% del consumo de energia
final bruta en 2030.

» En materia de adaptacion al cambio climatico en Andalucia:

- OA1: reducir el riesgo de los impactos del cambio climatico, minimizando sus efectos y dando

prioridad a las intervenciones sobre areas sometidas a niveles de riesgo mas altos. Concretamente
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el objetivo sectorial OA1. F. Reduccidn del nivel de riesgo del drea estratégica de Urbanismo y
ordenacion del territorio.
Ademas, la movilidad y las infraestructuras del PTMAAL constituyen un area estratégica del PAAC.

“Son las dreas estratégicas de transporte y movilidad ... las que mds han aumentado sus emisiones en estos
ultimos afios, habiéndose producido un incremento de las mismas del 16% ..., en 2017 con respecto al 2013.

En cuanto al drea estratégica del transporte, en torno al 96% de sus emisiones, como valor promedio de los
afios 2015-2017, se deben al transporte por carretera.”

Programa de Mitigacion de Emisiones para la Transicion Energética

El objeto de este programa, incluido en el PAAC, es el de “establecer las estrategias y las acciones necesarias
para alcanzar los objetivos globales de reduccion de emisiones que la misma prevé y también permitir la
coordinacion, el sequimiento y el impulso de las politicas, planes y actuaciones que contribuyen a esta
reduccion y a la transicion hacia un nuevo modelo energético limpio y sostenible”.

Plan para el ahorro energético de la Administracion de la Junta de Andalucia 2022-2026

Este plan propone el uso ejemplar de la energia por parte de la Junta de Andalucia. Se articula en torno a 3
ejes de actuacion, recogiendo una bateria de 11 medidas a implementar en el corto, medio y largo plazo, en
funcién de su alcance. En concreto, el Eje 3 auna las intenciones de la planificacion en materia de movilidad
sostenible:

> Eje 3: Actuaciones para una movilidad sostenible: para potenciar el uso de vehiculos eficientes y

optimizar desplazamientos, con el consiguiente ahorro de combustible.

- Maedida 9: Reduccidn de la flota de vehiculos de combustidn de la Junta de Andalucia y progresiva
sustitucidn por vehiculos de bajas emisiones.

- Medida 10: Instalacidn en centros de la Administracion Autondmica de puntos de recarga para
vehiculos eléctricos en aparcamientos publicos.

- Medida 11: Racionalizacién de los desplazamientos a los centros de trabajo de las personas
empleadas en la Administracion de la Junta de Andalucia.

5.3.4. A nivel supramunicipal

Plan de Ordenacién del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Almeria (POTAUAL)

El POTAUAL es el marco normativo de referencia para la Aglomeracién Urbana de Almeria. En sus
determinaciones, ademas de plantear los elementos que configuran la estructura metropolitana, regula los
usos del suelo para posibilitar el desarrollo coordinado de los nucleos del dmbito, formado por: Almeria,
Benahadux, Gador, Huércal de Almeria, Nijar, Pechina, Rioja, Santa Fe de Mondujar, Viator.
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La siguiente imagen muestra las actuaciones de articulacién territorial del POTAUAL (red viaria, red
ferroviaria, dreas de oportunidad econdmica, equipamientos y espacios libres, y zonas de proteccion), dentro
del dmbito del Area de Almeria.

llustracidon 7: Articulacidn Territorial y Sistemas de Asentamientos
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Fuente: Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Almeria (POTAUAL) 2011

Las actuaciones previstas en el POTAUAL se dividen en 5 programas: articulacidn territorial, espacio turistico
y recreativo, patrimonio cultural y natural, infraestructuras del ciclo del agua y gestidn del plan.

Dentro del primer programa, se plantean un total de 42 actuaciones, enfocadas en mejorar la vertebracion y
la accesibilidad del territorio, principalmente con medidas de mejora en la red viaria y ferroviaria. Destacan
las siguientes medidas:

- Nuevo acceso a Almeria. - Ampliacion de la capacidad de la N-344.

- Remodelacién tramo urbano de la N-340a. - Ampliacion del tercer carril de la autovia A7.
- Acceso al Puerto de Almeria. - AVE Murcia — Almeria.
- Malaga — Nerja — Motril — Almeria - Corredor AVE Granada — Almeria.
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Plan de Ordenacién del Territorio del Poniente Almeriense

El Plan de Ordenacién del Territorio del Poniente Almeriense es el encargado de caracterizar la estructura
territorial y poblacional del ambito formado por los municipios de Adra, Balanegra, Berja, Dalias, Enix, Felix,
Roquetas de Mar, Vicar, El Ejido y La Mojonera.

Entre los problemas detectados, cabe destacar que nos encontramos ante un sistema de asentamientos débil
y poco estructurado, caracterizado por un elevado caracter extensivo y una baja densidad, con el predominio
de nucleos de poblacién de pequefio tamafio que no disponen de servicios publicos y privados, lo que
repercute en una movilidad con un uso predominante del vehiculo privado, al tener el transporte publico una
baja funcionalidad.

Por ello, los objetivos que persigue el plan se basan en estructurar el territorio y mejorar su funcionalidad,
potenciar los recursos productivos territoriales, racionalizar el consumo de recursos naturales y mejorar la
prestacion de los servicios basicos.

Plan Especial de la Vega del Rio Andarax en la Aglomeracion Urbana de Almeria (2023)

El Plan Especial permitird establecer espacios destinados a satisfacer las demandas de ocio y recreo de la
poblacién, asi como las actuaciones de recuperacién, restauracion e integracién ambiental, patrimonial y
social de la vega en el conjunto urbano de la aglomeracién urbana de Almeria, posibilitando la implantacion
de un sistema de uso publico de alcance supramunicipal, la mejora de la articulacion territorial para el
fomento de la movilidad sostenible y la optimizacidn de los valores naturales, ambientales, patrimoniales y
paisajisticos.

En su relacidon con el PTMAAL., el Plan Especial, dentro de su ordenacién, propone una red de caminos
estructurantes formada por senderos, caminos y carreteras compatibles, cuya funcidn es la de conectar los
espacios libres entre si, con los nucleos urbanos y con los espacios significativos desde el punto de vista del
patrimonio y el paisaje.

Plan de Movilidad Sostenible. Mancomunidad de Municipios del Bajo Andarax (2011)

El objetivo principal del plan es la mejora de la movilidad y el incremento del uso del transporte publico de
los 7 municipios que forman parte del ambito: Benahadux, Huércal de Almeria, Gador, Pechina, Rioja, Santa
Fe de Mondujar y Viator. Es una regidn con un alto uso del vehiculo privado (73% de los desplazamientos),
siendo el 22% de los desplazamientos realizados en modos no motorizados y el 5% restante en transporte
publico.

Las propuestas estan relacionadas con la mejora del transporte publico, el fomento de la movilidad ciclista y
peatonal, asi como la mejora de la red viaria y la reordenacién del aparcamiento. Destacar la variante de
circulacién para vehiculos de paso de Benahadux y la ampliacién de la circunvalacidon de Gador.
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Plan de Movilidad Sostenible de la Mancomunidad de municipios del Levante Almeriense (2011)

El objetivo principal del plan es “alcanzar un nuevo equilibrio en los medios de transporte sobre unas bases de
sostenibilidad y mejora de la calidad de vida urbana”. La mancomunidad esta formada por 14 municipios, de
los cuales tan sélo Carboneras forma parte del PTMAAL.

Las medidas propuestas en el municipio estan enfocadas en aumentar la cobertura del servicio de transporte
publico, reorganizar el espacio urbano a favor del peatén, mejorar la movilidad no motorizada y mejorar la
conexion con los centros de atraccion.

5.3.5. Anivel local

Planes de movilidad urbana sostenible de los municipios (PMUS)

Actualmente, cuentan con un PMUS redactado los siguientes 4 municipios del ambito del PTMAAL:

e PMUS Almeria (2015)
Contiene una serie de propuestas de actuacion relacionadas con las siguientes tematicas: mejora de la
movilidad peatonal, fomento de la movilidad ciclista, mejora de la movilidad en Transporte Publico,

actuaciones sobre el viario y el aparcamiento, y medidas de gestién de la movilidad.

e PMUS EIl Ejido (2013)
Incluye una serie de propuestas de actuacién que buscan fomentar los modos no motorizados,
incrementar el peso del transporte publico, racionalizar el uso del espacio publico urbano, e incidir en la

conducta de movilidad ciudadana.

e Roquetas de Mar (2015)
Incluye una serie de propuestas de actuacién que pretenden mejorar el transporte publico, la mejora de
la movilidad peatonal y ciclista, asi como medidas encaminadas a pacificar el viario y mejorar la seguridad

de personas usuarias mas vulnerables.

e Vicar (2015)
Las actuaciones propuestas en el plan buscan fomentar los modos no motorizados, potenciar el transporte
publico, conseguir un uso mas racional y ambientalmente éptimo del espacio urbano, incidir sobre la

conducta de movilidad de la ciudadania, y contribuir a la planificacion sostenible del desarrollo urbano.

Segun el anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible, del 30 de abril de 2019, establece en el

Articulo 14.3.a) que aquellos municipios con mas de 20.000 habitantes, deberan contar con un PMUS.
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De los 20 municipios que forman el PTMAAL, seis de ellos tendrian la obligacién de tener un PMUS
redactado. Almeria, El Ejido, Roquetas de Mar y Vicar si que cumplen con esta obligacién, mientras que
Adra y Nijar no disponen de él.

Tabla 1: Municipios con PMUS redactado.

Municipios ‘ Habitantes = ¢éTiene PMUS?
Adra 25.501 No -
Almeria 200.753 Si 2015
El Ejido 84.005 Si 2013
Nijar 31.458 No -
Roquetas de Mar 98.725 Si 2015
Vicar 27.398 Si 2015

Fuente: Elaboracion propia

5.4. Ambito Territorial

Servira de introduccién para conocer el Area Metropolitana de Almeria tomada como una entidad
demogréfica que integra a la ciudad de Almeria y a otros municipios colindantes.

5.4.1. Caracterizacion del ambito territorial

El dmbito de estudio estd formado por 22 municipios. El dmbito se define en base al ambito del Area de
Almeria previsto en el articulo 12 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, por los siguientes municipios:

Almeria, Adra, Balanegra, Berja, Enix, Félix, Dalias, Roquetas de Mar, Vicar, El Ejido, La Mojonera, Benahadux,
Gador, Huércal de Almeria, Pechina, Rioja, Santa Fe de Mondujar, Viator y Nijar.

Ademads de estos municipios se afiaden al ambito del Plan los municipios de Alhama de Almeria, Carboneras,
y Tabernas, tal y como aparece en el Acuerdo de 1 de julio de 2014, del Consejo de Gobierno, por el que se
aprueba la formulacién del Plan de Movilidad Sostenible del Area de Almeria (BOJA 134/2014), donde se
plantea la modificacion de este ambito territorial inicial durante la tramitacién del presente Plan, por
necesidades de funcionamiento producida por movilidad obligada en este dmbito urbano con la capital de la
provincia y entre municipios. La delimitacion del ambito de estudio se explica de forma mas extensa en el
anejo denominado “Andlisis de la delimitacion del admbito del PTMAAL”, en donde se explica la metodologia
utilizada para la delimitacién y se establece el ambito final del Plan.

Esta resolucién de ampliar el Area Metropolitana de Almeria responde a la necesidad de gestionar
adecuadamente los sistemas de transporte publico, contribuyendo a crear una configuracidon sin
fragmentaciones y que el funcionamiento sea mas eficaz. Como ya se ha mencionado, existe una vinculaciéon
de estos municipios con la ciudad de Almeria y existen desplazamientos habituales diariamente.

En cuanto al resto de municipios que en la actualidad no forman parte del dmbito del Plan, podran ser
incorporados al mismo previa justificacién, tal y como se establece en los apartados 2 y 3 del articulo 72 del
Estatuto del CTAL, incorporando un estudio técnico y econdmico-financiero que justifique las relaciones de
movilidad dentro del dmbito:
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“2. Podrdn integrarse en el Consorcio nuevos municipios. Asimismo, podrd integrarse la Administracion del
Estado, directamente o a través de alguna de sus  entidades  dependientes.

3. En el supuesto del apartado anterior deberd realizarse, previo a la adopcion de los acuerdos pertinentes, un
estudio técnico y econdmico-financiero de la repercusion que supondria la incorporacion de nuevos
miembros.”

Asimismo, la futura Estrategia Andaluza de Movilidad y Transporte Sostenibles, en la que se llevara a cabo un
estudio pormenorizado de cada uno de los ambitos metropolitanos, podra determinar la inclusién de otros
municipios en el ambito del Plan de Transporte Metropolitano.

Para la incorporacién de estos municipios en el Plan se atendera a lo establecido en el articulo 21 de la Ley
2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacién de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de Viajeros en Andalucia.

El drea de estudio se ha dividido por Macrozonas, agrupando a los municipios en funcién de la movilidad
existente entre ellos y con la capital provincial. A la vez, es una delimitacién territorial que agrupa cantidades
representativas de poblacion y semejantes entre ellas, de manera que los andlisis de movilidad puedan ser
comparables entre macrozonas.

La organizacion en macrozonas se ha realizado en base a la cantidad de poblacién, diferenciando dos
tipologias: las que se componen de un Unico municipio y las que estdn compuestas por varios municipios. Las
macrozonas con un Unico municipio son: 1 — Almeria, 4 - Roquetas de Mary 6 - El Ejido.

Por otra parte, el resto de macrozonas (compuestas con varios municipios) presentan agrupaciones de
poblacién de entre 37.000 habitantes y los 46.000 habitantes, por tanto, equivalentes y semejantes para que
se puedan comparar los resultados entre ellas.

Sintetizando, los municipios que componen el ambito son los listados en la Tabla 2. Este espacio estd formado
por 22 municipios estructurado en 7 macrozonas, donde habitan alrededor 551.357 habitantes en el afo
2021, lo que supone el 72% del total de la provincia y la superficie aproximadamente es de 3.173 km2 lo que
representa el 36% del territorio provincial. Los cuales son: Adra, Alhama de Almeria, Almeria, Balanegra,
Benahadux, Berja, Carboneras, Dalias, El Ejido, Enix, Felix, Gador, Huércal de Almeria, La Mojonera, Nijar,
Pechina, Rioja, Roquetas de Mar, Santa Fe de Mondujar, Tabernas, Viator y Vicar.

Tabla 2: Poblacién universo por macrozonas

Poblacion universo (2021) Poblacion universo (2021)

1 - Almeria 200.755 5 - Area Vicar 37.688

2 - Levante 39.641 6 - El Ejido 84.005

3 - Bajo Andarax 45.315 7 - Area Berja 45.270
4 - Roquetas de Mar 98.725 TOTAL 551.357

Fuente: Elaboracion propia a partir del INE
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[lustracidon 8: Macrozonas del ambito de estudio
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Garantizar la compatibilidad con estudios anteriores y con la ubicacion de las antenas de telefonia
movil. La zonificacidon propuesta es compatible con la del anterior Plan de Transporte Metropolitano
del Area de Almeria: Plan de Movilidad Sostenible (2016).

Mayor desagregacion zonal de los municipios situados en el area metropolitana de Almeria para que
la poblacién no supere alrededor de 7.000 habitantes por zona, ya que en la anterior zonificacion
habia zonas con poblaciones superiores a 15.000 habitantes, lo que supone realizar un andlisis con
un nivel de agregacién excesivo para los objetivos marcados.

La anterior zonificacidon agregaba municipios de la corona metropolitana de Almeria, por lo que se
han desagregado estas zonas para que cada zona corresponda como maximo con el area que abarca
un municipio, pudiendo representar asi en el modelo los flujos interurbanos entre todos los
municipios contenidos en el drea metropolitana.

La zonificacién ha sido verificada por el proveedor de datos de telefonia mdvil KIDO DYNAMICS,
guedando garantizada su compatibilidad con la zonificacidn de las antenas. No obstante, algunas de
las zonas especiales propuestas son demasiado pequefias para garantizar que el nivel de
extrapolacidn en la obtencién del nimero de viajes a partir de datos provenientes de registros de
telefonia movil sea robusto. Este hecho afecta a varias de las zonas especiales propuestas, por lo que
las zonas especiales afectadas se han agregado junto a la zona correspondiente a su seccion censal
original para proceder a la obtencion de las matrices OD provenientes de datos de telefonia movil.
Posteriormente, en trabajo de gabinete, se ha realizado una desagregacién para trabajar con la
zonificacién propuesta a lo largo del Plan.

Se han aislado 16 zonas especiales con un especial potencial de atraccién de viajes. Las zonas se
resumen a continuacion:
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Fuente: Elaboracion propia

5.4.2. Zonificacion

La zonificacidn propuesta para el PTMAAL consiste en un total de 380 zonas, siendo 201 zonas internas y 179
zonas externas con respecto al Area Metropolitana de Almeria. Las zonas se agregan en 7 macrozonas que
corresponden con el anterior Plan de Transporte Metropolitano del Area de Almeria (2016), aportando esta
zonificacion agregada una visidn mas global de la movilidad interurbana objeto de estudio. Cabe destacar que
determinadas zonas internas se consideran zonas especiales debido a su potencial de atraccion de viajes.

- Aeropuerto de Almeria

- Estacion Intermodal de Busy Tren

- Hospital Universitario de Torrecardenas
- Poligono Industrial San Rafael

- Poligono Industrial La Juaida

- Parque Comercial CEMAR

- Centro integral de Mercancias El Ejido

- Centro Comercial Torrecardenas

Puerto de Almeria

Universidad de Almeria

Centro Comercial Mediterraneo
Poligono Industrial La Cepa
Parque Comercial Gran Plaza
Poligono Industrial La Redonda
Hospital de Poniente

Hospital de Alta Resolucion El Toyo

La zonificacion se ha disefiado siguiendo los siguientes criterios:

- Garantizar la compatibilidad con las divisiones administrativas existentes. Se ha garantizado la
compatibilidad con las secciones censales (2019) obtenidas del Instituto Nacional de Estadistica (INE)
y con los limites municipales. Una zona como minimo, salvo en el caso de las zonas especiales,
corresponde con una seccion censal y como maximo con el drea que abarca un municipio.

- Garantizar que el nivel de detalle es suficiente para permitir conseguir con éxito los objetivos a
alcanzar por la modelizacién.

Inclusién de un elevado nimero de zonas externas para la correcta caracterizacién de la movilidad
interna-externa al ambito de estudio, aprovechando las virtudes de los datos provenientes de
registros moviles. Por ejemplo, se incluyen como zonas externas al ambito de estudio cada uno de los
municipios de la provincia de Almeria que no forman parte del area metropolitana de Almeria.
También se han desagregado con mayor detalle las provincias aledafias a la provincia de Almeria,
llevando a cabo las divisiones pertinentes para agruparlas por corredores de acceso por carretera al
area metropolitana de Almeria. El resto de provincias espafiolas tienen su propia zona externa. La
gran cantidad de zonas externas nos permitira tener una gran certidumbre acerca de las relaciones
de movilidad del area metropolitana con su exterior y sus principales vias de acceso al area
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metropolitana, aprovechando asi una de las principales virtudes de la tecnologia basada en registros
de telefonia mdvil en comparaciéon con métodos tradicionales como encuestas origen destino.

[lustracion 9: Zonificacion del ambito de estudio
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Fuente: Elaboracion propia
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5.5. Caracterizacion socioecondmica
5.5.1. Poblacion

El andlisis demogréfico se ha llevado a cabo mediante la realizaciéon del estudio de aspectos como la
distribucién de la poblacidon de cada municipio por grupo de edad y sexo, mediante la pirdmide poblacional;
la evolucidon demogréfica, la evolucion de la poblacion y el estudio de la densidad de poblacién. Una vez
caracterizada la poblacién se ha pasado a caracterizar la distribucidén espacial de la misma y la distancia con
la capital almeriense, para conocer los efectos sobre la movilidad. De este andlisis poblacional se pueden
extraer claves para detectar las zonas con alta y baja densidad de poblacién, y evaluar asi la implantacion de
diferentes modos de transporte publico.

La poblacién en cada término municipal por sexo, se distribuye tal y como se muestra en la Tabla 3. Analizando
la distribucion de la poblacion segun el sexo, se observa un equilibrio entre hombres y mujeres en el ambito,
situdndose en torno al 50%. No obstante, destacan una serie de municipios donde si se producen mayores
desequilibrios entre sexos, como en Felix, con un 57% de hombres, o en La Mojonera y en Nijar, con un 56%.

Tabla 3: Poblacién por términos municipales 2021. indice de distribucién

indice de distribucién
fota! |__Hombres | Mujeres |
51 49

Adra 25.501 13.058 12.443

Alhama de Almeria 3.733 1.872 1.861 50 50
Almeria 200.753 98.141 102.612 49 51
Balanegra 2.959 1.568 1.391 53 47
Benahadux 4.526 2.246 2.280 50 50
Berja 12.708 6.508 6.200 51 49
Carboneras 8.183 4.205 3.978 51 49
Dalias 4.102 2.031 2.071 50 50
Ejido (EIl) 84.005 43.349 40.656 52 48
Enix 540 298 242 55 45
Felix 664 381 283 57 43
Gador 3.008 1.564 1.444 52 48
Huércal de Almeria 17.974 9.131 8.843 51 49
Mojonera (La) 9.086 5.107 3.979 56 44
Nijar 31.458 17.679 13.779 56 44
Pechina 4.143 2.102 2.041 51 49
Rioja 1.488 761 727 51 49
Roquetas de Mar 98.725 50.709 48.016 51 49
Santa Fe de Mondujar 477 257 220 54 46
Tabernas 3.887 2.014 1.873 52 48
Viator 6.039 3.099 2.940 51 49
Vicar 27.398 14.898 12.500 54 46

Ambito PTMAAL 551.357 280.978 270.379 51 49

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA
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La evolucion de la poblacidn producida en los ultimos 20 afios (Tabla 4), muestra como préacticamente la
totalidad de los municipios, ha aumentado su poblacién, a excepcién de Berja. Destacan los municipios de
Roquetas de Mar y de Huércal de Almeria, con un aumento de su poblacién de mas del cien por cien respecto
a 2001. En la totalidad del area de estudio, el crecimiento ha sido del 41,4%.

Tabla 4: Evolucién de la poblacién por municipios. 2001-2021

m Poblacion 2001 Poblacion 2021 Variacion 2001-2021

Adra

Alhama de Almeria
Almeria

Balanegra
Benahadux

Berja

Carboneras

Dalias

Ejido (El)

Enix

Felix

Gador

Huércal de Almeria
Mojonera (La)
Nijar

Pechina

Rioja

Roquetas de Mar
Santa Fe de Mondujar
Tabernas

Viator

Vicar

Ambito PTMAAL

Analizando la evolucidn por macrozonas (Tabla 5), se puede identificar cobmo las zonas donde mas ha
aumentado la poblacién, son las situadas alrededor de la ciudad de Almeria (Roquetas de Mar, Bajo Andarax,
Levante y Area Vicar), siendo el Area de Berja, la mas alejada, la que presenta una menor evolucién.

21.810
3.201
170.994
2.888
13.331
6.660
3.679
55.710
283
562
2.649
7.568
6.901
18.371
2.836
1.199
47.570
458
3.204
3.634
16.523

390.031
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

25.501
3.733

200.753

2.959
4.526
12.708
8.183
4.102
84.005
540
664
3.008
17.974
9.086
31.458
4.143
1.488
98.725
477
3.887
6.039
27.398

551.357

16,9%
16,6%
17,4%
56,7%
-4,7%
22,9%
11,5%
50,8%
90,8%
18,1%
13,6%
137,5%
31,7%
71,2%
46,1%
24,1%
107,5%
4,1%
21,3%
66,2%
65,8%
41,4%

Tabla 5: Evolucién de la poblacidon por macrozonas. 2001-2021

Poblacion 2001 Poblacion 2021 Variacion 2001-2021

200.753

Almeria
Levante

Bajo Andarax
Roquetas
Area Vicar

El Ejido

170.994
25.031
27.637
47.570
24.269
55.710

39.641
45.275
98.725
37.688
84.005

17,4%
58,4%
63,8%
107,5%
55,3%
50,8%
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Poblacion 2001 Poblacion 2021 Variacion 2001-2021

38.820
390.031
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Area Berja

Ambito PTMAAL

45.270

551.357

16,6%
41,4%

Segun la proyeccidn realizada por el IECA para los municipios del ambito de mas de 20.000 habitantes (Tabla
6), la evolucidon de la poblacidn seguira con esta tendencia ascendente. La evolucidn poblacional en Almeria
capital se prevé que se estabilizara, a diferencia de los dos siguientes municipios de mayor poblacién del
ambito, El Ejido y Roquetas de Mar, donde se estima un aumento del 29% y del 13% respectivamente. En
cuanto al crecimiento de la provincia, se espera que la poblaciéon crezca un 7,13%.

Variacion
2021-2030

Adra

Almeria

Berja

El Ejido

Huércal de Almeria
Nijar

Roquetas de Mar
Vicar

Tabla 6: Proyecciéon de poblacién 2040

25.501
200.753
12.708
84.005
17.974
31.458
98.725
27.398

26.212
199.776
12.750
101.450
19.810
29.767
104.793
27.416

2,79%
-0,49%
0,33%
20,77%
10,21%
-5,38%
6,15%
0,07%

26.986
201.110
13.068
108.544
20.943
30.869
111.608
29.299

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

5,82%
0,18%
2,83%
29,21%
16,52%
-1,87%
13,05%
6,94%

Variacion 2021-2040

En cuanto a la edad de la poblacién distribuida por grandes grupos (Tabla 7), se aprecia cierta similitud en la
estructura de los municipios del ambito respecto a la presentada en la comunidad auténoma o la de la
provincia. No obstante, si se observa un mayor envejecimiento en aquellos municipios de menor poblacién,
como Enix, Felix y Santa Fe de Monddjar.

m Menos de 16 afios De 16 a 64 afios Mas de 65 afios Edad media

Andalucia

Almeria (provincia)
Adra

Alhama de Almeria
Almeria (capital)
Balanegra
Benahadux

Berja

Carboneras

Dalias

Ejido (El)

Enix

Felix

Tabla 7: Edad de la poblacion 2021

15,9%
17,5%
17,2%
16,4%
17,2%
16,7%
21,6%
17,3%
16,8%
16,1%
20,9%
9,6%
10,2%

66,1%
67,1%
68,4%
64,9%
66,1%
71,8%
66,0%
67,7%
67,3%
64,9%
68,9%
66,7%
69,0%

18,0%
15,4%
14,4%
18,6%
16,7%
11,5%
12,4%
15,1%
15,9%
19,0%
10,2%
23,7%
20,8%

42,4
40,7
39,8
42,3
41,0
38,9
37,7
40,2
40,8
42,3
36,7
47,2
47,3
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m Menos de 16 afios De 16 a 64 afios Mas de 65 afios Edad media indice de envejecimiento indice de dependencia

Gador 17,3% 65,6% 17,1% 40,8 Ejido (El) 48,9% 45,2%
Huércal de Almeria 22,5% 70,5% 7,1% 35,7 7. Area Berja 86,9% 46,3%
Mojonera (La) 19,9% 71,0% 9,1% 35,8 Nl 84,1% 46,2%
Nijar 20,6% 69,4% 10,0% 36,0 Balanegra 68,8% 39,2%
Pechina 20,1% 67,1% 12,9% 38,4 Berja 87,2% 47,7%
Rioja 16,6% 69,0% 14,4% 40,7 Dalias 118,3% 54,2%
Roquetas de Mar 19,6% 70,5% 10,0% 37,2 Ambito PTMAAL 69,5% 46,7%
Santa Fe de Mondujar 12,4% 67,5% 20,1% 43,8 Andalucia 112,9% 51,2%
Tabernas 13,5% 68,3% 18,1% 42,7 Almeria (provincia) 88,1% 49,0%
Viator 20,7% 68,5% 10,8% 37,0 Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA y del INE
Vicar 19,8% 71,1% 9,1% 36,0

Ambito PTMAAL 18,8% 68,2% 13,0% 38,7

Analizando la pirdmide poblacional del ambito del PTMAAL segln datos de 2021 (llustracion 10), se aprecia
una piramide de estructura regresiva, tipica de paises desarrollados. Se observa menos poblacién en la base
que en los tramos intermedios, y en la cumbre se identifica un alto nimero de poblacién. Esto se puede
explicar debido a una baja natalidad y una alta esperanza de vida. Se aprecia un mayor porcentaje de hombres
entre la poblacidon joven y adulta, pero en edades avanzadas esta situacion se invierte, habiendo mas mujeres
que hombres.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA y del INE

Nuevamente, analizando el indice de envejecimiento (Tabla 8), volvemos a obtener la misma conclusion. Se
aprecia que la poblacién del ambito no tiene los mismos problemas de envejecimiento que tiene Andalucia
en su conjunto, pero si existen una serie de municipios con un mayor porcentaje de poblacién anciana, por lo

que las soluciones planteadas deberdn atender a sus necesidades.
oo L . llustracién 10: Piramide poblacional ambito PTMAAL 2021
Tabla 8: Indice de envejecimiento y de dependencia 2021

indice de envejecimiento indice de dependencia Piramide poblacional 2021
1. Almeria 96,8% 51,3% 100y més afios
Almeria 96,8% 51,3% 95 299 afios
2. Levante 56,5% 45,0% 90a 94 afios
Carboneras 94,8% 48,6% 85a 89afios
Nijar 48,4% 44,2% 80a 84 afios
3. Bajo Andarax 57,9% 46,2% 75a79afios
Alhama de Almeria 113,4% 54,1% 70874 zn0s
Benahadux 57,5% 51,5% 652 69afos
, 60 a 64 afios
Gador 98,8% 52,4% .
, ; 55a59afios
Huércal de Almeria 31,6% 41,9% 502 54 fios Mujeres
Pechina 64,1% 49,1% 45 a 49 afios W Hombres
Rioja 87,0% 45,0% 40a 44 afios
Santa Fe de Mondujar 162,7% 48,1% 35a39afios
Viator 52,1% 46,0% 30a34afios
Tabernas 134,0% 46,3% 25a29afios
4. Roquetas 51,0% 41,9% 202 24afios
15a19afios
Roquetas de Mar 51,0% 41,9% )
, , 10a 14 ahos
5. Area Vicar 48,6% 40,9% 529 afios
Enix 246,2% 50,0% 05 4 arios
Felix 202,9% 45,0% ' ) ’
-7,5% -5,0% -2,5% 0,0% 2,5% 5,0% 7,5%
Mojonera (La) 45,8% 40,8%
Vicar 45,7% 40,6% Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA y del INE
6. El Ejido 48,9% 45,2%
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Para cada uno de los municipios, se ha realizado un analisis de la densidad poblacional (Tabla 9), a partir de
la informacidn estadistica registrada en Sistema de Georreferenciaciéon del IECA, donde se registra la
poblacién residente en cada parcela de 250x250m. La ciudad de Almeria es el nicleo con mayor densidad con
59,3 Hab/ha, superior a la densidad del ambito del PTMAAL, situada en 31,6 Hab/ha. Los resultados se pueden
visualizar en la llustracion 11.
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llustracién 11: Densidad poblacional por municipios. 2021

Tabla 9: Densidad poblacional 2021

m Superficie habitada (Ha) | Densidad (Hab/Ha) | Densidad (Hab/km2)

1. Almeria 200.753,0 3.387,5 59,3 5.926,3
Almeria 200.753 3.387,5 59,3 5.926,3
2. Levante 39.641,0 2.393,8 16,6 1.656,0
Carboneras 8.183 456,3 17,9 1.793,5
Nijar 31.458 1.937,5 16,2 1.623,6
3. Bajo Andarax 45.275,0 2.337,5 19,4 1.936,9
Alhama de Almeria 3.733 231,3 16,1 1.614,3
Benahadux 4,526 187,5 24,1 2.413,9
Gador 3.008 243,8 12,3 1.234,1
Huércal de Almeria 17.974 512,5 35,1 3.507,1
Pechina 4,143 475,0 8,7 872,2

Rioja 1.488 137,5 10,8 1.082,2
Santa Fe de Mondujar 477 137,5 3,5 346,9

Tabernas 3.887 193,8 20,1 2.006,2
Viator 6.039 218,8 27,6 2.760,7
4. Roquetas 98.725,0 2.137,5 46,2 4.618,7
Roquetas de Mar 98.725 2.137,5 46,2 4.618,7
5. Area Vicar 37.688,0 2.312,5 16,3 1.629,8
Enix 540 93,8 5,8 576,0

Felix 664 56,3 11,8 1.180,4
Mojonera (La) 9.086 700,0 13,0 1.298,0
Vicar 27.398 1.462,5 18,7 1.873,4
6. El Ejido 84.005,0 3.162,5 26,6 2.656,3
Ejido (El) 84.005 3.162,5 26,6 2.656,3
7. Area Berja 45.270,0 1.712,5 26,4 2.643,5
Adra 25.501 725,0 35,2 3.517,4
Balanegra 2.959 156,3 18,9 1.893,8
Berja 12.708 681,3 18,7 1.865,4
Dalias 4.102 150,0 27,3 2.734,7
Ambito PTMAAL 551.357 17.443,8 31,6 3.160,8

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Densidad Poblacional
{7710-10 hab/ha

0 - 20 hab/ha
{71 20 - 30 hab/ha
B 30 - 40 hab/ha
B 40 - 50 hab/ha
M 50 - 60 hab/ha

{
i
{

Santa Fe de Mondﬁjar \\

i~ Rioja

Nijar et

,4“/
{
i
&
!’"/
~
\ e d
o
0 10 20 km
| —

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Por ultimo, resulta imprescindible para entender la movilidad, conocer la distancia a la que se encuentra la
poblaciéon del nucleo principal del dmbito (Tabla 10). Se observa que mas de la mitad de la poblacion (66%) se
encuentra a menos de 20 km de la ciudad de Almeria, el 24 % a entre 20 y 40 km, y el 10% restante a mas de
40 km. Analizando la evolucién de la poblacion, se concluye que los municipios que mas han crecido son los
mas cercanos a Almeria, aumentando su nimero de habitantes en un 10% respecto a 2011, un crecimiento
superior incluso al ocurrido en Almeria capital. Por lo contrario, los nucleos situados a mds de 20 km apenas
han aumentado su poblacidn.

Tabla 10: Relacidn entre poblacién y distancia a Almeria

Distancia a Almeria Poblacion 2011 Poblacion 2016 Poblacion 2021 Variacion 2011-2021

Almeria capital 190.349 194.515 200.753 5,47%
<20 km 147.888 152.593 163.841 10,79%
20240 km 130.364 134.501 133.310 2,26%
> 40 km 52.080 51.567 53.453 2,64%
Corredores (sin capital) 330.332 338.661 350.604 6,14%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA
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5.5.2. Motorizacion

La motorizacién en el ambito de estudio aporta datos sobre la dependencia y el uso del vehiculo privado.
Ademas de la distribucion de la poblacidn, es necesario conocer la situacién del parque de vehiculos de los
municipios por tipo de vehiculo, el estudio de la tasa de motorizacién, el tipo de combustible utilizado y la
evolucion del parque junto con el de la poblacidén para conocer mejor el comportamiento de la movilidad.

Como se ha visto en el apartado anterior, la poblacién ha ido aumentando a lo largo de los ultimos afios,
siendo la poblacién situada a menos de 20 km del nucleo principal la que mas ha crecido. Este crecimiento
alrededor de Almeria, ha supuesto a su vez un aumento del parque de vehiculos, siendo este un indicador del
aumento de la dependencia del vehiculo privado.

Tabla 11: Evolucién parque vehicular. 1991 - 2020

1991-2000 | 2000-2010 | 2010-2015 | 2015-2020 | 1991-2020

Almeria 33,5% 34,8% -1,2% 10,4% 96,2%
Levante 88,4% 83,7% 8,7% 24,4% 367,8%
Bajo Andarax 78,8% 89,9% 7,8% 20,8% 342,2%
Roquetas 101,4% 75,6% 7,8% 22,5% 366,9%
Area Vicar 109,8% 68,1% 7,3% 21,1% 358,3%
El Ejido 100,5% 62,1% 5,6% 19,9% 311,4%
Area Berja 53,5% 53,4% 5,5% 18,8% 195,1%
Ambito PTMAAL 59,0% 54,4% 3,7% 17,1% 198,4%
Andalucia 60,1% 51,4% -0,3% 9,8% 165,4%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Como se observa en la Tabla 11, las zonas donde mas ha aumentado el parque de vehiculos son las situadas
alrededor de la ciudad de Almeria, motivada principalmente por el aumento de su poblacién. Por ejemplo,
Roquetas de Mar, dénde la poblacién ha crecido +107,5% en los ultimos 20 afios, su parque de vehiculos
aumentado un 366,9%. Analizando la evolucién en los ultimos 30 afios, se ve como el mayor crecimiento se
ha producido en el periodo entre 1991 — 2010, especialmente en los primeros 10 afos. A partir de 2010, esta
tendencia positiva se mantiene, siendo menor este crecimiento. En cuanto a la zona de Almeria, dénde el
crecimiento poblacional es de los menos importantes del dmbito, es también la zona con menor crecimiento
de su parque de vehiculos. Destacar que, aunque la poblacién de Almeria subié entre 2010y 2015, el parque
de vehiculos disminuyé, rompiendo asi la tendencia seguida en todo el ambito. Comparando con las cifras de
Andalucia, se observa una tendencia similar entre 1991 y 2015. No obstante, entre 2015 y 2020 la variacion
de turismos producida en el dmbito es bastante superior a la de la comunidad en su conjunto.

En la actualidad, el parque vehicular del dambito es de 311.565 vehiculos, contando sélo turismos vy
motocicletas. Comentar que los andlisis realizados sdlo tienen en cuenta estos dos tipos de vehiculos, ya que
son los utilizados para realizar los desplazamientos cotidianos caracterizados como vehiculo privado.

La antigliedad de los turismos y ciclomotores del dmbito de estudio es de 11,96 afios, ligeramente inferior al
de la comunidad auténoma, situado en 12,64 afios.

El indice de motorizacién nos permite relacionar el nimero de vehiculos con la poblacién (Tabla 12), lo que
nos da una mejor vision de la dependencia de la poblacién con el vehiculo privado. Como se observa en la
evolucidn, el indice sigue una tendencia ascendente.
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Tabla 12: Evolucién indice de motorizacién (vehiculos/1000 habitantes)

| Territorio_|__2000 | 2010 | 2020

Almeria 446,3 534,7 550,3
Levante 437,7 504,2 623,1
Bajo Andarax 4433 545,3 648,9
Roquetas de Mar 505,9 459,4 528,9
Area Vicar 421,0 500,5 577,6
El Ejido 444.,8 447,6 577,7
Area Berja 337,9 454,5 552,8
Ambito PTMAAL 439,8 497,4 566,0

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Comparando los distintos indices de motorizacidén de distintas areas metropolitanas andaluzas (Tabla 13), se
observan resultados muy parecidos, siendo el drea de Granada la mads elevada. Son indices muy distantes a
los de la comunidad andaluza en su conjunto.

Tabla 13: Comparacién indice de motorizacidon con otras dreas metropolitanas andaluzas

Areas Metropolitanas indice de Motorizacion (veh/1.000 hab)

Almeria 566,0
Malaga 597,0
Jaén 562,0
Granada 650,0
Huelva 554,0
Campo de Gibraltar 606,0
Cadiz 566,0
Media de las Areas Metropolitanas 586,0
Andalucia 779,3

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Relacionando este indicador con la densidad, se detecta que el indice de motorizaciéon es mayor en aquellas
zonas de menor densidad, con lo que se puede afirmar que en estas zonas la poblacién es mas dependiente
a desplazarse en vehiculo privado. Este hecho se ejemplifica especialmente en las zonas de Levante, Bajo
Andarax y Area de Vicar. Por otro lado, en Almeria y Roquetas de Mar, donde la densidad es mayor, se
obtienen indices menores.
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llustracidon 12: Relacién entre densidad e indice de motorizacion
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En cuanto al tipo de vehiculo segln el tipo de carburante, los vehiculos de gasoil son los predominantes en el
ambito, tal y como aparece en la siguiente tabla:

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

De los resultados de la Encuesta Social 2011. Movilidad en las regiones urbanas de Andalucia, se obtienen
para cada una de las aglomeraciones urbanas de Andalucia, los porcentajes de la poblacion mayor de 16 afios
con posesion de carné de conducir y se vehiculos a motor, diferenciando por sexo. Analizando la situacién de
Almeria, se aprecia un menor protagonismo del vehiculo privado en los desplazamientos, ya que, en términos
generales, es una de las regiones con menos poblacion con posesion del carné de conducir. Por otro lado, se
mantiene entre las dreas con menos poblacién con posesion de vehiculos a motor. Diferenciando por sexos,
se aprecia la misma tendencia seguida en el resto de regiones, donde mas del 75% de la poblacién masculina
tiene carné o vehiculo propio, mientras que tan solo alrededor del 50% de la poblaciéon femenina dispone de
carné o vehiculo.

700,0 70,0
Tabla 15: Tipo de carburante
600,0 - 60,0
5000 - 500 | Territorio | Gasolina_| _ Gasoil
400,0 - - 40,0 Almeria 47% 53%
Levante 30% 70%
300,0 1 " 300 mindice de motorizacién . - -
Bajo Andarax 40% 60%
200,0 " 20,0 M Densidad (hab/Ha)
Roquetas 38% 62%
100.0 100 Area Vicar 32% 68%
0,0 - " . N . . R . 0.0 El Ejido 30% 70%
A A R Area Berja 33% 67%
PO ¥ Ambito PTMAAL 39% 61%
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Por ultimo, se presenta en la Tabla 16, el parque de vehiculos de cada municipio y macrozona, los principales
tipos de vehiculos y el indice de motorizaciéon por cada 1000 habitantes (considerando solo turismos y
motocicletas). Destacar los municipios de Felix y Berja, con un indice superior a los 700 vehiculos por cada
1000 habitantes, muy superior a los 566 del ambito del PTMAAL.

Tabla 16: Parque de vehiculos por tipo 2020

. . . Camiony Tractor Turismo y indice de
Territorio Turismos Motocicletas . . . e
furgoneta industrial motocicletas motorizacion
457

1. Almeria

93.952

16.828

15.573

279

110.780

550,3

Almeria 93.952 16.828 15.573 279 457 110.780 550,3

Tabla 14: Personas de 16 aiflos y mas en regiones urbanas segun sexo, disponibilidad de vehiculo a motory 2. Levante 22.733 2.047 6.618 72 456 24.780 623,1

carné Carboneras 4.297 562 1.025 62 81 4.859 599,5

Nijar 18.436 1.485 5.593 10 375 19.921 629,1

. Hombres | Mueres | 3.Bajo Andarax  24.677 a.418 6288 24 1398 20,095 648,9

Regi6n Urbana Poseen Poseen Alhama de 2.034 313 652 2 45 2.347 635,9

Total, hombres | Poseen carné vehiculos a Total, mujeres | Poseen carné vehiculos a Almeria

motor motor Benahadux 2.273 410 501 1 39 2.683 598,8

Almeria 214.499,0 79,1% 76,9% 200.995,0 52,1% 47,0% Gador 1593 231 359 0 51 1.824 601,2
Huércal de

Bahia de Cadiz-Jerez 327.916,0 80,9% 76,6% 343.243,0 50,8% 45,4% Almeria 10.083 2.009 2.250 12 940 12.092 674,9

Campo de Gibraltar 113.747,0 80,2% 73,3% 109.308,0 50,5% 45,5% Pechina 2.136 363 506 0 14 2.499 609,1

Cérdoba 160.770,0 82,4% 76,0% 174.800,0 55,6% 49,1% Rioja 842 120 182 0 25 962 662,1

Granada 232.195,0 86,5% 80,1% 246.854,0 61,0% 56,5% ‘Z:"tz el 233 47 76 0 0 280 607,4
onddjar

Jaén 88.437,0 80,1% 76,3% 92.923,0 45,4% 42,3% Tabernas 2.194 319 565 0 74 2.513 676,1

Malaga 530.759,0 85,2% 78,0% 557.199,0 58,1% 49,7% 4. Roquetas 47.114 4.946 9.571 11 368 52.060 528,9

Sevilla 616.074,0 83,1% 76,8% 658.934,0 59,4% 50,7% Roquetas de Mar 47.114 4,946 9.571 11 368 52.060 528,9

. Area Vi 19.874 1. 7.1 6 488 21.51 77,
Total 2.447.979,0 82,4% 76,6% 2.552.346,0 55,9% 49,2% 3. Area Vicar 9 636 03 3 >10 >71,6
Enix 290 33 71 0 15 323 628,4

Fuente: Encuesta Social 2011. Movilidad en las regiones urbanas de Andalucia
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Felix 701,3
Mojonera (La) 5.390 345 2.181 2 109 5.735 624,0
Vicar 13.785 1.221 4.687 61 364 15.006 557,9
6. El Ejido 44.981 3.402 14.911 60 1.320 48.383 577,7
Ejido (El) 44.981 3.402 14.911 60 1.320 48.383 577,7
7. Area Berja 22.593 2.364 8.332 52 438 24.957 552,8
Adra 12.387 1.149 4.684 23 233 13.536 532,7
Balanegra 0 0 0 0 0 0 0,0

Berja 8.133 973 2.733 27 152 9.106 724,8
Dalias 2.073 242 915 2 53 2.315 569,4
Ambito PTMAAL 275.924 35.641 68.396 561 4.925 311.565 566,0

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

5.5.3. Empleo, economia y nivel de renta

En este apartado se han evaluado las caracteristicas referentes a la economia, el empleo y el nivel de renta
del dmbito de estudio. Lo que se pretende conocer en este apartado es la estructura del sistema productivo
y la capacidad econdmica de la sociedad del drea de Almeria. La estructura del sistema productivo es
interesante para el estudio de la movilidad en aspectos como la ubicacién de las empresas, los sectores
predominantes y el tamano de las mismas, ya que el ambito laboral es uno de los principales causantes de la
movilidad obligada metropolitana.

A través de la variable empleo se pretende determinar cémo se distribuye el empleo e identificar las zonas
de demanda obligada para las personas viajeras, por lo que se puede estimar el nimero de viajes realizados
con motivo del trabajo. Se ha identificado la ubicacién de la poblacion activa, para estimar los mayores
desplazamientos con motivo trabajo. También se han analizado variables como la afiliacién a la seguridad
social o el nimero de desempleados, entre otros. Todos los analisis han sido caracterizados en funcién del
sexo y la edad para lograr un transporte accesible, igualitario y socialmente responsable con el ambito y la
sociedad.

También se ha estudiado la economia y sectores productivos mediante localizacién de los espacios de
actividad econdmica, el estudio de la evolucién de las empresas y el nimero de asalariados por empresa. La
ubicacién del parque empresarial del area metropolitana de Almeria es un aspecto de gran relevancia a la
hora de caracterizar la movilidad diaria del ambito ya que las empresas y sus trabajadores son los grandes
responsables de la movilidad de un territorio determinado. Estas caracteristicas ayudan a conocer posibles
escenarios futuros y plasmar mejor las caracteristicas que debe cumplir el nuevo modelo de transportes.

Distribucion del empleo

La distribucién de los empleos, tal y como se observa en el gréfico de la distribucion de los contratos de trabajo
por municipio (llustracidn 13), se caracteriza por la concentracion de los puestos de trabajo en dos municipios:
Almeria y El Ejido, ya que estos acaparan el 31,7% y el 28,1% de los contratos respectivamente. Esto implica
que estos dos municipios junto con Roquetas de Mar (10,4% de los contratos) alcanzan el 70% de los contratos

. . . Camiony Tractor Turismoy indice de
Territorio Turismos Motocicletas . . . & aa
furgoneta industrial motocicletas motorizacion
409 37 164 0 0 446
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en el ambito del PTMAAL. Por tanto, encontramos tres grandes polos de concentracidn laboral que atraerdn
la mayoria de los desplazamientos por motivo trabajo.

[lustracién 13: Contratos de trabajo por municipios
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA

A partir de los datos de telefonia mévil, se pueden obtener los desplazamientos realizados por motivo trabajo.
Analizando la media de los dias laborables del mes de febrero, se han obtenido los desplazamientos con
motivo trabajo que se realizan dentro de un mismo municipio, y cudl es su principal municipio de destino de
trabajo. De esta manera, en la Tabla 17, se pueden identificar que municipios dan trabajo a los demas.

Tabla 17: Desplazamientos por motivo trabajo

., Autocontencion | Principal destino de trabajo . .
Poblacion ) Distancia (km)

Adra 25.501 43,3% El Ejido 34,4% 21
Alhama de Almeria 3.733 66,7% Almeria 9,6% 29
Almeria 200.753 63,2% Huércal de Almeria | 8,4% 8
Balanegra 2.959 36,7% El Ejido 32,3% 10
Benahadux 4.526 22,3% Almeria 18,9% 13
Berja 12.708 46,4% El Ejido 31,3% 19
Carboneras 8.183 60,3% Nijar 27,4% 31
Dalias 4.102 9,6% El Ejido 60,9% 10
El Ejido 84.005 83,3% La Mojonera 3,6% 14

Enix 540 4,2% Almeria 46,2% 30
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.. Autocontencion | Principal destino de trabajo . _
Poblacion . Distancia (km)
por trabajo | Municipio | % |

664

Felix 8,6% Roquetas de Mar  36,1% 19
Gador 3.008 21,9% Benahadux 23,3% 5
Huércal de Almeria 17.974 48,2% Almeria 24,9%

La Mojonera 9.086 54,0% Vicar 20,7% 12
Nijar 31.458 82,4% Almeria 12,7% 38
Pechina 4.143 28,4% Huércal de Almeria = 20,7%

Rioja 1.488 5,9% Benahadux 26,7%

Roquetas de Mar 98.725 43,0% Vicar 23,0% 12
Santa Fe de Mondujar 477 12,2% Alhama de Almeria = 35,9% 8
Tabernas 3.887 49,6% Almeria 15,6% 35
Viator 6.039 46,5% Almeria 23,5% 10
Vicar 27.398 49,3% Roquetas de Mar  20,2% 12

Fuente: Elaboracion propia a partir de los viajes proporcionados por Kido Dynamics

Analizando la autocontencién de los viajes con motivo trabajo, El Ejido y Nijar son los que presentan un mayor
indice, con lo que se producen pocos desplazamientos entre estos municipios y el resto por trabajo. Se
observa que en general, a mayor numero de habitantes, mayor es el indice de autocontencidn. No obstante,
se observa un indice por debajo del 50% en Roquetas de Mar. De acuerdo a la llustraciéon 13, Roquetas no
presenta un nimero de contratos acorde al nimero de habitantes. Por ello, se produce un alto numero de
desplazamientos hacia otros municipios por trabajo. Por ultimo, afiadir la fuerte dependencia del ambito con
los municipios de Almeriay El Ejido para el motivo trabajo, ya que estos dos municipios son el principal destino
de viajes con este motivo, concentrando el 44,7% de los desplazamientos.

Afiliaciones de la seguridad social

A la hora de evaluar la distribucién del empleo por sectores econémicos hay que definir la distribucién de los
sectores econdmicos del dmbito de estudio, teniendo como resultado que el 29% de los empleados
pertenecen al sector de agricultura y pesca, el 3% a la industria, 5% a la construccion y el 63% pertenecen al
sector servicios, tal y como se observa en la llustracidon 14. Comparando este reparto de sectores de actividad
con el existente a nivel nacional, se observa una gran diferencia en el sector primario, ya que a nivel nacional
este representa el 4% mientras que en el drea de estudio este sector asciende hasta el 29%. Este porcentaje
deja evidente que nos encontramos ante una estructura del mercado laboral regional muy diferente a la del
resto del pais, tal y como se observa en la Tabla 18, ya que la construccién, la industria y los servicios presentan
repartos sustancialmente inferiores a los datos nacionales.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO |

Ilustracién 14: Contratos por sectores de actividad

29,0%
62,9%
2,7%
5,4%
Agricultura y pesca Industria Construccion Servicios

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA

Tabla 18: Comparativa de sectores de actividad del PTMAAL y de Espaiia.
AGRICULTURA 4,1% 29,0%
INDUSTRIA 13,4% 2,7%
CONSTRUCCION 6,6% 5,4%
SERVICIOS 75,9% 62,9%

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA

Al analizar la distribucién general (llustracion 15), se observa que las cifras varian significativamente entre
municipios, por lo que se ha procedido a remarcar las localidades que destacan en cada uno de los sectores
de actividad.

El sector agricola es de gran relevancia en el ambito de estudio ya que existe una gran superficie de suelo
destinada a la agricultura intensiva. Es por ello que existen tres municipios que tienen mas del 60% de los
empleados en el sector agricola, como lo son Pechina (63%), Santa Fe de Mondujar y Berja (61%). Por otra
parte, analizando los datos absolutos, el municipio con mas empleados en el sector agricola es El Ejido con
25.222 personas, seguido de Almeria con 15.589 empleados en el sector agricola y pesquero; y de Nijar con
12.146 empleados.
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El sector industrial, como hemos visto anteriormente, tiene un peso inferior al sector agricola. Pese a ello,
existe algin municipio del ambito que presenta un porcentaje significativo en los sectores industriales, es el
caso del municipio de Benahadux, en donde el 58% de los empleados en el municipio pertenecen al sector
industrial; a es te le sigue el municipio de Gaddor con un 27%. En cuanto a empleados totales son los municipios
de Almeria (2.157 empleados) y El Ejido (1.152 empleados) los que mayor cantidad de personas trabajadoras
tienen.

El sector de la construccidn tiene Unicamente el 3% de los empleados en el ambito de estudio. Pese a ello,
hay dos municipios en el ambito de estudio que el porcentaje supera el 20%, los cuales son Gador (27%) y
Alhama de Almeria (22%). En cuanto a los municipios con mayores empleados en el sector constructivo son
Almeria (4.743 empleados), Roquetas de Mar (3.442 empleados) y El Ejido (2.309 empleados).

Por ultimo, el sector terciario, es el sector mas representativo en cuanto a nimero de empleados en el ambito
del PTMAAL con el 63% de los empleados. En este sector existen cuatro municipios por encima del 70%:
Huércal Almeria (89%), Viator (81%), Balanegra (78%) y Almeria (73%). En cuanto al nimero de empleados
destacan Almeria con 60.666 empleados y El Ejido con 45.022 empleados en el municipio.

[lustracién 15: Contratos por sectores de actividad % por municipio
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA

N2 de desempleados

La tasa media de paro en el ambito del PTMAAL se sitUa en 19,06%, cifra mas alta que la tasa autondémica
(18,34%) y la tasa nacional (13,3%).

En cuanto a los valores maximos y minimos a nivel municipal, destacan las localidades de Rioja (28 %), Gador
(27,8 %) y Pechina (25,1 %) en los valores mas elevados, ya que estas superan una tasa de paro por encima
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del 25%. Por el contrario, los municipios de Enix (8,5%) Balanegra (13,1 %), Felix (13,3 %), Dalias (13,6%) y La
Mojonera (14,5 %) presentan las tasas municipales de paro mas bajas del ambito, todos ellos por debajo del
15% de tasa de desempleo.

[lustracién 16: Tasa municipal de desempleo. 2021
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA

En el analisis del desempleo no solo se debe valorar las tasas de desempleo, sino que cabe analizar también
los datos en bruto del nimero de desempleados y la comparacion de estos por sexo. Tal y como se observa
en la llustracién 17, existe una clara relacidn entre los municipios con una mayor poblacién y los municipios
con una mayor cantidad de desempleados, es por ello que los municipios de Almeria, El Ejido y Roquetas; son
los que mayor numero de parados presentan en el ambito de estudio.

llustracion 17: Desempleos por municipio. 2021
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA
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Por otra parte, si analizamos el desempleo segun el género (llustracién 18 y Tabla 19), se observa que los
hombres representan el 42% de los parados mientras que las mujeres alcanzan el 58% de las personas
paradas. Felix es el Unico municipio del dmbito donde el porcentaje de hombres parados es mayor que el de
mujeres (57,3%). En el resto del ambito, destacan una serie de municipios donde el porcentaje de mujeres
paradas es muy superior al de hombres, como Benahadux (65,1 %), Adra (61,1 %), Huércal de Almeria (60,8
%), Viator (60,7 %) o El Ejido (60,6 %).
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Ilustracion 18: Desempleados por género y municipio. 2021
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Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA

Tabla 19: Desempleados por género y municipio. 2021

HOMBRES MUIJERES
Municipio
Almeria 9.138 43,0% 12.097 57,0% 21.235
Carboneras 295 42,4% 401 57,6% 696
Nijar 1.218 45,3% 1.472 54,7% 2.689
Alhama de Almeria 149 44,5% 186 55,5% 335
Benahadux 136 34,9% 255 65,1% 391
Gador 178 48,1% 192 51,9% 370
Huércal de Almeria 657 39,2% 1.018 60,8% 1.675
Pechina 201 40,7% 294 59,3% 495
Rioja 82 41,2% 117 58,8% 199
Santa Fé de Mondujar 23 47,0% 26 53,0% 49
Tabernas 189 49,7% 192 50,3% 381
Viator 223 39,3% 345 60,7% 568
Roquetas de Mar 4.120 40,8% 5.978 59,2% 10.098
Enix 8 43,2% 11 56,8% 19
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. HOMBRES MUIJERES

Felix 23 57,3% 17 42,7% 40
Mojonera, La 325 47,1% 365 52,9% 690
Vicar 1.093 42,9% 1.456 57,1% 2.548
Ejido, El 2.683 39,4% 4127 60,6% 6.810
Adra 956 38,9% 1.501 61,1% 2.457
Balanegra 92 42,5% 125 57,5% 216
Berja 620 46,8% 707 53,2% 1.327
Dalias 109 42,1% 150 57,9% 258

TOTAL 22.520 42% 31.029 58% 53.549

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA

Estudio de la evoluciéon de las empresas

En el estudio econdmico y de sectores productivos se ha tenido en cuenta la localizacién de los espacios de
actividad econdmica, el estudio de la evolucidn de las empresas, la ubicacién y el nimero de asalariados por
empresa. La ubicacion del parque empresarial del drea metropolitana de Almeria es un aspecto de gran
relevancia a la hora de caracterizar la movilidad diaria del ambito ya que las empresas y sus trabajadores son
los grandes responsables de la movilidad de un territorio determinado. Estas caracteristicas ayudan a conocer
posibles escenarios futuros y plasmar mejor las caracteristicas que debe cumplir el nuevo modelo de
transportes.

Se han recopilado todos los establecimientos del dmbito de estudio, existiendo un total de 37.944
establecimientos, los cuales se han dividido en 8 tipos, tal y como se observa en la Tabla 20. De los diferentes
establecimientos, los clasificados como “Servicios sanitarios, educativos y resto de servicios” representan el
mayor porcentaje con el 33,6%, seguido de los comercios con un 30,6%, sumando entre ambas 64,2% de los
establecimientos existentes.

Tabla 20: Establecimientos por tipo en el dmbito de estudio

N¢ establecimientos %

Industria, energia, gestion de residuos 1.917 5,1%
Construccion 4.356 11,5%

Comercios 11.601 30,6%

Transportes 2.045 5,4%

Hosteleria 3.541 9,3%

Informacién y comunicaciones 522 1,4%

Banca y seguros 1.214 3,2%
Servicios sanitarios, educativos y resto de 12.748 33,6%
servicios
Total 37.944 100,0%

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA
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Observando la localizacién de las empresas (Tabla 21), destacan los municipios con mas establecimientos,
como los son Almeria (14.554 establecimientos), Roquetas de Mar (6.489 establecimientos) y El Ejido (6.135
establecimientos); por lo que salta a la vista la relacion entre habitantes y establecimientos existentes en los
municipios.

Tabla 21: Tipo de establecimientos por municipio

Servicios

nsporte | Hosteleri
s a

Industria

5 .. Banca | sanitarios,

p e . Informacion y X
energia, | Construccié | Comercio | Tra . . y educativo
iy comunicacione
gestion n s seguro | sy resto
de s de
residuos servicios
241 533

Adra 90 101 124 8 44 374 1515
Alhama de 31 45 77 12 21 4 8 95 293
Almeria

Almeria 493 1.424 3.937 655 1.168 264 544 6.069 14455
Balanegra 7 12 32 8 13 2 9 39 122
Benahadux 37 54 94 28 23 1 5 67 309
Berja 49 127 255 52 67 5 20 193 768
Carboneras 39 90 173 47 93 4 16 163 625
Dalias 16 26 56 13 26 1 12 43 193
Ejido, EI 344 673 2.127 399 559 61 172 1800  6.135
Enix 2 3 6 2 6 - 1 5 25
Felix 3 5 11 - 7 1 1 10 38
Gador 17 15 43 12 12 1 5 40 145
Huércal de 135 157 520 103 104 23 36 391 1.469
Almeria

Mojonera, La 69 48 247 29 53 4 16 136 602
Nijar 107 185 729 100 314 13 61 451 1.960
Pechina 20 30 43 7 14 3 6 60 183
Rioja 10 8 17 2 4 - 2 12 55
Roquetas de Mar 192 911 1.819 298 754 107 194 2.214 6.489
santa e de 2 1 10 2 1 . 3 6 25
Mondujar

Tabernas 28 23 62 14 33 3 9 49 21
Viator 108 106 288 63 42 10 10 153 780
Vicar 118 172 522 98 103 7 40 378 1.438
Total 1.917 4.356 11.601 2.045 3.541 522 1214 12.748 37494

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA
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44 empresas presentan mas de 250 empleados. Por tanto, nos encontramos frente a un tejido empresarial
basado claramente en pymes.

llustracién 19: Empresas segun numero de empleados

29% 28
3,9% _/\

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA

M De 0 a 2 empleados

m De 3 a5 empleados

= De 6 a9 empleado

= De 10 a 19 empleados

= De 20 a 49 empleados

De 50 a 99 empleados
m De 100 a 249 empleados

m 250 0 mas empleados

Analizando el nimero de empresas por tamafio y municipio, tal y como se observa en la Tabla 22, se advierte
que las empresas de mayor numero de empleados se localizan principalmente en El Ejido (15 empresas),
Almeria (12 empresas) y Roquetas de Mar (5 empresas), relacionandose de nuevo con los mayores polos de
poblacién y, por tanto, caracterizando asi en cierta forma la movilidad del municipio ya que son estos
municipios los que tienen los centros de trabajo de mayor entidad.

Tabla 22: Empresas por numero de empleados y municipio

326 161 38 15 12

El tamafo de las empresas también es un factor a tener en cuenta, ya que el tamaiio del parque empresarial
de un territorio es capaz de influenciar en el capital econédmico y en la movilidad de un territorio. Tal y como
se observa en la llustracién 19, las empresas que tienen 1 o 2 empleados ascienden hasta el 81,3% del total
de empresas, lo que se traduce en un total de 25.468 establecimientos con un maximo de 2 trabajadores. Las
empresas de 3 a 5 empleados son el siguiente tipo de empresa que aparece en mayor cantidad en el ambito
de estudio, con un 9,8%. Todo esto implica que el 91,1% del parque empresarial presenta un maximo de 5
trabajadores, por lo que se puede concluir que el parque empresarial se basa en una clara estructura de
empresas pequefias, ya que Unicamente el 0,7% de las empresas tienen mas de 50 empleados y Unicamente

Almeria 9.763 1.130 443 11.888
Carboneras 413 55 13 9 5 0 0 0 495
Nijar 1.208 140 48 39 21 9 4 3 1.472
Alhama de Almeria 215 22 11 7 1 3 1 0 260
Benahadux 205 23 9 7 3 0 0 0 247
Gador 102 6 4 1 3 2 0 0 118
Huércal de Almeria 961 140 58 59 31 7 5 1 1.262
Pechina 153 16 12 3 3 0 0 0 187
Rioja 40 12 2 0 0 0 56
Santa Fé de Mondujar 16 0 1 0 0 0 0 0 17
Tabernas 132 20 9 5 5 0 0 0 171
Viator 339 78 50 40 19 2 2 2 532
Roquetas de Mar 4.772 543 211 140 46 14 3 5 5.734
Enix 14 1 2 0 0 0 0 0 17
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7 1 0 0 0 0 0 33

Felix 25

Mojonera, La 305 48 24 16 11 4 1 1 410
Vicar 957 119 34 37 24 7 7 3 1.188
Ejido, El 3.974 497 218 157 88 25 22 15 4.996
Adra 1.065 129 48 32 10 2 0 1 1.287
Balanegra 71 9 5 1 0 0 0 1 87
Berja 582 65 21 20 3 2 1 0 694
Dalias 156 10 9 2 3 0 0 0 180

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA

A este analisis cabe dotarle a su vez de un analisis de perspectiva de género en la distribucion de los sectores
de actividad econdmica en las diferentes macrozonas. Tal y como se observa en la Tabla 23, los sectores de
actividad agricola, industrial y construccidn, los empleados son predominantemente hombres. En cambio, en
el sector terciario esta distribucién cambia, ya que el porcentaje de mujeres es superior al de hombres.

Tabla 23: Sectores de actividad econdmica por sexos.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO |

[lustracién 20: Numero de empresas por municipios

Agricultura y pesca Industria Construccion Servicios
Macrozona . . X .
Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres Hombres Mujeres

1-Almeria 78% 22% 83% 17% 95% 5% 44% 56%
2-Levante 79% 21% 86% 14% 95% 5% 43% 57%
3 -Bajo Andarax 70% 30% 62% 38% 95% 5% 57% 43%
4-Roquetas 84% 16% 88% 12% 95% 5% 45% 55%
5-Area de Vicar 69% 31% 88% 12% 96% 4% 38% 62%
6-El Ejido 75% 25% 79% 21% 96% 4% 36% 64%
7-Area de Berja 76% 24% 79% 21% 95% 5% 41% 59%
Total 76% 24% 81% 19% 95% 5% 43% 57%

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA

N2 de Empresas por municipio

Es importante a su vez conocer la ubicacidn de las empresas en el territorio a analizar; para ello se ha
confeccionado el mapa de la llustracion 20. En este se observa que de nuevo hay una clara interrelacion entre
el nimero y localizacién de las empresas con la ubicacidn de la poblacion en el territorio. Es por ello que son
los municipios de Almeria (14.554 establecimientos), Roquetas de Mar (6.489 establecimientos) y El Ejido
(6.135 establecimientos) donde se concentra la mayoria del tejido empresarial. Tal y como se observa en el
mapa, la localizacién de los establecimientos tiene una tendencia a localizarse en los municipios del litoral, ya
gue los municipios del interior, en su gran mayoria, presentan menos de 250 empresas en la localidad.

Empresas por Municipio
[ ]125-250

1250 - 500

[ 1500 - 1000
[11000 - 1500

[ 1500 - 2000

[ 5000 - 15000

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA

Nivel de renta

El estudio de nivel de renta se ha llevado a cabo para estimar la capacidad de gasto de la poblacién frente a
los desplazamientos y el transporte, utilizando principalmente datos de la Agencia Tributaria para analizar el
PIN, la renta bruta y la renta media del ambito.

Conociendo el nivel de renta de la poblacién, se puede estimar la capacidad de gasto frente a los
desplazamientos y el transporte. A partir de los datos de la Agencia Tributaria, se estudia la renta media neta
declarada del ambito.
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Tabla 24: Renta declarada por tipo de rendimiento (€)

Territorio ‘ Rentas netas del Rentas netas de Rentas netas de Otro tipo de Renta neta media
trabajo estimacion directa | estimacion objetiva | rentas (netas) declarada
1. Almeria 1.488.544.160 111.522.708 27.297.864 81.309.776 18.665
Almeria 1.488.544.160 111.522.708 27.297.864 81.309.776 18.665
2. Levante 136.193.118 14.176.833 16.195.174 12.177.591 9.674
Carboneras 51.798.588 3.981.827 1.146.508 3.543.411 16.821
Nijar 84.394.530 10.195.006 15.048.666 8.634.180 7.948
3. Bajo Andarax 246.792.110 12.878.489 6.494.256 7.462.163 14.058
Alhama de Almeria 15.052.092 1.330.435 1.551.233 753.460 12.158
Benahadux 24.645.210 914.147 555.521 736.347 13.884
Gador 12.219.792 602.775 459.154 337.257 12.540
Huércal de Almeria 129.285.871 6.336.191 1.918.834 3.397.227 16.341
Pechina 18.925.579 1.411.981 461.597 563.976 12.709
Rioja 5.380.548 328.370 231.192 154.364 11.081
Santa Fe de Mondujar 1.334.535 se se se 9.215
Viator 12.259.834 813.145 613.330 706.664 9.653
Tabernas 27.688.649 1.141.445 703.395 812.868 12.655
4. Roquetas 570.692.904 51.232.488 43.581.475 31.635.702 15.097
Roquetas de Mar 570.692.904 51.232.488 43.581.475 31.635.702 15.097
5. Area Vicar 101.862.449 8.191.462 32.980.456 10.390.239 9.638
Enix 1.624.572 63.741 se se 13.213
Felix 2.146.922 175.542 164.047 86.947 10.547
Mojonera (La) 18.296.069 1.981.380 12.855.169 2.924.993 8.555
Vicar 79.794.886 5.970.799 19.961.240 7.378.299 9.988
6. El Ejido 307.263.669 34.267.932 90.069.929 30.531.074 11.614
Ejido (EI) 307.263.669 34.267.932 90.069.929 30.531.074 11.614
7. Area Berja 144.241.325 15.089.071 46.878.104 9.348.534 11.517
Adra 79.184.471 8.209.785 28.706.414 5.549.589 11.719
Balanegra 9.373.303 977.078 5.335.139 633.869 11.517
Berja 42.055.721 4.347.166 8.186.253 2.100.187 10.896
Dalias 13.627.830 1.555.042 4.650.298 1.064.889 12.178
Ambito PTMAAL 2.995.589.735 247.358.983 263.497.258 182.855.079 14.752

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA y de la Agencia Tributaria
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La renta media neta declarada del ambito del PTMAAL (llustracion 21) es de 14.752 euros, estando por debajo
de la media nacional y autondmica. La renta mas alta la encontramos en el drea de Almeria, seguida de las
areas de Roquetas de Mar y del Bajo Andarax. Por otro lado, en las areas de Levante y de Vicar tenemos las
rentas mas bajas. A nivel municipal, Almeria, Carboneras y Huércal de Almeria tienen las rentas mas altas,
estando en Nijar y La Mojonera las mas bajas.

[lustracién 21: Comparativa renta media declarada (€) por dmbitos

25.000

20.000

15.000

Renta media municipios PTMAAL

=== Renta media ambito PTMAAL
== Renta media Espafia

10.000 +— —
== Renta media Andalucia

5.000 —
0 T T T
1.Almeria 2.Levante 3.Bajo 4.Roquetas 5.AreaVicar  6.El Ejido  7.AreaBerja
Andarax

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA y de la Agencia Tributaria

El coste medio de un vehiculo privado en Espafia es de mas de 1.700 euros al afio. En el caso de estar sujeta
a financiacion, el presupuesto se incrementa hasta los 4.070 euros, segun el Estudio Fintonic “Coste del
vehiculo privado”, el andlisis se realiza a partir de datos reales y andnimos de mas de 200.000 personas
usuarias de Fintonic, app financiera disefiada para organizar el dinero y ahorrar.

A la vista de los datos recogidos con anterioridad, ademas de los gastos que actualmente genera un vehiculo
privado, la aplicacién de nuevos impuestos o tarifas por parte de las diferentes administraciones provocaria
un descenso del uso del vehiculo privado. El cual, ademas, es mds contaminante que el transporte publico,
por lo que la poblacién del area seria susceptible de cambiar sus habitos y apostar por otros medios de
transporte mas sostenibles.

5.5.4. Educacion

El andlisis del sistema educativo se ha basado en la caracterizacidn de la poblacién segln su nivel de estudios,
y la ubicacién de los centros educativos.
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Analizando el nivel de estudios de la poblacidon de mds de 16 afios, a partir de los datos proporcionados por
el IECA registrados en el afio 2011, podemos comprobar como un elevado porcentaje, en concreto una cuarta
parte de la poblacidn del ambito, es analfabeta o no dispone de estudios.

Tabla 25: Porcentaje de poblacidon por nivel de estudios y por municipio

Analfabetos o

Municipio

.~ sinestudios _
e 37% 24% 8% 6% 6%
Alhama de Almeria 26% 35% 7% - 8%
Almeria 21% 22% 11% 9% 19%
Balanegra* - - - - -
Benahadux 19% 28% 8% 12% 11%
Berja 35% 26% 9% 5% 7%
Carboneras 34% 22% 7% 9% 11%
Dalias 35% 25% 7% 7% 9%
El Ejido 30% 25% 10% 7% 7%
Enix 17% 11% - - 0%
Felix 26% 31% 6% - 0%
Ga’dor 34% 23% 6% - 5%
Huércal de Almeria 15% 24% 12% 12% 10%
La Mojonera 41% 24% 6% 6% 1%
Nijar 32% 26% 11% 6% 5%
Pechina 28% 28% 6% 11% 6%
Rioja 38% 25% 2% 13% 0%
Roquetas de Mar 21% 21% 13% 10% 16%
Santa Fé de Mondujar 39% 30% - - 0%
Tabernas 31% 28% 9% 9% 5%
Viator 24% 28% 9% 12% 4%
Vicar 29% 28% 12% 5% 4%
Ambito PTMAAL 25% 23% 11% 8% 13%
Andalucia 25% 24% 10% 10% 14%

*No se disponen de datos de Balanegra ya que en 2011 pertenecia al municipio de Berja
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Atendiendo a los datos por municipios, La Mojonera es el municipio con mayor porcentaje de personas
analfabetas o sin estudios, superando el 40%, seguido muy de cerca por Rioja y Santa Fe de Mondujar. Por
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otro lado, en cuanto a la poblacidn con estudios universitarios, Almeria es el municipio con mayor porcentaje
de poblacién con un 19%, que, junto a Roquetas de Mar, son los Unicos municipios que superan la media del
ambito, situado en un 13%. Comparando con las cifras autonédmicas, se aprecian resultados casi idénticos a
los obtenidos en la totalidad del Area Metropolitana de Almeria.

Analizando las macrozonas, obtenemos resultados similares, siendo el area de Almeria y el de Roquetas de
Mar, los que poseen un menor porcentaje de poblacidn analfabeta y un mayor porcentaje de poblacién con
estudios universitarios, siendo las dreas de Levante, Vicar y Berja donde aparecen los mayores porcentajes de
analfabetos y el menor de estudios universitarios.

[lustracién 22: Porcentaje por nivel de estudios y por macrozona

90%
80% +— 9
6% o 7%
70% | 19% €% 8% 16% 3% E 5% 13%
0, ()
60% — 99 0% 10% 10% 10% 10% 8%
50% - 9% 11%
° T 11% 13%
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -
Almerla Levante Bajo Roquetas Area EI EJIdO Area Total
Andarax Vicar Berja
M Analfabetos o sin estudios W ESO Bachiller FP Estudios Universitarios

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Por ultimo, cabe analizar cémo se distribuye la oferta de centros educativos en el ambito de estudio
(Hustracién 23), debido a la importancia que tiene en la movilidad, los desplazamientos realizados por motivo
educativo. Almeria es el municipio que concentra el mayor nimero de centros educativos con un 39%, seguido
de Roquetas de Mar y El Ejido; entre estos tres municipios se concentra el 71% de los centros. De igual manera
se distribuye el alumnado, donde el 71% estudia en estos tres municipios.
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llustracion 23: Distribucion centros educativos
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

5.5.5. Accesibilidad

Desde el afio 2000, el Ayuntamiento de Almeria dispone de una Ordenanza Municipal sobre Accesibilidad y
Barreras Arquitectodnicas, la cual tiene por objetivo garantizar la accesibilidad y utilizacion de los bienes y
servicios de la sociedad por cualquier persona afectada por algun tipo de discapacidad.

Desde la administracidon autondmica y estatal, existen diferentes normas sobre accesibilidad arquitectdnica y
accesibilidad en los transportes. Las cuales deben tener en cuenta y hacerse cumplir, para garantizar que
cualquier persona pueda desplazarse por el territorio con todas las garantias.

Generales:

- Real Decreto Legislativo 7/2015, de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley
de Suelo y Rehabilitacién Urbana.

- Decreto 293/2009, de 7 de julio, por el que se aprueba el Reglamento que regula las normas para la
accesibilidad en las infraestructuras, el urbanismo, la edificacién y el transporte en Andalucia.

- Correccion de errores al Decreto 293/2009, de 7 de julio.

- Orden de 9 de enero de 2012, de la Consejeria para la Igualdad y Bienestar Social, por la que se
aprueban los modelos de fichas y tablas justificativas del Reglamento que regula las normas para la
accesibilidad en las infraestructuras, el urbanismo, la edificaciéon y el transporte en Andalucia,
aprobado por el Decreto 293/2009, de 7 de julio, y las instrucciones para su cumplimentacion.

- Correccion de errores de la Orden de 9 de enero de 2012.
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Espacios publicos urbanizados

- Orden TMA/851/2021, de 23 de julio, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones
basicas de accesibilidad y no discriminacidn para el acceso y la utilizacidon de los espacios publicos
urbanizados.

Transportes

- Real Decreto 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de transportes para personas con
discapacidad.

- Orden de 19 de septiembre de 2016, por la que se regulan las tarjetas de aparcamiento de vehiculos
para personas con movilidad reducida en Andalucia.

De la informacidon consultada en el Plan de 2015 y en los PMUS del ambito, se evidencia la existencia de
obstdaculos en la acera que reducen el ancho efectivo, haciendo incdmodos los desplazamientos a pie. Este
hecho se recrudece especialmente en calles con aceras estrechas, tipicas de las zonas del casco antiguo o de
los municipios mas pequefios. Este incumplimiento de la normativa, provoca que en muchas ocasiones los
peatones deban transitar por la calzada, con el peligro que ello supone.

En cuanto a barreras urbanisticas, el PMUS de Almeria detecta diferentes puntos de conflicto como:
- Labarrera del ferrocarril.
- Paso elevado en calle Nijar.
- Paso elevado de la Autovia del Aeropuerto.
- Paseo inferior de Doctoral.
- Paseo elevado Av. Mediterraneo.
- Paso elevado de la Estacion intermodal.
- Rotonda de Carretera Ronda.
- La barrera del Rio Andarax.
- Puente de la carretera de Nijar.
- Puente Autovia al Aeropuerto.

- Puente Av. Cabo de Gata.

Personas con Movilidad Reducida (PMR)

La planificacion de la movilidad debe ser inclusiva, y englobar a toda la poblacidn segun sus caracteristicas
fisicas. Uno de los grupos a tener en cuenta son las Personas con Movilidad Reducida, debido a las necesidades
especiales que requieren a la hora de realizar sus desplazamientos.

Se ha obtenido de la pagina web de la Consejeria de Inclusién Social, Juventud, Familias e Igualdad (llustracién
24), el nUmero de personas por provincia con una discapacidad reconocida superior al 33%. A fecha de 30 de
junio de 2022, 19.300 personas de la provincia de Almeria tienen una discapacidad fisica reconocida superior
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al 33%, lo que supone el 2,6% de la poblacidon. Se observa una reduccién respecto al afio 2015, donde la
poblacién con una discapacidad fisica era del 3,3%. Comparando con el resto de provincias andaluzas, Almeria
cuenta con uno de los porcentajes mas bajos.

[lustracidon 24: Evolucidn personas con discapacidad fisica reconocida superior al 33%

70000
60000

50000

40000

30000

20000

10000 I I I I
0

Almeria  Cadiz Coérdoba Granada Huelva Jaén Madlaga Sevilla

M Discapacitados Fisicos 2015 Discapacitados Fisicos 2022

Fuente: Elaboracion propia a partir de la Consejeria de Inclusidn Social, Juventud, Familias e Igualdad

Ademas, se tiene que hay en vigor 4.207 tarjetas de aparcamiento de vehiculos para personas con movilidad
reducida (llustracion 25), lo que supone que el 22% de los discapacitados fisicos disponen de prioridad para
estacionar. Comparando con el resto de territorios andaluces, Almeria es la provincia con menor dotacion de
estas tarjetas respecto al nimero de personas con movilidad reducida.

[lustracién 25: % de Personas con Movilidad Reducida con Tarjeta de Aparcamiento
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la Consejeria de Inclusién Social, Juventud, Familias e Igualdad
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5.5.6. Conclusiones

Principales conclusiones de la caracterizacion socioecondmica en relacién con la movilidad y el transporte.
Identificacion de los aspectos que tienen mayor impacto en la movilidad.

El area metropolitana de Almeria cuenta con un total de 551.357 habitantes (segun datos oficiales referidos
al afo 2021). La ciudad de Almeria es el area donde mas se concentra la poblacién, con un 36% del total del
ambito, que junto con las dreas de Roquetas de Mar y de El Ejido, agrupan el 70% de la poblacién del ambito.
En cuanto a la distribucidn por género, en general se observa un equilibrio entre el nimero de hombres y de
mujeres.

La evolucion de la poblacion ha experimentado un aumento del 41,4% respecto a 2001, siendo las zonas
situadas alrededor de Almeria dénde mayor ha sido este crecimiento. Este hecho estd relacionado con la
distancia respecto a la ciudad principal del ambito, ya que los ntcleos situados a menos de 20 km de la capital
son los que mas han aumentado. Por municipios, Huércal de Almeria y Roquetas de Mar presentan las
mayores subidas, con una variacion del 137,5% y 107,5% respecto a 2001. Almeria aumentd su poblacién un
17,4%. Por otro lado, Berja es el Unico municipio que ha sufrido una pérdida de poblacién, con una variacién
negativa del -4,7%. Analizando la edad de la poblacién, no se aprecian sintomas de que la poblacién del
PTMAAL esté envejecida. Indicadores como la edad media, el porcentaje de poblacion mayor de 65 afios o el
indice de envejecimiento, presentan resultados menores respecto a los indicadores de la comunidad
autonoma o de la provincia. No obstante, los municipios de menor poblacidon como Enix, Felix y Santa Fe de
Monduijar, si que presentan sintomas de envejecimiento de su poblacién. En cuanto a la proyeccién de la
poblacién, en aquellos municipios de mds de 10.000 habitantes, se estima que siga aumentando, a excepcién
de Nijar, en la que se prevé un ligero descenso. En El Ejido se espera que se produzca el mayor incremento,
mientras que en la ciudad de Almeria sera insignificante, variando apenas un 0,18%. Por ultimo, en cuanto a
la densidad poblacional, calculada a partir de la superficie habitada, obtenida a través de la Distribucion
Espacial de la Poblacion del IECA, Almeria es la ciudad con mayor densidad, con 59,3 Hab/ha, seguida por
Roquetas de Mar con 46,2 Hab/ha. Por macrozonas, Levante, Bajo Andarax y Vicar presentan las densidades
mas bajas. En cuanto a la media del ambito, esta se sitda en 31,6 Hab/ha.

El parque de vehiculos ha subido en los ultimos treinta afios especialmente en los nicleos donde mas ha
aumentado la poblacién que son a su vez los situados a menos de 20 km, con variaciones superiores al 300%
en algunas zonas respecto a 1991. Almeria capital es donde menos ha aumentado. Relacionando el indice de
motorizacion con la densidad, se detecta una mayor dependencia del vehiculo privado en aquellas zonas que
presentan una baja densidad, como Levante, Bajo Andarax y Area de Vicar, mientras que, en Almeria y
Roquetas de Mar, donde la densidad en mayor, el indice de motorizacion es mas bajo.

Comparando Almeria con el resto de areas metropolitanas de Andalucia, estamos en una de las regiones con
menos poblacidon en posesidon de carné y de vehiculo a motor. Se aprecia una brecha entre la poblacién
masculina y femenina del ambito, ya que el 75% de los hombres dispone de carné y/o vehiculo, pero solo el
50% de las mujeres tienen carné y/o vehiculo. Estos resultados nos indican que Almeria no es un dmbito con
una elevada dependencia del vehiculo privado.

En cuanto al empleo existente en el ambito del PTMAAL destaca que el 60% de los puestos de trabajo se
concentran en los municipios del Almeria y El Ejido. La mayoria de estos empleados pertenecen al sector
terciario, pero a su vez destaca que los empleos del sector primario ascienden al 29% del total de los empleos,
siendo sustancialmente superior que los datos ofrecidos a nivel autonémico. En cuanto al desempleo, la tasa
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del drea metropolitana de Almeria es superior a la tasa andaluza, destacando los municipios de Rioja, Gador
y Pechina; ademas se observa que porcentualmente hay mas mujeres paradas que hombres.

En el capitulo econdmico destaca que la mayoria de los establecimientos se localizan en la ciudad Almeria;
ademas hay que tener en cuenta que la gran mayoria de empresas (82%) estdn compuestas por 1 o 2
empleados, por lo que la estructura general obedece a una gran base de pequefias empresas. Por otro lado,
las empresas que tienen las plantillas mds numerosas se concentran en las tres ciudades mds grandes,
Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar.

Estudiando el nivel educativo de la poblacién, se observa que un 25% de la poblacién es analfabeta o no tiene
estudios, destacando municipio como La Mojonera donde el porcentaje asciende hasta el 41%. Almeria es
uno de los municipios con menor tasa de analfabetismo, siendo ademas el municipio que presenta un mayor
porcentaje de personas con estudios universitarios. Almeria, Roquetas de Mar y El Ejido concentran el 71%
de los centros educativos, asi como de alumnos.

El nivel de renta neta media declarada en el dmbito se sitla en 14.752€, por debajo de la media autondémica
y nacional. Almeria es el municipio con la renta mas alta, 18.665€, siendo Nijar, con 7.948€ el municipio con
la renta mds baja.

Respecto a la accesibilidad, se contempla una serie de decretos y ordenanzas de caracter estatal y
autondmico que tienen por objeto garantizar la accesibilidad universal. Del PMUS de Almeria, se evidencia la
existencia de aceras que no cumplen con la normativa, asi como una serie de barreras arquitectdnicas.
También se observa que Almeria es la provincia de Andalucia con menor porcentaje de personas con
movilidad reducida en posesidn de una tarjeta de aparcamiento.

5.6.  Evolucion Territorial y Urbanistica
5.6.1. Marco urbano y territorial

En este capitulo se ha recogido la informacidn fisica y de planificacidn del territorio analizado. En cuanto a la
planificacidn se ha recopilado la informacidn referente al Plan del POTA, el POTAUAy los planes de ordenacion
urbanistica de cada municipio; ademas de conocer la estructura del sistema de ciudades del area de trabajo.
En el andlisis del medio fisico se ha estudiado las caracteristicas orograficas del ambito.

El Area metropolitana de Almeria se encuentra posicionada entre las llanuras del litoral mediterraneo y la
Cordillera Penibética, donde se sitlan las sierras de Contraviesa, Gador y Alhamilla, siendo estas uno de los
principales condicionantes de la evolucidn del sistema territorial del ambito.
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llustracién 26: Mapa de elevaciones del terreno

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del visor cartografico REDIAM

Dentro del modelo propuesto para la ordenacidn del territorio regional en el Plan de Ordenacién del Territorio
de Andalucia (POTA), el ambito de estudio se encuentra enmarcado mayoritariamente dentro de los dominios
del Litoral, y en menor medida, en los dominios de las Sierras y Valles Béticos.

El dominio del Litoral se caracteriza por ser el territorio mds dindmico desde el punto de vista territorial y
econdmico, con un aumento de la densidad urbana y una evolucidn econédmica marcada por el aumento del
turismo y de la modernizacién del sistema productivo, todo ello sobre un territorio con una fuerte presencia
de suelo ocupado por la agricultura intensiva. Por otro lado, el dominio de las Sierras y Valles Béticos estdn
altamente condicionados por su gran diversidad ecoldgica, especialmente por su relieve accidentado,
mostrando desde el punto social y econdmico, una tendencia regresiva y una debilidad mas acusada respecto
del dominio del Litoral.

Sobre estos Dominios Territoriales se superpone una red de Sistemas de Ciudades que constituye un referente
fundamental de la Ordenacién del Territorio (llustracion 27). Los nucleos de la zona de estudio se encuentran
enmarcados en los tres niveles de redes urbanas que explican las estructuras territoriales de Andalucia:

e Sistema Polinuclear de Centros Regionales, siendo Almeria su ciudad principal, y ejerciendo una
influencia directa sobre nucleos del Valle de Andarax y del Levante.

e Redes de Ciudades Medias, compuesto por nucleos de las zonas de Berja, Vicar, El Ejido y Roquetas,
siendo El Ejido su nucleo principal. Tabernas y Carboneras también forman parte de la red de
Ciudades Medias, pero estan agrupadas en otros nucleos.

e Redes de Asentamientos en Areas Rurales, formado por nicleos de caracter rural.
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llustracién 27: Sistema de ciudades. Ambito de Almeria
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Fuente: Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA)

El POTAUA caracteriza la Aglomeracion Urbana de Almeria, como un sistema “fuertemente polarizado por la
macrocefalia de la capital”. El plan realiza una clasificacidn cualitativa del sistema, donde se encuentra en
primer lugar, Almeria como capital de provincia, seguido en segundo lugar por los nucleos tradicionales de
cabecera municipal (Huércal de Almeria, Viator, Benahadux, Pechina, Gador, Rioja, Santa Fe de Mondujar y
Nijar). El resto de la clasificacién se compone por nucleos mas pequefios de tipo agricola, de montafia,
costeros o asentamientos irregulares.

En consecuencia, el plan detecta como el crecimiento de Almeria ha absorbido a los nicleos mas proximos,
creando asi un sistema que tiende a funcionar como una aglomeracién urbana.

Por otro lado, debido a la ubicacién del drea metropolitana en el litoral mediterraneo, predomina el clima de
“litoral mediterraneo y sureste”, y, en menor medida, el de las “Sierras Béticas”.
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[lustracién 28: Regiones Climaticas

Litoral Mediterraneo

- Litoral Mediterraneo y Sureste

- Sierras Béticas

Surco Intrabético

Fuente: Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo rural. Junta de Andalucia

e Litoral Mediterraneo y Sureste: es el predominante en el ambito. Se compone de las zonas del litoral
almeriense y de las comarcas interiores. La temperatura media anual es la mds elevada de la
comunidad, y las precipitaciones las mas escasas.

e Sierras Béticas: tiene menor influencia en el ambito, localizdndose al norte de la provinciay en el area
de Berja, debido a la presencia de las sierras. En este caso, la temperatura media anual es de las mas
bajas, siendo estas regiones las mas lluviosas de la comunidad.

5.6.2. Condicionantes fisicos para la movilidad

Se presentan a continuacion los condicionantes fisicos, tanto naturales como artificiales, que condicionan la
movilidad metropolitana.

La red de transporte del area metropolitana de Almeria estd altamente condicionada por las caracteristicas
del medio fisico sobre el que se asienta. Su ubicacion en el litoral mediterraneo, y la existencia de sierras
pertenecientes a la cordillera Penibética, ha provocado que todo el sistema se vertebre sobre los corredores
naturales formados entre estos condicionantes geograficos. Estos corredores o pasillos naturales permiten la
vertebracion del territorio tanto en las direcciones norte-sur como este-oeste.

Ademas de la orografia, encontramos una serie de cursos fluviales que pueden ser determinantes en la
movilidad, especialmente en aquellas zonas de menor poblacidn. Destacan el Rio Andarax, el Rio Adra y sus
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dos afluentes (Rio Chico y Rio Grande) y el Rio Alias. Se puede apreciar, especialmente en el caso del Rio
Andarax, la fuerte barrera que ejerce en el territorio, ya que se ubican diferentes municipios (Viator, Huércal
de Almeria, Benahadux, Pechina, Rioja, Gador y Santa Fe de Mondujar) en sus dos margenes, afectando asi a
la movilidad entre ellos. Ademds, desemboca en el margen oriental de la ciudad de Almeria, y aunque no
divida el nucleo principal, si que dificulta la conexién con el resto de nucleos y de zonas especiales como la
Universidad y el Aeropuerto.

En cuanto a la red viaria de alta intensidad, destacan como principales barreras fisicas la autovia A-7, la autovia
A-92 y la autovia AL-12, debido a que son vias de cuatro carriles (dos por sentido) y la alta intensidad que
presentan. También se debe tener en cuenta la N-340, que, aunque sea de dos carriles, también es importante
debido a su volumen de tréfico. Estas vias no solo ejercen una barrera entre municipios, sino que también
dificultan los movimientos entre los nucleos diseminados, y el acceso a la gran cantidad de invernaderos
existentes.

Almeria cuenta ademds con conexién ferroviaria con Almeria-Madrid y Almeria-Granada. La infraestructura
ferroviaria parte desde la estaciéon de Almeria y sigue su trayecto de manera paralela al Rio Andarax.

Del mismo modo, hay que valorar el efecto de las pendientes ya que esta puede ser un factor limitante para
la movilidad peatonal y ciclista. En el espacio urbano las pendientes no es un factor limitante, bien es cierto
gue existen zonas de mayores pendientes en zonas préximas a la sierra, pero que no son perjudiciales para la
movilidad peatonal metropolitana a nivel urbano.

Como se ha comentado anteriormente, se da un clima propicio para los desplazamientos en modos no
motorizados. Las precipitaciones medias anuales no superan los 300mm, concentrdndose especialmente en
los meses de invierno. Es una regién con un elevado niumero de dias con sol, y de las zonas con mayor nimero
de dias con vientos registrados. Las temperaturas son suaves en invierno, siendo calurosos los meses de
verano, con temperaturas extremas durante las horas centrales del dia.

5.6.3.  Evolucion territorial y urbanistica

El andlisis de la evolucidn territorial y urbanistica se ha realizado en base a la informacidn existente en los
planes de ordenacion territorial vigentes. Ademas, se ha llevado a cabo un analisis critico de los crecimientos
urbanos detectados, para poder conocer el impacto de estos desarrollos en la movilidad en base a la
informacién de la IECA. A su vez, se han identificado las conurbaciones existentes en el ambito mediante la
delimitacion de espacios conurbados.

Con los datos aportados por la Red de Informacidon Ambiental de Andalucia (REDIAM), se ha podido estudiar
la evolucién del suelo urbano de los diferentes municipios del ambito, en el periodo comprendido entre el
afo 1956 y hasta la actualidad.

En el primer afio del analisis, ya se aprecia la importancia de Almeria en el ambito, contando con casi el 40%
del suelo urbano sobre el total. Entre 1950 y 1960 Almeria concentraba alrededor del 50% de la poblacién del
ambito. En el periodo comprendido entre 1956 y 1984 tuvo lugar una importante expansién del municipio,
creciendo especialmente hacia el norte, variando su suelo urbano en un +183,3%. En ese mismo periodo, la
poblacién practicamente se duplicd. En los afios siguientes, el ritmo de expansion disminuyd, asi como el de
la poblacion.
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Histéricamente, la zona del bajo Andarax ha sido un enclave estratégico para el asentamiento humano, debido
a que era un territorio que concentraba agua y tierra fértil. La importancia de la ciudad de Almeria residia en
su papel como centro exportador, por una parte, de minerales a través del ferrocarril, y por otra, de la uvay
de la naranja a través del puerto, a lo que se le debe sumar la llegada de grandes infraestructuras de
comunicacion viarias, aeroportuarias y energéticas. No obstante, a mediados del siglo XX, se entré en un
escenario de decaimiento social y econédmico. A partir de los afios 60 y 70, se produce un resurgimiento del
territorio Almeriense provocado por el desarrollo de nuevos procesos territoriales que tuvieron un gran
impacto en la demografia y economia, como la llegada del turismo de sol y playa, que se tradujo en la
declaracion de distintas Zonas de Interés Turistico; la apertura del aeropuerto de Almeria, y la introduccion
de nuevas técnicas de cultivo basadas en la agricultura intensiva.

En el resto de municipios del ambito, se observan ciertas similitudes con el caso de la ciudad de Almeria, con
una fuerte expansion de suelo producido en el primer periodo del analisis. Cabe destacar la evolucidn de
Roquetas de Mar, donde pasé de tener una superficie de suelo urbano de 26,35 ha en 1956, a tener 356,76
ha en 1984, una variacion de +1.253,7%. En los siguientes afios continud su expansion a un ritmo menor, hasta
alcanzar una superficie de suelo urbano de 1.468,14 ha. En cuanto a la poblacién, ha pasado de tener una
poblacién de 3.811 habitantes en 1950, hasta los 98.725 habitantes que tiene en la actualidad.

Este fendmeno se puede explicar debido al desarrollo de la zona del Poniente almeriense, basado
principalmente en la agricultura de invernaderos. La concentracion de actividades terciarias, comerciales y
servicios en esta zona han favorecido el proceso de desurbanizacién y expulsidon de actividades de la ciudad
principal de Almeria, asentdandose en el resto de municipios del area metropolitana y creando asi nuevas
relaciones donde Almeria pierde importancia.
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llustracion 29: Evolucién suelo urbano area de Almeria. 1956-Actualidad
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de REDIAM
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llustracion 30. Evolucion suelo urbano area Poniente de Almeria. 1956-Actualidad
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de REDIAM
En este apartado también se han de evaluar las conurbaciones existentes en el ambito de estudio, con el
objetivo de identificar dreas proximas entre si, y que, por tanto, tendran una mayor relacion. Para identificar
estas conurbaciones se han identificado los nucleos residenciales (Nucleos de Cabecera y Nucleos
secundarios) y se ha generado una banda de 500m alrededor de estos, de tal manera que se observe la
susceptibilidad de conexiones ciclopeatonales.

En el area de estudio se han identificado 8 conurbaciones que de oeste a este serian:

- Conurbacion de Adra

- Conurbacion de Berja

- Conurbacién del Ejido

- Conurbacidén de Roquetas de Mar y La Mojonera

- Conurbacidn de Vicar y Roquetas de Mar

- Conurbacidn de Almeria, Huércal de Almeria y Viator
- Conurbacién de Benahadux, Pechina y Rioja

- Conurbacién de Carboneras
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llustracion 31: Sistema de ciudades. Ambito de Almeria
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llustracién 32: Conurbacion de Adra
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llustracién 33: Conurbacion de Berja
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La conurbacion de Adra se localiza al oeste del ambito de estudio, alrededor de la N-340, con una superficie
de 21 km2 de area de influencia y una distancia maxima de alrededor de 14km. Este alcance abarca a un total
de 13 nucleos de poblacién diferenciados, siendo el nucleo principal Adra, e incluyendo una serie de nucleos
secundarios desde el nucleo Guainos Bajo (margen oeste) hasta el nicleo de Venta Nueva (margen este).

Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA

La conurbacion de Berja se localiza al oeste del ambito de estudio, al norte del municipio de Adra en un
enclave con un cardcter mas rural. Presenta una superficie de 15 km2 de drea de influencia y una distancia
maxima de alrededor de 6 km. Este alcance abarca a un total de 4 ntcleos de poblacién diferenciados, siendo
el nucleo principal Berja, e incluyendo los nucleos secundarios de San Roque, Beneji y Alcaudique, todos al
sur del nucleo principal.
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llustracién 34: Conurbacion de El Ejido

llustracion 35: Conurbacion de Roquetas de Mar y La Mojonera
w7
i 1

|
|
\
|
\
{

L\

3

(ConurbaconTdel Ejdo)

7] Nicleos de Cabecera

" [ Nucleo secundario
[ | Isodistancia de 500m -
I Conurbaciones

+ [ Nicleos de Cabecera

* ] Nucleo secundario
[ | Isodistancia de 500m
I Conurbaciones

& ) 1 2km
ol £ _: %

AdS % i

> Yﬁﬁ!‘ . - £

Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA

Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA

La conurbacion de El Ejido se situa alrededor de la A-7 con una superficie de 29 km2 de area de influencia 'y
una distancia maxima de alrededor de 12km. Este alcance abarca a un total de 4 nucleos de poblacién

diferenciados, siendo el nicleo principal El Ejido, e incluyendo los nicleos secundarios de Pampanico, Santa

La conurbacién de Roquetas y la Mojonera atraviesa tres nucleos poblacionales diferentes, los cuales son:
Maria de Aguila y La Redonda.

Roquetas de Mar, El sur de Vicar y La Mojonera. Su estructura presenta una forma de “V” horizontal lo cual
implica que las distancias en la conurbacion se pueden aumentar la distancia maxima de 17km desde el
espacio del Sur de Roquetas a la Mojonera, ademds presenta una superficie de 33 km2 de area de influencia.
Este alcance abarca a un total de 7 nucleos de poblacidn diferenciados, siendo el nucleo principal Roquetas

de Mar, e incluyendo dentro de la misma conurbaciéon los municipios de Las marinas, Urbanizaciéon de
Roquetas de Mar, Cortijos Marin, La Lomilla, Llanos de Vicar y La Mojonera.
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llustracion 36: Conurbacidn de Roquetas de Mar y Vicar
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Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA

La conurbacion de Roquetas de Mar y Vicar, se localiza al sur del Paso de la A-7 y presenta una superficie de
30 km2 de area de influencia y una distancia maxima de alrededor de 12km. Este alcance abarca a un total de
9 nucleos de poblacidn diferenciados, siendo el nicleo principal Puebla de Vicar, e incluyendo los nucleos
secundarios de El Congo, Las Cabaiiuelas, La Gangosa, Barrio de Archilla, Caifiada Sebastiana, el Parador de las
Hortichuelas, Campillo del Moro y Aguadulce.
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llustracion 37: Conurbacion de Almeria, Huércal de Almeria y Viator
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Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA

La conurbacidn de Almeria, Huércal de Almeria y Viator, se localiza en el centro del ambito de estudio y se
estructura en base a la conurbacidn de la capital almeriense con los municipios que lindan al norte de la
misma. Presenta una superficie de 58 km2 de area de influencia y una distancia maxima de alrededor de
16km. Este alcance abarca a un total de 14 nucleos de poblacion diferenciados, siendo el nucleo principal
Almeria, e incluyendo los nucleos de El Bobar, Costacabana, La Cafiada de San Urbano, EI Mami, la
Fuentesanta, Callejones-San Silvestre, Las Mascaranas, Urbanizacion club de Tenis, Huércal de Almeria, La
Gloria, El Carmen, Viator y Campamento.
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Ilustracién 38: Conurbacién de Benahadux, Pechina y Rioja

Rioja

Conurbacién de Benahadux
Pechina y Rioja

Gédor N

Pechina

Nicleos de Cabecera
"] Nucléo secundario

[ Isodistancia de 500m
I Conurbaciones

Huercal de Almeria

Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA

La conurbacién de Benahadux, Pechina y Rioja, se localiza al Norte de la conurbacion de Almeria, presentando
una superficie de con una superficie de 15 km2 de area de influencia y una distancia maxima de alrededor de
8 km. Este alcance abarca a un total de 5 ntcleos de poblacién diferenciados, siendo los nucleos principales
Benahadux y Pechina, e incluyendo los nucleos de El Chuche, Marraque y Rioja.
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llustracién 39: Conurbacion de Carboneras

Nucleos de Cabecera
1 Nucleo secundario
[ Isodistancia de 500m

- [ Conurbaciones

(il

Fuente: Elaboracidn propia a partir del DERA

La conurbacion de Carboneras, se localiza al este del ambito del PTMAAL, presentando una superficie de con
una superficie de 13 km2 de drea de influencia y una distancia maxima de alrededor de 9 km. Este alcance
abarca a un total de 10 nucleos de poblacién diferenciados, siendo el nucleo principal Carboneras y e
incluyendo los nucleos de La rellana de la Cruz, Caflada de Don Rodrigo, Los Patricios, La Islica, El Cortijo del
Viento, El Molino de la Junta, El Cumbrero, El Saltador Bajo y El Saltador Alto.

Una vez identificadas las conurbaciones del ambito, se puede concluir que existe una cierta dispersidn de la
poblacidn, especialmente en la zona del Levante, y al norte del Bajo Andarax y zona de Poniente. Analizando
la poblacién existente en los diferentes nucleos de poblacién (Tabla 26), y haciendo una clasificacidon por
nucleos principales, nucleos secundarios y diseminados, se tiene que el 63% de la poblacidn vive en el nucleo
principal de municipio, el 32% en los nucleos secundarios, y el 5% restante en diseminados. En total, entre
nucleos principales y secundarios, existe un total de 175 nucleos de poblacién.

Este hecho es importante por varios motivos:
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e Gran parte de los servicios municipales se encuentran en los ntcleos principales, por lo que gran parte
de los viajes realizados desde los nucleos secundarios o diseminados, hacia los nucleos principales, se
realizan de forma obligada, ya que en los nucleos secundarios o diseminados no disponen de estos
servicios. Por tanto, cuanto mayor sea el nimero de poblacién viviendo fuera del nicleo de cabecera
municipal, mayor nimero de desplazamientos se deben realizar.

e Ademas, atendiendo a la estructura territorial del ambito, existen nlucleos secundarios o diseminados
alejados del nucleo principal (no estan conurbados), por lo que en ocasiones los desplazamientos no
se pueden realizar en modos no motorizados, siendo necesario elegir el vehiculo privado.

e Por ultimo, y enlazando con el punto anterior, a mayor dispersidn de la poblacion en el territorio, mas
dificultad para implantar un servicio de transporte colectivo eficiente, al resultar necesario un mayor
numero de kildémetros de red y de paradas, con lo que puede disminuir la velocidad comercial, y, por
ende, empeorar la calidad del servicio.

Tabla 26: Reparto de la poblacién segun la tipologia del nucleo urbano

Municipios Nucleo Principal Nucleos Secundarios Diseminados \
Adra 80% 19% 1%
Alhama de Almeria 90% 1% 8%
Almeria (capital) 84% 13% 3%
Balanegra 99% 0% 1%
Benahadux 94% 1% 5%
Berja 76% 22% 2%
Carboneras 84% 13% 3%
Dalias 86% 12% 2%
Ejido (EI) 52% 41% 7%
Enix 62% 10% 28%
Felix 84% 0% 16%
Gador 88% 2% 11%
Huércal de Almeria 39% 59% 2%
Mojonera (La) 69% 16% 15%
Nijar 7% 73% 20%
Pechina 74% 0% 26%
Rioja 86% 3% 11%
Roguetas de Mar 47% 52% 1%
Santa Fe de Mondujar 61% 13% 26%
Tabernas 83% 0% 17%
Viator 88% 3% 9%
Vicar 15% 74% 12%
TOTAL 63% 32% 5%

Fuente: Elaboracion propia a partir del IECA

Cabe destacar una serie de municipios con un alto de porcentaje de poblacién que vive fuera del nicleo
principal, como Nijar y Vicar. En Vicar, tan solo el 15% de la poblacién vive en el nucleo principal, aun asi,
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observando la llustracién 36, los nucleos de mayor poblacidon del municipio estan conurbados. No obstante,
en Nijar, el 93% de la poblacién vive o en los nucleos secundarios (73%) o en los diseminados (20%). Ademas,
son nucleos muy dispersos entre si, lo que se traduce en un alto uso del vehiculo privado, y complica la
implantacion de modos colectivos.

5.6.4. Usos del suelo

El estudio de los usos del suelo nos ayuda a conocer mejor el modelo usado en la movilidad general y sobre
todo de la movilidad obligada. A nivel general, cuanto mds se alejan los municipios de la ciudad de Almeria,
el tejido urbano ya sea continuo o discontinuo disminuye favoreciendo la aparicidn de usos naturales.

Para la realizacidn del andlisis de los usos del suelo se ha utilizado la informacién de la Datos Espaciales de
Referencia de Andalucia (DERA) el cual se basa en la informacion del Corine Land Cover. Este se estructura en
base a 3 niveles de categorias de usos del suelo, siendo el nivel 3 el mas especifico y el nivel 1 el mas
generalista.

Si se observa el reparto de usos en todo el ambito de estudio (Nivel 1) se observa que la mayoria del suelo
pertenece a las zonas forestales con vegetacion natural y espacios abiertos con el 67% de suelo total del
PTMAAL. El siguiente tipo de uso que destaca en cuanto a superficie es el referente a las zonas agricolas con
un 28% del total del suelo. Las zonas artificiales, en donde se localizan los espacios urbanos, comerciales e
industriales ocupan el 5% del territorio de estudio. Y, por ultimo, las zonas humedas que Unicamente
representan el 1% del total de la superficie.

En conjunto en el dmbito del PTMAAL, el territorio ofrece una variada tipologia de espacios abiertos y de
paisajes relacionados, fruto de una diversidad elevada del marco fisico en esta zona, del sistema natural y de
la interaccidn con las actividades sociales.

[lustracién 40: Superficie de los usos del suelo clasificados por el nivel 1 del Corine Land Cover

1%

B Superficies artificiales
28% @ Zona agricolas

O Zonas forestales con vegetacion
natural y espacios abiertos

O Zonas humedas

67%

Fuente: Elaboracion propia a partir del Corine Land Cover
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[lustracién 41: Mapa de usos del suelo
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Fuente: Elaboracion propia a partir del Corine Land Cover
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Nivel 1

Tabla 27: Superficies de usos del suelo por niveles del CLC

Nivel 2

Nivel 3

Superficie en

Km2

Tejido urbano continuo 26,0
Zonas urbanas - - -
Tejido urbano discontinuo 28,4
Zonas industriales o comerciales 16,8
7 industrial - d Redes viarias, ferroviarias y terrenos 10
onas industriales, comercialesy de | . .4 )
transporte -
Superficies Zonas portuarias 2,3
artificiales Aeropuertos 1,9
Zonas de extraccion minera 9,9
Zonas de extraccion minera, vertederos
. Escombreras y vertederos 0,3
y de construccion —
Zonas en construccion 14,5
L , Zonas verdes urbanas 0,8
Zonas verdes artificiales, no agricolas : - :
Instalaciones deportivas y recreativas 17,8
) Tierras de labor en secano 61,4
Tierras de labor
Terrenos regados permanentemente 383,6
Vinedo 3,0
Cultivos permanentes Frutales 28,2
Olivares 15,9
Zonas agricolas Prados y praderas Prados y Praderas 64,7
Mosaico de cultivos 48,2
Terrenos principalmente agricolas, pero
Zonas agricolas heterogéneas con importantes espacios de vegetacion 67,2
natural
Sistemas agroforestales 29,3
Bosques de frondosas 21,1
Bosques Bosques de coniferas 42,3
Bosque mixto 5,6
Zonas forestales g . Pastizales naturales 277,0
i Espacios de vegetacion arbustiva y o g
con vegetacion B - , y Matorrales esclerofilos 828,9
natural y herbacea s E —
espacios Matorral boscoso de transicion 11,5
abiertos Playas, dunas y arenales 0,8
Espacios abiertos con poca o sin Roquedo 1,8
vegetacion Espacios con vegetacion escasa 495,9
Zonas quemadas 0,9
, , . Marismas 13,1
Zonas humedas Zonas humedas litorales -
Salinas 3,6
Superficies de . -
P e Aguas continentales Ldminas de agua 4,4

Fuente: Elaboracion propia a partir del Corine Land Cover
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El andlisis de los usos del suelo del PTMAAL no se quedara Unicamente en un andlisis global de estos, sino que
se ha realizado un analisis mas pormenorizado de aquellos que potencialmente pueden generar y atraer un
mayor numero de viajes, como lo son los usos predominantemente residenciales y los que comportan la
ubicacion de espacios de actividad econdmica de relevancia.

El primero de estos usos que se ha analizado ha sido la ubicacién de los usos de tejidos urbanos, ya sean de
tipo continuo o discontinuo. El resultado de este analisis se caracteriza porque los tres grandes municipios del
PTMAAL en cuanto a poblacién (Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar) son los que acaparan la gran mayoria
de la superficie existente de tejido urbano; ya que estos municipios acumulan el 60,4% del tejido urbano
continuo y el 68% del tejido urbano discontinuo del ambito.

Los suelos destinados a la actividad comercial e industrial se localizan principalmente en la localidad de
Almeria (27 %), seguida de El Ejido (23 %) y Viator (10 %). Es mads, la unién de los suelos comerciales e
industriales de Almeria, Viator y Huércal de Almeria alcanzan el 43% del suelo destinado al uso comercial e
industrial, por tanto, esta unién de la capital con estos dos municipios limitrofes se establece como un
importante polo de desarrollo econdmico en el ambito del PTMAAL.

Ademas de esto el dmbito de estudio presenta una clara particularidad en la ocupacion del suelo y por tanto
en el desarrollo econdmico y en la movilidad del dmbito. Esta es la existencia de una gran cantidad de suelo
orientada a la agricultura intensiva bajo invernaderos, siendo uno de los espacios agricolas productivos de
referencia a nivel nacional e internacional. Es por ello que conviene localizar donde se ubican estos usos que
van a generar una movilidad diaria importante y dispersa en el territorio.

Para identificar la superficie dedicada a la explotacidn agricola intensiva se ha utilizado la clasificacién de nivel
3 del Corine Land Cover denominada “Terrenos regados permanentemente”; ya que se ha verificado que,
pese a tener errores como la existencia de espacios de agricultura intensiva sin identificar como “Terrenos
regados permanentemente”; la representacion se aproxima en gran medida a la realidad representada por la
ortofoto. Tal y como se observa en la llustracién 44 y en los calculos de superficie realizados, la mayor parte
de agricultura intensiva se localiza en el municipio del Ejido (llustracion 42) con el 40,7% de este tipo de suelo
de todo el ambito, a este le siguen los municipios de Nijar y Almeria, con el 17,7% y 8,1% respectivamente.

Por ello, sera interés conocer la movilidad laboral existente en estos espacios a la hora de tomar en cuenta
medidas de mejora de la sostenibilidad de la misma.
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[lustracién 42: Distribucidn de los terrenos regados permanentemente
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[lustracién 43: Distribucion de las zonas industriales y comerciales
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Fuente: Elaboracion propia a partir del Corine Land Cover
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llustracion 44: Mapa de distribucion de los terrenos regados permanentemente
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Fuente: Elaboracidn propia a partir del Corine Land Cover
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[lustracién 45: Mapa de los usos destinados a zonas industriales y comerciales
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5.6.5. Polos de Generacion — Atraccion

El estudio de los polos de generacidon y atraccion de viajes se ha realizado en base a la localizacién de las areas
residenciales y parque de viviendas, y la distribucion de la superficie urbana; junto con las areas
empresariales, equipamientos y demads puntos de interés. Con el objetivo de identificar y ubicar aquellos
espacios que sean capaces de atraer a la poblacién.

Los centros generadores y/o atractores de viajes tienen un efecto directo sobre la movilidad de la poblacion.
Para realizar el andlisis de los distintos centros de atraccidon y generacion de viajes ha sido necesario clasificar
en distintas tipologias en funcién del radio de accién y del volumen de viajes que generan.

De esta manera, por ejemplo, la movilidad interna de cualquiera de las subzonas de Almeria estara formada
por desplazamientos de menor entidad y de recorrido mas corto justificados por centros atractores de
pequefia escala, como puedan ser pequefios espacios comerciales donde realizar la compra diaria, espacios
verdes locales, o equipamientos deportivos a nivel local.

Por otro lado, existen centros y espacios que generan desplazamientos que representan una mayor cantidad
de viajes y una mayor distancia generada por centros atractores de mayor magnitud. Estos centros atractores
guedan englobados en diferentes tipologias, como los son: los centros comerciales y de ocio, la universidad,
el puerto y el aeropuerto, los estadios deportivos, los poligonos industriales, las grandes empresas, etc. Cada
uno de estos centros tendran diferentes capacidades de atraccidn de viajes en funcidn de su uso y dimensién.

Centros educativos: Universidad de Almeria

La Universidad de Almeria es una de las principales universidades de Andalucia, cuenta con 14.556 alumnos
de grado y posgrado, 918 docentes y 739 personas de personal administrativo, técnico y personal de servicios,
segun los indicadores generales del personal de la Universidad de Almeria en el curso 2019-20.

Las diferentes facultades de la universidad se encuentran en un mismo campus localizado al este de la ciudad
de Almeria. Bien es cierto que existen dos sedes de la UNED localizadas en la ciudad de Almeria y en El Ejido,
pero que por su naturaleza de ser universidades a distancia generan una menor movilidad diaria.

La universidad de Almeria se localiza al este de la ciudad de Almeria, entre la capital y el aeropuerto. La
conexién mediante transporte publico metropolitano se lleva con las lineas M-203 y M-211. Por otra parte,
también existen lineas que ofrecen conexién con transporte publico urbano de Almeria mediante las lineas L-
4, L-11, L-15, L-18 y L-19, existiendo varias paradas en el campus de la universidad, lo cual facilita el acceso al
mismo mediante modos de transporte sostenibles.

El acceso mediante transporte privado, se realiza mediante la AL-3200 y la AL-3202. Ademas, analizando el
estacionamiento, se observa que existe 6 bolsas de aparcamiento en superficie importantes, altamente
utilizados.

La movilidad peatonal si que estd dotada de una infraestructura que transcurre paralelamente a la linea de
costa y da acceso a la universidad. No obstante, esta infraestructura se encuentra alejada de los principales
nucleos residenciales, ya que se sitla al margen sureste de la ciudad de Almeria. Ademas, que hay que tener
en cuenta la universidad se encuentra lejos de la ciudad de Almeria, a mas de una hora de trayecto a pie,
distancia completamente disuasoria para optar por este tipo de movilidad, y con trayectos superiores a los
30 minutos en bicicleta, tomando como punto de referencia el centro de la capital almeriense.
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Parques empresariales

Los espacios empresariales se localizan de forma general alrededor de las principales vias de comunicacion,
la A-7 y de la N-340, tal y como se observa en el llustracién 46.

Los principales focos de atraccion debido a su tamaio y representatividad en el area son: Poligono industrial
San Rafael, Poligono industrial la Cepa, Poligono industrial La Juaida, Poligono industrial la Redonda y Centro
integral de Mercancias El Ejido.

- Poligono industrial San Rafael:
El P.l. San Rafael se localiza al norte de la ciudad de Almeria. El poligono no tiene dentro de si paradas de
transporte publico, pero si que tiene préximas las paradas localizadas en el P.1. “La Cepa”.

El acceso mediante transporte privado, se realiza mediante la N-340a.

La movilidad peatonal de acceso al poligono industrial es complicada debido a que no existe una
infraestructura peatonal clara y que se encuentra lejos de los nucleos residenciales.

- Poligono industrial la Cepa
El P.I. “La Cepa” se localiza en el municipio de Huércal de Almeria. La conexidon mediante transporte publico
metropolitano se lleva con la linea M-103, M-104 y M-105. El acceso mediante transporte privado, se realiza
mediante la N-3402.

La movilidad peatonal de acceso al poligono industrial, pese a no tener una infraestructura peatonal clara si
que se encuentra préximo al nucleo de Huércal de Almeria.

- Poligono industrial La Juaida
El P.I. “La Juaida” se localiza en el municipio de Viator. EL poligono industrial no presenta paradas dentro del
poligono industrial, y las paradas mas cercanas se encuentran relativamente lejos del poligono industrial.

El acceso mediante transporte privado, se realiza mediante la A-1000, localizdndose muy préximo a la A-7.

La movilidad peatonal de acceso al poligono industrial Unicamente es valorable desde el municipio de Viator,
ya que se encuentra a una distancia asumible para la movilidad peatonal. Pero la A-1000 ejerceria un efecto
barrera para la movilidad peatonal en la interseccidn de la avenida 11 de Marzo con la A-1000.

- Poligono industrial la Redonda
El P.l. “La Redonda” al este del municipio de El Ejido. La conexién mediante transporte publico metropolitano
se lleva con la linea M-370, M-380 y M-383. Por otra parte, también existen lineas que ofrecen conexién con
transporte publico urbano de El Ejido mediante las lineas L-31, L-91 y L-101 existiendo varias paradas en el en
el espacio industrial y productivo, lo cual facilita el acceso al mismo mediante modos de transporte
sostenibles.

El acceso mediante transporte privado, se realiza mediante la A-7.

La movilidad peatonal de acceso al poligono industrial no presenta ninguna infraestructura peatonal y se
encuentra alejado de los nucleos residenciales.
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- Centro Integral de Mercancias El Ejido
El Centro integral de Mercancias El Ejido se localiza al sur de la ciudad de El Ejido. EI CIM no tiene paradas de
transporte urbano préoximas, lo cual dificulta el acceso mediante transporte sostenible.

El acceso mediante transporte privado, se realiza mediante la A-7.

La movilidad peatonal de acceso al Centro Integral de Mercancias no presenta ninguna infraestructura
peatonal, pero si que tiene una cierta potencialidad, ya que podria ser una opcidn para aquellos vecinos del
municipio de El Ejido, sobre todo los del sur de la localidad.

- Parque Cientifico-Tecnoldgico de Almeria (PITA)

El PITA es un centro tecnolégico ubicado al nordeste del término municipal de Almeria, al norte del nucleo “El
Alquidn”. Este centro atractor no tienen ningun tipo de oferta de transporte publico para acceder al centro
tecnoldgico, ni mediante transporte urbano de Almeria ni por parte de los autobuses metropolitanos. Con
ello se concluye que hay una clara desconexién del PITA con el resto del ambito de estudio mediante
transporte publico. Bien es cierto que la administracion del parque cientifico establece un servicio discrecional
de ida y vuelta que recorre los principales puntos de la capital de lunes a viernes, que aporta una alternativa
de transporte colectivo a los trabajadores del parque tecnoldgico.

El acceso mediante transporte privado se realiza mediante la N-349 y la A-7, por lo que se puede concluir que
a nivel de conexidn viaria el centro atractor esta bien servido.

La movilidad peatonal de acceso al PITA no presenta ninguna infraestructura peatonal, y ademds se encuentra
muy alejada de cualquier nucleo poblacional.

- Poligono Industrial La Mojonera
El poligono industrial de la Mojonera se localiza al norte el término municipal, justo por encima de la A-7. En
cuanto al servicio de transporte publico que da acceso al poligono industrial, cabe destacar que las siguientes
lineas M-370, M-380 y M-383 no tienen parada en el poligono industrial. Pero bien es cierto que las lineas
pasan por la rotonda de acceso al poligono industrial, por lo que seria relativamente asequible dotar de
servicios de transporte publico al poligono.

El acceso mediante transporte privado se realiza mediante la N-340a y la A-7, por lo que se puede concluir
gue a nivel de conexidn viaria el centro atractor estd bien servido.

La movilidad peatonal de acceso al poligono industrial de la Mojonera no presenta ninguna infraestructura
peatonal.

Centros sanitarios

Los grandes centros sanitarios son otro aspecto importante tener en cuenta en el analisis de la movilidad del
ambito del PTMAAL, debido al elevado nimero de viajes que este tipo de equipamientos atraen a diario. Los
equipamientos sanitarios que destacan por encima del resto en cuanto a la capacidad de generar viajes son:
el Hospital Universitario Torrecardenas (Almeria) y el Hospital de Poniente (El Ejido). A su vez cabe destacar
otros centros hospitalarios, pero de caracter privado, como el Hospital Mediterraneo y el Hospital Virgen del
Mar.
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- Hospital Universitario Torrecardenas
El Hospital Universitario Torrecdrdenas se localiza al norte de la ciudad de Almeria, entre la capital y el
aeropuerto. La conexidon mediante transporte publico metropolitano se lleva con la linea M-100, existiendo
paradas cercanas de las lineas M-101 y M-102 a 6 minutos caminando de acceso al hospital. Por otra parte,
también existen lineas que ofrecen conexién con transporte publico urbano de Almeria mediante las lineas L-
2, L-3, L-4 y L-18 existiendo varias paradas en el complejo hospitalario, lo cual facilita el acceso al mismo
mediante modos de transporte sostenibles.

El acceso mediante transporte privado, se realiza mediante la Avenida del Mediterrdneo. Ademds, analizando
el estacionamiento, se observa que existe 4 bolsas diferenciadas de aparcamiento en superficie.

La movilidad peatonal de acceso al hospital si que presenta infraestructura de acceso peatonal al servicio
sanitario. Pero tiene como inconveniente que se localiza al margen norte de la capital, lo que disuadiria la
movilidad peatonal de la mitad sur de la ciudad.

- Hospital de Poniente
El Hospital de Poniente se localiza al sur de la ciudad de El Ejido. La conexidon mediante transporte publico
metropolitano se lleva con la linea M-334, M-351, M-354, M-370, M-372, M-380 y M-383. Por otra parte,
también existen lineas que ofrecen conexidn con transporte publico urbano de El Ejido mediante las lineas L-
11, L-21, L-31, L-41.1, L-51 y L-101 existiendo varias paradas en el complejo hospitalario, lo cual facilita el
acceso al mismo mediante modos de transporte sostenibles.

El acceso mediante transporte privado, se realiza mediante la A-389. Ademas, analizando el estacionamiento,
se observa que existe 2 bolsas de aparcamiento en superficie.

La movilidad peatonal de acceso al hospital no presenta infraestructura peatonal para acceder a las
instalaciones. Ademas, el centro sanitario se localiza muy alejado de la ciudad, lo cual disuade la movilidad
peatonal.

- Hospital el Toyo
El hospital de Alta Resolucidon “El Toyo” se localiza al este del término municipal de Almeria. La conexion
mediante transporte publico metropolitano se lleva con la linea M-202, M-203, M-211, M-212 y M-213. Por
otra parte, también existen lineas que ofrecen conexién con transporte publico urbano de Almeria mediante
las lineas L-20 y L-30 existiendo varias paradas en el complejo hospitalario, lo cual facilita el acceso al mismo
mediante modos de transporte sostenibles.

El acceso mediante transporte privado, se realiza mediante la N-334, en la entrada del nucleo de retamar
desde la capital. Ademds, se observa una bolsa de estacionamiento en superficie.

La movilidad peatonal de acceso al hospital si que presenta infraestructura de acceso peatonal al servicio
sanitario. Ademas, existe una alta potencialidad de movilidad a pie desde el nucleo de Retamar, pero es
inasumible desde cualquier otro punto.

Centros comerciales

El dmbito del PTMAAL cuenta con un total de 8 centros comerciales. Tres de ellos situados dentro del nucleo
de Almeria y el resto localizados fuera de los nucleos poblacionales y adyacentes a la ciudad de Almeria y
Roquetas de Mar. Los diferentes centros comerciales que se han identificado en el dmbito son:

64




- Centro Comercial Torrecardenas
- Centro Comercial Mediterraneo
- Centro Comercial CEMAR

- Centro Comercial Gran Plaza

- Centro Comercial 501

- ElCopo

- EnEl Ejido

- El Corte Inglés

- Parque Comercial Viapark (Aguadulce)

Cabe destacar que la tendencia global de ubicacidon de nuevos centros comerciales ha de orientarse a la
ubicacién de estos en entornos urbanos, mejor servidos en cuanto a transporte publico y mds accesibles a pie
o en bicicleta, tratando de evitar los entornos periurbanos, con el objetivo de aumentar la apuesta por la
movilidad sostenible y reducir el uso del vehiculo privado.

A continuacién, se describen las caracteristicas principales de cada uno de los centros comerciales
identificados.

- Centro Comercial Torrecardenas

El centro comercial se localiza al norte de la ciudad de Almeria, junto al Hospital Universitario Torrecardenas,
en una ubicacion de suelo urbanizado sin consolidar, lo que implica una cierta distancia con la urbe. En la
actualidad, se presenta un claro handicap en la accesibilidad al Centro Comercial mediante transporte publico,
ya que actualmente no existe conexion mediante transporte publico metropolitano. Por otra parte, el
transporte publico urbano de Almeria si que ofrece el servicio de acceso al centro comercial mediante la “L8.
La Salle - Centro Comercial Torrecardenas”, existiendo una parada en el acceso al centro comercial, lo cual
facilita el acceso al mismo mediante modos de transporte sostenibles.

El acceso mediante transporte privado, se realiza mediante la Avenida Torrecardenas y finalmente por la
Avenida del Médico Francisco Pérez Company. Ademas, analizando el estacionamiento, se observa que existe
una importante bolsa de aparcamiento, tanto en superficie como subterranea, que facilita el acceso y la
preferencia por el transporte privado.

La movilidad peatonal de acceso al Centro Comercial Torrecardenas si que presenta infraestructura de acceso
peatonal al equipamiento comercial. Pero tiene como inconveniente que se localiza al margen norte, incluso
mas apartado que el Hospital Torrecardenas, lo que disuadiria la movilidad peatonal de una gran parte de la
ciudad.

- Centro Comercial Mediterraneo
El centro comercial se localiza en la parte norte del nucleo urbano de Almeria en la avenida Mediterraneo. De
nuevo se observa que no existe una conexién mediante transporte metropolitano, pero si que existe conexion
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mediante transporte publico urbano, con las lineas 5y 12, teniendo el centro comercial una parada propia de
autobus urbano.

En cuanto al acceso mediante transporte privado, el acceso con vehiculo privado se realiza a través de la
Avenida del Mediterrdneo; y, debido a la naturaleza de estos centros, existe una importante bolsa de
aparcamientos que fomentan la utilizacién del vehiculo privado para acceder al centro comercial.

La movilidad peatonal de acceso Centro Comercial se localiza dentro del nucleo urbano, por lo que la
movilidad peatonal es claramente posible y de una elevada potencialidad.

- Centro Comercial CEMAR
El Centro Comercial CEMAR se ubica al sur del municipio de Huércal de Almeria, anexo a la N-340a. El acceso
al centro comercial mediante transporte publico es de caracter metropolitano mediante la utilizacion de las
lineas M-103, M-105 y M-106; las cuales conectan el centro comercial con la ciudad de Almeria con él y con
los municipios del norte hasta Sante Fe de Mondujar y Rioja.

El acceso mediante vehiculo privado se realiza mediante la N-340a, ademas el centro comercial tiene una
bolsa de aparcamiento central que dota de un buen acceso a los diferentes comercios desde el aparcamiento
central.

La movilidad peatonal de acceso al Parque Comercial CEMAR no presenta una cierta infraestructura peatonal
desde Huércal de Almeria con el parque comercial. Bien es cierto que el Parque Comercial se localiza lejos de
los principales centros residenciales, lo cual disuade la movilidad peatonal para acceder al equipamiento.

- Centro Comercial Gran Plaza

El centro comercial se localiza al norte del municipio de Roquetas de Mar, en la carretera de Alicun. El acceso
al centro comercial con transporte publico se lleva a cabo mediante la utilizacién de las lineas de bus
metropolitano M-330, M-333, M-336 y M-999 que llegan al centro comercial a la parada homdnima al centro
comercial. Estas lineas dotan de accesibilidad sostenible al centro comercial desde los nucleos urbanos de
Roquetas de Mar y de Almeria. El acceso al centro comercial mediante del vehiculo privado se realiza a través
de la A-391 que da acceso directo desde la A-7 al centro comercial y desde la ciudad de Roquetas, dotando al
mismo de una importante accesibilidad metropolitana a nivel de transporte privado.

La movilidad peatonal de acceso al Centro Comercial no presenta una buena infraestructura peatonal. Pero
gue se encuentra un tanto alejado del nucleo principal de Roquetas de Mar, lo cual pese a tener una cierta
potencialidad podria disuadir la movilidad peatonal de acceso al “Gran Plaza”.

- Centro Comercial 501
El centro comercial se localiza al norte del municipio de Roquetas de Mar, en el nucleo de Aguadulce. Si bien
el propio centro comercial no tiene ninguna parada de transporte publico en sus inmediaciones, si que existe
la posibilidad de acceder metropolitanamente tras un recorrido peatonal de entre 10 y 15 minutos, mediante
las lineas son las M-301, M-330, M-333, M-370 y M-380. Ademas, también la linea M-999, integramente
municipal en Roquetas, tienen una parada a 5 minutos del centro comercial.

El acceso al centro comercial mediante del vehiculo privado se realiza a través de la N-3402 como principal
via de acceso, siendo el Paseo de los Olmos y el Paseo de las Acacias las vias locales de acceso al centro
comercial.
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La movilidad peatonal de acceso al Centro Comercial presenta una buena infraestructura peatonal, ya que se
encuentra dentro del dmbito urbana de aguadulce.

- EICOPO
El Centro Comercial Copo se localiza al sur de la ciudad de El Ejido. La conexidn mediante transporte publico
metropolitano se lleva con la linea M-334, M-351, M-354, M-370, M-372, M-380 y M-383. Por otra parte,
también existen lineas que ofrecen conexidn con transporte publico urbano de El Ejido mediante las lineas L-
11, L-21, L-31, L-41.1, L-51, L-61, L-81 existiendo varias paradas en el complejo hospitalario, lo cual facilita el
acceso al mismo mediante modos de transporte sostenibles.

El acceso mediante transporte privado, se realiza mediante la A-389. Ademas, analizando el estacionamiento,
se observa que existe 2 bolsas de aparcamiento en superficie.

La movilidad peatonal de acceso al centro comercial no presenta infraestructura peatonal para acceder a las
instalaciones, a lo que hay que afiadir que se localiza muy alejado de la ciudad, lo cual disuade la movilidad
peatonal.

- El Corte Inglés
El Corte Inglés se localiza en el nucleo principal de El Ejido. La conexidon mediante transporte publico es
relativamente buena ya que el Corte Inglés se ubica al lado de la Estacién de Autobuses del Ejido, por tanto,
el numero de lineas con las que se puede acceder al centro comercial es elevado. El acceso mediante autobus
metropolitano se lleva a cabo mediante las lineas M-334, M-351, M-354, M-370, M-372, M-380 y M-383. Por
otra parte, también existen lineas que ofrecen conexion con transporte publico urbano de El Ejido mediante
las lineas L-11, L-21, L-31, L-41.1, L-51, L-61 y L-81, lo cual facilita el acceso al mismo mediante modos de
transporte sostenibles.

El acceso mediante transporte privado, se realiza mediante la N-3402, como via estructural; el Paseo Pedro
Ponce, el Paseo del Alcalde Garcia Acien y el Paseo de las Mimosa, como vias de acceso a escala municipal.
Ademads, analizando el estacionamiento, se observa un estacionamiento externo y el aparcamiento
subterraneo del propio Corte Inglés.

La movilidad peatonal de acceso al Corte Inglés presenta una buena infraestructura peatonal para acceder a
las instalaciones, ya que se encuentra en el ambito urbano.

- Parque Comercial Viapark (Aguadulce)
El Parque Comercial Viapark se ubica al norte de Roquetas de Mar. El acceso al centro comercial mediante
transporte publico es de cardcter metropolitano mediante la utilizacién de las lineas M M-301, M-320, M-
330, M-333.

El acceso mediante vehiculo privado se realiza mediante la A-7 y la A-1051, ademas el centro comercial tiene
varias bolsas de aparcamiento de suficiente entidad.

La movilidad peatonal de acceso al Parque Comercial Viapark no presenta una infraestructura peatonal desde
Roquetas de Mar con el parque comercial. Bien es cierto que el Parque Comercial se localiza lejos de los
principales centros residenciales, lo cual disuade la movilidad peatonal para acceder al equipamiento.
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Polos de transporte de personas viajeras

- Aeropuerto
El aeropuerto de Almeria se localiza al este de la ciudad a unos 5 km. El acceso en vehiculo privado motorizado
se realiza desde la AL-12, y muy buen conectado con la A-7, a una distancia de alrededor de 5 km o 10 minutos
en coche. El acceso con transporte publico se basa en las lineas de autobus metropolitano M-202 y M-203; y
en la linea urbana de Almeria “L-30 Almeria > Aeropuerto > Retamar”.

Durante los afios previos a la pandemia, el aeropuerto tenia un tréfico de pasajeros que rondaba el millén de
pasajeros anuales, disminuyendo con llegada del COVID por debajo de los 400.000 pasajeros anuales.
Respecto a la oferta de aparcamiento, dispone de una bolsa de estacionamiento de aproximadamente 700
plazas.

La movilidad peatonal de acceso al Aeropuerto no presenta ninguna infraestructura peatonal y ademas se
encuentra muy alejado de espacios residenciales.

- Estacidon Intermodal de Buses y Trenes
La estacién intermodal acoge los servicios de transporte referentes al ferrocarril, los autobuses interurbanos
y la conexidn de los autobuses urbanos de Almeria. La estacidn se localiza en la interseccion de la N-340a y la
AL-12, anexo a la antigua estacién de ferrocarriles de Almeria.

La estacion de ferrocarriles conecta a Almeria con media y larga distancia con ciudades como Granada y
Madrid de forma directa.

En cuanto al transporte metropolitano de autobuses hay un gran nimero de lineas que pasan por la estacion
intermodal, siendo este uno el principal nodo de conexion del transporte publico del dmbito del PTMAAL ya
gue por la estacién pasan las siguientes lineas: M-101, M-102, M-103, M-104, M-105, M-106, M-108, M-201,
M-202, M-203, M-211, M-212, M-213, M-301, M-320, M-330, M-333, M-351, M-356, M-370, M-380, M-381
y M-383.

En cuanto al transporte publico urbano de Almeria, existen una serie de lineas de transporte publico que
tienen parada en la estacién intermodal, ofreciendo el servicio tanto a las personas viajeras externos a la
ciudad de Almeria que quieran moverse por la misma de manera sostenible, como a las vecinas y vecinos de
Almeria que quieran acceder mediante transporte publico a la estacion. Este servicio se realiza en base a las
lineas de transporte publico de Almeria L1, L2, L19y L31.

Ademas, hay que tener en cuenta que en la estacion modal también se acogen aquellos servicios de autobuses
de media y larga distancia.

La movilidad peatonal de acceso a la estacién intermodal presenta una buena infraestructura peatonal, ya
qgue se encuentra dentro del nucleo poblacional. Pero si que es cierto que se localiza al margen sur de la
ciudad, lo cual ubicaria al equipamiento lejos de la poblacidn que viva a la mitad norte de la capital almeriense.

- Puerto de Almeria
El puerto de Almeria se localiza al sur de la ciudad de Almeria. El acceso en vehiculo privado motorizado se
realiza desde la N-3402. El acceso con transporte se puede realizar tanto con transporte metropolitano como
urbano. Las lineas de transporte publico de autobus metropolitano M-301, M-320, M-330, M-333, M-356, M-
370, M-380 y M-383; y en la linea urbana de Almeria se puede acceder mediante las lineas L-1 y L-6
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La movilidad peatonal de acceso al puerto presenta una buena infraestructura peatonal, ya que se encuentra
dentro del nucleo poblacional. Pero si que es cierto que se localiza al margen sur de la ciudad, lo cual ubicaria
al equipamiento lejos de las personas que vivan a la mitad norte de la capital almeriense.

Centros turisticos

La actividad turistica en el ambito del PTMAAL se caracteriza principalmente por un turismo de sol y playa,
pero también existe una cierta oferta turistica de caracter cultural, siendo el principal exponente de ello el
conjunto monumental de la Alcazaba de Almeria. El conjunto monumental de la alcazaba de Almeria recibid
en el afio 2021 un total de 142.152 visitantes

El centro turistico se ubica en pleno centro histérico de la ciudad, al sur-oeste de la ciudad de Almeria. La
conexiéon mediante transporte publico Unicamente se realiza mediante la linea 1 “Casco Histérico” del
transporte publico de Almeria, ya que ninguna otra linea de autobus urbano y metropolitano accede al
conjunto monumental.

La movilidad peatonal de acceso a la Alcazaba presenta una buena infraestructura peatonal ya que se localiza
en pleno centro histdrico de la ciudad, bien es cierto que puede haber un posible inconveniente debido al
desnivel que habria que salvar para acceder al centro turistico.

Otros Polos de Generacién y Atracciéon

- Base Militar Alvarez de Sotomayor
La Base Militar Alvarez de Sotomayor se localiza en el término municipal de Viator. En cuanto al servicio de
transporte publico que da acceso a la base militar, el acceso mediante trasporte publico se realiza mediante
la M-101.

El acceso mediante transporte privado se realiza mediante la A-1000 y la A-7, por lo que se puede concluir
gue a nivel de conexiodn viaria el centro atractor estd bien servido.

La movilidad peatonal de acceso a la base militar no presenta ninguna infraestructura peatonal que conecte
con los nucleos residenciales cercanos.

Estadio deportivo y Estadio Municipal de los Juegos Mediterrdneos

El Estadio de los Juegos Mediterraneos se encuentra al este de la ciudad de Almeria. Este forma parte de un
complejo deportivo en el que se encuentra el Estadio Municipal de los Juegos Mediterraneos, el Palacio
Municipal de los Juegos Mediterraneos y un estadio anexo a los Juegos Mediterraneos. En cuanto al aforo de
estas instalaciones, el Estadio Municipal de los Juegos Mediterrdneos cuenta con una capacidad de 15.000
espectadores; mientras que el Palacio Municipal de los Juegos Mediterraneos con una capacidad de 5.000
espectadores.

El complejo deportivo presenta diversas opciones para acceder mediante transporte publico ya sea utilizando
transporte metropolitano como urbano. Mediante el transporte metropolitano se accede gracias a las lineas
M-202, M-211, M-212 y M-213. Por parte del transporte urbano se accede al equipamiento deportivo
mediante las lineas 7, 19, 30 y 31 del transporte urbano de Almeria.

En cuanto al acceso del transporte privado, existe una bolsa de aparcamiento préoxima al estadio de futbol
que ofrece una buena oferta para dar respuesta a la demanda de aparcamiento en los eventos deportivos.
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[lustracién 46: Polos de generacién y atraccion de viajes
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Fuente: Elaboraciéon propia a partir de datos de DERA
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llustracion 47: Polos de generacion y atraccion de viajes (Poniente)
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5.6.6. Equipamientos

Equipamiento sanitario

El Sistema Sanitario Andaluz se organiza en dos sistemas diferenciados: el sistema de gestidn territorial de
salud publica, que se organiza en distritos sanitarios, y el sistema de gestion de la atencidén basica, que se
divide en zonas bdsicas. Los distritos constituyen las estructuras organizativas para la planificacién operativa,
direccidn, gestidon y administracién, mientras que las zonas basicas de salud conforman el marco territorial
para la prestacion de la atencidon primaria de salud, de acceso directo de la poblacién. En cada zona basica de
salud se ubican los centros de atencién primaria, en donde se presta la asistencia sanitaria de atencidn
primaria.

En el ambito que compete a este plan, se encuentran los distritos de Almeria y Poniente de Almeria. La
relacidn entre distritos, zonas basicas y municipios es la siguiente:

Tabla 28. Organizacidn Sistema Sanitario Andaluz

Distrito Zona Basica Municipios
Almeria Almeria
Alto Andarax Alhama de Almeria
Benahadux
Gador
Huércal de Almeria
Bajo Andarax -
Almeria Pechina
Rioja

Santa Fé de Mondujar

Viator
Carboneras Carboneras
Nijar Nijar
Tabernas Tabernas
Adra Adra
Balanegra
Berja Berja
Dalias
El Ejido El Ejido
Poniente de Almeria Enix
Roquetas de -
Felix
Mar
Roquetas de Mar
, La Mojonera
Vicar

Vicar

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Consejeria de Salud y Consumo de Andalucia
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[lustracién 48: Distritos Sanitarios y Zonas Basicas de Salud. Hospitales y Centros de Salud
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del DERA

Existen dos hospitales de referencia en el ambito: Hospital de Poniente, situado en El Ejido, y el Hospital
Universitario Torrecardenas, en Almeria. La oferta se complementa con otros cuatro hospitales de gestién
publica, y dos hospitales de gestidon privada, situados todos ellos en Almeria. Por ultimo, cabe destacar que
en el ambito existen un total de 94 centros de salud, disponiendo todos los municipios de al menos uno
equipamientos sanitarios en su localidad.

Se ha realizado un andlisis de los servicios que ofrecen cada uno de los equipamientos sanitarios de los
municipios, especialmente de los de menos poblacidn, con el fin de identificar aquellos municipios que no
cubren las necesidades basicas sanitarias y se tienen que desplazar a centros de otras localidades. Para realizar
esta consulta, se han tenido en cuenta unos servicios basicos, que se entienden como servicios cotidianos,
como son: medicina general, pediatria, obtencidon de muestras, vacunacion y urgencias.

Los tipos de centros sanitarios que se han tenido en cuenta son: Centros de Salud, Consultorios Locales y
Consultorios Auxiliares. Como se puede apreciar en la Tabla 29, los Centros de Salud cubren todas las
necesidades basicas estudiadas. No ocurre lo mismo con los Consultorios Locales y los Consultorios Auxiliares,
donde no se ofrece servicios de Pediatria ni de Urgencias. Es por ello que, los habitantes de Balanegra, Dalias,
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Enix, Felix, Gador, Huércal de Almeria, Pechina, Rioja, Santa Fe de Mondujar y Viator, se deben desplazar a
otras localidades para ir al pediatra o en caso de urgencias.

Tabla 29: Servicios sanitarios basicos

Territorio Tipo de centro \ Medicina General ‘ Pediatria Muestras Vacunacion
Adra Centro de Salud
Alhama de Almeria Centro de Salud
Almeria (capital) Centro de Salud
Balanegra Consultorio Local
Benahadux Centro de Salud
Berja Centro de Salud
Carboneras Centro de Salud
Dalias Consultorio Local
Ejido (El) Centro de Salud
Enix Consultorio Auxiliar
Felix Consultorio Local
Gador Consultorio Local
Huércal de Almeria Consultorio Local
Mojonera (La) Centro de Salud
Nijar Centro de Salud
Pechina Consultorio Local
Rioja Consultorio Local
Roguetas de Mar Centro de Salud
Santa Fe de Mondujar Consultorio Local
Tabernas Centro de Salud
Viator Centro de Salud
Vicar Centro de Salud
Fuente: Elaboracion propia a partir del Sistema de Informacion de Centros, Establecimientos y Servicios Sanitarios

(SICESS)

Equipamiento Educativo

La oferta educativa en el Area Metropolitana de Almeria es muy amplia, concentrandose principalmente en
el municipio de Almeria; alcanzando un total de 390 centros educativos (Tabla 30), divididos en tres tipologias:
Centros de educacién infantil y primaria, centros de educacidn secundaria y centros de educacion infantil,
primaria y secundaria (dependiendo de la oferta formativa de cada uno de los centros).

Respecto a los centros de educacién infantil y primaria, todos los municipios del ambito de estudio presentan
oferta publica de este tipo de centros, a excepcion de los municipios de Enix y Santa Fe de Mondujar. Sin
embargo, los municipios de Balanegra, Felix y Rioja, ademas de los dos citados anteriormente, no disponen
de centros de educacion secundaria. Esto obliga a los estudiantes de estos municipios a llevar a cabo una
movilidad diaria obligada a sus centros de educacion de referencia a otro municipio donde se encuentre su
centro educativo.
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Los centros docentes privados se concentran principalmente en la capital almeriense, aunque también existen
centros privados en los municipios de Adra, Alhama de Almeria, Almeria, Benahadux, Berja, El Ejido, Huércal
de Almeria, La Mojonera, Nijar, Roquetas de Mar, Viator y Vicar. Ademas, cabe destacar que existen centros
de régimen privado o concertado que acaparan los tres niveles de educacion recopilados para este estudio.

La oferta de educacidn universitaria, tanto publica como privada, se encuentra ubicada en el municipio de
Almeria, localizada su universidad al este de la capital; y en El Ejido, con una sede de la UNED.

Tabla 30: Centros educativos por municipios

Centro de Educacion .,
Centro de Educaciéon

Centro de Educacion Infantil y

Municipios Primaria Infa::::‘ ::;::?arla Y Secundaria g:::rlal
Privado Publico  Total Privado Total Privado Publico | Total
Adra 5 10 15 - - - 3 3 18
Alhama de
Almeria 1 2 3 i ) i 1 1 4
Almeria 70 54 124 11 11 1 19 20 155
Balanegra 2 2 - - - - - 2
Benahadux 1 2 3 - - - 1 1 4
Berja 2 5 7 1 1 - 2 2 10
Carboneras - 5 5 - - - 1 1 6
Dalias - 2 2 - - - 1 1 3
El Ejido 20 29 49 1 1 - 8 8 58
Enix - - - - - - - - -
Felix - 1 1 - - - - - 1
Gador - 2 2 - - - 1 1 3
H:ﬁ::r'i:e 7 5 12 - - - 1 1 13
La Mojonera 1 6 7 - - - 1 1 8
Nijar 2 16 18 - - - 3 3 21
Pechina - 2 2 - - - 1 1 3
Rioja - 2 2 - - - - - 2
Roquetas de 23 21 44 3 3 - 8 8 55
Mar
Santa Fe de
Mondujar i i i i i i i i i
Tabernas - 2 2 - - - 1 1 3
Viator 1 2 3 - - - 1 1 4
Vicar 2 13 15 - - - 2 2 17
Ambito
PTMAAL 135 183 318 16 16 1 55 56 390

Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA
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llustracién-49: Mapa de centros educativos
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Servicios metropolitanos

El Area Metropolitana de Almeria cuenta con numerosos servicios en la extensién de su territorio. En este
apartado se han tenido en cuenta los servicios de bibliotecas, centros de la Junta de Andalucia, equipamientos
deportivos, establecimientos de ocio, guardia civil, juzgado, policia, prisién, SAE, mercados, ayuntamientos y
grandes centros comerciales. Entre los servicios que estan presentes en la totalidad o mayor parte de los
municipios del ambito de estudio destacan los centros deportivos, como polideportivos, pabellones
deportivos o complejos y piscinas municipales. También existen juzgados de las siguientes tipologias: Juzgados
de paz, juzgados de primera instancia, juzgado de vigilancia penitenciaria, juzgado violencia de la mujer,
juzgado de guardia, juzgado de instruccién, juzgado contencioso administrativo, juzgado mercantil, juzgado
penal y juzgado de los social. Entre ellos destacan los juzgados de primera instancia con un total de 20
juzgados de los 65 existentes en el PTMAAL, de los cuales 9 se localizan en la ciudad de Almeria, y en la capital
almeriense de Primera Instancia e Instruccién, de Menores, de lo Social, de lo Penal, de Violencia sobre la
Mujer, entre otros.

Otros servicios destacables son los ayuntamientos de cada municipio; las bibliotecas publicas, y los edificios
gue albergan organismos dependientes de la Junta de Andalucia. En menor cantidad, pero con un area de
afeccidon mucho mayor que los servicios anteriores, se encuentran las oficinas del Servicio Andaluz de Empleo
(SAE) con 7 centros en el ambito de estudio, los centros orientados a las fuerzas de seguridad del estado,
policia y guardia civil con un total de 48 centros, y el centro penitenciario, en el municipio de Almeria.

El resto de servicios mostrados en la llustracion 50 (Servicios metropolitanos en el Area Metropolitana de
Almeria) se concentran en el municipio de Almeria, siendo servicios de caracter local, como los mercados de
abasto, los museos y establecimientos de ocio, o las Ferias y Palacios de Congresos.

Se podria afirmar que existen servicios de uso cotidiano para la poblacidon como podrian ser los
establecimientos de ocio, bibliotecas, etc. en la mayor parte de los municipios.

Tabla 31: Servicios metropolitanos por municipios
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Municipio
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[lustracién 50: Mapa de servicios metropolitanos
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5.6.7. Conclusiones

El Area Metropolitana de Almeria estd asentada sobre un territorio condicionado por los accidentes
geograficos, al estar rodeada por montaias pertenecientes a las sierras de Gador y Alhamilla, y por el Mar
Mediterraneo, lo que ha provocado la creacidn de dos corredores naturales sobre los que se asienta la red de
transporte. No solo los elementos naturales como la orografia y los cursos fluviales, donde destaca el Rio
Andarax, generan efecto barrero, sino que las infraestructuras viales intensifican alin mas esta barrera entre
los municipios préximos. Como grandes ejes viarios, destacan las autovias A-7, la A-92 y la AL-12, ademas de
la nacional N-340.

El POTA propone una red de Sistemas de Ciudades con dos tipos de redes, lo que permite explicar las
relaciones principales que se dan entre las distintas zonas: por una parte, Almeria ejerce una fuerte influencia
sobre los municipios del Bajo Andarax y Nijar debido a la centralidad de servicio en la capital, mientras que
en la zona de Poniente se da una mayor descentralizacién, al coexistir dos grandes urbes como son El Ejido y
Roquetas de Mar.

La ciudad de Almeria ha tenido una expansion sostenible a lo largo de los afios tanto en superficie como en
poblacién. Si se aprecia un fuerte crecimiento en el resto de municipios, dado especialmente entre los afios
50y 80, destacando en Roquetas de Mar vy El Ejido. Este fendmeno se puede explicar debido a la aparicién de
la agricultura intensiva en la zona de Poniente, provocando asi una descentralizacion de servicios en el area
metropolitana, y creando nuevas relaciones de movilidad. Este crecimiento ha permitido una aproximacion
territorial entre municipios, identificdndose un total de ocho conurbaciones, destacando la conurbacién de
Almeria-Huércal de Almeria-Viator, formada por un total de 14 nucleos. No obstante, se observa un alto
numero de nucleos de poblacidn, con un total de 175 entre principales y secundarios, lo que produce una
cierta dispersién de la poblacidn. El 63% de la poblacidn vive en los nucleos principales, mientras que el 37%
restante vive en los secundarios o en los diseminados.

Los usos del suelo que generan una gran cantidad de movilidad diaria ya sea por residencia, por motivos
laborales o de ocio en el ambito del PTMAAL son los usos predominantemente residenciales (Tejido urbano
Compacto y discontinuo), los usos comerciales e industriales y los usos destinados a los terrenos regados
permanentemente. Los usos del suelo residenciales se localizan en las ciudades de mayor poblacion (Almeria,
El Ejido y Roquetas de Mar). Los usos comerciales e industriales se localizan en su gran mayoria en los
municipios de Almeria, El Ejido y Viator, estableciendo de esta manera dos polos claros de este tipo de usos
predominantemente econdmicos. Por un lado, El Ejido y por otro la conjuncion de Almeria, Viator y Huércal
de Almeria que alcanzan entre ellos el 43% del suelo industrial y comercial, por ello ya observamos dos polos
de movimiento diario que aglutinan el 64% del suelo industrial y comercial del PTMAAL. Ademas, cabe
destacar la distribucion de los espacios destinados a la practica de la agricultura intensiva, la cual se localiza
en su mayor parte en el municipio del Ejido, aunque su ocupacidn es relevante también en los municipios de
Nijar y Almeria. Con cardcter general es una actividad que presenta un elevado consumo de suelo y que por
ello presenta una gran dispersion en el diagnédstico, lo que afectara en gran medida a la instauracién de modos
de transporte sostenible debido principalmente a esta dispersidon y a la gran cantidad de suelo utilizado.
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Por dltimo, se han identificado aquellos centros que tienen un mayor potencial de atraccion de viajes, los
cuales se concentran principalmente en Almeria. En cuanto a la oferta basica de servicios, todos los municipios
disponen de al menos un centro de salud y un centro educativo, a excepcion de Santa Fe de Mondujar y Enix,
gue no tienen oferta educativa. La oferta hospitalaria se concentra en Almeria y El Ejido, mientras que la Unica
universidad del ambito se localiza en Almeria.

5.7. Aspectos medioambientales

5.7.1. Proteccion Medioambiental del territorio

En este aparatado se han detectado aquellas zonas con proteccién medioambiental en el dmbito del plan,
diferenciando las diferentes figuras de proteccién bajo las que se amparan. Se han diferenciado figuras tanto

a nivel nacional y/o autondémico; como figuras de proteccion internacional, como lo es la Red Natura 2000 o
diversas figuras de proteccion por instrumentos y acuerdos internacionales.

Espacios protegidos

En el Area Metropolitana de Almeria existen espacios naturales protegidos y espacios de la Red Natura 2000
de gran importancia, asi como Reservas de la Biosfera, y situados fundamentalmente en la franja costeray en
cadenas montafiosas existentes (Sierra Alamilla Sierra Gador y Enix la Serreta del Cabo de Gata...).

[lustracién 51: Espacios Naturales Protegidos en el ambito del PTMAAL
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PUNTA ENTINAS-SABINAR

I Espacios Naturales
0 10 20 km

Fuente: Elaboracion propia (cartografia descargada en DERA)
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Ademas, el Espacio Natural Protegido del Cabo de Gata-Nijar esta catalogado como Reserva de la Biosfera y llustracién 53: ZEPIM en el dmbito del PTMAAL
junto con los Fondos Marinos del Levante Almeriense como Zonas Especialmente Protegidas de

Importancia para el Mediterraneo.

llustracidon 52: Reservas de Biosfera en el ambito del PTMAAL

FONDOS MARINOS DEL [TEVANTE/AIMERTENSE,

[ zEPIM
0 10 20 km

I Reservas Biosfera 0 10 20 km Fuente: Elaboracidon propia (cartografia descargada en DERA)

Fuente: Elaboracion propia (cartografia descargada en DERA)
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Como humedales catalogados, destacar la Albufera de Adra, el Paraje Natural Punta Entinas-Sabinar y las Dentro de os espacios anteriormente citados algunos a su vez estan catalogados como espacios de la Red
Salinas del Cabo de Gata, todos ellos en la franja costera del ambito del PTMAAL. Natura 2000, como es el Cabo de Gata- Nijar, Punta Entinas-Sabinar, Sierra Alhamilla, Albufera de Adra...
Ilustracion 54: Humedales en el ambito del PTMAAL [lustracion 55: Espacios Red Natura 2000 en el ambito del PTMAAL
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Fuente: Elaboracion propia (cartografia descargada en DERA) Fuente: Elaboracion propia (cartografia descargada en DERA)
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En referencia a espacios protegidos por legislacidon europea, existen Habitats de Interés Comunitario que se
concentran en los espacios protegidos anteriormente mencionados, ocupando una gran parte del ambito del
area metropolitana de Almeria.

llustracion 56: Habitats de Interés Comunitario en el ambito del PTMAAL

[ Habitats de Interés Comunitario 0 10 20 km

Fuente: Elaboracion propia (cartografia descargada en DERA)

Ademas, a nivel municipal cabe remarcar, que el Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion
Urbana de Almeria (POTAUA) propone la delimitacién de zonas de proteccion territorial (sombreado gris en
imagen adjunta) consideradas como aquellos espacios identificativos de la imagen de la aglomeracion y que
merece la pena preservar en aras de un desarrollo equilibrado y sostenible del territorio. Estas zonas por sus
valores paisajisticos, geoldgicos, socioculturales o de pervivencia de formas de uso u ocupacion tradicionales,
completan la proteccion ambiental establecida por la legislacidn sectorial.

Tal y como se indica en la memoria de ordenacion del POTAUA, se trata de unidades territoriales homogéneas
desde el punto de vista de la proteccion, por configurar espacios que desempefian funciones ambientales y
territoriales de primer orden en el contexto de la aglomeracion. Su preservacion garantiza la consolidacion de
un sistema global paisajistico y medio ambiental coherente.

Como tales se identifican en el dmbito las unidades de proteccion territorial de la Sierra de Gador, Vertientes
de Sierra Alhamilla- Subdesiertos, Serrata de Nijar y Campillo de Gata.
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[lustracién 57: Plan de Ordenacion Territorial de la Aglomeracion Urbana de Almeria en el ambito del
PTMAAL

I Espacios Libres Supramunicipales Existentes

» Espacios Libres Supramunicipales Parque Metropolitano
I Espacios Libres Supramunicipales Propuestos POTAUA
[ Proteccidn Territorial
Il Vegas Tradicionales

. 0 10 20 km
[ Corredor Litoral

Fuente: Elaboracion propia (cartografia descargada en DERA)

Los relieves de la Sierra de Gddor presentan valores geomorfoldgicos y ecoldgicos relevantes, ejerciendo
funciones paisajisticas identitarias de primer orden en la escenografia de la aglomeracion.

Las vertientes de Sierra Alhamilla, ademds de cumplir funciones de relevante interés ambiental -protectora en
relacidn con los fendmenos erosivos de esta vertiente y ecoldgica por albergar especies de alto valor ecoldgico-
presentan un interés territorial definitorio al completar la unidad global de suelo protegido de la sierra de
Alhamilla, con la que colindan, actuando, ademds, como primer plano del escenario paisajistico de esta
unidad, lindante con la autovia del Mediterrdneo y en el que cualquier actuacion desvirtua la calidad del telon
de fondo del macizo.

La Serrata de Nijar y el Campillo de Gata se corresponden con dmbitos que contienen elementos ecoldgicos de
valor objetivamente reconocido, bien sea por tratarse de hdbitats prioritarios de acuerdo a la Directiva
Europea de Habitats, o bien sea por estar considerados terrenos forestales de valor singular con arreglo a los
criterios de la Consejeria de Medio Ambiente (Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales de cardcter
especial de los terrenos forestales de los términos municipales de Almeria). A ello se afiade su encuadre fisio
grdfico y paisajistico y su situacion relativa, respecto a su entorno, colindantes con el Parque Natural de Cabo
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de Gata. Los terrenos del Campillo de Gata, ademds, pertenecen, parcialmente, a la cuenca vertiente de las
salinas de Cabo de Gata, zona de Reserva del Parque Natural, catalogada dentro del Inventario de Zonas
Humedas RAMSAR, y Reserva de la Biosfera.

El criterio general de ordenacion en estos ambitos serd el de preservarlos de aquellas actuaciones que
puedan modificar significativamente sus condiciones naturales, conduciendo a la banalizacion de sus
atributos paisajisticos y la pérdida de sus funciones ambientales y territoriales.

Zonas verdes y conectores

Dentro del anteriormente mencionado POTAUA, se definen unas reservas futuras de espacios libres verdes,
conforme a un modelo que se constituya a lo largo del tiempo en el esqueleto verde de la aglomeracion. Para
ello se ha realizado una puesta en valor de las unidades geogrdficas de la aglomeracidn, entendidas éstas
como las dreas y elementos que integran la memoria historica del territorio: el litoral con sus playas y arenales
de la bahia de Almeria, el ecosistema agrario de la Vega del Andarax, la cornisa de Sierra de Gador que se
funde con las poblaciones riberenias de la margen derecha del rio, y los paisajes forestales de Sierra
Alhamilla.

EI POTAUA plantea la ordenacion de la franja costera, delimitando un corredor litoral en el que se determinan
los usos permitidos y prohibidos. Este corredor litoral incluye los terrenos de dominio publico maritimo
terrestre y las zonas de servidumbre de proteccion, establecidos en la legislacion de Costas, formando también,
parte del mismo, los suelos colindantes al dominio publico maritimo terrestre clasificados a la entrada en vigor
de este Plan como no urbanizables o urbanizables no sectorizados sin instrumento de desarrollo aprobado

En relacion con las playas, atendiendo a su localizacion y grado de naturalidad, el Plan las clasifica en urbanas
y naturales, estableciendo para cada una de ellas las correspondientes determinaciones.

Finalmente, en los arenales de la Bahia de Almeria, en torno al desarrollo urbanistico del Toyo, el Plan
identifica un dmbito para reservar un espacio metropolitano de uso recreativo ligado a los valores naturales
de este tramo litoral.

El sistema se conecta hacia poniente con la Vega del Andarax a través de una red verde litoral que ird
acompaiada de infraestructuras de conexion blanda, apoyando la accesibilidad por modos alternativos no
contaminantes. Hacia levante, esta linea verde se prolonga a lo largo del paseo maritimo del Toyo, desde
donde entronca con el Parque Natural de Cabo de Gata.

El conjunto de ramblas que drenan las llanuras de Almeria y del Campo de Nijar constituyen elementos de
relieve de gran interés, tanto desde el punto de vista funcional como territorial; ademds, pueden asumir
diversas funciones territoriales, como la de esponjar zonas con gran intensidad de uso -los Llanos del Alquidn,
Campo de Nijar-, actuando a modo de corredores verdes, describiendo itinerarios paisajisticos y recreativos,
o conectando diferentes zonas entre si y con el medio urbano litoral.

El rio Andarax constituye un eje fluvial con una relevante funcion territorial de contenido cultural, ambiental
y paisajistico.

En el contacto de la Sierra de Gador con el nucleo de Almeria se propone crear un espacio de ocio y recreo,
adaptado a la fisonomia del soporte territorial, que englobe las estructuras paisajisticas relevantes de la
Molineta y posibilite el enlace con los espacios libres previstos por el planeamiento vigente de Almeria de la
Alcazaba, la Joya y San Cristobal. En el interior del ambito, los valores ambientales que contienen los Bafios de
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Sierra Alhamilla, de objetivo interés ecoldgico y paisajistico, justifican la delimitacion de un parque que
albergue usos de ocio y disfrute de la poblacion ligados a su naturaleza forestal, al tiempo que favorece la
conservacion y divulgacion del valioso paisaje vegetal y geoldgico que encierra este singular enclave.

[lustracién 58: Sistema de Espacios Libres propuestos por el POTAUA
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Otro elemento importante en el sistema de espacios libres, como nexo de unidn entre ellos, lo conforman las
vias pecuarias, los caminos rurales, y las ramblas, espacios lineales de dominio publico e interés territorial que
pueden asumir funciones recreativas, como elementos de conexidn entre zonas verdes y areas naturales. El
Plan identifica en su ambito aquellos elementos de esta trama lineal, de mayor interés recreativo y funcional,
proponiendo una Red Verde continua de itinerarios reservados a desplazamientos no motorizados, y
eventualmente ecuestres, de elevado valor natural y cultural, que conecta los ambitos de mayor valor natural
de la aglomeracién entre siy con algunos nucleos de poblacidn significativos.

La red se apoya sobre elementos patrimoniales de primer orden, en particular las vias pecuarias, utilizando
también el antiguo trazado minero del ferrocarril de Lucainena- Agua Amarga, el de Sierra Alhamilla a Almeria,
algunos caminos rurales, y ramblas. A modo de estaciones, se incorporan a la misma, los elementos culturales
de mayor interés reconocidos por el Plan. En relacién con las Vias Pecuarias, desde el Plan se pone de relieve
el interés de estos elementos para actuar como ejes de articulacion y acceso de la Red Verde de la
aglomeracion, planteandose como estrategia de conservacion activa, el deslinde y clasificacién, con caracter
prioritario, de aquellas vias que han mostrado su funcionalidad para formar parte de dicha red. También se
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persigue facilitar su continuidad de estas vias a ambos lados de las infraestructuras viarias, en particular la
Autovia A-7.

[lustracién 59: Vias pecuarias, senderos y caminos verdes en el dmbito del PTMAAL

A

— ViasPecuarias
— Senderos 0 10 20 km

Fuente: Elaboracion propia (cartografia descargada en DERA)

5.7.2. Areas susceptibles de inundabilidad

Como un elemento mas del dmbito a tener en cuenta para las futuras medidas son las areas de riesgo
potencial significativo de inundacidn, las cuales coinciden con los cauces de rios y arroyos del ambito.
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llustracién 60: Areas susceptibles de inundaciéon PTMAAL

Areas de riesgo potencial significativo de inundacién (ARPSI)

0 10 20 km

Fuente: Elaboracion propia (cartografia descargada en MITECO)

5.7.3. Zonas saturadas de trdfico y ruido

En este capitulo se han analizado los niveles sonoros existentes en la aglomeracidn urbana de Almeria,
mediante el sistema de informacién sobre contaminacién acustica del Ministerio para la transicidn ecoldgica.
Asi como los niveles de tréafico y las retenciones recurrentes en un dia laborable tipo e informacién puntual
de los niveles de trafico.

Segun el ultimo ECObaréometro de Andalucia realizado en el afio 2021 (EBA 2021), informe que tiene como
objetivo analizar cdmo evoluciona la percepcidn, las actitudes y los comportamientos de los andaluces en
materia de medio ambiente, el ruido ambiental es uno de los problemas menos significativos en la provincia
de Almeria (6,6% en la llustracion 61).

El ruido en el Area Metropolitana de Almeria, tal y como posteriormente se constata en este apartado, esta
asociado principalmente al trafico rodado, por lo que en primer lugar se identifican las zonas saturadas de
tréfico las cuales van asociadas a problemas de contaminacion acustica y atmosférica.
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Ilustracion 61: Problemas mas importantes referentes al medioambiente en la provincia de Almeria.

GRAFICO 18. PENSANDO EN PROBLEMAS CONCRETOS DEL MEDIO AMBIENTE, ;PODRIA UD. DECIRME LOS
DOS MAS IMPORTANTES QUE EN SU OPINION TIENE HOY SU LOCALIDAD? (D0S OPCIONES SIN ORDEN DE
PRIORIDAD).
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con un nivel de confianza del 95% (destacadas en rojo las que se sitdan por debajo y en verds por encima)
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Fuente: -ECObardmetro Andalucia 2021. Informe provincial: Almeria.

Zonas saturadas de trafico

A partir de datos proporcionados por la Direccién General de Trafico de retenciones registradas en el periodo
comprendido entre los afios 2015 y 2021, en la red viaria del ambito de estudio, se ha constatado que los
tramos de carreteras que experimentan una mayor saturacién de trafico se ubican en la A-7, en los siguientes
enlaces:
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- Enlace 414: Conecta con los poligonos industriales de La Redonda y Tres Aljibes, situados en el
municipio de El Ejido.

- Enlaces 429y 431: Ambos enlaces enlazan con Roquetas de Mar. El ramal 429 conecta con la carretera
A-1051, autovia de Roquetas de Mar.

- Enlace 438: Ramal que conecta con la via AL-14.

- Enlace 452: Dicho ramal conecta con la A-92 y la via A-1000.

Zonas saturadas de ruido

Segun diversos estudios realizados al elaborar el mapa de ruidos en varias aglomeraciones urbanas andaluzas,
el trafico de vehiculos es el causante del 75-80% de la contaminacion acustica urbana, siendo el trafico de
automoviles y motos el generador de mds de la mitad del ruido urbano total.

Ademas, segun lo dispuesto en la Agenda 21 de Almeria, la principal fuente de ruido de la provincia de
Almeria, de manera destacada, es el trafico terrestre, que representa mas de las % partes de la
contaminacion acustica.

[lustracién 62: Principales fuentes de contaminacién acustica en provincias de Almeria y Mdlaga

Principales fuentes de contaminacion
acustica

5,90 0,10 ® Actividades comerciales y
de ocio

® Fuentes de origen animal

= Fuentes de origen
comunitario

= Fuentes de origen
mecanico

m Trafico terrestre
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[lustracién 63: Niveles de ruido segun zonificaciones del término municipal en provincias de Almeriay

Tipo de fuentes Fuente Aportacion % de ruido Malaga
Actividades deportivas 0,20
. i Bares / pubs / discotecas 3,80 ‘
Actividades ::ni'ra\ercnales y de Reparto urbano 0,90 Rés: Uibiana 62,20
Talleres de lavado de coches 0,20 Res. Transportes ‘ 67,00
Talleres mecanicos 0,80 Res. Suburbana
Fuentes de origen animal Otros - Fuentes de origen animal 0,10 - il 1
. o Conversaciones en la calle 2,30 e uomercal. 4
Fuentes de origen comunitario Gritos 1.60 pﬂ((ILIDS ¥ Jardmcs
Mifios jugando 1,80 Ocio | ® Leq 24 horas
Carga [ descarga 0,20 industrial
Fuentes de origen mecanico Maguinarias de obras piblicas 5,10 e
Hospitalario
Obras 4,80 ) 4
Ventilacién / Climatizacién 0,70 Comercial > g e s
Automadviles-turismos 49,30
Camiones de bacura 550 5500 60,00 6500 70,00 75,00
1 u
Trafico terrestre - .
Camiones y autocares 8,70 Leq(dB)
Motos y motocicletas 18,20
Servicios de ambulancia y policia 0,30 - ,
yp Fuente: Agenda 21 Provincia de Almeria
Fuente: Agenda 21 Provincia de Almeria
Como documentacién mas reciente en materia acustica, Almeria dispone de Mapas Estratégicos de Ruido,
Aproximadamente el 50% del ruido producido es generado por turismos. En cuanto al resto de aportaciones, en funcion de los cuales posteriormente ha elaborado un Plan de Accién Contra el Ruido y Plan Zonal
las mas significativas son las correspondientes a los bares, pubs y discotecas, que representan en torno al 4%, Especifico de la Zona Saturada aprobados definitivamente en julio de 2021.
asi como el ruido producido por obras y la maquinaria de obras publicas, que, de manera conjunta, engloban En el Estudio del Mapa Estratégico de Ruido se concluye lo siguiente:

el 10% del total. L ) o » )
» El principal foco de ruido es el tréfico rodado, muy destacado en relacién a otras fuentes de ruido

como el Tréfico Ferroviario y las Actividades Industriales y Terciarias.

En referencia a la clasificacion de los niveles de ruido en funcién de una clasificaciéon en zonas la zona que
soporta unos niveles acusticos mas elevados es la correspondiente al area comercial, seguida de cerca por En un analisis mas detallado, se puede afirmar que el trafico urbano genera la mayor cantidad de
las areas industriales y de transportes. Las zonas que poseen unos niveles mas bajos son aquellas destinadas poblacion afectada ya que los conflictos por carreteras se localizan en las inmediaciones de éstas.
a residencia, tanto en areas urbanas y suburbanas, asi como los parques y jardines. Estos datos corresponden
con los que hemos visto anteriormente en la figura 1, puesto que la mayor parte de la contaminacion acustica

es debida al transporte (principalmente turismos) y a fuentes de origen mecanico (principalmente industria y arterias principales. En la situacion existente, la gestion del trafico es la herramienta mas eficaz para
obras), desarrolldndose estas actividades en las zonas comerciales y las zonas industriales. ir fijando objetivos de mejora en términos de reduccién del indicador. En cuanto a situaciones futuras,

la labor preventiva y el analisis del impacto sonoro previsible de las vias urbanas a desarrollar es
recomendable dentro del Plan de Accidn, evitando que la poblacién afectada aumente.

» Como cabe esperar debido a la cantidad de trafico soportado y a que la velocidad maxima permitida
es mas elevada que en el casco urbano las principales fuentes de ruido debido al trafico rodado son
las que dan acceso a la ciudad de Almeria, entre ellas las que mayores niveles de emisién sonora
generan, son los siguientes: A-7, Carretera de Ronda, N340a y N332.

» En relacion al tréfico urbano, los mayores conflictos en términos de niveles de ruido los generan las

» Dentro de la aglomeracidn cabe destacar los siguientes ejes viarios como principales focos de ruido:
Autovia del Aeropuerto, Carretera de Ronda, Calle Nicolas Salmerdn, Avenida del Mediterraneo,
Carretera Sierra Alhamilla, Calle Manuel Azaiia, Calle Costa del Sol, Calle Reina Regente y Calle de la
Marina.
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» Se puede destacar que otro de los focos de ruido ambiental que se han tenido en cuenta en el estudio

ha sido el generado por el trafico aéreo. Aunque el Aeropuerto de Almeria se encuentra fuera de los
limites de la Aglomeracién, se ha estudiado la afeccidon que esta infraestructura tiene sobre Ila
poblacién cercana al mismo, mediante la huella de ruido generada por este. Dicha informacién ha
sido proporcionada por el Ayuntamiento de Almeria, a partir de los estudios realizados por AENA.

El Distrito 2 presenta los mayores niveles sonoros promedios tanto respecto a la poblacién como a la
superficie en todos los periodos horarios,

seguido del Distrito 4. El resto de Distritos

. h Hivel promedio ponderado
presentan unos niveles bastante homogéneos

respecto a la poblacion en dB(A)

en todos los periodos horarios teniendo en Ldia | Ltarde | Lnoche | Lden
cuenta un parametro global de comparativa. Ag'gln;irﬁ;'“” 14| 81,3 592 62,9
Para el conjunto de la Aglomeraciéon se Nivel promedio ponderado

respecto a la superficie en dB(A)
Ldia | Ltarde Lnoche Lden

14| 813 55,1 53,1

obtienen los siguientes Niveles promedio
ponderado respecto a la poblacién y Niveles
promedio ponderado respecto a la superficie:

Aglomeracion
Almeria

[lustracién 64: Delimitacidn de la aglomeracién y zonificacién acustica

Fuente: Mapa Estratégico de Ruido de Almeria
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» Tras analisis de la situacion de conflicto, es decir aquellas superficies de la Aglomeracion que superan

Una vez
Plan de

los objetivos de calidad marcados segun su zonificacién acustica (Area de Sensibilidad Acustica A:
Zonas residenciales, Area de Sensibilidad Acustica B: Zonas industriales, Area de Sensibilidad Acustica
C: Zonas recreativos y espectdculos, Area de Sensibilidad AcUstica D: Zonas terciarias y Area de
Sensibilidad Acustica E: Zonas sanitarias, docente y culturales)

Analizando el conjunto de las Areas de Sensibilidad Acustica los peores resultados se localizan en las
Areas de Sensibilidad Acustica E con un uso sanitario, docente y cultural. Esto es debido a que estas
zonas son las que tienen unos objetivos de calidad acustica mas restrictivos y en su mayor parte se
encuentra en el interior del casco urbano expuestas a la influencia del Trafico Rodado.

efectuados los Mapas Estratégicos de Ruido, tal y como ya se ha comentado han sido elaborados un
Accidn Contra el Ruido y Plan Zonal Especifico de la Zona Saturada.

El Plan de Accion Contra el Ruido redactado en mayo de 2017 identifican y delimitan un total de 13 zonas de
conflictos asociadas al trafico rodado, las cuales engloban, en términos de porcentaje, el 89,5 %, el 88,3 % y
el 73,8 % de la poblacion afectada en los periodos dia, tarde y noche respectivamente.

Las prioridades sobre las zonas de conflicto a actuar, y puntos de control sugeridos por dichas zonas son:

Prioridad Zona Tipo Acciones Ptos de Control Estimados
Recomendada Ruido + Aforo
1 ZC-06 Avda. Aeropuerto ASFRED + REDTRA + REGTRA 3
2 ZC-07 Avda. Federico Garcia Lorca ASFRED + REDTRA + REGTRA 3
3 ZC-05 Ctra. Ronda (sur). ASFRED + REDTRA + REGTRA 3
4 ZC-08 Ctra. Malaga (este). ASFRED + REDTRA 2
5 ZC-04 Ctra. Ronda (norte). ASFRED + REDTRA + REGTRA 2
6 ZC-13 Ctra. Nijar Los Molinos ASFRED + REDTRA 2
7 ZC-12 Avda. Mediterraneo (sur). ASFRED + REDTRA 3
8 ZC-09 Ctra. Malaga (oeste). ASFRED + REDTRA 1
9 ZC-11 Avda. Cabo de Gata ASFRED + REDTRA + REGTRA 2
10 ZC-10 Ctra. Sierra Alhamilla ASFRED + REDTRA 1
1 ZC-02 Ctra. de Granada (norte) ASFRED + REDTRA 2
12 ZC-03 Ctra. de Granada (sur) ASFRED + REDTRA 2
13 ZZ-01 Avda. Mediterraneo (norte) ASFRED + REDTRA 1
ASFRED: Asfaltado Fonoreductor — REDTRA: Reduccién Velocidad Trafico — REGTRA: Optimizacion Regulacion Trafico

En referencia al Plan Zonal Especifico de la Zona Saturada, e identifica una zona especifica dentro del casco
urbano de municipio de Almeria como Zona Acusticamente Saturada:
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[lustracién 65: Delimitacidn de la ZAS de Almeria segun Plan Zonal Especifico de la Zona Saturada
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Fuente: Plan Zonal Especifico de la Zona Saturada de Almeria

En el estudio de dicha zona, puesto que actualmente existen varias calles de Almeria declaradas como ZAS,
se realiza nuevamente un estudio de dichas calles para ratificar dicha declaraciéon y se amplia la zona de

estudio hacia el Norte.

Se han llevado a cabo evaluaciones de la contaminacidn acustica a nivel del primer piso de viviendas (4m. de
altura) en las calles incluidas en el drea de estudio. En aquellos casos en los que tan solo existen viviendas de

una sola planta, se han realizado a nivel de esta.
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Se han seleccionado un total de 44 puntos de medicidn, teniendo en cuenta que la distancia maxima de
separacion entre dos puntos fuese (a ser posible) de 50 metros, realizandose al tresbolillo, en cada una de las
aceras de las calles, o buscando esquinas y cruces de calles siempre que las condiciones de entorno asi lo
hayan permitido.

De los 44 puntos de medicién, 7 de ellos no han podido ser validados por distintas circunstancias: condiciones
meteoroldgicas, fallos de alimentacién eléctrica o datos insuficientes para el procesado por no contener el
periodo minimo de evaluacién. Resultando un total de 37 puntos de evaluacién, donde a continuacidn se
muestra que Unicamente en 6 puntos se cumplen los valores objetivo para zona residencial, identificandose
por tanto la existencia de una afeccidn sonora importante por lo que podra ser considerada como zona
acusticamente saturada.

[lustracidon 66: Puntos de evaluacidn acustica dentro de la ZAS de Almeria

En azul puntos que cumplen la condicién Ln < 55 dBA, en rojo los que incumplen.

Fuente: Plan Zonal Especifico de la Zona Saturada de Almeria

84




5.7.4. Calidad del aire

En este capitulo se estudian los contaminantes derivados del transporte que afectan al ambito del PTMAAL,
mediante la medicién de las emisiones existentes en el ambito de estudio.

El principal impacto medioambiental del sector Transporte es la contaminacidén atmosférica, especialmente
las emisiones de CO,, gas de efecto invernadero. El transporte es el causante del 30,5% de dichas emisiones
en Andalucia, sélo por detrds —aunque muy cerca del sector energético, con un 37,7%.

Tal y como queda reflejado en informe de datos basicos de Medio

Ambiente emitido en 2020 por la Consejeria de Agricultura, Pesca, ET,\LSE}I?FNEER?CONTAM‘NANTESA -
Agua y Desarrollo rural, tras el andlisis de los resultados de la
evaluacion de la calidad del aire cabe destacar que las principales
dificultades en el contexto andaluz se centran en las superaciones
legales de diéxido de nitrégeno, en determinadas aglomeraciones
urbanas, asi como de los valores de particulas en algunas zonas
urbanas e industriales.

GASES EFECTO INVERNADERO 2018

60.180 ktco,eq

incremento del 1% con respecto a 2017
EMISIONES CONTAMINANTES A LA

ATMOSFERA 2019

PM.o* 26,0 pg/m3

También hay que destacar la elevada concentracion de ozono |PMzs** 11,9 ug/m?

troposférico, debido a la alta radiacion solar, y el incremento de 10S | - concentracion media anual ponderada por poblacion de
material particulado en estaciones de fondo en Aglomeraciones

gases de efecto invernadero, cifrado en un 1% entre 2017 Yy 2018, urbanas. Se cumple el limite legal (40 w/m?); se supera la reco-
, L. . . mendacion de la OMS (20 u.fmSJQ
segun los datos del ultimo inventario.

** Indicador medio de la exposicion, IME (Media trienal). Se
cumple el limite legal (14,1 p/m?); se supera la recomendacion de
la OMS (10 p/m?).

En la calidad del aire son numerosos los contaminantes que inciden
sobre ella, pero si se acota al terreno del transporte, los principales
elementos que se emiten son:

- Oxidos nitrosos (NO2, NOx)

- Mondxido de carbono (CO)

- Didxido de carbono (CO2)

- Compuestos organicos volatiles y macroparticulas (PM10y PM2,5)
- Sustancias acidificantes (SO2 y S2H)

La Provincia de Almeria cuenta con varias estaciones de la Red de Vigilancia y Control de la Calidad del Aire
en Andalucia (RVCCAA), mediante las cuales se producen mediciones diarias para la realizacién de los
informes diarios, mensuales y anuales. Estas estaciones son las que se recogen en la siguiente tabla.
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llustracion 67: Estaciones de medicidn de calidad del aire existentes en el ambito del PTMAAL

ESTACION MUNICIPIO PROVINCIA UTMx UTMy
EL BOTICARIO ALMERIA ALMERIA | 554327 | 4080065
MEDITERRANED ALMERIA ALMERIA 549331 | 4077414
BEDAR BEDAR ALMERIA 590047 | 4116812
BENAHADUX BEMAHADUX ALMERIA | 547809 | 4086475
T.M. CTLA (SUP) CARBONERAS ALMERIA | 537461 | 4033028
TM. CTLA (10 MTS) CARBONERAS ALMERIA | 537461 | 4033028
PLAZA DEL CASTILLO CARBOMERAS ALMERIA | 523293 | 4035086
FALOMARES CUEVAS DEL ALMANZORA ALMERIA | GDAD3E | 4123853
VILLARICOS CC VILLARICOS ALMERIA | 609072 | 4125170
T.M.VILLARICOS CUEVAS DEL ALMANZORA ALMERIA | 609489 | 4124293
ELEJIDO ELEJIDO ALMERIA | 516870 | 4069344
MOJACAR MOJACAR ALMERIA 602830 | 4110857
RODALQUILAR NiJAR ALMERIA | 585750 | 4078382
LA JOYA NiJAR ALMERIA | 532465 | 4089830
FERMNAN FEREZ NiJAR ALMERIA 584936 | 4083660
LA GRANATILLA NiJAR ALMERIA | 574855 | 4030549
LLAND DE DON ANTONIO CARBONERAS ALMERIA | 534805 | 4095927
PUERTO ALMERIA ALMERIA ALMERIA | 546540 | 4076899

Fuente: Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo rural-Junta de Andalucia

Por otra parte, la Consejeria de Agricultura, Pesca y Medio Ambiente de la Junta de Andalucia, realiza un
balance anual de la calidad del aire en Andalucia mediante la comparacién de los valores medidos y los
objetivos establecidos por contaminante. Sin embargo, para el establecimiento de los niveles de calidad del
aire sélo considera:

e Particulas menores a 10 micras (PMio)
e Didxido de Nitrogeno (NO,)

e Ozono (03)

e Didxido de azufre (SO3)

e Otros contaminantes y PM?*®

Segun el dltimo informe de calidad del aire ambiente publicado en 2021 donde se evalla la calidad del aire
en Andalucia en ese afio, se reflejan a continuacién los principales datos medidos de calidad del aire para las
estaciones ubicadas en municipios que forman parte del &mbito del presente plan.

Se adjunta a continuacion la relacion de dichas estaciones, asi como los contaminantes que mide cada una de

ellas:
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Ilustracion 68: Contaminantes medidos en estaciones de calidad del aire del ambito del PTMAAL

ZOMNA INDUSTRIAL DE CARBONERAS (ES0116)
ESTACION MUNICIPIO 50, | CO [ NO | NO, | NOy | O, | PMy, | PM, . | SH, | BCN | TOL | PXY | EBC | Metales |B(a)P| NH3 | COV | Meteo
LLANO DE DON ANTOMIO  |CARBONERAS o|lo|o]| o o o
PLAZA DEL CASTILLO CARBOMERAS o o o o o o o o o o o o
T.M. CTLA (SUP) CARBOMERAS o
T.M.CTLA (10 MTS) CARBONERAS o
FERNAN PEREZ NIJAR o o| o o o] o
LA GRANATILLA NiJAR o o o o o o o o o o o
LA JOYA NIJAR olo|leoel| o o |o o
RODALQUILAR NIJAR o ol o o |o| o

ZONA 50.000 A 250.000 HABITANTES (ES0122)
ESTACION MUNICIPIO $0, | €O NO | NO, | NOx | O,  PM,, | PM, ; | SH, | BCN | TOL PXY | EBC | Metales | B(a)P | NH3 | COV | Meteo
EL BOTICARIO ALMERIA o o o o o o
MEDITERRANEQ ALMERIA o 4] @ o o o o o [} o 4] [} a o
PUERTO ALMERIA ALMERIA o
ELEJIDO ELEJIDO o [} <] o o o o o
MOTRIL MOTRIL o o 5] [} o 5] 5] o
LAS FUENTEZUELAS JAEN o o a [} o a o
RONDA DEL VALLE JAEN o [} <] o o o o o o o [} o o
ZONA 50.000 A 250.000 HABITANTES (ES0122)
ESTACION MUNICIPIO SCI1 CO [ NO NO2 NO, 03 PMm PML5 SH2 BCN | TOL PXY | EBC | Metales | B(a)P | NH2 | COV | Meteo
EL BOTICARIO ALMER[A o o o o o o
MEDITERRANEO ALMER[A o | o o o [+] o o o o o o o [+] o
PUERTO ALMER[A ALMERIA o
ELEJIDO EL EJIDO o o | o o o o o o
MOTRIL MOTRIL o o | o o o a a o
LAS FUENTEZUELAS JAEN o o | o o o o o
ROMDA DEL VALLE JAEN o o | o o o [+] o o o o o o o

Fuente: Informe de calidad del aire ambiente 2021. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y
Desarrollo Sostenible-Junta de Andalucia

En referencia a las concentraciones de SO,, CO, NO, y de particulas PM, s y PMiola comparativa de los niveles

de los mismos con los valores legislados son inferiores tanto al VL horario diario como al diario, y por zona de
evaluacidon tampoco hay superacién de los limites.

Respecto a las concentraciones de Os, la comparativa de los niveles de los mismos con los valores legislados
se encuentran en la Zona 50.000 a 250.000 habitantes (ES0122) superior al valor objetivo y en la Zona
Industrial de Carboneras (ES016) en un valor intermedio siendo superior al Valor Objetivo a Largo Plazo

(VOLP). A continuacion, se detallan que estaciones superan dichos valores:
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[lustracién 69: Superacion de limite de concentracidon de O3z en estaciones de la Zona Industrial Carboneras

«  JONAINDUSTRIAL DE CARBOMERAS (ESD116)
Media 1h Maxima Media 8h Diaria
MN® de superaciones M® de sup.
o Umbral de - ‘J..al-::ir Objetivo a .
Municipic Estacion :'1.:’5 Fﬁatu::s .U_' Informacicn Alerta I'%'l. I;Jat-::ui Olz.!ilft!m lal.-.g:j PI%ZG Supe.ra_cion
Validos |Maxima Validos (VO) (VOLP) | de Limites
(a) (b} (el i)
MIJAR FERMAM PEREZ a7,2 127 0 1] 96,71 1] 0 Mo
NIJAR LA GRAMATILLA 57,09 138 a 1] 95,89 10 3 Siif)
NIJAR LA JOYA 88,05 135 0 0 83,01 1] 1 5i(f)
MIJAR RODALQUILAR 599,45 152 0 0 100 22 13 Si ()

Fuente: Informe de calidad del aire ambiente 2021. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y
Desarrollo Sostenible-Junta de Andalucia

Finalmente, en el informe anual se realiza un Resumen anual de la calidad por zona de evaluacion,
concluyendo en las zonas dentro del ambito del PTMAAL lo siguiente:

llustracion 70: Resumen anual de calidad del aire en estaciones de la Zona Industrial Carboneras

« ZOMAINDUSTRIAL DE CARBOMERAS (ES0116)
ESTACION ANo Dias Vélidos | BUENA | ADMISIELE | MALA MUY MALA
FERNAM PEREZ 2021 3559 53 306 0 0
LA GRANATILLA 2021 363 9 344 10 0
LA JOYA 2021 351 35 313 2 0
LLANC DE DOM ANTONIO 2021 363 363 0 0 0
PZA. DEL CASTILLO 2021 363 296 62 5 0
RODALQUILAR 2021 365 T 343 15 0

Fuente: Informe de calidad del aire ambiente 2021. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca 'y
Desarrollo Sostenible-Junta de Andalucia
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[lustracién 71: Superacion de limite de concentracidn de Os en estaciones de la Zona de 50.000 a 250.000

Hab
+  ZOMNADE50.000 A 250,000 HABITANTES (ES0122)
Media 1h Maxima Media 8h Diaria
MN* de superaciones N° de sup.
; . o
- Umbral de o v fﬁl'j_r Objetivo a _
Municipi Cetaci (%4) Datos W, Informacidn Alerta | (95) Datos | Objetive | largoplazo | Superacidn
unicipie stacion Validos |Maximo Validos (V) (VOLF) de Limites
a) ib) i) i)
ALMERIA EL BOTICARIC 96,48 138 a0 ] 95,34 8 T Si(f)
ALMERIA MEDITERRANED 96,7 133 0 0 93,15 2 z Silf)
EJIDC (EL) ELEJIDO 95,78 135 0 ] 93,97 3 3 Silf)
MOTRIL MOTRIL 94,52 135 i 0 92,38 4 3 Si ()
LAS - s
JAEN FUENTEZUELAS 98,74 145 0 0] 99,18 37 24 Si (&) ()
ROMDA DEL e s
JAEN VALLE 098,42 151 0 0 598,63 27 21 Si (&) ()

Fuente: Informe de calidad del aire ambiente 2021. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca y
Desarrollo Sostenible-Junta de Andalucia

Asimismo, se muestra el total de dias por contaminante con calidad de aire mala y muy mala registrada en las
estaciones durante el afo 2021. Sélo se muestran aquellas estaciones que han registrado al menos algun dia
durante el afio con calidad mala o muy mala.

[lustracién 72: Total de dias por contaminante con calidad de aire mala y muy mala registrada en las
estaciones de la Zona Industrial de Carboneras y Zona de 50.000 a 250.000 hab. durante el afio 2021

«  ZOMNAINDUSTRIAL DE CARBOMERAS (ES0116)
Municipio Estacién Afio . Dj&xidu de Ozono PM10 I??rt_ en Didxido de
Nitrégeno (NO2) (03) Suspension(<10p) BAzufre (S02)
NIJAR LA GRAMATILLA 2021 10
NIJAR LA JOYA 2021 2
CARBOMERAS PZA. DEL CASTILLO 2021 5
MIJAR RODALQUILAR 2021 15
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+  ZOMNADES50.000A250.000 HABITANTES (ES0122)
Municipio Estacidn o . Dféxidu de Qzono PM10 F.’?rt_ en Didxido de
Nitrogeno (NOZ) (03) Suspension{<10p) Azufre (S02)

ALMERIA EL EOTICARIO 2021 T

EJIDC (EL) EL EJIDOC 2021 4

ALMERIA MEDITERRANEC 2021 2

MOTRIL MOTRIL 2021 4 2

JAEN LAS FUENTEZUELAS 2021 25

JAEN ROMDA DEL VALLE 2021 21 3

Fuente: Informe de calidad del aire ambiente 2021. Consejeria de Agricultura, Ganaderia, Pesca 'y
Desarrollo Sostenible-Junta de Andalucia

En septiembre de 2021 la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) publicé unas nuevas directrices mundiales
conteniendo nuevos valores guia de calidad del aire para la proteccidn de la salud humana para PM2,5, PM10,
03, N0O2,S02, y CO48. Todos ellos suponen una reduccién sustancial respecto a los que estaban establecidos
en la guia publicada por esta misma organizacién en 2005, excepto el SO2.

La reduccién en los valores se debe principalmente a que la evidencia cientifica ha demostrado que los valores
anteriormente fijados no eran lo suficientemente estrictos para salvaguardar la salud de las personas.
Atendiendo a los principales contaminantes debidos al trafico (6xidos de nitrégeno y particulas), los niveles
recomendados serian los siguientes:

Tabla 32: valores guia UE y OMS

Contaminante Valor legislado UE Valor Guia OMS

NO2 (anual) 40 pg/m3 10 pg/m3
NO2 (diario) - 25 pg/m3 (3 6 4 veces/afio
PM10 (anual) 40 pg/m3 15 pg/m3

PM10 (diario) | 50 pg/m3 (35 veces/afio) | 45 ug/m3 (3 é 4 veces/afio
PM2,5 (anual) 25 pg/m3 5 ug/m3

PM2,5 (diario) - 15 pg/m3 (3 6 4 veces/afo)
Fuente: Informe de evaluacion de la calidad del aire en Espafia 2021 del MITECO

Respecto a la estacion localizada en Almeria que evalua las emisiones del trafico rodado, se tiene datos de
PM2,5 y PM10. Analizando los datos diarios, hay una sola superacion de PM2,5, y hasta 6 superaciones de
PM10 en 2021.

5.7.5. Valores térmicos y radiactivos
Andalucia se caracteriza dentro del tipo climatico mediterraneo, los factores geograficos de la comunidad

como la disposicion del relieve y la altimetria establecen cierta regionalizacién climatica con diversas zonas
bioclimaticas diferentes.
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Tal y como se puede observar en el siguiente mapa obtenido de la Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y
Desarrollo rural de la Junta de Andalucia, en Almeria existen diferentes subregiones fitoclimaticas, pudiendo
diferenciar 3 tipos principalmente (puesto que el de alta montafia ocupa una superficie muy reducida en el
ambito): el mediterraneo subarido calido correspondiente a la zona oeste en el extremo noroeste del ambito,
el submediterraneo que ocupa de extremo a extremo toda la zona central y el resto mds préximo a la franja

costera se corresponde con el sahariano.

[lustracidon 73: Subregiones fitoclimaticas en dmbito del PTMAAL
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llustracién 74: Areas geograficas en dmbito del PTMAAL

. Santa Fe de Mond(

Alhama de Algg

Areas Geogréficas

[ Litoral Mediterraneo
[ Litoral Mediterraneo y Sureste 0 10 20 km
[ Sierras Béticas

Subregiones Fitoclimaticas | v [] amhito_contormj

[ Alta montafia
[] Mediterraneo subarido calido
7] Sahariano 0

[ ] Submediterraneo [ —

Fuente: Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo rural

Dentro del ambito del presente PTMAAL existen tres areas geograficas en funcién de los tipos climaticos
correspondientes a las Sierras Penibéticas Centrales al noroeste del ambito, el litoral occidental de Almeria 'y

el litoral oriental de Almeria y Comarcas Interiores.

Fuente: Elaboracion propia (cartografia descargada en DERA)

Se adjunta a continuacion el tipo de clima y valores térmicos en funcidn de las dreas geograficas presentes en
Almeria:
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Area Rkl gzlpres'lon E:::Iri::erré neo rl'_r-llf;::lrizulerré neo =HEE ?Ii::;‘;a ¥

geografica atlantico Guadalquivir (hasta Adra) y sureste intrabético béticas

Tipo de clima Mediterraneo Mediterranes Mediterraneo Mediterraneo Continenta Mediterraneo
. oCeanico continenta subtropical subdesertico mediterraneo de montana

Temperatura

media anual 17-19 17-18 17-19 17-21 13-15 12-17

(eC)

Precipitacion

media anual 500-700 500-700 400-500 =300 300-500 400-1000

{mm)

Ne de diasde o o 75-100 50-75 =50 60-80 60-100

lluvia al afio

N° de meses

del periodo 4-5 4-5 4-5 6-8 4-5 3-5

seco

Amplitud

térmica 10-16 18-20 13-15 13-16 17-20 16-20

anual (°C)

N° de dias

con helada Libre 2-20 Libre 0-10 30-60 20-90

al afio

Tal y como queda reflejado en informe de datos basicos de Medio Ambiente emitido en 2020 por la Consejeria
de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo rural. El 2019 ha sido un afio seco y cdlido, con precipitaciones un
33% por debajo del valor medio de referencia para el conjunto de la region, y temperaturas 0,5°C por encima.

Respecto a los valores utilizados para el estudio del calentamiento global en Andalucia, a pesar de ser
superiores a la media y mayores que los del afio anterior, sus incrementos son bajos, teniendo en cuenta la
tendencia de las ultimas décadas en las que las anomalias térmicas han sido muy altas y de caracter positivo.

Asi, tras consulta en la aplicacién de descarga y visualizacidn de escenarios climaticos regionalizados para
Andalucia, en el siguiente grafico se observa para un mes caluroso como agosto, la evolucidon de la
temperatura media anual con la proyeccién optimista y pesimista.
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A Evolucién de la temperatura media del mes de agosto en el punto: -2.5 °E, 36.9 °N

Fuente: CambiA

Temperatura

@ Anomalias de temperatura
— Proyeccién optimista
~—— Proyeccién pesimista
+ Tendencia observaciones (lineal)
— Tendencia observaciones (promedio 5 afios)

1961 1971 1981 1991 2001 2011 2021 2031 2041 2051 2061 2071 2081 2091

Valores radiactivos

El Consejo de Seguridad Nuclear (CSN) ha realizado inspecciones en 4 instalaciones radiactivas en Arboleas,
en Antas, en La Cafada y en Almeria.

En el area metropolitana de Almeria, no existen dreas bajo vigilancia radioldgica.

5.7.6. Islas de calor

En general la isla de calor tiene efectos negativos, especialmente un incremento de la mortalidad, cuando las
temperaturas son muy altas, durante las olas de calor. La sinergia entre la contaminacién y las temperaturas
altas es uno de los principales factores que explican la mayor mortalidad de las ciudades en comparacién con
las zonas rurales, aparte de unas temperaturas minimas claramente superiores en las ciudades. Se analizaran
las temperaturas mas extremas en el ambito de estudio y las zonas verdes y las masas de drboles existentes
en la ciudad para luchar contra este efecto de ‘isla de calor’. Factores desencadenantes de este efecto
(Fuente: DERA).

En este fendmeno intervienen tanto factores naturales como antrdpicos. Entre los naturales se sefialan el
climay la topografia. Entre los antrdpicos el tamafio y la morfologia de la ciudad.

El hombre ha influido en la alteracién del clima mediante sus actividades, asi que éstas deben tener
consideracion especial a la hora de elaborar planes urbanos. Las repercusiones son numerosas, especialmente
en el disefio del volumen de las edificaciones o en las necesidades de calefaccidn o refrigeracién, para lo cual
deberia conocerse la temperatura en los diferentes barrios de la ciudad.
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En Almeria, el uso de las calefacciones y los aires acondicionados es de gran importancia, asi lo exige el hecho
de tener inviernos frios y veranos muy calurosos. El calor desprendido por habitante en las calefacciones es
muy alto. Contribuyendo a un aumento de contaminacién atmosférica que junto con otros factores
especificos de la ciudad como son la alta tasa de trafico rodado, la existencia de pocos espacios como parques
y jardines, alta densidad edificatoria, relieve, clima, proximidad de campo, hacen del fendmeno de isla de
calor un hecho a tener en cuenta debido a su influencia sobre nuestro clima local y sobre el global.

Llega a convertirse en un ciclo por el hecho de que cuanto mas frio hace en la ciudad, mas uso se hace de las
calefacciones, y cuanto mds calor, mas se usa el aire acondicionado, sin olvidar que el trafico es alto haga frio
o calor, asi que cuanto mas se usan estos servicios mas se estd contribuyendo a la isla de calor.

Con lo que orientando las propuestas del presente PTMAAL hacia transportes mas eficientes y sostenibles
contribuird a la mejora de este fendémeno.

5.7.7. Vulnerabilidad ante el cambio climdtico

La tendencia previsible, del estado del medio ambiente y de las dindmicas del territorio en ausencia de una
planificacién del transporte metropolitano en el drea de Almeria, es de incremento de los efectos negativos,
agravado por los efectos del cambio climatico.

Por tanto, es necesario adaptarse y contrarrestar dichos efectos mediante la planificacidn eficiente tanto
territorial (Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia-POTA, Plan de Ordenacion del Territorio de la
Aglomeracion Urbana de Almeria-POTAUAL, Plan de Ordenacién del Territorio del Poniente Almeriense) como
en términos de movilidad sostenible (Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en
Andalucia 2020-PISTA, Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia -PITMA 2021/2030,
Plan Andaluz de la Bicicleta-PAB 2014/2020 y PMUS de los municipios que conforman el Area de Almeria),
adoptando medidas que directa y/o indirectamente incidan positivamente sobre dichos factores, definiendo
criterios basicos de actuacion en diversos ambitos que sirvan de apoyo y guia para la ejecucion de actuaciones
puntuales integradas en el entorno y compatibles con el mismo en cada uno de los municipios que conforman
el PTMAAL.

En lo que se refiere al transporte, los efectos significativos se producen en dos ambitos: los relativos a la
movilidad y los relativos a la construccion de infraestructuras. Seguidamente se indican los principales efectos
a tener en cuenta en el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Almeria.

Uno de los objetivos primordiales del PTMAAL es la consecucién de un modelo de transporte mas sostenible,
incluyendo una reduccién considerable de las externalidades y la mejora de las condiciones ambientales del
Area de Almeria.

La vulnerabilidad hace referencia al contexto fisico, social, econdmico y ambiental de una regidn, sector o
grupo social susceptible de ser afectado por un fendmeno meteoroldgico o climatico, y que resulta clave para
entender el origen de los desastres.

A lo largo del tiempo y de los distintos modelos, se observa para el conjunto de la Comunidad un incremento
de las temperaturas y una disminucién de las precipitaciones, con pérdida de muchas de las zonas de clima
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continental y subcontinental mas humedo (a excepcién de las zonas de alta y media montafia). En el caso de
Almeria, se tiende a una extension del clima subdesértico frio, manteniendo sélo el suave en puntos aislados
y el subcontinental himedo en las zonas de alta montafia. Segun el modelo de prediccién y los escenarios de
emisiones que se elijan, las subidas de temperaturas pueden variar entre 6,52 y 3,62, asi como disminuir las
precipitaciones entre un 1% y un 17%.

El efecto del incremento global de las temperaturas se agrava especialmente en el ambito urbano. Las
ciudades de las regiones continentales del sur de Europa estan sometidas a un periodo estival calido y seco,
al que se suma un sobrecalentamiento extra causado por el efecto “isla de calor”.

La climatologia acufié esta definicion para explicar el microclima que se crea en las ciudades, cuando la
vegetacion, los rios y los lagos se sustituyen por edificios, asfalto y hormigén. Con caracter general, las
ciudades se recalientan debido a la incapacidad que tienen para disipar el flujo de radiacidn solar en cadenas
secundarias de energia que eviten el aumento de la temperatura atmosférica.

En las condiciones de cambio climatico, ademas, se prevé que este problema va a aumentar en amplitud
(nimero de meses estivales) e intensidad (maximos de temperatura alcanzada) hasta extremos insostenibles
desde el punto de vista social y econémico.

En cuanto a la desertificacion en Andalucia, el valor del indice de humedad en 2019 es bajo, pero estd en la
linea de la década actual, en la que se estdn sucediendo afos muy himedos y otros muy secos como el
analizado. Teniendo en cuenta los valores medios de la serie de referencia 1971-2000 y el seguimiento basado
en las anomalias del indice de humedad, se vislumbra una tendencia hacia el descenso en los valores de este
indicador y, por tanto, un aumento del riesgo de desertizacién.

Desde el punto de vista de los impactos climaticos o peligros, segun los estudios realizados, tal y como se
indica en el PAAC algo mas del 30% de los impactos principales contemplados en la Ley 8/2018 presentan
un riesgo alto para el conjunto del tejido productivo andaluz. En concreto, son cinco los impactos
clasificados dentro de este nivel:

e Inundaciones por lluvias torrenciales y dafios debidos a eventos climatolégicos extremos.
Inundacién de zonas litorales y dafios por la subida del nivel del mar.

Cambios de la disponibilidad del recurso agua y pérdida de calidad.

Incremento de la sequia.

Incidencia en la salud humana.

Destacan los siguientes impactos por el riesgo alto que presentan en Almeria:

e Inundaciones por lluvias torrenciales y dafios debidos a eventos climatoldgicos extremos.

Tal y como se indica en el PAAC, los problemas derivados de este fendmeno no se cifien exclusivamente a los
dafios materiales ocasionados sobre bienes, cultivos o infraestructuras, sino que abarcan otros como los
ocasionados por la pérdida de vidas humanas, o los derivados del impacto en el territorio por el aumento de
los procesos de erosion, inestabilidad de laderas o cambios morfolédgicos de los cauces.

90




La extensa red hidrografica presente en el dmbito del PTMAAL lleva asociada riesgos de inundacion y
ARPSis a tener en cuenta, si bien las actuaciones programadas que puedan discurrir préximas o
interceptar cauces se efectian aprovechando las infraestructuras existentes no deja de ser un aspecto
importante a considerar.

e Inundacion de zonas litorales y dafios por la subida del nivel del mar.

El ambito del presente PTMAAL abarca zonas litorales, por tanto, se verd afectado por dicho impacto.

Mitigacién del cambio climatico

La mitigacién del cambio climatico: consiste en la reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero
como consecuencia de la modificacién del reparto modal, reduccion del consumo de energia y fomento de
energias alternativas.

El PTMAAL buscara alternativas que impliquen cambios modales hacia alternativas menos emisoras de GEl,
mejorando el transporte publico y las alternativas mds sostenibles de la movilidad individual constituirdn
medidas de mitigacion de los efectos del cambio climatico.

e Fomento del transporte publico y de la movilidad no motorizada

e Optimizacidon de infraestructuras existentes potenciando el uso del transporte publico en ultima
instancia, mediante el uso de plataformas reservadas, mejora de la accesibilidad al transporte publico,
adaptacion a personas con movilidad reducida, intermodalidad, mejora de puntos de acceso a
grandes centros atractores, regulacién de estacionamiento, aparcamientos disuasorios, etc.

e Uso de nuevas tecnologias aplicadas al transporte a través de la renovacidn de flotas y el fomento de
la movilidad eléctrica y la mejora de la gestidn del transporte publico con la implementacidn de
sistemas de ayuda a la explotacion.

e Fomento del uso de los modos no motorizados y el transporte publico en los desplazamientos
cotidianos mediante la sensibilizacién de la ciudadania en el ambito de la movilidad sostenible y la
formacién de los técnicos con responsabilidad en esta materia.

Adaptacién al cambio climatico

Tal y como se indica en el Plan Andaluz de Adaptacion al Cambio Climatico, Andalucia, donde se incluye
Almeria, es especialmente vulnerable al cambio climatico. Existen una serie de impactos sobre los factores
del medio fisico y socioecondmico sobre los cuales hay que valorar como las actuaciones del plan pueden
contribuir a minorarlos son provocar efectos adversos importantes o irreversibles durante su aplicacién o
ejecucion.

El PTMAAL debe proponer medidas para promover la adaptacion del sistema de transporte a las
consecuencias del cambio climatico, aumentando su resiliencia:

e Localizacion de infraestructuras en zonas no inundables, evitando afecciones al dominio publico
hidrdulico o maritimo-terrestre que puedan incrementar el riesgo de inundaciones.

e Adopcion de medidas de disefio: instalacidon de arbolado en itinerarios peatonales que inviten a su
uso, etc.

e Establecer como condicién en las medidas de renovacién de flotas de transporte publico que todas
las unidades dispongan de aire acondicionado.
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5.8. Accidentalidad

En este apartado se han analizado los datos de la Direccidn General de Trafico de los que se han obtenido los
datos referentes a los accidentes en diferentes afios, diferenciando el tipo de vehiculo y tipo de via donde se
produjo el accidente. A partir de estos se ha recopilado el nimero de heridos y la gravedad de los mismos, las
personas usuarias que se han visto envueltos en los accidentes y los puntos negros, para extraer las
conclusiones a tener en cuenta en las propuestas. Asi mismo se ha hecho un analisis de género para tener
una mejor caracterizacién social de la situacién actual.

La Direccion General de Trafico ha proporcionado para la elaboracién de este Plan, los datos de accidentes
con victimas que han tenido lugar en las carreteras interurbanas para todos los municipios que conforman el
Area Metropolitana, entre los afios 2015 y 2021, ambos incluidos. No obstante, respecto a los accidentes con
victimas producidos en vias urbanas solo se ha tenido acceso al conjunto total de accidentes en cada
municipio, sin posibilidad de desagregacion por carretera o nucleo de poblacidn, por lo que no se puede
analizar en profundidad.

En relacidn a los accidentes con victimas registrados en las carreteras interurbanas, entre los afios 2015 y
2021, se ha producido una tendencia creciente hasta el afio 2018, punto de inflexidon a partir del cual
descienden las cifras, aunque es necesario considerar que los afios 2020 y 2021 han estado influenciados por
la pandemia del COVID-19, por la que la movilidad se vio afectada por las medidas de restriccidn a la libertad
de circulacidn. Respecto del aifo de referencia de la accidentabilidad 2019, 2021 ha supuesto un descenso del
21% en el niumero de accidentes con victimas del dmbito de estudio y en el marco impuesto por la pandemia.

La evolucion de los accidentes con victimas en carreteras interurbanas a lo largo del periodo analizado se
puede observar en la llustracién 75, asi como la distribucidon de estos accidentes entre las vias de alta
capacidad y el resto de vias interurbanas, siendo el reparto medio en ese periodo temporal de
aproximadamente 31,7% y 68,3%, respectivamente.

[lustracién 75: Accidentes con victimas en carreteras interurbanas entre 2015 y 2021 segun la tipologia de

las vias

97 94

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

W Autopista y autovia M Resto de vias interurbanas

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccién General de Trafico
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Los principales tipos de vehiculos implicados en estos accidentes se pueden consultar en la Tabla 33. En
general, la evolucién de los vehiculos implicados en accidentes de carreteras interurbanas sigue una
distribucidn similar a la de accidentes producidos en el periodo analizado, aunque cabria destacar el aumento
en los ultimos afios de la accidentabilidad asociada a ciertas personas usuarias vulnerables, como los ciclistas
y los peatones.

Tabla 33: Numero de vehiculos implicados en accidentes segun su tipologia

Tipo de vehiculo 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 A%?2021/2019

Autobus 5 1 3 3 1 2 2 100,0%
Bicicleta 18 23 19 28 24 36 30 25,0%
Camiodn hasta 3.500 kg 4 3 8 4 2 6 8 300,0%
Camion mas 3.500 kg 31 31 35 36 40 26 18 -55,0%
Ciclomotor 9 13 13 13 9 15 9 0,0%

Furgoneta 52 61 77 73 61 43 35 -42,6%
Motocicleta 34 37 31 35 39 34 28 -28,2%
Otro vehiculo 1 5 4 5 6 5 4 -33,3%
Peatdn 9 7 2 10 11 15 15 36,3%
Sin especificar 0 0 0 0 1 1 5 400,0%
Turismo 366 428 470 533 524 366 414 -20,9%
Total 529 609 662 740 718 549 568 -20,8%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccion General de Trafico

Respecto a la lesividad de las victimas de estos accidentes, a pesar de disminuir en los Ultimos dos afios la
cifra de accidentes registrados, la gravedad de los mismos ha experimentado un crecimiento significativo.

llustracién 76: Numero de victimas segun lesividad y afio en vias interurbanas

668
612 621
477 491
440 463
a7
1 32 J c 37 3 31 ] 28 12 25 15 31

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

MW Fallecidos ®Heridosgraves M Heridosleves

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccion General de Trafico
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También resulta interesante la caracterizacion del tipo de conductor de los vehiculos implicados en los
accidentes con victimas, independientemente de su responsabilidad sobre el mismo. Para ello, se realiza una
clasificacion en funcién del género de los conductores, observandose que prevalecen las personas usuarias
varones frente a las mujeres, siendo hombres 3 de cada 4 conductores implicados en estos accidentes.

[lustracién 77: Clasificacidn de conductores implicados en accidentes seglin género

181 200
166
181
123 105
494 >48 503
397 421 428

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

B Hombre M Mujer M Se desconoce

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccion General de Trafico
En cuanto a los factores concurrentes que han estado implicados en los accidentes con victimas producidos
en el periodo de tiempo analizado, predominan la conduccion distraida (28%), no mantener el intervalo de
seguridad (23%), no respetar la prioridad de paso (19%) y velocidad inadecuada (15%). Otros factores
destacables son el cansancio o suefio (8%) y el alcohol (7%).

Tabla 34: Factores concurrentes de accidentes con victimas en carreteras interurbanas por afio

Factor concurrente 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Adelantamiento antirreglamentario 9 16 10 12 9 8 8
Alcohol 17 19 22 27 37 32 18
Cansancio o suefio 18 31 36 38 28 21 20
Conduccion distraida 92 103 109 117 81 77 60
Conduccién negligente 0 0 0 1 1 1 7
Conduccion temeraria 1 1 0 2 0 0
Enfermedad 4 2 1 5 10 4 2
Estado de la via 3 2 3 4 5 8 3
Estado del vehiculo 1 7 6 11 7 3 12
Giro incorrecto 11 12 18 20 10 7 15
Inexperiencia 1 0 3 2 4 1 5
Irrupcién de animal en la calzada 1 3 4 9 7 2 8
Irrupcidn de peatdn en la calzada 4 2 2 7 3 10 9
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Factor concurrente
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Meteorologia 9 4 2 7 3 2 7
No mantener intervalo de seguridad 43 71 93 93 110 65 68
No respetar prioridad de paso 43 55 75 70 71 69 60
Obras 1 4 3 6 3 2 3
Obstaculo 0 0 0 0 0 0 0
Otra infraccién 27 38 56 56 51 38 31
Sefializaciéon 0 1 0 0 0 0 0
Velocidad inadecuada 38 47 52 66 54 46 38

Fuente: Elaboracidon propia a partir de datos de la Direccion General de Trafico

Cabe mencionar que aquellos accidentes que tuvieron como resultado victimas graves y mortales presentan
unos factores concurrentes diferentes al conjunto total de siniestros viales, debido a la mayor afeccién que
estos tienen en la gravedad de las lesiones. Las principales causas de estos accidentes son conduccién
distraida (28%), velocidad inadecuada (27%), alcohol (12%) y no respetar la prioridad de paso (12%). En menor
medida, destacan también cansancio o suefio (9%) e irrupcion de peatdn en la calzada (8%).

Tabla 35: Factores concurrentes de accidentes con heridos graves y fallecidos por afio

Factor concurrente 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Adelantamiento antirreglamentario 2 2 4 2
Alcohol 2 8 4 2
Cansancio o suefio 2 9 3 2
Conduccion distraida 10 12 11 11
Conduccion negligente
Conduccion temeraria
Enfermedad
Estado de la via
Estado del vehiculo
Giro incorrecto

o
N

Inexperiencia

Irrupcidn de animal en la calzada
Irrupcidn de peatdn en la calzada
Meteorologia

No mantener intervalo de seguridad
No respetar prioridad de paso
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1 Orden Circular 30/2012 por la que se aprueban las directrices de los procedimientos para la gestidn de la
seguridad de las infraestructuras viarias en la Red de Carreteras del Estado

Factor concurrente 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Obras 0 0 0 0 0 0 0
Obstaculo 0 0 1 0 2 0 0
Otra infraccion 9 10 6 10 9 3 8
Sefalizacién 0 0 0 0 0 0 0
Velocidad inadecuada 8 15 12 8 11 6 8

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccion General de Trafico

Por ultimo, para analizar la concentracién de accidentes y victimas en las carreteras del ambito de estudio se
emplea el concepto de Tramos de Concentracion de Accidentes (TCA). Para su definicién se considera el
volumen de trafico que soporta la via, un periodo de duracién, como maximo entre 3 y 5 afios, y una longitud
maxima de 3 km, salvo excepciones justificadas.

En Espafia, los titulares de la via son los responsables de la identificacidn, gestidén y tratamiento de los Tramos
de Concentracion de Accidentes. Actualmente, el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana es
el Unico organismo que emplea esta herramienta para el andlisis de la accidentabilidad, por lo que no se
dispone de informacion de carreteras de titularidad autonémica y de diputacién. Sin embargo, segun la
identificacion de TCA en la Red de Carreteras del Estado realizada en 2018, siguiendo la metodologia indicada
en la normativa correspondientel, no existen zonas de concentracion de accidentes en el &mbito de estudio.

A pesar de ello, se considera de interés identificar dénde se producen los accidentes con victimas, tomando
como afios de estudio 2019 y 2021, teniendo en cuenta que las cifras de accidentabilidad de los afios 2020 y
2021 estan afectadas por las restricciones de movilidad causadas por la pandemia del COVID-19.

En la llustracion 81 e llustracidén 82 se puede comprobar en qué zonas se concentran los accidentes con
victimas en vias interurbanas en el Area Metropolitana de Almeria en el afio 2019 y en el afio 2021,
respectivamente. De manera general, las carreteras donde éstos han tenido lugar coinciden en ambos
periodos, siendo estas zonas las mas préximas a los grandes nucleos de poblacién del ambito: la capital
provincial, Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar. En la Tabla 36 y la Tabla 37 se listan las principales
carreteras con mayor numero de accidentes con victimas, asi como aquellas que presentan unos indices de
lesividad mayores, para los afios 2019 y 2021, respectivamente. Se puede observar una reduccion
generalizada en todas las vias tanto de las cifras de accidentes como de victimas, aunque no se puede
olvidar que en el aflo 2021 la movilidad estuvo parcialmente restringida debido a la pandemia del COVID-19.
No obstante, en carreteras como la A-7, la A-92 o la AL-3108, el nimero de victimas mortales se ha
incrementado en el afo 2021, por lo que sera necesario prestar especial atencién a la siniestralidad de estas
vias en los préximos afios.
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Tabla 36: Carreteras con mayor concentracion de accidentes y victimas en el afio 2019

Tipo de carretera Carretera Accidentes Fallecidos Heridos graves Heridos leves

A-1051 19 0 0 28
Autovias y autopistas A-7 111 2 7 204
AL-12 10 0 0 14
A-1050 15 1 3 28
A-347 10 0 1 14
A-358 16 0 1 30
A-391 5 0 0 10
Carreteras convencionales N-340a 44 2 5 66
N-344 7 0 0 11
AL-3108 5 1 1 8
AL-3111 14 0 0 29
AL-3117 22 0 3 33

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccion General de Trafico

Tabla 37: Carreteras con mayor concentracidn de accidentes y victimas en el afio 2021

Tipo de carretera Carretera Accidentes Fallecidos Heridos graves Heridos leves

A-1051 10 0 1 15
, . A-7 99 6 7 170
Autovias y autopistas
AL-12 11 0 1 21
A-92 5 2 2 3
N-341 10 2 1 10
A-358 10 1 0 20
AL-3106 10 1 3 23
. N-340a 22 1 3 31
Carreteras convencionales
AL-3115 10 0 5 7
AL-3108 9 2 2 15
AL-3111 7 0 1 10
AL-3117 14 0 2 20

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccion General de Trafico

En relacion con los accidentes con victimas que tuvieron lugar en carreteras urbanas, es necesario tener en
cuenta la problematica presente que afecta al analisis de la accidentabilidad. En el afio 2017 se puede
observar el incremento excesivo de accidentes en vias urbanas, motivado por la baja notificacion de
accidentes hasta el momento por parte de las autoridades correspondientes. No obstante, desde este afo
han disminuido las cifras de accidentes de circulacion con victimas.
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llustracién 78: Accidentes con victimas en carreteras urbanas entre 2015 y 2021
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccion General de Trafico

La gravedad de las victimas de los accidentes producidos en vias urbanas se representa en la llustracién 79.
Analizando los datos de accidentes desde 2017, se detecta una reduccién acusada del nimero de victimas
total, principalmente de los heridos leves. Cabe destacar el notable incremento de victimas mortales en el
afio 2021, a pesar de que la movilidad aun estuviera restringida por la pandemia causada por el COVID-19.

[lustracién 79: Numero de victimas segun lesividad y afio en vias urbanas
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccion General de Trafico
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Tomando como referencia de andlisis los datos de siniestralidad registrados en el afio 2019, ultimo afio del
gue se dispone de datos desagregados de accidentes, en que la movilidad no se encuentra restringida y existe
una tendencia decreciente de la accidentabilidad registrada, se considera interesante el estudio de los
diferentes tipos de personas usuarias que han sufrido lesiones como consecuencia de los accidentes de
circulacion en las vias urbanas. Como se muestra en la Tabla 38, las victimas de accidentes fallecidas fueron
peatones y ciclistas, mientras que los heridos graves fueron peatones, y personas usuarias de motocicletas y
ciclomotores principalmente, lo que resalta la necesidad de proteger a las personas usuarias vulnerables en
este tipo de vias.

Tabla 38: Lesividad de victimas de accidentes producidos en carreteras urbanas en el afio 2019

Lesividad Fallecidos Heridos graves Heridos leves

Peatones 4 13 80
Bicicletas 1 1 23
Ciclomotores 0 67
Motocicletas 0 12 99
Turismos 0 5 156
Furgonetas 0 0 7
Camiones 0 1 1
Autobuses 0 0 0
Otros 0 0 4

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccion General de Trafico

Asimismo, en 2019 es destacable la concentracién de estos accidentes en las vias urbanas de los municipios
de Almeria, Adra y La Mojonera.

En definitiva, tras analizar los datos de accidentabilidad de las carreteras del ambito del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Almeria, y considerando que la movilidad en los afios 2020 y 2021 estuvo
restringida debido a la pandemia provocada por el COVID-19, se extraen las siguientes conclusiones:

e El nimero de accidentes tiene una tendencia decreciente, aunque la gravedad de las lesiones ha
empeorado, tanto en vias urbanas como interurbanas.

e Enviasinterurbanas, aproximadamente el 70% de los vehiculos implicados en accidentes con victimas
son turismos, aunque la presencia de ciclistas y peatones ha aumentado considerablemente en los
ultimos afios, asi como su lesividad. La reduccidn de vehiculos tipo turismo en las vias se traduciria en
menores indices de siniestralidad y menor afeccion a los colectivos vulnerables.

e En vias urbanas, los fallecidos y heridos graves pertenecen al grupo de personas usuarias mds
vulnerables, como peatones, ciclistas, motociclistas y ciclomotoristas. En este ambito las actuaciones
deben ir orientadas a proteger a estas personas usuarias.

e Respecto a la ubicacién de los accidentes, en vias interurbanas se producen en los accesos a los
principales nucleos de poblacidn (Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar), asi como a puntos de interés,
como el puerto maritimo o el aeropuerto. En vias urbanas, los municipios que concentran mayor
numero de accidentes son Almeria, Adra y La Mojonera.
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En cuanto a un analisis de género, tres de cuatro conductores implicados en accidentes con victimas en
carreteras interurbanas son varones. Sin embargo, no se dispone de este tipo de informacidn para las vias
urbanas. Estos resultados del ambito van en concordancia con los resultados del informe denominado
“Hombres, mujeres y diferencias “realizado por la Universidad Politécnica de Madrid y la Catedra Eduardo
Barreiros.

Las causas de estas diferencias se resaltan en el mismo informe “’Asi conduce segun su género”, donde se
observa que con caracter general las causas de accidentalidad por parte de las mujeres se resumen en una
conduccién mas distraida, mientras que las causas masculinas se resumen en la agresividad y en tener una
mayor tendencia a no cumplir la normativa de circulacién.

Ilustracion 80: Infografia causas accidentes segun género
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llustracidn 81: Concentracion de accidentes con victimas en vias interurbanas en el afio 2019
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llustracidn 82: Concentracion de accidentes con victimas en vias interurbanas en el afio 2021
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5.9. Elsistema de transporte
5.9.1. Lared peatonal

En este apartado se ha revisado el analisis de la movilidad peatonal en el dmbito del PTMAAL con el objetivo
de observar aquellos recorridos que potencialmente pueden realizarse a pie. Como se vera en el apartado
5.10.2 Reparto modal, la movilidad peatonal representa el 32,9% de los viajes totales del ambito, mientras
gue en otras areas metropolitanas como Granada (49%), Campo de Gibraltar (45%) y Valencia (40%)
presentan un reparto modal superior.

Antes de analizar la movilidad peatonal espacialmente, es conveniente destacar sus ventajas que tiene
respecto al resto de modos de transporte, tal y como aparece en documento redactado por el CEDEX en el
afio 2013 denominado “La ciudad paseable”, donde se destacan los siguientes beneficios:

- La movilidad peatonal apuesta claramente por la sostenibilidad ambiental ya que no consume
combustibles fésiles ni recursos no renovables.

- Esuntipo de movilidad que no emite contaminacién atmosférica, ni de ruido, siendo asi un modo de
desplazamiento limpio.

- Al ser una alternativa a los viajes motorizados, permite reducir los niveles de didxido de carbono, y
con ello, disminuir las amenazas del calentamiento global.

- Econdmicamente, es el modo de desplazamiento mas competitivo, ya que no implica un coste para
la persona usuaria, permitiendo asi aumentar el ahorro individual y familiar. Ademds, también supone
una clara disminucién de la factura de energia a nivel nacional, asi como una reduccidén en los gastos
sanitarios.

- Supone una inversion equitativa socialmente, ya que puede ser utilizada por la gran mayoria de las
personas, en contraposicidon a las infraestructuras para el vehiculo privado, que sélo benefician a
aquellas personas que poseen o pueden usarlo, quedando excluida el resto de la poblacién.

- A la movilidad peatonal no le afectan practicamente los atascos de trafico y congestiones, lo que
repercute en tiempos de viaje muy estables a lo largo del tiempo.

- Fomenta un mejor aprovechamiento del escaso suelo publico urbano que queda disponible y no
genera fendmenos de congestion en las ciudades.

- Mejora la salud de las personas, al contribuir a mantener la forma fisica y a evitar enfermedades
asociadas al sedentarismo.

- La movilidad peatonal proporciona una mejora en la calidad de vida e integracién social, ya que
proporciona un contacto directo con el ambiente, la naturaleza, con el medio urbano y el resto de
peatones.

El area metropolitana de Almeria presenta una elevada potencialidad para la movilidad peatonal en el ambito
urbano. El tamafio reducido y medio, ademds de la compacidad de los nucleos urbanos del area, permite que
el grueso de la poblacidn, de los equipamientos y centros de actividad estén préximos entre si, tal y como se
observa en la llustracion 86. Si bien es cierto que esto mismo no ocurre en la movilidad entre los diferentes

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO |

municipios, ya que las distancias entre ellos hacen que esta movilidad no sea una opcién real para la gran
mayoria de la ciudadania.

Del mismo modo, hay que valorar el efecto de la orografia ya que esta puede ser un factor limitante para la
movilidad peatonal. En el espacio urbano la orografia no es un factor limitante, bien es cierto que existen
zonas de mayores pendientes en zonas proximas a la sierra, pero que no son perjudiciales para la movilidad
peatonal metropolitana. Analizando la capital almeriense, esta se estructura en base a tres entidades
geograficas, la linea de costa que limita su crecimiento al sur, la sierra de Gador al oeste y el rio Andarax al
este. La topografia en la ciudad es practicamente llana lo que permite que la movilidad peatonal sea una
buena alternativa para aquellos movimientos de corta distancia en la capital.

Las condiciones climaticas también pueden influir en la realizacién o no de los desplazamientos a pie en una
ciudad. En el ambito de estudio, el clima es confortable durante la mayor parte del afio, con inviernos suaves
y escasas precipitaciones a lo largo del aio, principalmente ubicadas en los meses de otofio. En consonancia
con ello, Almeria es una de las zonas con mds horas de sol anuales en toda Europa, lo que hace mas agradables
los desplazamientos peatonales en gran parte del afo. Bien es cierto que en verano las temperaturas se
elevan, sobre todo en las horas centrales del dia, lo cual hace que en verano las temperaturas puedan ejercer
un efecto disuasorio para la movilidad peatonal.

Tras hablar de los condicionantes existentes que pueden fomentar o perjudicar a la movilidad peatonal, cabe
analizar los recorridos peatonales existentes en el ambito. Para ello se ha utilizado la informacién existente
en los Planes de Movilidad Urbana Sostenible de los principales municipios del ambito (Almeria, El Ejido y
Roquetas de Mar), en donde de diferentes maneras y métodos se ha analizado los recorridos peatonales y la
movilidad peatonal a escala urbana. A partir de ello se han extraido las principales conclusiones y andlisis que
se creen mas relevantes para el dmbito del PTMAAL.

En el PMUS de la capital almeriense no existe una evaluacién de recorridos peatonales como tal, por lo que
se va a tomar como referencia la cartografia de los anchos de acera de las principales vias de la ciudad. Las
avenidas que pueden absorber los principales recorridos peatonales de Almeria son:

- Avenida Federico Garcia Lorca

- Calle Fernandez Caballero

- Paseo de Almeria

- Avenida de Pablo Iglesias

- Calle Rambla Obispo Orbera

- Calle Dr. Gregorio Marafidn

- AL-12 (tramo urbano)

- Avenida Mediterrdneo

- Paseo Maritimo Carmen de Burgos

Mediante estas principales vias y el resto de las que aparecen en el mapa (llustracion 83), se estructuran los
principales recorridos peatonales en la capital, estando bien servidos tanto los movimientos norte-sur como
los transversales a estos. Bien es cierto que la zona sur-este de la ciudad, al sur de las vias del tren, existe un
espacio vacio en cuanto a itinerario peatonales se refiere.
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llustracién 83 : Tamafio de las aceras en Almeria
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El Ejido analiza en su PMUS la estructura del nucleo central del municipio, ya que es el que concentra el grueso
de la poblacién que reside en el municipio y, por tanto, donde existe un mayor potencial de desplazamientos
peatonales.

La evolucién del casco urbano del Ejido se ha llevado a cabo alrededor del nicleo de los afos 60, caracterizado
por una trama de calles estrechas y un tanto irregulares. En todo el casco histérico es accesible el vehiculo
privado, lo cual implica un tamafio mds reducido de las aceras. Durante la evolucidn en los afios 80 y 90 se
expandid el municipio con la generacién de nuevas calles siguiendo una estructura urbanistica mas ortogonal.

Pese a no remarcar en el propio diagndstico del PMUS los recorridos peatonales existentes en su momento si
que se llevd a cabo una propuesta para itinerarios peatonales. Tal y como se observa en la llustracién 84, se
quiere desarrollar en el municipio una red de itinerarios peatonales, algunos de los cuales se han llevado a
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cabo acciones para mejorar dichos recorridos, como puede ser el caso de la Ronda Sur, la Avenida Oasis y el
Bulevar de El Ejido.

[lustracién 84: Recorridos peatonales propuestos en el PMUS del Ejido
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Se ha analizado la movilidad peatonal de Roquetas de Mar mediante los resultados del Plan de Movilidad
Urbana Sostenible del municipio, donde se han estudiado factores como el estado de conservacion, el grado
de utilizacién, la accesibilidad, los cruces, la iluminacion, peligrosidad, la conexion y el mobiliario, entre las
macrozonas delimitadas por el PMUS de la ciudad. En cuanto a la conexién, esta es adecuada con caracter
general, sobre todo en las macrozonas de Roquetas puerto, Roquetas Sur, Urbanizaciones y las Marinas en el
centro-sur del término municipal; y también en las macrozonas El Parador de las Hortichuelas, El Campillo del
Moro, Aguadulce Playa y Aguadulce Interior, en el norte. El nivel de conexién se reduce en las macrozonas de
Roquetas norte, Roquetas centro y Cortijos calificdndose como ‘Normal’. La peor macrozona en cuanto a
conexidn es las Marinas interior, que presenta la peor calificacién posible.

Por otra parte, hay que observar la peligrosidad de los itinerarios peatonales, ya que la mayor peligrosidad es
la que presenta la macrozona de Roquetas Centro, siendo a su vez la mas utilizada, por lo que seria necesario
mejorar la seguridad de los itinerarios centrales ya que son los mas utilizados en el municipio.
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[lustracién 85: Calidad de vias peatonales. Conexién y peligrosidad
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Distancia entre centros atractores

En este apartado se va a evaluar la potencialidad de acceder a pie a los principales equipamientos en el ambito
de estudio basandonos en la distancia con los espacios residenciales. Los equipamientos de Almeria, en su
mayoria, se ubican proximos a los espacios residenciales, pero bien es cierto que existen centros de
generacidn-atraccion de viajes en la ciudad de Almeria que estan mas separados del ambito residencial como
son:

- Universidad de Almeria, tal y como se ha comentado anteriormente, si que existen recorridos
peatonales cdmodos y seguros que conectan Almeria con la universidad, pero debido a la elevada
distancia entre los dos puntos el modo peatonal no es una opcién potencial de acceso al
equipamiento educativo.

- Aeropuerto de Almeria, ubicado a mas de 8 km del centro de la capital almeriense, presenta una clara
ausencia de infraestructura peatonal.
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- Centro Comercial de Torrecardenas, se ubica al norte de la ciudad, por lo que las zonas mas al sur
estan lo suficientemente alejadas como para que la distancia sea disuasoria para la movilidad
peatonal.

- Hospital universitario de Torrecardenas, estd proximo al CC. Torrecardenas por lo que su
problematica es la misma.

- Estadio de los juegos del Mediterraneo. Si bien es cierto que se ubica relativamente préximo a los
espacios de caracter residencial, este se cuenta aislado con gran parte de la ciudad por el efecto
barrera que ejerce la AL-12 y las vias de tren que transcurren por Almeria.

Si se observa la conexidn peatonal de los centros de generacidn-atraccidn de viajes del resto de municipios
cabe destacar que hay centros de entidad que se encuentran lejos de los nucleos urbanos. Un claro ejemplo
de ello es el Parque Comercial CEMAR, el cual se encuentra claramente alejado de los espacios residenciales,
por lo que la movilidad motorizada es practicamente obligada. Otro de los centros que se encuentra alejado
es el Hospital de poniente (El Ejido), el cual se ubica al sur del ndcleo urbano principal del municipio, pero se
aleja a mas de 2 km de la gran mayoria del casco urbano.

También encontramos a lo largo de la N-340a y la A-7 una serie de espacios productivos que estan alejados
de los nucleos urbanos, lo que implica que la movilidad a espacios como el poligono industrial “La Redonda”
se realice mediante modos motorizados.

En conclusién, la movilidad a pie presenta unas buenas condiciones orograficas y climaticas en gran parte del
afio, por lo que estos no serian elementos disuasorios. Con lo que respecta a las infraestructuras, si que se
observa que los principales municipios pretenden desarrollar redes de recorridos peatonales, pero que aun
necesitan mejorar y ampliar estos espacios para hacer mas atractiva la movilidad peatonal.
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[lustracién 86: Mapa de distancia peatonal a los centros atractores y generadores
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5.9.2. Lared ciclista

Se ha analizado la infraestructura ciclista existente y propuesta mediante la utilizacién de la informacion
descargada y consultada del plan andaluz de la bicicleta, aforos de la red ciclista y PTM de Almeria (2016).
Con esta informacién se ha identificado la red existente, los recorridos potenciales y las dificultades fisicas
existentes para los desplazamientos ciclistas.

A la hora de analizar la infraestructura ciclista en el ambito de estudio lo primero que hay que identificar es
la ubicacién de los principales nucleos poblacionales, su distribucién en el territorio y los condicionantes
fisicos que pueden fomentar o dificultar los desplazamientos en bicicleta.

Los principales nucleos urbanos se ubican mayoritariamente en la franja litoral, localizandose en espacios
principalmente llanos. Pese a ello, hay que tener en cuenta la proximidad de las sierras a la costa, lo que
implica que existan discontinuidades (llustracidon 87) importantes en el territorio, sobre todo entre Almeria 'y
el espacio de Poniente mas cercano a la capital. Tal y como se observa en el mapa de espacios practicables
para la movilidad ciclista, existe una clara discontinuidad en los espacios potenciales para la movilidad ciclista
entre Almeria y Aguadulce. Esto se debe a que tanto la proximidad de la sierra a la costa, generando
pendientes disuasorias para la movilidad ciclista, como la existencia de las vias de trafico A-7 y la N-340a,
dificultan la conexidn ciclista entre el poniente y la capital almeriense.

A diferencia del espacio de poniente, la zona de Levante (Nijar), se encuentra mas alejada de la ciudad de
Almeria, hecho que por si mismo disuade las conectividades ciclistas y propicia una relacién con la capital mas
débil.

El ambito del PTMAAL, cuenta con algunas infraestructuras ciclistas (llustracion 88) con cierta continuidad en
el litoral del Poniente, entre los nucleos de Aguadulce y Roquetas. Ademas, también existe conexidn ciclista
entre Vicar, Roquetas de Mar, la Mojonera y El Ejido, lo que implica que dos de los nucleos de mayor entidad
del dmbito de estudio estdn conectados mediante una infraestructura ciclista, si bien es cierto que los tiempos
de recorrido son relativamente elevados, ya que el viaje Roquetas de Mar - El
Ejido tiene una duracion de alrededor de 1 hora.

La red ciclista de la capital almeriense presenta una estructura relativamente extensa, teniendo un mayor
alcance en el espacio de caracter mas litoral, ya que tanto en el paseo maritimo como en los espacios préximos
al mismo presentan una buena cantidad de espacios ciclables con regularidad.

Cabe destacar las conexiones ciclistas entre las diferentes conurbaciones (llustracién 88), ya que, tal y como
se ve en el mapa, existen diferentes conexiones que potenciarian la movilidad ciclista en el dmbito:

- Conurbacién de Almeria, Huércal de Almeria y Viator con la Conurbacion de Benahadux, Pechinay
Rioja.

- Conurbacién de Vicar y Roguetas de Mar con la Conurbacion de Roquetas de Mar y la Mojonera; y
con la Conurbacién de el Ejido.
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llustracion 87: Mapa de pendientes practicables para el transporte en bicicleta
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llustracién 88: Mapa de carriles bici existentes y planificados
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La infraestructura ciclista no solo obedece a la infraestructura de transporte (carriles bici, vias ciclistas, ciclo-
calles, etc.) sino que también hay que tener en cuenta los puntos de estacionamiento. Se ha podido recopilar
la informacion referente a la ciudad del Almeria a través de su PMUS. Presenta un total de 199 puntos de
aparcamiento, ubicados principalmente en la mitad litoral de la ciudad, desde la carretera de Nijar hacia el
sur. Pese a acumularse en esta zona, existen espacios sin aparcabicis, como es el caso del barrio de ciudad
Jardin, situado al sur de la estacidn intermodal, por lo que surge la necesidad de aumentar el alcance de la
red de aparcabicis con el objetivo de fomentar la movilidad ciclista en la ciudad.

[lustracién 89: Mapa de aparcabicis en Almeria
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Fuente: Elaboracion propia a partir del PMUS de Almeria

El Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB), a lo largo de su estudio, contempla unas conexiones prioritarias para
mejorar la conexion territorial en el ambito de estudio, algunas de las cuales ya se han realizado y otras aun
no se han llegado a ejecutar.

En este sentido el PAB Bicicleta recogid ya en 2014 las principales conexiones pendientes para vertebrar una
red ciclista de dambito metropolitano en el Area de Almeria, asi como las actuaciones prioritarias para la
ampliacion de esa red. Es importante remarcar que, aunque el PAB no esta vigente a la fecha de redaccidn
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del presente PTMAAL, este documento ha valorado sus principales determinaciones para la redaccidn del
Plan.

Las actuaciones propuestas son las siguientes:
- Se plantea conectar los nucleos urbanos del Poniente Almeriense situados sobre la N-340a entre
Puebla de Vicar y Aguadulce, completando los tramos ciclistas actualmente inconexos. No se han
acometido acciones todavia.

- Nuevo itinerario Roquetas-La Mojonera-El Ejido apoyado en la carretera A-1050. Esta actuacién
facilita la conexién entre diferentes asentamientos y el acceso a lugares de trabajo relacionados con
la agricultura intensiva de la zona. Ya se ha llevado a cabo la actuacidn.

- Nuevoitinerario Aguadulce-Roquetas, apoyado en la carretera de Alicin que conecta los dos nucleos.
No se han acometido las actuaciones todavia.

- Almeria con los nucleos situados al Norte de su aglomeracién: Huércal de Almeria, Viator y Pechina,
favoreciendo ademads el acceso al Hospital en Torrecardenas. No se han acometido las actuaciones
todavia.

- Al Este, conexiones ciclistas de Almeria con La Canada de San Urbano, y en el litoral, con la Universidad
y con la zona residencial El Toyo. No se han acometido las actuaciones todavia.

- Se plantea como prioridad el estudio de la conexion Aguadulce- Almeria, facilitando el enlace de las
dos unidades funcionales que constituyen el drea de Almeria en este plan. No se han acometido las
actuaciones todavia.

Tabla 39: Proyectos de movilidad ciclista propuestos por el PAB para Almeria

Clave Denominacion Longitud (Km) Observaciones

AL-01 El Ejido-Roquetas 15,7 Por la A-1050

AL-02 Roquetas-Aguadulce 6,72 Por la carretera de Alicin
Por la N-34 incl | j |

AL-03 Vicar-Aguadulce 6,85 Qr a N-340a, e incluye la mejora de los tramos ya
ejecutados

. Unidn de la Puerta Verde de Roquetas, con el carril de la
AL-04 A Icel I 77 !
0 etz i o Rambla de las Hortichuelas en Aguadulce
AL-05 Cafiada de San Urbano 2,3 Conexion de la red de Almeria con este nucleo urbano

Desde la Universidad por la A-3202 bordeando al sur del
Aeropuerto, hasta conectar con la via ciclista de la N-344.
Incluye conexidn de ésta con la red Ciclista de EL Toyo

AL-06 Universidad de Almeria- 86
Aeropuerto-El Toyo

AL-07 Pechina-Viator-Almeria 7,88 Por la A-3111
AL-0-01 AiEfe-taasiles 8,9 Por la Farretera Nacional N—34O a. Itinerario sumamente
complicado por la orografia.
Transporte 48,82
Ocio 8,9

Fuente: Elaboracion propia a partir del PAB

Ademas de los carriles planificados en el PAB, se estan ejecutando nuevos carriles bici financiados con cargo
a los fondos del Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia de la Unidn Europea. Destacan:
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- Carril ciclo peatonal entre Campohermoso y San Isidro, por la carretera AL-3111, T.M. de Nijar.

- Carril para bicicletas y Vehiculos de Movilidad Personal anexo a la carretera de Balerma, T.M. de El
Ejido.

- Carril para bicicletas y Vehiculos de Movilidad Personal entre el Poligono Industrial “La Redonda” y
Las Norias, T.M. de El Ejido.

Para analizar la demanda de la red ciclista en el ambito de estudio se han obtenido datos de aforos realizados
en el afio 2017 con un total de 18 puntos de aforo repartidos por el ambito. De entre todos los aforos, existen
tres aforos que superan los 200 viajes. El aforo que ha recogido los valores mas altos es el que se localiza en
paseo maritimo de Almeria, en el cruce con la calle Sorrento, con un conteo de 450 bicicletas; seguido del
aforo ubicado en el cruce de la Av. federico Garcia Lorca con ¢/ Santo Zarate, en donde se contabilizaron 296
viajes; y en tercer lugar se ubica el aforo ubicado en el puerto de Roquetas de Mar con 243 viajes contados.
Tras analizar los aforos, se observa que con caracter general los aforos ubicados en espacios cercanos a la
costa son los que mayor nimero de viajes en bicicleta presentan.

Actualmente, el uso de Vehiculos de Movilidad Personal (VMP) y bicicletas eléctricas se esta incrementando,
lo que ha tenido como consecuencia que las diferentes administraciones hayan publicado diferentes textos
para regular la circulacién de dichos vehiculos. Como normativa relativa al VMP, la Direccién General de
Trafico ha publicado la INSTRUCCION 2019/5-149 TV-108, donde se regulan las caracteristicas de los vehiculos
y las posibles sanciones. En esta instruccidn se hace referencia a las bicicletas eléctricas y al Reglamento UE
168/2013, el cual excluye de su ambito de aplicacion, en el articulo 2.2.h), las bicicletas de pedales con
pedaleo asistido, equipadas con un motor eléctrico auxiliar, de potencia nominal continua mdaxima inferior o
igual a 250 W.

A nivel nacional, se aprobd en el Consejo de ministros el 10 de noviembre de 2020, el Real Decreto 970/2020,
la modificacidon del Reglamento General de Circulacion, aprobado por Real Decreto 1428/2003, de 21 de
noviembre y el Reglamento General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre,
en materia de medidas urbanas de tréfico. En este nuevo Real Decreto se incluyen a los VMP, y en él aparece
la regulacion de las vias por donde pueden circular los VMP y por las que, por lo contrario, lo tienen prohibido.
Ademas, aparece la explicacion de la documentacidén necesaria para circular con estos vehiculos, entre otros
aspectos referentes a la utilizacidon y circulacion de los VMP. Destacar también que, través de esta
modificaciéon, se reducen los limites de velocidad en travesias y via urbanas con el objetivo de reducir la
siniestralidad, mejorando la seguridad a peatones, ciclistas y demas personas vulnerables.

En la actualidad existe una situacion de vacio legal en muchos casos, ya que, si bien existen tres Instrucciones
de la Direccion General de Trafico (16/V-124, 19/V-134y 2019/5-149 TV-108 que deroga la anterior 19/V-134)
sobre VMP, matriculacion de vehiculos y aclaraciones técnicas y criterios para la formulacién de denuncias de
vehiculos ligeros propulsados por motores eléctricos, no existe una legislacién a nivel estatal que regule la
circulacién y normas de convivencia de los VMP, siendo los Ayuntamientos los que deben dictar la regulacidn
de la convivencia de los VMP con el tréfico general mediante ordenanzas municipales.

Como conclusidn, el territorio en el entorno urbano presenta unas buen condiciones para la movilidad ciclista,
pero en los desplazamientos entre urbes o entre diferentes conurbaciones tanto el territorio como la distancia
entre los diferentes puntos presentan un cierto efecto disuasorio para la movilidad ciclista a escala
metropolitana.
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En cuanto a la infraestructura se observan la existencia de una buena infraestructura en poniente para
conectar los municipios de El Ejido, La mojonera, Roquetas y Vicar; y también dentro de la conurbacién de
Almeria. Por el contrario, en la zona del Levante la infraestructura ciclista es escasa y no conecta
correctamente a los diferentes municipios.

El Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de Almeria presenta la Unica iniciativa de alquiler de
bicicletas en el espacio de estudio, denominada “Bus+Bici”. La iniciativa consiste en un proyecto de movilidad
sostenible, que fomenta la movilidad intermodal entre el autobus y la bicicleta, teniendo como pilar
fundamental el préstamo de bicicletas asociado al uso de la tarjeta de transporte del Consorcio. Con ello se
consigue que gracias a la utilizacién del titulo metropolitano los habitantes del drea metropolitana pueden
acceder de forma gratuita a bicicletas publicas para sus desplazamientos urbanos por la capital como
complemento a las lineas de transporte metropolitanas, y de esta forma fomentar la movilidad sostenible los
trayectos asumibles por la movilidad ciclista en la ciudad de Almeria.

5.9.3. Red viaria

En el apartado de la Red viaria se analiza la red actual en funcidn de su titularidad, funcionalidad, y el estudio
de aforos de las diferentes vias para estudiar la demanda de trafico. También se han analizado las posibles
congestiones en hora punta, asi como el trafico de vehiculos pesados.

La red viaria del dmbito de estudio se caracteriza por las vias de alta capacidad A-7 y A-92, las cuales dan
conexidn a las diferentes macrozonas del Area Metropolitana de Almeria con la capital. Asi como, la N-340, la
cual discurre en paralelo con la autovia A-7, actla también como enlace entre los municipios situados en las
macrozonas del area de Berja, El Ejido, Vicar, Roquetas de Mar, Almeria y Bajo Andarax.

En la llustracién 90 se pueden observar las diferentes vias que discurren por el area metropolitana de Almeria,
clasificadas segun su titularidad. Las vias de titularidad autondmica (verde) junto con la Diputacidn provincial
(amarillas) son las que forman la red metropolitana, conectando los diferentes municipios del dmbito.
Respecto a su configuracion, generalmente estdn formadas por un carril por sentido. Son clave para la
movilidad porque canalizan el trafico de la red territorial, actuando como distribuidor, facilitando la
accesibilidad y conectando con los principales focos de atraccion.
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[lustracién 90: Clasificacidn de la red viaria segun su titularidad
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llustracién 91: Ubicacién y clasificacién de estaciones de aforo segun su titularidad y su IMD en el afio 2019
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de CNIG

A continuacidn, se muestra la ubicacién de las estaciones de aforo situadas en el dmbito de estudio,
diferenciadas segun su titularidad, y graduadas en funcién de su Intensidad Media Diaria (IMD) para apreciar
visualmente qué carreteras son las que mas trafico soportan a lo largo de un afio natural. Estos datos se han
recogido a partir del Ministerio de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana, y de la Consejeria de Fomento,
Articulacidn del Territorio y Vivienda de la Junta de Andalucia.

Los datos que se muestran en la llustracidn 91 se corresponden al afio 2019, afio de referencia representativo,
ya que es el ultimo afio con datos disponibles antes de la implantacidon de restricciones a la movilidad
producidas por la COVID-19 en los afios 2020 y 2021.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de MITMA y Junta de Andalucia

Como se aprecia en la imagen, la autovia A-7 es la que soporta mas trafico a lo largo de un dia, siendo la IMD
generalmente mayor en el tramo que circunvala el municipio de Almeria. Es necesario considerar la elevada
IMD de las estaciones de aforo situadas en las carreteras convencionales AL-14 y N-340a, concretamente en
los puntos kilométricos 1+100 y 438+790, respectivamente. Es posible que el aumento de vehiculos en los
puntos kilométricos de dichas vias, se deba a la presencia del puerto de Almeria, potencial foco de atraccién
de viajes, pues estas dan acceso y salida del mismo.

Tabla 40: IMD registrada en estaciones de aforo de la RCE

2005 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2000

406+740 31.246 34.710 36.391 37.828 36.990 29.492
411+760 32.872 35.506 38.443 39.412 39.368 29.452
A7 419+610 36.670 36.458 40.960 49.627 42.911 31.674
426+730 32.159 34.588 37.035 37.738 37.341 30.504
437+280 47.913 44.222 52.996 60.961 59.058 49.657
440+480 37.381 38.832 40.649 42.654 45.398 36.399
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2015 2016 2017 2018 2019 2020

AL-14
N-340a

445+030
450+410
454+400
4704200
1+100
438+790

41.690
30.731
23.749
24.338
17.387
35.302

43.491
31.217
23.977
26.988
24.782
32.353

45.842
35.022
25.460
27.788
23.873
37.716

47.852
36.518
29.560
29.137
21.402
31.696

49.281
34.219
17.881
30.447
21.375
31.377

38.541
35.308
13.250
22.705
17.095
22.523

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de MITMA

En cuanto a las estaciones de aforo con titularidad de la Junta de Andalucia se observa que las mayores
intensidades medias diarias se producen en la A-1051, autovia de Roquetas de Mar, y A-1051R2, ramal de 1
kilémetro de longitud de la misma, superando los 20.000 vehiculos diarios. La autovia A-92 en su tramo final
presenta una IMD superior a 15.000 vehiculos; lo mismo sucede con la A-1000, la cual conecta directamente
con la A-7 y da acceso a Poligonos Industriales como el de La Juaida.

Tabla 41: IMD registrada en estaciones de aforo de la Junta de Andalucia

2015 2016 2017 2018 2019 2020

A-1000 2+190 15.858 @ 16.366 = 17.400 16.736 17.170 19.739
A-1051 0+100 34.279  34.480 @ 29.970 24.190 27.122 32.469
3+550 - 15.409 16.362 22.743 22.240 16.598

A-1051R2 0+500 - - - - 16.598 13.489
A-92 390+700 14.139 @ 13.949 16.020 13.426 15.101 10.601

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Junta de Andalucia

Entre las estaciones de aforo mencionadas se aprecia que en los dias laborables (lunes a viernes), la IMD se
encuentra en los valores medios indicados, disminuyendo este los fines de semana (sabado y domingo). En
los meses de época estival, julio y agosto, se produce un aumento considerable en la IMD de las vias del
ambito de estudio, registrando un incremento del 20% respecto a la media anual en la estacién de aforo
situada en el punto kilométrico 470+200 de la autovia A-7.

También es necesario realizar el analisis de aquellas carreteras que presentan un mayor porcentaje de
vehiculos pesados, pues estos tienen un efecto significativo en la aparicién de posibles congestiones, debido
a sus mayores dimensiones y menor rendimiento. En la Tabla 42 se adjuntan las vias en las que se obtiene un
15% o mas de trafico pesado, con una IMD mayor de 3000 vehiculos durante el afio 2019.
Tabla 42: IMD registrada en estaciones de aforo con un porcentaje
de vehiculos pesados superior al 15% en el afio 2019

i careers | e |0 s pesion

luntage A-1OSIRL 04070 3.683 35,16%
A: daTu;a A-1002  0+300  3.548 18,43%
A-358 24000 7.179 15,90%
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502+300 15.747 18,82%
RCE A-7 387+600 11.119 17,11%
489+200 19.712 15,23%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de MITMA y Junta de Andalucia

Segun los datos de intensidad media diaria obtenidos en las estaciones de aforo analizadas, se observa un
gran numero de vehiculos en las vias de acceso a Almeria, provocando una congestién en el trafico durante
las horas punta, fundamentalmente en la autovia A-7, en las siguientes zonas:

- Enlace 414: Conecta con los poligonos industriales de La Redonda y Tres Aljibes, situados en el
municipio de El Ejido.

- Enlaces 429 y 431: Ambos enlaces enlazan con Roquetas de Mar. El ramal 429 conecta con la via A-
1051, autovia de Roquetas de Mar.

- Enlace 438: Ramal que conecta con la via AL-14.
- Enlace 452: Dicho ramal conecta con la A-92 y la via A-1000.

llustracién 92. Puntos con congestiones recurrentes

: RETENCIONES - T - i ‘ A
AUTOVIA | ENLACE CONEXION + ; 3 &

414 |P.I La Redonda y Tres Algibes

429 |Autovia A-1051

A-7 431 |Aguadulce (Roquetas de Mar)

438 |Via AL-14

452 |Vias A-92 y A-1000

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de MITMA y Junta de Andalucia
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Dada la informacidn anterior, la clasificacidn de las vias segun su funcionalidad, es decir, seglin su importancia
de movilidad, tanto de ocio como laboral, para los habitantes del ambito, se define de la siguiente forma:

- Primer orden: Vias de alta capacidad que dan conexién a los municipios del drea con la ciudad de
Almeria, asi como tramos de carreteras convencionales que dan acceso a la ciudad de Almeria y
lugares con especial potencial de atraccion de viajes.

- Segundo orden: Vias que enlazan nucleos de poblacidn de mds de 5000 habitantes entre si.

- Tercer orden: Vias que unen nucleos de poblacidn de menos de 5000 habitantes entre si o con otras
vias de mayor orden, carreteras donde fundamentalmente su uso se intensifica en periodo estival.

llustracidon 93: Clasificacion de la red viaria seguin su funcionalidad

Leyenda

Clasificacion
— Primer orden
—— Segundo orden
- — Tercer orden
Municipios : —
<5000 habitantes i - 0 10 20 km
> 5000 habitantes = =

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de CNIG y de INE

Respecto al mantenimiento de la red viaria, esta estructurado en funcién de la titularidad de las vias. Podemos
establecer tres fuentes de financiacion, encargadas a su vez del mantenimiento, y organizadas, seglin cada
titular por Centros de Conservacion:

e Vias cuya titularidad ostenta el MITMA (Red de Carreteras del Estado).
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o Sector 1 de la Red de Carreteras del Estado — Roquetas de Mar.
e Vias cuya titularidad ostenta la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda (Junta
de Andalucia).
o Centro de Conservacion de Huécija — Almeria Sur. Encargado de las actuaciones encaminadas
a reparar los dafios producidos, y de aquellas labores destinadas a evitar que lleguen a
producirse, es decir, actia mediante una conservacion de cardcter preventivo, v,
evidentemente, programada en el tiempo.
e Vias cuya titularidad ostenta la Diputacién de Almeria. Es el Servicio de Carreteras de la propia
Diputacién de Almeria el encargado del mantenimiento y de las diferentes inversiones en su red
viaria.

La ubicacién de los distintos Centros de Conservacion del dmbito de estudio se puede visualizar en la
[lustracion 90.

5.9.4. Aparcamientos

El apartado referente a los aparcamientos estudia la ubicacién de los diferentes aparcamientos en el ambito,
el estudio del nimero de plazas y su tipologia de estacionamiento, y las tarifas de los aparcamientos
regulados. Con ello se pretende conocer la oferta de aparcamiento para caracterizar asi uno de los aspectos
de mayor relevancia en el transporte de vehiculo privado, el estacionamiento.

Almeria

De los datos aportados por el PMUS de Almeria elaborado en 2015, se dispone de un total de 25.039
aparcamientos de uso publico, de los cuales el 69% se encuentra en el viario, y el 31% restante fuera de él
(subterraneos).

Tabla 43. Tipos de aparcamientos en Almeria

Aparcamiento en viario

Aparcamientos publicos

Regulado
Libre Residente Rotacional
Zona Azul Zona Verde
14.142 2.260 910 4.169 3.558 25.039
56% 9% 4% 17% 14% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del PMUS de Almeria

El Estacionamiento Regulado en Via Publica en Almeria (R.0.A) estd compuesto por dos tipos de plazas:

e De alta rotacidn (zona azul), en la que cualquier persona usuaria puede estacionar, previo pago de la
tarifa establecida, en horario regulado de mafiana y tarde.

e De zona mixta-residentes (zona verde), donde en horario de mafiana puede estacionar cualquier
persona usuaria, previo pago de la tarifa establecida, pero por la tarde tan solo pueden hacer uso los
residentes que dispongan del distintivo o tarjeta de residente.
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Las plazas de zona azul, asi como los no residentes que aparquen en zona verde, tienen una limitacién horaria
de 3 horas.

Tabla 44. Regulacién establecida en via publica

Zona azul Zona verde \
Limitacion e Alos no residentes se aplica las mismas
horaria: * Minimo: 20 minutos limitaciones horarias que en zona azul.
ilCLIEE e Maximo: 3 horas

e Residentes no tienen limitaciones

e Residente mensual: 9,70€

Residente trimestral: 29,10€

Residente semestral: 58,15€

Residente anual: 77,25€

A los no residentes se aplica mismas tarifas
qgue en zona azul.

e 20 minutos: 0,20€
Tarifa: e 1hora:0,65€
e 3 horas: 2,30€

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del PMUS de Almeria

Del andlisis de demanda realizado en el PMUS, la zona centro fue la que obtuvo unos ratios de ocupacién mas
elevados, sin llegar a una ocupacién completa. No obstante, tanto en la zona centro como el resto de zonas,
se detectaron una cierta indisciplina a la hora de estacionar en lugares no destinados para tal fin.

Se muestra a continuacion, la localizacién de los estacionamientos regulados en superficie:

Ilustracion 94: Aparcamiento regulado Almeria
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de http://roaalmeria.com/
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Ademds, se reserva un determinado nimero de plazas para usos especificos. De estas plazas, se contabilizan
un total de 102 para personas con movilidad reducida.

En la siguiente ilustracién se identifican los aparcamientos subterraneos disponibles en Almeria. Estos
aparcamientos son de uso publico, y pueden ser utilizados por cualquier persona usuaria mediante el pago
de una tarifa horaria. También disponen de plazas reservadas para residentes. Como se puede apreciar, la
oferta de este tipo de estacionamiento se concentra en el centro de Almeria.

[lustracién 95: Aparcamiento subterraneo Almeria
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Fuente: PMUS de Almeria

Aparcamientos intermodales

La estacion intermodal de Almeria cuenta con una pequefia bolsa de aparcamientos dentro de sus
instalaciones, con una capacidad aproximada para 60 vehiculos. Estd sujeto a una regulacion tarifaria.

En cuanto al Puerto de Almeria, dispone de una gran explanada de unos 40.000 m? de superficie dentro de
sus instalaciones, con una capacidad para mas de 500 vehiculos, y también sujeto a regulacién tarifaria.
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El Ejido

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de El Ejido redactado en 2013 distingue tres tipologias de
aparcamientos: libres en el viario, bolsas de estacionamiento, y aparcamientos subterraneos.

Se contabilizaron un total de 14.132 plazas de estacionamiento en viario, concentrandose especialmente en
las zonas del Ensanche Sureste y Ensanche Suroeste. Ademas, se reservan 234 plazas para otras personas
usuarias (66 para PMR, 50 para carga y descarga y 118 para otros usos). Del anélisis de demanda realizado, se
concluye que el municipio no presenta problemas de estacionamiento, con porcentajes de ocupacion
inferiores al 80%, a excepcion del Centro Urbano, donde la ocupacion llega al 100%. Aun asi, se detectan en
varios puntos del municipio problemas por indisciplina al estacionar.

En cuanto a bolsas de estacionamiento, existen aproximadamente 5.741 plazas repartidas en 86 solares. De
los tres nucleos analizados, San Miguel-Almerimar cuenta con la mayor dotacién de plazas, aunque presenta
la menor ocupacién. En el nucleo de El Ejido, la ocupacién media ronda el 50%, estando algunas bolsas
saturadas.

En 2021 se licitod la adecuacidon de los solares como aparcamiento propuestos en el PMUS del Ejido, en donde
se han adaptado 14 solares que aportan al municipio unas 890 nuevas plazas de aparcamiento cerca de los
centros atractores del municipio. A fecha de agosto de 2022, se han puesto en servicio 10 solares que cuentan
con 780 plazas de aparcamiento para la poblacién de El Ejido.

llustracién 96. Localizacidn de nuevos aparcamientos
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Ilustracidén 97: Bolsa de aparcamientos en el nucleo de El Ejido
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Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de El Ejido

Por ultimo, existe un aparcamiento subterraneo en el centro del municipio, por el cual se accede a través de
la Avenida del Bulevar (N-340a). Cuenta con un total de 302 plazas, de las cuales 136 son plazas de rotacion,
y 166 para abonados. Las tarifas de rotacién son de 0,04€ por minuto, llegando a 2,40€ la hora. El precio del
abono varia dependiendo de la franja horaria sobre la que se va a hacer uso. Los porcentajes de ocupacion
medios son muy bajos, inferiores al 10€.

Aparcamientos intermodales

La estacién de autobuses de El Ejido no dispone de un aparcamiento para sus personas usuarias. No obstante,
a escasos metros se localizan dos solares sin asfaltar, que son utilizados como aparcamiento, con una
capacidad aproximada para 80 y 45 vehiculos.

Proyectos futuros

El PMUS propone la implantacién en el drea central de la ciudad, de una zona de aparcamiento regulado,
llevado a cabo por fases, con la pretensién de regular un total de 2.734 plazas. Adicionalmente, se propone
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disponer de nuevas bolsas de aparcamientos alrededor de los limites de esta zona, con el fin de actuar como
estacionamientos disuasorios.

Roquetas de Mar

El estacionamiento en Roquetas de Mar no estd sujeto a ningun tipo de regulacién, siendo libre en todo el
municipio. Aun asi, existen plazas reservadas a determinadas personas usuarias, y vias donde no se permite
estacionar.

Existen tres tipologias: aparcamiento en viario, en bolsas de aparcamientos, y parkings publicos.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Roquetas de Mar del afio 2015 no cuantifica el nUmero de plazas
disponibles, pero si detecta que, a pesar de que no existe una demanda excesiva, si que existe un problema
de aparcamiento ilegal, especialmente debido a estacionamientos en zonas prohibidas, invadiendo aceras o
plazas de carga y descarga.

[lustracién 98: Bolsa de aparcamientos Roquetas de Mar
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Fuente: Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Roquetas de Mar
En cuanto a los aparcamientos subterraneos, uno se localiza en el centro del nucleo de Roquetas de Mar, en
la Plaza Luis Martin, con una capacidad de 324 plazas, mientras que el segundo, localizado en el nucleo de
Aguadulce, dispone de un total de 773 plazas. Cuenta con dos tipos de tarifas: por rotacion y por abono.

Tabla 45: Tarifas establecidas aparcamientos subterrdneos Roquetas de Mar

Rotacion Abono

Abono completo 24 horas: 57,99 euros/mes
Abono de 07:30 a 15:30: 41,84€/mes
Abono de 15:30 a 24:00: 31,38€/mes
Abono de 24:00 a 08:00: 26,15€/mes

Por minuto: 0,0256€/min
Maximo dia 10 horas: 15,376€

Fuente: Ordenanza Fiscal Reguladora de las Tasas por la Prestacion del Servicio de Aparcamiento Subterraneo

Aparcamientos intermodales

En las inmediaciones de la estacién de autobuses se ubica una bolsa de estacionamiento con una capacidad
aproximada de 40 plazas. Actualmente, su uso como un aparcamiento intermodal es practicamente nulo, ya
que los servicios de bus que se prestan en el municipio son metropolitanos.

Aparcamientos disuasorios

Se han detectado al norte del nucleo principal tres bolsas de aparcamiento que pueden funcionar como
aparcamientos disuasorios, al estar situados en la entrada norte del nicleo junto al viario de acceso. Disponen
aproximadamente de 440 plazas entre las tres, pero no tienen buena conexién con las lineas de transporte
publico.

Proyectos futuros

Una de las propuestas contempladas en el PMUS es la creacidon de una zona de estacionamiento regulado,
mediante una tipologia mixta, donde los residentes acreditados pueden estacionar con total libertad dentro
del area establecida, y el resto de personas usuarias con la condicidn de pagar por su uso, segln se establezca
en la futura ordenanza. En total se estima regular 348 plazas.

También se prevé establecer zonas sujetas a regulacién en aquellos puntos con una alta concentracién de
puntos comerciales, o en zonas con un fuerte caracter estacional, como playas puertos maritimos.

Como conclusién a lo expuesto en este apartado, en las grandes urbes no se aprecian problemas a la hora de
estacionar dentro de los limites urbanos, aunque si se detectan puntuales problemas de indisciplina. En los
municipios mas pequeiios, donde las calles son mas estrechas y no existen practicamente bolsas de
estacionamiento o parkings publicos, el estacionamiento si que puede suponer un problema al tener que
realizarse de forma indebida.
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Actualmente, tan solo Almeria Ciudad cuenta con zonas de aparcamiento reguladas, estando previsto su
futura implantacion en El Ejido y en Roquetas de Mar.

5.9.5. Transporte Publico

El analisis del transporte publico se estructura en tres grandes apartados: infraestructura y material rodante,
organizacién del sistema y oferta. Se estudiaran los tres sistemas de transporte publicos existentes en el drea:
ferrocarril, bus urbano y bus interurbano.

Infraestructura y material rodante

Las infraestructuras presentes en la definida Area Metropolitana de Almeria dedicadas exclusivamente al
transporte publico se recogen a continuacion:

Tranvias

Actualmente no existe servicio de tranvia ni, en base a los estudios realizados hasta la fecha, se espera su
ejecucioén. En el afio 2007 se licitd y adjudicd la redaccidn del estudio informativo y proyecto basico del sistema
tranviario metropolitano de Almeria-Poniente, pero en 2021 el Consejo Consultivo de Andalucia resolvié el
contrato, por lo cual se desestimo.

En lo que respecta a Planes vigentes, no existe referencia a esta red en el Plan de Infraestructuras, Transporte
y Vivienda 2012-2024 (PITVI), ni en el Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia 2021-
2030 (PITMA). Ni si quiera en el plan anterior, el Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte
en Andalucia 2020 (PISTA). Tampoco en el Informe de la Comisidon técnico-cientifica para el estudio de mejoras
del sector ferroviario, emitido por el Ministerio de Fomento en 2014.

Ferrocarriles suburbanos

Del mismo modo que para la red tranviaria, actualmente no existe ningun tipo de ferrocarril suburbano
(servicio de Cercanias) que conecte a los distintos municipios que conforman el area de estudio. Existe una
conexion de AVE y Media Distancia, con paradas en Gador, Huércal-Viator (respecto a Media Distancia) y
Almeria (Media Distancia y AVE). Segun la oferta de Renfe (en junio de 2022), no efectta parada en ninguna
de las dos estaciones.

La implantacion de una infraestructura ferroviaria que vertebre El Poniente y el Bajo Andarax, es una
reivindicacién histérica. Una de las soluciones que se vienen barajando son los servicios de cercanias. En el
caso del Bajo Andarax, el PITMA 2030, aunque no realiza una propuesta firme, en su diagnéstico hace la
siguiente referencia: “[...] También se podrian requerir nuevas redes de cercanias, siempre con la realizacion
previa de estudios de demanda y de viabilidad, en dmbitos como el Bajo Andarax o Jaén [...]”. Ademas, en
octubre de 2018 fue redactado el Estudio de viabilidad para la implementacion de servicio ferroviario de
Cercanias en Almeria, Bajo Andarax, por parte de la Direccion General de Movilidad.

En cuanto a la zona del Poniente Almeriense, el Plan de Ordenacidn del Territorio del Poniente Almeriense
(POTPA, 1999), dentro de la memoria de ordenacion, realiza una propuesta de transporte publico que incluye
un corredor ferroviario: [...] La ejecucion de este corredor supondria una modificacion radical de los sistemas
de transportes, especialmente en lo que se refiere a las mercancias y a lo que podria ser una incipiente red de
ferrocarril de cercanias. [...]”. En cuanto al PITVI, también propone conectar Almeria con el resto de Andalucia
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a través de una conexién con Madlaga, que formaria parte del Corredor Mediterraneo, que podria ser
aprovechado para implantar un servicio de cercanias.

Implantar un servicio de cercanias en el Bajo Andarax y Poniente supondria una excelente oportunidad para
mejorar la movilidad en el area metropolitana de Almeria, ofreciendo una nueva alternativa de movilidad
sostenible, que contribuya a un cambio modal. Especialmente en el eje de Poniente, un servicio de cercanias
que vertebre el Poniente con Almeria, combinado con servicios de Media/lLarga distancia, pueden ser
interesantes para articular la demanda existente en el eje.

Ademas, se pueden destacar una serie de consideraciones que mejorarian las conexiones ferroviarias con el
resto de Andalucia y del pais, tanto de personas como de mercancias:

- Recuperar las 4 circulaciones por sentido diarias que prestaban servicio antes de la pandemia.

- Implementar una nueva circulacién a mediodia con destino Madrid, ya que actualmente solo existe
una circulacién por la manana. Asimismo, la entrada en funcionamiento del cambiador de ancho de
via de Maracena (todavia por ejecutarse), permitiria viajar a Madrid sin transbordo y con una
importante reduccién en el tiempo de viaje.

- Modificar las obras del AVE a Almeria, de tal forma que permita llegar al ferrocarril al puerto de
Almeria.

- Construccién de un muelle de carga en el sector 20.
- Construccién de 3 nuevos apeaderos mas en el ambito del Bajo Andarax (cercanias Bajo Andarax).

- Reactivacién del proyecto del puerto seco de Nijar.

Autobus interurbano

Ante |a falta de otros modos de transporte publico en el Area Metropolitana de Almeria, el principal sistema
de transporte publico, tanto a nivel urbano como metropolitano, es el autobus. Este medio de transporte
emplea las infraestructuras viarias existentes que cosen los municipios integrados dentro del Area
Metropolitana.

Las conexiones metropolitanas se llevan a cabo mediante el uso de las distintas lineas radiales que conectan
Almeria al resto de nucleos del Area Metropolitana. Asi, la oferta total de servicios metropolitanos se
encuentra compuesta por un total de 30 lineas, de las cuales 24 conectan la capital al resto de municipiosy 6
de ellas resultan transversales a estos.

En la siguiente tabla se muestra el nimero de lineas que parten, discurren o finalizan para cada uno de los
municipios del ambito del Plan.

Tabla 46: Lineas interurbanas por municipios

Municipios Lineas Municipios Lineas
Adra 4 Gador 2
Alhama de Almeria 0 Huércal de Almeria 7
Almeria 24 La Mojonera 9
Balanegra 3 Nijar 4
Benahadux 5 Pechina 3
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Municipios Lineas Municipios Lineas
Berja 5 Rioja 2
Carboneras 1* Roquetas de Mar 14
Dalias 3 Santa Fe de Mondujar 1
El Ejido 10 Tabernas
Enix 1 Viator 4
Félix 1 Vicar 11

Fuente: Pagina web del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria (junio 2022)

* Puntualizar que el municipio de Carboneras es atravesado por la linea M-213 pero, al no estar consorciado, no ofrece horario de
parada en dicho municipio.

Tal y como puede apreciarse, los municipios de Alhama de Almeria, Carboneras y Tabernas no disponen de
servicio de transporte metropolitano puesto que (a fecha de redaccion del presente documento) no se
encuentran incluidos dentro del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria.

Estas lineas ofrecen servicio a través de un total de 456 paradas. Todas ellas pertenecen al Consorcio.

[lustracién 99: Paradas de autobus pertenecientes al Consorcio
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Como se aprecia en la imagen anterior, son los municipios de Alhama de Almeria y Tabernas los Unicos que
no poseen parada de autobus metropolitano dado que, a fecha de redaccién del presente documento, no se
encuentran consorciados con el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria y no se dispone
de informacidn sobre las paradas de otros servicios de autobus.

Respecto a las plataformas reservadas para el transporte publico de autobus metropolitano, no existe a fecha
de redaccion del presente documento, ninguna en el ambito del plan.

Trolebus

Actualmente el Area Metropolitana de Almeria no dispone de servicio de trolebus, ni se ha planteado su
creacion en documentos y estudios previos.

Autobus urbano

Por ultimo, para las conexiones internas de los municipios, algunos de ellos cuentan con servicio de autobus
urbano, gestionado por los propios Ayuntamientos. En la siguiente tabla se muestra un resumen de la oferta
de transporte publico urbano en el ambito del presente plan.

Tabla 47: Lineas urbanas por municipios

Municipios Lineas Municipios \ Lineas
Adra No Gador No
Alhama de Almeria No Huércal de Almeria No*
Almeria 16 La Mojonera No
Balanegra No Nijar No
Benahadux No Pechina No
Berja Si* Rioja No
Carboneras No Roquetas de Mar No*
Dalias No Santa Fe de Mondujar No
El Ejido 8* Tabernas No
Enix No Viator No
Félix No Vicar No

Fuente: Elaboracion propia

* Con respecto al municipio de Berja, tiene un servicio de autobus llamado “Autobus de barrio de Berja”. En referencia a las 8 lineas
urbanas de El Ejido, la mitad son a demanda, tal y como lo indica la web consultada, a fecha de redaccién del presente documento. El
caso de Roquetas de Mar es particular: en 2019 se aprobd el pliego de condiciones para la licitacién del contrato de un servicio urbano
de autobus, con 4 lineas diurnas y una nocturna. A fecha de redaccion del presente documento se encuentra en periodo de licitacion.
Cabe destacar que, a efectos prdcticos, la linea M-999 tiene un recorrido circular que hace las veces de linea urbana. El caso de Huércal
de Almeria es similar: carece de servicio urbano, pero la linea M-100 (establecida en junio de 2022) actta como tal.

Respecto al servicio de autobus urbano de Almeria, llamado Surbus, despliega su operativa por todo el dmbito
urbano a través de 391 paradas.
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llustracion 100: Paradas de autobus urbano de Almeria
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos facilitados por el CTAL

Se observa como el area urbana central de Almeria queda interconectada por las paradas de autobus urbano.
En la margen izquierda del Rio Andarax se observa la cobertura a los distintos nucleos urbanos que se
aglomeran en esta zona del municipio, justo al oeste y norte del aeropuerto. Cabe destacar también las
paradas que dan servicio a la urbanizacién de Retamar, asi como en el Hospital El Toyo.

El municipio de El Ejido también cuenta con un servicio de autobus comarcal, conectando las distintas
localidades que alberga dicho municipio. Este servicio cuenta con un total de 211 paradas. La localizacién de
las paradas se muestra en el siguiente mapa.
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[lustracién 101: Paradas de autobus urbano de El Ejido
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos facilitados por el CTAL

La distribucidon de paradas urbanas se encuentra concentrada en los principales nucleos de poblacién del
municipio de El Ejido, tales como la propia ciudad de El Ejido y nucleos colindantes como Santa Maria del
Aguila o, un poco més alejado, Almerimar o Balerma.

En cuanto a las plataformas reservadas para el transporte publico de autobus urbano, tanto para la ciudad de
Almeria como para la ciudad de El Ejido, no existe, a fecha de redaccién del presente documento, plataforma
alguna en el las respectivas ciudades.

Parque moévil

Se ha solicitado la informacién correspondiente al parque mdvil empleado por los servicios de transporte
publico que operan en el Area. Puesto que no sea ha recibido esta informacién, se ha consultado la
publicacion del Observatorio de Transporte y la Logistica en Espafia, donde se dispone de informacién
respecto a la tipologia de autobuses empleados en los servicios metropolitanos. Esta informacidn se recoge a
continuacion:
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Tabla 48: Parque movil

Vehiculos autobus metropolitano 2017 2018 2019 2020 2021

Microbus 2 2 2 - -
Estandar 67 67 67 - -
Articulado 6 6 6 - -
Total 75 75 75 - 73

Fuente: Observatorio del Transporte y la Logistica en Espafia. (OTLE) y Consorcio de Transporte Metropolitano del Area
de Almeria

Organizacion

En un informe del Consejo de Defensa de la Competencia en Andalucia (Consejeria de Economia), de
diciembre de 2012, se hace referencia expresa a la organizacién del sector de transporte de personas viajeras
interurbano regular:

“La configuracion del sector de transporte de viajeros interurbano regular viene determinado por el reparto
competencial entre las Administraciones implicadas. Por ello, las competencias transferidas en su dia por el
Estado a la Comunidad Auténoma de Andalucia se ejercen por la Administracion de la Junta de Andalucia.”

“En relacion con los servicios urbanos, los municipios, con cardcter general, son competentes para su
planificacidon, ordenacion, gestion, inspeccion y sancion, siempre que se trate de transporte publico de viajeros
que se lleve a cabo integramente dentro de sus respectivos términos municipales. Cuando los servicios urbanos
trasciendan a los puramente municipales o puedan servir a la satisfaccion de necesidades de transporte
metropolitano, las competencias se ejercerdn de forma coordinada con las administraciones y entidades de
dambito territorial superior, es decir, la Diputacion Provincial y los érganos correspondientes de la Junta de
Andalucia.”

“En el transporte metropolitano, convergen las distintas Administraciones estatal, autondmica y local, por lo
que una de las principales cuestiones que plantea la LOTA es alcanzar una organizacion unitaria del transporte
metropolitano que propicie el funcionamiento armdnico del sistema de transportes en todo el espacio
metropolitano, superando los inconvenientes de la compartimentacion competencial existente. En lo que se
refiere a las peculiaridades del sistema de transporte que se desarrolla en los espacios metropolitanos, la
citada Ley opta por un modelo de consorcio.”

“Por consiguiente, en el sector del transporte regular de viajeros por carretera nos encontrariamos con tres
dmbitos diferenciados:

i Enlaces interprovinciales troncales, coincidentes con los grandes ejes o corredores de las principales
vias de comunicacion rodada.

ji. Flujos metropolitanos o comarcales de nivel supramunicipal.
jii. Transportes de alcance estrictamente urbano, circunscritos a los términos municipales.”

Una vez establecidos los ambitos, se desarrolla a continuacidn la configuracién del sistema que rige el ambito
del PTMAAL.
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Configuracion del sistema

El reparto de competencias en materia de gestidn de las concesiones dentro del area metropolitana de
Almeria se organiza de la siguiente manera:

- Porunlado, existe el Consorcio de Transporte Metropolitano del drea de Almeria (CTAL), que gestiona
las lineas de su ambito (dentro del area metropolitana).

- Por otro esta la Direccidon General de Movilidad y Transportes (DGMT), que, a través del Servicio de
Gestidn del Transporte, gestiona las lineas que discurren por varias provincias.

- Finalmente, la Delegacion Territorial de Almeria (DT) gestiona las lineas del ambito de la provincia de
Almeria que se encuentren fuera del ambito del Consorcio y que no discurran por otra provincia.

Las distintas lineas de transporte publico se organizan en contratos concesionales, que son operados por
distintas empresas concesionarias.

Un total de 13 concesiones conforman el mapa concesional de la red de transporte metropolitano del Area
de Almeria. Todas ellas han alcanzado el plazo maximo de vigencia, prérroga incluida, finalizando la ultima de
ellas en el afio 2014.

Las concesiones y lineas competencia de cada entidad se describen a continuacion.

Autobus interurbano

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria

A través del portal web del Consorcio se ha tenido acceso al Convenio de Colaboracion, de 16 de junio de 2011,
entre la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda de la Junta de Andalucia y el Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Almeria. Publicado en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia nimero 191,
Sevilla, 28 de septiembre de 2011. En dicho Convenio se regula la gestion de servicios de transporte publico
regular permanente de personas viajeras por carretera de uso general.

Segun este Convenio:

“Las concesiones que, en la actualidad, se encuentran incluidas integramente dentro del Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area de Almeria y sobre las que ejercerd las competencias citadas son:

Tabla 49: Concesiones incluidas integramente dentro del Consorcio

Denominacion Concesionario

Concesion
VJA-090 | ALMERIA Y CABO DE GATA CON PROLONGACION A LAS SALINAS | Nex Continental Holdings, S.L.U.

VJA-149 | ALMERIAY FELIX CON HIJUELAS Nex Continental Holdings, S.L.U.

VJA-150 |ALMERIAY RODALQUILAR POR NIJAR CON HIJUELAS Nex Continental Holdings, S.L.U.

VJA-152 | ALMERIA Y LAS NORIAS DE DAZA Nex Continental Holdings, S.L.U.

VJA-153 | ALMERIA-SAN JOSE E HIJUELAS Autocares Bernardo, S.A.

ALMERIA Y CAMPAMENTO ALVAREZ SOTOMAYOR-PECHINA

CON HUUELAS Auto Discrecional Almeriense S.L.

VJA-196

VJA-197 | ALMERIA-EL EJIDO-SAN AGUSTIN CON HIJUELAS Auto Discrecional Almeriense S.L.

Fuente: Convenio de Colaboracion, de 16 de junio de 2011, entre la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda de la Junta
de Andalucia y el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria
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“En el caso de servicios de transporte regular de viajeros pertenecientes a concesiones que exceden el dmbito
territorial del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria, el ejercicio de las competencias
anteriormente enumeradas se sujetard a las siguientes reglas, atendiendo a cada uno de los recorridos:

1. Rutas, servicios o lineas que se desarrollen totalmente en su dmbito territorial:

- Las competencias sefialadas en los apartados [...] sin perjuicio de la determinacion por la Consejeria
de Obras Publicas y Vivienda de la tarifa participe de empresa del conjunto de la concesion y del
ejercicio por el Consorcio de cualquiera otra competencia de gestion sin incidencia fuera de su dmbito
territorial.

La siguiente tabla relaciona los servicios de esta clase actualmente existentes, sin menoscabo de
modificaciones posteriores que el Consorcio pueda disponer.

Tabla 50: Rutas que se desarrollan integramente dentro del Consorcio, pero pertenecientes a concesiones
cuyo servicio opera fuera del mismo

Denominacion Concesionario
SILES — MALAGA — ALMERIA POR CORDOBA, ALMERIA Y JAEN CON HIJUELAS

- R17 Almeria-Hortichuelas

- R22 Almeria- Balanegra por Guardias Viejas

- R25 Almeria- Berja

- R28 Almeria- Berja (sin parada en el hospital)

- R32 Almeria- Empalme Celin

- R34 Almeria- Adra por Venta Nueva
VJA-167 |- R38 Almeria- Adra s/p en el hospital de el Ejido
- R42 Santa M2 del Aguila- Berja
- R112 Almeria- Adra s/p intermedia desde Almeria hasta el Ejido
- R113 Almeria- Adra c/p en Hortichuelas y el Ejido
- RS06-023 Almeria/Malaga- Sevilla
- RS06-031 Almeria/Malaga-Algeciras (directo)
- RS06-032 Almeria/Malaga- Algeciras (ruta)
- RS06-050 Almeria/Malaga- Sevilla, sin pasar por Rincén de la Victoria

Concesion

Nex Continental
Holdings, S.L.U.

Fuente: Convenio de Colaboracidn, de 16 de junio de 2011, entre la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda de la Junta
de Andalucia y el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria.

2. Rutas, servicios o lineas que se transcurren parcialmente en su dmbito territorial con trdfico significativo
de viajeros en su interior:

- Las competencias sefialadas en los apartados [...] referidas en cualquier caso al tramo que transcurre
dentro del ambito territorial del Consorcio y sin perjuicio de la determinacion por la Consejeria de
Obras Publicas y Vivienda de la tarifa participe de empresa del conjunto de la concesion. Cuando
incidan en alguna medida en las condiciones de prestacion de desplazamientos no metropolitanos, se
recabard informe previo de los érganos competentes de la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda.
La siguiente tabla agrupa las rutas que actualmente tienen esta consideracion, pudiendo modificarse,
a instancias del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria, mediante resolucion de
la persona titular de la Direccion General de Transportes que se publicard en el Boletin Oficial de la
Junta de Andalucia.
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Tabla 51: Rutas que se desarrollan parcialmente dentro del Consorcio, pero pertenecientes a concesiones
cuyo servicio opera fuera del mismo

Denominacion Concesionario

ALMERIA'Y ALBOLODUY CON HIJUELAS
VJA-088 | RO1 Almeria- Alboloduy BERGARSAN, S.L.
ALMERIA Y LIJAR CON PROLONGACION A SIERRO Y CHIRIVEL
VIA-151 | Eg; f;;rrr_c/:ﬁ']r:r?:a Nex Continental Holdings, S.L.U.
- RO3 Chirivel- Almeria
ALMERIA Y CARBONERAS E HIJUELAS
- RO1 Almeria- Carboneras
R0O2 Carboneras- Aguamarga

- RO3 Carboneras- Sorbas

- RO4 Carboneras- Nijas

- RO5 Gafarillos Venta del Pobre
Fuente: Convenio de Colaboracién, de 16 de junio de 2011, entre la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda de la Junta

de Andalucia y el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria

Concesion

VIA-154 BERGARSAN, S.L.

En caso de que por ampliacidon del Consorcio las rutas o servicios parciales especificados en el Anexo
Il quedaran integramente comprendidos en su nuevo dmbito territorial, el Consorcio ejercerd las
competencias establecidas en el presente convenio para esta clase de servicios [...]”.

Las lineas del Consorcio, por concesién y operador, a modo resumen, son las siguientes:

Tabla 52: Tabla resumen lineas del Consorcio

‘ Lineas Concesion ‘ Concesionario
M-100 VJA-196 Auto Discrecional Almeriense S.L.
M-101 VJA-196 Auto Discrecional Almeriense S.L.
M-102 VJA-196 Auto Discrecional Almeriense S.L.
M-103 VJA-167 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-104 VJA-167 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-105 VJA-151 AUTEDIA S.L., Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-106 VJA-088 BERGARSAN, S.L.

M-107 - -

M-108 VIJA-196 Auto Discrecional Almeriense S.L.
M-201 VJA-153 Autocares Bernardo, S.A.
M-202 VJA-090 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-203 VJA-150 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-211 VJA-150 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-212 VJA-153 Autocares Bernardo, S.A.
M-213 VJA-154 BERGARSAN, S.L.

M-301 VJA-167 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-320 VJA-149 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-330 VJA-152 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-333 VJA-152 Nex Continental Holdings, S.L.U.
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Lineas Concesion Concesionario
M-334 VJA-152 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-336 VJA-152 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-351 VJA-197 Auto Discrecional Almeriense S.L.
M-354 VJA-197 Auto Discrecional Almeriense S.L.
M-356 VJA-167 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-370 VJA-167 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-371 - -

M-372 VJA-167 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-373 VJA-167 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-380 VJA-167 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-381 VJA-167 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-382 - -

M-383 VJA-167 Nex Continental Holdings, S.L.U.
M-999 VJA-152 Nex Continental Holdings, S.L.U.

Fuente: Convenio de Colaboracién, de 16 de junio de 2011, entre la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda de la Junta
de Andalucia y el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria

Cabe sefalar que en la tabla anterior se ha afiadido tanto las lineas de nueva creacidn como las recientemente
suprimidas. Las lineas que registraron demanda en el ano 2021, pero han desaparecido de la web del
Consorcio (www.ctal.es) (consultado en noviembre de 2022), son: M-107, M-371 y M-382. Por otro lado, la
linea de reciente creacion (junio 2022) es la M-100.

A fecha de redaccién del presente documento los municipios de Tabernas, Carboneras y Alhama de Almeria
no forman parte del Consorcio. Se muestra a continuacién un mapa resumen con las lineas, los municipios
ambito del PTMAAL y los municipios que forman parte del Consorcio.
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[lustracién 102: Lineas de autobus metropolitano, ambito del Consorcio y ambito del PTMAAL

A

Tabernas

Santa Fe de{Mondujar

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria:

—— Lineas de autoblis metropolitano.

1 Municipios del PTMAAL.

[ Municipios que forman parte del Consorcio. 0 10 20 km

Fuente: elaboracion propia a través de datos facilitados por el Consorcio

Delegacion Territorial

Desde la Delegacidn Territorial de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda en Almeria de la Junta de
Andalucia (DT) se gestionan las concesiones (competencia adquirida desde 2017) del ambito de la provincia,
no gestionadas por el Consorcio y que no transcurren por ninguna otra provincia:

Tabla 53: Concesiones competencia de Delegacion Territorial

Concesion Denominacion Concesionario
GARRUCHA - ESTACION DE ZURGENA CON PROLONGACION
MOJACAR E HIJUELAS

VIA-031 |~ ROSCARBONERAS —VILLARICOS AUTOCARES BARAZA, S.L.

- RO7 CARBONERAS — HUERCAL OVERA POR PULP|
- R10 CARBONERAS — HUERCAL OVERA POR VENTA OVERA
- R13 CARBONERAS — PULP|

VJA-088 | ALMERIA Y ALBOLODUY CON HIJUELAS BERGARSAN, S.L.
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Denominacion Concesionario
- RO1 ALBOLODUY-BENTARIQUE — (M-106 — SANTA FE

MONDUJAR-ALMERIA)

Concesion

ALMERIA'Y LIJAR CON PROLONGACION A SIERRO Y CHIRIVEL

- RO4 HUERCAL-OVERA - CUEVAS ALMANZORA — ALMERIA
DIRECTO DESDE VERA

- RO5 HUERCAL-OVERA - ALMERIA DIRECTO DESDE VERA (POR
LA A-7)

- RO6 (M-105) ALMERIA-RIOJA — SORBAS

- RO7 ALMERIA - MARIA DIRECTO DESDE VERA (POR LA A-7)

- RO8 (M-105) ALMERIA-RIOJA - MARIA RUTA POR LA N-340
(RUTA POR TABERNAS Y LEVANTE)

- R0O9 ALMERIA - MARIA DIRECTO DESDE LOS GALLARDOS (POR
LA A-7)

- R10(M-105) ALMERIA-RIOJA — ALMANZORA.

- R11 ALMERIA - ALMANZORA (DIRECTO DESDE LOS
GALLARDOS) (POR LA A-7)

- R12 (M-105) ALMERIA-RIOJA - COBDAR CON PARADA EN
ULEILA DEL CAMPO

- R13(M105) ALMERIA-RIOJA - COBDAR SIN ENTRADA EN
ULEILA DEL CAMPO

- R14 (M-105) ALMERIA-RIOJA — SERON

- R15(M-105) ALMERIA-RIOJA — CHIRIVEL

- R16 (M-105) ALMERIA-RIOJA - ULEILA DEL CAMPO

- R17 (M-105) ALMERIA-RIOJA - LUBRIN

VJA-151 Nex Continental Holdings, S.L.U.

ALMERIA Y CARBONERAS E HIJUELAS

- RO1 ALMERIA — CARBONERAS

- R02 M-213 ALMERIA-VENTA DEL POBRE (NIJAR) -
CARBONERAS - M-213 AGUAMARGA (NIJAR)

- RO3 CARBONERAS — SORBAS

- RO4 CARBONERAS — NiJAR

- RO5 GAFARILLOS — V. DEL POBRE

VIA-154 BERGARSAN, S.L.

Concesion

Fuente: informacion proporcionada desde Delegacion Territorial de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda

La concesién VJA-088, operada por BERGARSAN, ofrece una totalidad de 2 paradas en el municipio de Santa
Fe de Mondujar. Esta ruta conecta Alboloduy con Almeria.

La concesion VJA-151, Almeria y Lijar con prolongacién a Sierro y Chirivel, operada por Nex Continental
Holdings, aloja una totalidad de 14 paradas en el municipio de Tabernas. Este municipio se encuentra dentro
del dambito del PTMAAL, pero al no pertenecer al Consorcio, no cuenta con lineas directas al municipio.
Respecto a esta concesidn, y dentro del ambito del Plan, se cuenta con 6 y 4 paradas en Rioja y Benahadux,
respectivamente.

La concesién VJA-031, operada por AUTOCARES BARAZA, ofrece una totalidad de 5 paradas dentro del
municipio de Carboneras, que la conectan con Villaricos, Huércal Overa y Pulpi.

Por ultimo, la concesién VJA-154, operada por BERGARSAN, conecta Almeria, Carboneras e Hijuelas. En el
transcurso de esta ruta se ofrecen 6 paradas en el municipio de Nijar, mientras que en el municipio de
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Carboneras cuenta con 2 paradas. Este ultimo, Carboneras, se encuentra dentro del dmbito del PTMAAL, pero
al no pertenecer al Consorcio, no cuenta con paradas dentro del mismo, aunque la linea M-213 si transcurre
por dentro de dicho municipio.

llustracién 103: Itinerario de paradas Murcia - Almeria
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Fuente: https://www.alsa.es/ (2022)

Direccion General de Movilidad

La Direccién General de Movilidad, a través del Servicio de Gestidén del Transporte, gestiona las lineas de
autobus que discurren por varias provincias. Como son:

Tabla 54. Concesiones competencia de Direccién General de Movilidad.

Denominacion Concesionario
SILES — MALAGA — ALMERIA POR CORDOBA, GRANADA Y JAEN CON HIJUELAS
- S06-021 ALMERIA-GRANDA — SEVILLA-CADIZ

- S06-031 ALMERIA-MALAGA — ALGECIRAS (DIRECTO)

- S06-032 ALMERIA-MALAGA — ALGECIRAS (RUTA)

- S06-048 CORDOBA — GRANADA — ALMERIA

- S06-050 ALMERIA MALAGA — SEVILLA, SIN PASAR POR RINCON DE LA
VICTORIA

04 ALMERIA — UGIJAR POR DARRICAL

- 07 ALMERIA — PICENA POR DARRICAL

- 011 GRANADA — ALMERIA POR MOTRIL (RUTA)

- 012 ALMERIA - MALAGA

- 014 ALMERIA — ALBUNOL

- 015 ALMERIA — BERCHULES

- 055 UBEDA - EL EJIDO

- 0118 ALMERIA — LINARES

Nex Continental

VIJA-167 Holdings, S.L.U.
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Concesidén Denominacién Concesionario [lustracion 104: Lineas de autobus urbano Almeria
- 0122 ALMERIA — MALAGA (DIRECTO)

- 0124 GRANADA — ALMERIA _(DIRECTO) \
- 0150 AEROPUERTO ALMERIA — ALMERIA — ADRA Municipios del ambito del PTMAAL: §

- 0170 ALMERIA — BALERMA [ Almeria \ §F
ALMERIA Y HUERCAL-OVERA CON HIJUELAS A JAEN Y ALMERIA Lineas de autobus urbano del dmbito del PTMAAL:

) R23 ALMERIA — JAEN (RUTA) = Lineas autobus urbano f\lmerl.a ‘ %
- R24 ALMERIA - JAEN (DIRECTO) BUS MADRID
- R26 ALMERIA — GAUDIX — BAZA POR LA A-92 ALMERIA SL
- R28 ALMERIA ESCULLAR
- R29 ALMERIA - FINANA

Fuente: informacion proporcionada desde Delegacion Territorial de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda : /

VJA-158

Venta Gaspar

El Boticario

Llanos de la Cafiada
San Vicente

El 15 de junio de 2016 se segrego parte de los traficos de la antigua concesién estatal VAC-120 (actual VAC- : f . o

229) en las concesiones VJA-031y VJA-158.

Loma Cabrera

La concesidn VJA-167, Siles — Malaga — Almeria por Cérdoba, Almeria y Jaén, operada por Nex Continental
Holdings, tiene 1 parada en el municipio de Alhama de Almeria. Este municipio se encuentra dentro del
ambito del PTMAAL, pero al no pertenecer al Consorcio, no cuenta con lineas directas al municipio.

Aeropuerto
Retamar

. Universidad!LCaboral
LosIPAMIdOres ™ — ™

La\Cafiada'de San Urbano

' Costacabana
-

ltas Marinas

Autobus urbano de Almeria

Universidad de Almeria

Surbus

La red de transporte publico urbano de Almeria es gestionada por el Ayuntamiento de Almeria en régimen de
concesion. Concesién adjudicada a Nex Continental Holdings (Surbus), grupo empresarial que opera a través
de ALSA. 0 2 4km

Este servicio se compone de 16 lineas que dan servicio al municipio:

Fuente: https://www.surbusalmeria.es/ (2022)

En la pagina web es posible consultar el esquema y horarios de cada una de las lineas, con indicacidn de las
distintas paradas y posibilidades de transbordo entre ellas. Asimismo, el servicio dispone de informacién en
tiempo real para la persona usuaria, siendo posible consultar el tiempo de espera aproximado en cada parada.

Autobus urbano de El Ejido

El servicio publico gestionado por el Ayuntamiento de El Ejido en régimen de concesidn, se encuentra operado
por Autobuses del Sureste, S.A.

Este servicio se compone de 8 lineas que dan servicio al municipio:
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[lustracién 105: Lineas de autobus urbano El Ejido

Municipios del ambito del PTMAAL:
[ El Ejido
Lineas de autobs urbano del ambito del PTMAAL:

3

= Lineas autobus urbano El Ejido

~

—

l La Redonda
Santa Maria del, Aguila;
Pol._Ind+EIfTréinta

Pampanico

San'Silvestre

Cuatro Vientos ji .
? ! Los Cabri es'E'l‘Ejldo
Tarambana (] lfos Vézquel‘Qdel Bogue
pera|t;3/I£de Onayar { Uas Norias e
e ’/ Hospital del Poniente CortijolMolina
Elicanaills Loma del Viento
P.C.[Copo
LajEsperanza
Balerma k
Matagorda
SEn‘@stin
;_os Camggs_’-\
Raraiso AI&J{ Almerimar
i Sasti - Guardias Viejas
Bahia del'Castillo ) -

0 2 4 km
e 0z

Fuente: Elaboracion propia

En la pagina web es posible consultar el esquema y horarios de cada una de las lineas, con indicacién de las
distintas paradas y posibilidades de transbordo entre lineas. Asimismo, el servicio dispone de informacidn en
tiempo real para la persona usuaria, siendo posible consultar el tiempo de espera aproximado en cada parada.

Autobus urbano Roquetas de Mar

Hace mas de dos décadas que el municipio de Roquetas de Mar superd los 50.000 habitantes. Ello implica
que, desde entonces, puede contar con un servicio de transporte publico urbano.

A fecha de redaccién del presente documento, el autobus urbano del municipio de Roquetas de Mar se
encuentra ultimando los detalles para sacarse a licitacidn. Segun se ha podido consultar, a través del portal
de movilidad del Ayuntamiento de Roquetas de Mar, en el apartado de propuestas de transporte publico del
Plan de Movilidad Urbana Sostenible, este seria el trazado propuesto:

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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llustracién 106: Lineas de autobus urbano Roquetas de Mar

Fuente: Ayuntamiento Roquetas de Mar

Nombre de ia linea
Aguaduice - Paiacio o Congresos
w— Agudduice - Paseo Marfimo - C7 de ioz Tartesos
wes FogQuetas - Cira. La Maojonen - Contfos de Marin
Foguetss - Estadio Muniopy
= FRoguetss - Pazeo oe oz Bafles - Acuaro
e AQUDTdUICE - Laz Marnas (kia)
Agudduice - Laz Marnas (Vueta)
Paradas: Nombre Linea
| Aguduice - Palacio de Congresos
¥ Aguaduice - Fazeo Mantime - CJ de 10 Tartesos
I Roquatas - Cra. L Moonan - Cortjo d= Marin
| Roquetas - Estadio Municpy
Roquetas - Fazeo ios Bafos - Acuano
Aguaciuice - Las Marnas da)
Aguaciice - Las Mornas (vuelta)
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Fiscalizacion y control

A continuacidn, se muestran los mecanismos de fiscalizacion y control de los servicios.

Autobus interurbano

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria

El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria es una entidad de derecho publico de caracter
asociativo, adscrita a la Administracién Publica de la Comunidad Auténoma de Andalucia, que tiene atribuidas
las competencias en materia de gestidn de las infraestructuras y de los servicios de transporte en su ambito
territorial, y forma parte de la Red de Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia.

Fue creado mediante Convenio Fundacional suscrito el 28 de septiembre de 2007 por la Junta de Andalucia,
la Diputacidn Provincial de Almeria y los Ayuntamientos de Almeria, Adra, Berja, Enix, Felix, Dalias, Roquetas
de Mar, Vicar, El Ejido, La Mojonera, Benahadux, Gador, Huércal de Almeria, Pechina, Rioja, Santa Fe de
Mondujar, Viator y Nijar. Mediante acta extraordinaria del Consejo de Administracién de 25 de junio de 2020
se aprueba la adhesion del Ayuntamiento de Balanegra. Estos municipios constituyen el ambito territorial
donde presta los servicios.

Las competencias del Consorcio quedan fijadas en los Estatutos del Consorcio de Transporte Metropolitano
del Area de Almeria, publicados en el Boletin Oficial de la Provincia de Almeria nimero 166 viernes 30 de
agosto de 2019.

[lustracién 107: Esquema resumen de la instrumentalizacidén de la actividad del Consorcio

Consejeria de Fomento LICITA Concesién de servicio de ADIUDICA Concesionarios
- : operadores de
y Vivienda transporte P
METROPOLITANO transporte
Lineas de ruta de transporte
ot u METROPOLITANO
La Consejeria atribuye competen-
cias en gestibn de servicios de
transporte regular de viajeros por i
carretera, VIA-153, VIA-167
Convenia de colaboracién. Consorcio de Tra nsportes
. VIJA-196, VIA-149
Metropolitano de [ CONTRATOS-PROGRAMA ]
. VIJA-197, VIA-150
Almeria
VIA-154, VIA-151
. Convenio General de integracién en (CTMAL) [ CONTRATOS-PROGRAMA ] VIA-088, VIA-152
el marco tarifario de autobuses ur- »
banos. VIA-090

. Convenios de colaboracion para ac-
tuaciones de fomento del trans-

porte oliblico.

I Lineas de ruta de transporte URBANO I

T

Concesionarios

Ayuntamientos de El

transporte

Fuente: Informe de fiscalizacion financiera y de cumplimiento del CTAL para el ejercicio 2020, de la Cdmara de Cuentas

operadores de
transporte

Ejido y Almeria

de Andalucia
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Tal y como se representa en el anterior esquema, respecto al transporte metropolitano, la Consejeria de
Fomento y Vivienda atribuye competencias en gestidn de servicios de transporte regular de personas viajeras
por carretera, a través del Convenio de Colaboracién, al Consorcio de Transportes Metropolitano de Almeria
(CTAL). El Consorcio, a su vez, es el encargado de la gestidn de los servicios adjudicados a los operadores y del
establecimiento de la politica tarifaria, a través de los contratos programa.

Por su parte, los Ayuntamientos son los que licitan y adjudican la concesién de servicios de transporte urbano.
Ademas, establecen convenios de integracion tarifaria con el Consorcio, asi como convenios de colaboracion
para actuaciones de fomento del transporte publico. Dichos convenios se materializan en contratos-
programa, como el que permitid la “[...] instalacion de las nuevas canceladoras de titulos de viaje en toda la
flota de autobuses urbanos, incluidos los 13 vehiculos recientemente incorporados.” (Las personas usuarias
del bus urbano de Almeria capital pueden utilizar ya la tarjeta del consorcio en sus viajes, EUROPAPRESS,
28/01/2022).

Respecto a la vigencia del Convenio de Colaboracion, de 16 de junio de 2011, entre la Consejeria de Obras
Publicas y Vivienda de la Junta de Andalucia y el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria
(publicado en el Boletin Oficial de la Junta de Andalucia nimero 191, Sevilla, 28 de septiembre de 2011), el
mismo texto estipula: “[...] El presente Convenio, que deja sin efecto el Convenio formalizado con fecha 14 de
mayo de 2009, entre la entonces Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la Junta de Andalucia y el
Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria, tiene un plazo de vigencia de cuatro afios,
prorrogdndose automdticamente y de forma sucesiva cada dos afios si no mediara comunicacion en sentido
contrario por cualquiera de las partes intervinientes efectuada con una antelacion minima de tres meses a la
respectiva fecha de vencimiento [...].”

El 27 de octubre de 2022 la Cdmara de Cuentas de Andalucia publicé el Informe de fiscalizacion financiera y
de cumplimiento del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria para el ejercicio de 2020.
Segun dicho informe: “[...] el Convenio de Colaboracidn entre el Consorcio de transporte Metropolitano del
Area de Almeria (CTMAL) y la Consejeria de Obras Publicas y Vivienda para la gestidn de servicios de transporte
publico regular permanente de viajeros por carretera de uso general, se encuentra vencido desde el 2 de
octubre de 2020, [...], sin que se haya regulado y configurado un nuevo instrumento juridico por parte de
ambas administraciones para la ordenacion y gestion de ese servicio [...].”

“Las trece concesiones de transporte publico regular permanente de viajeros por carretera gestionadas
directamente por el CTMAL (VJA-031, VIJA-088, VJA-090, VJA-149, VIA-150, VJA-151, VJA-152, VIA-153, VIA-
154, VIA-158, VJIA-167, VIA-196, VIA-197), se encuentran extinguidas por la finalizacion del plazo para el que
fueron otorgadas [...].”

“Las citadas concesiones se encuentran en situacion de prorrogas “tdcitas” en la prestacion del servicio para
garantizar la continuidad de este desde el ejercicio 2012, en el caso de los titulos concesionales VIA-153, 196,
088 y 154, desde 2013 en los casos de la VJIA-197, 090, 167, 149, 150, 152 y 031, y desde 2017 para las
concesiones VJA-151 y 158, habiendo, por tanto, transcurrido el limite temporal de 24 meses, establecido en
el articulo 97.3 del ROT, el articulo 85 de la LOTT y el articulo 5.5 del Reglamento (CE) 1370/2007 para el uso
de prdrrogas, como medida de emergencia para garantizar la continuidad en la prestacion del servicio publico,
sin que se haya producido a la fecha del presente informe la licitacion y la adjudicacion de las nuevas
concesiones. Los hechos descritos suponen ademds un incumplimiento del articulo 4.3 del Reglamento
Europeo y el articulo 72.4 de la LOTT que limitan en un plazo de 10 afios los contratos de servicio publico de
autobdus o autocar.”
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En este apartado, el informe concluye: “En conclusion, las concesionarias estdn operando sin titulo habilitante

ya que se ha resuelto el vinculo contractual.”

Tabla 55: Resumen de concesiones de transporte metropolitano

Concesion Duracidn \ Concesionarios
M-215 prortog Bernardo S.A.
anos)
- Autodiscrecional
VJA-196 M-101, M-102 Inicio 12-11-10 a 14-08-12 .
Almeriense S.L.
M-351, M-354,
Urbana San - Autodiscrecional
VIJA-197 Agustin - EI Inicio 9-11-10a 19-11-13 Almeriense S.L.
Ejido
Inicio 16-02-99 a 11-08-12
VJA-088 M-106 (incluida prorroga cinco Bergarsan S.L.
afos)*
Inicio 11-05-00 a 10-07-12
VJA-154 M-213 (incluida prdérroga cinco Bergarsan S.L.
afos)*
Inicio 15-01-99 a 20-06-13 .
VJA-090 (incluida prdérroga cinco Nex Continental
pN N & Holdings S.L.U.
M-105; M-202; anos)
M-203; M-210; Inicio 30-01-01 a 21-11-13 .
. . . . Nex Continental
VIA-167 M-211; M-214; (incluida prorroga cinco .
5 vk Holdings S.L.U.
M-301; M-320; anos)
M-330; M-331; Inicio 11-05-00 a 7-02-13 Nex Continental
VJA-149 M-333; M-334; (incluida prérroga cinco Holdines S.L.U
M-335; M-340; afios)* 85 5%
M-352; M-355; - Nex Continental
VJA-150 M-370; M-371; Inicio 14-03-00 a 8-07-13 Holdings S.L.U.
M-372; M-373; | Inicio 29-04-00 a 30-12-17 Nex Continental
VJA-151 M-374; M-380; (incluida prérroga cinco Holdines S.L.U
M-381; M-382; afios)* 0aings >t L.
M-383; M-384 | Inicio 17-03-00 a a22-05-13 )
VIJA-152 (incluida prdrroga cinco Nex Continental
" N & Holdings S.L.U.
anos)
Inicio 30-01-01 a2 21-11-13
(incluida prdrroga cinco
VAC-120** / VJA-167 | M-103; M-104; afos)* Nex Continental
y VJA-151 M-105; M-107 Inicio 29-04-00 a 30-12-17 Holdings S.L.U.
(incluida prdrroga cinco
afos)*
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Concesion Lineas Duracion Concesionarios
Inicio 23-06-98 a 14-03-14.
L * % _ .
VAC-120** / VJA-158 Prorrogable hasta 14-03-17. Autedia S.A.
Inicio 13-06-98 a 12-04-13 Autocares
VAC-120** / VIA-031 (incluida prérroga cinco
afios)* Baraza S.L.

Fuente: Informe de fiscalizacidn financiera y de cumplimiento del CTAL para el ejercicio 2020, de la CdAmara de Cuentas
de Andalucia

*Regulada por la Ley 13/1996, Medidas Fiscales Administrativas y del Orden Social.

**Titulo concesional estatal. Se solicita su segregacion 28-09-11 en las concesiones: VJA-031, VIA-151, VIA-158 y VJA-167. Se hace
efectiva la segregacion 15-06-16.

El 15 de junio de 2016 se segrego parte de los traficos de la antigua concesién estatal VAC-120 (actual VAC-
229) en las concesiones VJA-031 y VJA-158. El informe se pronuncia a este respecto: “Por otro lado, el
Convenio no contempla la delegacion de parte de la concesion estatal VAC-120 (VJA-031 y VJA-158), que presta
servicios en el ambito territorial del Consorcio y que se segregd a partir del 15 de junio de 2016 en las
concesiones VJA-031 y VIJA-158, por lo que la cobertura juridica entre el Consorcio y los concesionarios se
realiza solo con el contrato-programa por el que se validan las actuaciones, cancelaciones y compensaciones
efectuadas en esas rutas.”

Respecto a los concesionarios (metropolitanos y urbanos) que operan en el ambito del Consorcio, éstos tienen
suscrito un contrato-programa que regula la integracion de la tarjeta transporte del mencionado Consorcio.
De ellos se hablara de forma extensa en el apartado de Ingresos, donde se explica en profundidad dicha
herramienta y los titulos relacionados con el mismo. Respecto al Control de dichos contratos-programas, el
informe apostilla: “/...] en los contratos-programas se crea un drgano paritario denominado Comision de
Seguimiento, con representantes tanto del Consorcio como del concesionario, pero en la prdctica segun el
Consorcio, en aras a agilizar el procedimiento de liquidaciones, desde el afio 2016 no se reune para determinar
y aprobar los anticipos de las liquidaciones mensuales incumpliéndose con lo dispuesto en los citados
contratos-programas en los que se recogen entre sus funciones el sequimiento del cumplimiento de estos y la
aprobacion de las cantidades a anticipar.”

Delegacion Territorial

Segun se ha especificado por parte de la DT, todas las concesiones se encuentran vencidas, prorrogadas y
vencida igualmente la prérroga. En el dmbito de la DT los operadores no perciben ninguln ingreso de la
Administracion por la prestacion de los servicios, siendo todas las lineas explotadas a riesgo y ventura.

Autobus urbano de Almeria

Surbus

La red de transporte publico urbano de Almeria fue adjudicada a la U.T.E. formada por Alsina Graells Sur,
Continental Auto, Damas, ACS y TRAP, en 1998. El plazo de concesion fue de 20 aiios, finalizando este en el
afio 2018. En 2008 el Ayuntamiento aprueba el cambio de titularidad, por fusién de las empresas integrantes
de la U.T.E., a favor de Nex Continental Holdings, grupo empresarial que opera a través de ALSA.
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A fecha de redaccién del presente documento se estd terminando de redactar el pliego de una nueva
concesion que sustituya a la anterior. Por ello, en septiembre de 2018, la Junta Local de Gobierno del
Ayuntamiento de Almeria estimd conceder una prorroga de 5 afos (hasta 2023) a la empresa concesionaria
Nex Continental Holding (Surbus).

Autobus urbano de El Ejido

El servicio publico gestionado por el Ayuntamiento de El Ejido en régimen de concesidn, se encuentra operado
por Autobuses del Sureste, S.A. Fue adjudicado en 2019, con un plazo de vigencia de 10 afios, hasta 2029.

Autobus urbano Roquetas de Mar

Tal y como viene establecido por normativa europea, la adjudicacién de la concesién de transporte publico
contempla una vigencia de 10 afios.

Financiacion

Autobus interurbano

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria

En un informe del Consejo de Defensa de la Competencia en Andalucia (Consejeria de Economia), de
diciembre de 2012, se hace referencia expresa a la financiacién del Consorcio tal y como figura en la siguiente
tabla.

Tabla 56: Participacidon financiera de las organizaciones consorciadas

Entidades consorciadas y participacion
Nombre

Consorcio

Juntade Diputaciones
Andalucia provinciales

Municipios

Ayuntamientos de Almeria, Adra, Berja, Enix, Felix, Dalias, Roquetas
de Mar, Vicar, El Ejido, La Mojonera, Benahadux, Gador, Huércal de
Almeria, Pechina, Rioja, Santa Fe de Mondujar, Viator y Najar
50%

(repartido proporcionalmente segun la poblacién)

Fuente: Informe de diciembre del afio 2012 del Consejo de Defensa de la Competencia de Andalucia (Consejeria de

Area de

4 ) o)
Almeria >% >%

Economia, Innovacién, Ciencia y Empleo)

Segun los presupuestos de la Junta de Andalucia consultados, se muestra un resumen con las transferencias
corrientes recibidas por el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria en los Gltimos 5 afios.
Las transferencias corrientes del sector publico son recursos que el Estado transfiere a las administraciones
y otros niveles de Gobierno para financiar la prestacion de servicios o el desarrollo de su actividad.

Tabla 57. Resumen transferencias corrientes recibidas por el Consorcio en los ultimos 5 afios

2019 2020 2021
Entidades locales* | 208.495 € | 211.211€ | 227.212€ | 227.214 € | 227.214 €
Junta de Andalucia | 404.567 € | 406.789 € | 409.315€ | 436.918€ | 382.885 €
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2019 2020 2021
Total 613.062 € | 618.000 € | 636.527 € | 664.132 € | 610.099 €

Fuente: Junta de Andalucia

*Tales como la Diputacion de Almeria o los ayuntamientos consorciados.

Autobus urbano

Segun el Texto Refundido de la Ley reguladora de las Haciendas Locales, aprobado por Real Decreto Legislativo
2/2004, de 5 de marzo, los Presupuestos Generales del Estado de cada afio deben incluir un crédito en favor
de aquellas entidades locales que, cualquiera que sea la forma de gestidn, tengan a su cargo el servicio de
transporte colectivo urbano. Hasta el afio 2021 la financiacidn se realizaba a través de la Secretaria General
de Financiacidon Autondmica y Local del Ministerio de Hacienda, pasando a ser competencia del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana a partir de la entrada en vigor de la Ley 11/2020, de 30 de diciembre,
de Presupuestos Generales del Estado para el afio 2021.

Las subvenciones a estas Entidades Locales tienen como objetivo dotar de recursos financieros suficientes en
el ambito del transporte publico colectivo urbano, por razones de especial interés general, y responden a
necesidades especificas que no se encuentran recogidas en el sistema de financiaciéon de las Entidades
Locales.

Tabla 58: Subvenciones al transporte colectivo urbano por los Presupuestos Generales del Estado para el
afio 2022

Subvencidn por variables

Entidades _ i " _ TOTAL SUBVENCION
Longituddelared Demanda Medio- Déficit por Billete
ambientales
Ejido (EI) 30.698,74 € 1.463,78 € 37.381,37 € 24.884,34 € 94.428,23 €
Almeria 39.910,98 € 31.454,21€ | 38.793,75€ 534.721,54 € 644.880,48 €
Fuente: Secretaria de Estado de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.
Ingresos

Autobus interurbano

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria

Titulos y sistema tarifario del Consorcio

Los titulos de transporte integrados en la Red de Transporte del Consorcio son el titulo de transporte univiaje
y el titulo de transporte multiviaje:

- Eltitulo de transporte univiaje, conocido como BILLETE SENCILLO, es un titulo al portador valido para un
Unico viaje en lineas metropolitanas. Se paga en metdlico a bordo del autobus y sus tarifas dependen del
numero de saltos del viaje. No permite realizar transbordos.
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- El titulo de transporte multiviaje, conocido como TARJETA DE TRANSPORTE, es un titulo en formato
electrdénico soportado por una tarjeta electrénica sin contacto, que funciona como “tarjeta monedero” y
se recarga por el importe econémico que desee su propietario.

- Existen dos tipos de titulos de transporte multiviaje, segin sea andénimo o nominativo, que
permiten la posibilidad de transbordo entre lineas con reduccidn de precio. A estos titulos se le
aplica una tarifa mds reducida que al billete sencillo:

- El titulo de TRANSPORTE MULTIVIAJE ANONIMO, puede obtenerse en cualquier punto de
la red de ventas del Consorcio, y permite que puedan realizar viajes una o varias personas
en simultaneo siempre que tenga saldo suficiente en las lineas integradas en los
Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia.

- El titulo de TRANSPORTE MULTIVIAJE NOMINATIVO existente es el de Familia Numerosa,
el cual puede obtenerse en la oficina del Consorcio cumpliendo los requisitos establecidos,
y tendrd el periodo de validez que corresponda a la categoria de familia numerosa a la que
pertenezca su titular. Este titulo permite viajar a su titular, siempre que tenga saldo
suficiente y esté en vigor, en las lineas integradas en los Consorcios de Transporte
Metropolitano de Andalucia.

- Junto a estos titulos coexisten los establecidos por la legislacion vigente o por acuerdos especificos con
otras Administraciones, tales como los descuentos que la Junta de Andalucia tiene establecidos para
personas de mas de 65 afios a través de la TARJETA ANDALUCIA JUNTA SESENTA Y CINCO.

- LaTarjeta Joven de Transporte permite disfrutar de un 20% de descuento sobre el precio del viaje en los
modos de transporte publico en el dmbito de los Consorcios de Transporte Metropolitano de Andalucia:
autobuses metropolitanos, urbanos, metros andaluces, tranvias y el servicio de catamardn de la Bahia de
Cadiz. Este derecho se aplica a través de una bonificacién del 25% en las recargas y estd dirigido a todas
las personas residentes en Andalucia menores de 30 afios que sean ciudadanos de la UE.

El 29 de junio de 2009 se puso en funcionamiento el Sistema Tarifario Integrado (STI) del Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area de Almeria, en el que se definié una tarifa con caracter zonal e
independiente al recorrido. El drea metropolitana quedd dividida en 10 zonas (de A a J) tal y como se presenta
en la imagen:

llustracion 108: Lineas de autobus en Almeria

Fuente: pagina web del CTAL (junio 2022)
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Las tarifas de cada viaje metropolitano se establecen en funcidn del nimero de “saltos” (cada cambio de zona
de considera un salto) que haya desde la zona origen a la zona destino, y es independiente del trayecto. El
numero de saltos entre zonas se obtiene del anterior mapa tarifario, y se recoge en el siguiente cuadro:

llustracion 109: Lineas de autobus en Almeria
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&
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Fuente: pagina web del CTAL (junio 2022)

Las tarifas interurbanas son las siguientes:

Tabla 59: Tarifas interurbanas

Numero de saltos Billete sencillo Tarjeta

0 1,35€ 0,86 €
1 1,35€ 0,86 €
2 2,00 € 1,39€
3 3,00 € 2,01€
4 3,70 € 2,57 €
5 4,95 € 3,34 €
6 5,50 € 3,84 €
7 6,50 € 4,55 €
8 7,30 € 5,09 €

Fuente: pagina web del CTAL (junio 2022)

Asimismo, los servicios y rutas sobre los que el Consorcio tiene competencias se encuentran integrados
tarifariamente con los servicios urbanos de Almeria y El Ejido, permitiendo el transbordo entre ambas redes
mediante el uso de la misma tarjeta.

Las tarifas urbanas son las siguientes:
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Tabla 60: Tarifas urbanas

Sin transbordo a / desde  Con transbordo a / desde un

Municipio un modo interurbano modo interurbano
Almeria 0,74 € 0,55 €
El Ejido 1,21 € 0,80 €

Fuente: pagina web del CTAL (junio 2022)

En el siguiente gréafico se muestra el uso de los distintos titulos facilitados por el Consorcio para el afio 2021.

llustracién 110: Reparto de titulos para el afio 2021

Billete sencillo
48%

Tarjeta
52% Cancelacion Ext

0,5%

Fuente: Elaboracion propia a través de los datos facilitados por el Consorcio

Ingresos procedentes por la prestacion de servicios del Consorcio

En este apartado se presentan los ingresos procedentes de la prestacién de servicios, por parte del Consorcio,
en los ultimos 5 afios.

Tabla 61: Ingresos prestacion de servicios en los Ultimos 5 anos

Prestacion de

. 1.574.050 €* | 1.691.245€* | 1.626.874 € | 1.351.948 € | 1.734.874 €
Servicios

Fuente: Junta de Andalucia

*En la memoria de los presupuestos 2018 y 2019 se detallaba el desglose de ingresos procedentes de la prestacion de servicios (tabla
de abajo). Dicho desglose no aparece en los presupuestos de ejercicios posteriores.

Tabla 62. Detalle ingresos 2018 y 2019

Euros 2018 2019
Ingreso operadores transporte interurbano | 1.539.050 € | 1.655.245 €
Ingreso operadores transporte urbano 35.000 € 36.000 €
TOTAL 1.574.050 € | 1.691.245 €
Fuente: Junta de Andalucia

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO |

Costes

Autobus interurbano

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria

Compensacion a operadores

El régimen de compensacion por la utilizacion de los titulos de integracion (tarjeta monedero) del consorcio
consiste en asegurar al operador de transporte por cada viajero que utilice el billete sencillo o la tarjeta, un
ingreso igual al que hubiese obtenido si el viajero hubiese pagado la tarifa de billete sencillo autorizada en su
titulo concesional.

Los concesionarios (metropolitanos y urbanos) que operan en el ambito del Consorcio tienen suscrito un
contrato-programa que regula la integracion de la tarjeta transporte del mencionado Consorcio. Con este
contrato-programa se garantiza, a los concesionarios, que la implantacién de dicha tarjeta no suponga una
menor recaudacidn tarifaria. Dicha diferencia de recaudacidn se asume entre las administraciones
consorciadas. A continuacidn, se muestra un resumen de los mencionados contratos-programas.

Tabla 63: Resumen contratos-programas

Tipo Operador de Transporte
Metropolitano

Duracion Contrato-Programa
Inicial/ 15-06-09 a 15-06-12 Prorrogable cada 3 afios

Autodiscrecional

Urbana San Almeriense S.L.

a pré -06- -11- -08-
Agustin El Ejido 12 prérroga/ 29-06-12 a 19-11-13. Prorrogable hasta 11-08-15

Autocares Bernardo | Inicial/ 15-06-09 a 29-06-12. Prorrogable cada 3 afios.

Metropolitano ,
S.A. 12 prérroga/ 29-06-12 a 12-07-12. Prorrogable hasta 12-06-15.

Inicial/ 15-06-09 a 15-06-12. Prorrogable cada 3 afios.

Metropolitano X
12 prérroga/ 29-06-12 a 11-08-12. Prorrogable hasta 11-08-15

Bergarsan S.L.

Inicial/ 15-06-09 a 15-06-12. Prorrogable cada 3 afios.
12 prérroga/ 6-07-12 a 8-07-13. Prorrogable hasta 8-07-16.

Nex Continental

MR EE Holdings S.L.U.

Inicial/ 15-06-09 a 15-06-12. Prorrogable cada 3 afios.
12 prérroga 6-07-12 a 1-02-13. Prorrogable hasta 1-02-16

Metropolitano

E A
(VAC-120) Grupo Enatcar S

Inicial/ 15-06-09 a 15-06-12. Prorrogable cada 3 afios.
12 prérroga 14-12-12 a 14-03-14. Prorrogable hasta 14-03-17

Metropolitano

(VIA-158 / M-107) Autedia S.A.

Autobuses del Sureste

Urbano/El Ejido SA

Inicial/02-06-17 a 02-06-20. Prorrogable de forma técita anual.

Nex Continental

Holdings S.L.U. Surbus Inicial/20-12-19 a 20-12-23. Prorrogable de forma técita anual.

Urbano/Almeria

Fuente: Informe de fiscalizacion financiera y de cumplimiento del CTAL para el ejercicio 2020, de la CdAmara de Cuentas
de Andalucia
* El contrato-programa entre Autedia S.L. y el CTMAL da cobertura juridica entre ambas entidades, ya que la competencia en la
concesion VJA-158 (M-107) no se incluye delegada en el Convenio suscrito entre la Consejeria y el Consorcio, por lo que es sélo a través
del contrato-programa como se validan las actuaciones, cancelaciones y compensaciones efectuadas sobre esa ruta.

En este asunto, el Informe de fiscalizacion financiera y de cumplimiento del CTAL para el ejercicio 2020, de la
Camara de Cuentas de Andalucia se pronuncia de la siguiente manera: “[...] Los seis concesionarios de
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transporte metropolitano que gestionan las trece concesiones han firmado contratos-programas con el
CTMAL, y posteriores adendas, con vigencia hasta la fecha de vencimiento de las concesiones, estableciendo
un limite de tres anos desde dicha fecha en caso de dar continuidad a los servicios. No se ha dispuesto de
evidencia documental posterior que justifique la vigencia de los contratos programas en el ejercicio analizado,
el 2020.”

“Por tanto, respecto a los contratos-programas suscritos se incumple el marco legal, al establecer unas
duraciones ilimitadas de forma tdcita que no estdn sustentadas en evidencia documental desde las fechas
limites fijadas en las propias adendas, y que ademds se encuentran vinculadas a concesiones vencidas, por lo
que los concesionarios no disponen de la capacidad ni competencia para la suscripcion de esos contratos.”

La compensacion a operadores es la partida del presupuesto del consorcio destinada al pago de las
liqguidaciones a operadores. Se incluyen tantos los operadores urbanos como los metropolitanos. En el
presupuesto de gasto figura como “A empresas privadas”. Se muestra a continuacion la evolucién de dicha
partida en los Ultimos 5 afios.

Tabla 64: Transferencias a operadores en los ultimos 5 afios

A empresas
privadas

1.780.740 €* | 1.891.663 €* | 1.746.853 €** | 1.582.000 € | 1.909.163 €

Fuente: Junta de Andalucia
* En la memoria de los presupuestos 2018 y 2019 se detallaba el desglose del gasto a empresas privadas (tabla de abajo). Dicho
desglose no aparece en los presupuestos posteriores.

** Desglosado en detalle en la tabla “Resumen transferencias a operadores de transporte.

Tabla 65: Detalle transferencias 2018 y 2019

Euros 2018 2019
Compensacion operadores transporte interurbano | 1.730.740 € | 1.805.600 €
Compensacion operadores transporte urbano 30.000 € 32.000 €
Compensacion operadores mejoras servicios 20.000 € 54.063 €
TOTAL 1.780.740 € | 1.891.663 €
Fuente: Junta de Andalucia

En base a los datos de 2018 y 2019 donde se tenia el desglose de las compensaciones hacia los distintos
operadores, se extrae que la cobertura de ingresos respecto a costes totales de los servicios (en global, puesto
que no se dispone de informacién por concesién ni linea) fue del 47% en 2018 y del 37% en 2019. Seria
necesario disponer de esta informacion por linea y concesién para asi realizar un andlisis en profundidad de
posibles deficiencias y estudiar posibilidades para la generacién de un sistema mas eficiente desde el punto
de econdmico-financiero.

Como no podria ser de otra forma, el Informe de fiscalizacion financiera y de cumplimiento del CTAL para el
ejercicio 2020, de la Camara de Cuentas de Andalucia se pronuncia al respecto:

“En el ejercicio 2020 y derivado de la aplicacion de los contratos-programas, la Liquidacion del Presupuesto de
Gastos del Consorcio ha reconocido obligaciones por importe de 1.588.048,96 euros [...]. Por tipologia el
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94,85% corresponden a compensacion por menor recaudacion a los diferentes operadores, por la aplicacion
del marco tarifario del Consorcio, y el 5,15% a mejora en la oferta de los servicios concesionales.”

Tabla 66: Resumen transferencias a operadores de transporte

Concesionarios - Operadores

Concesion Transferencias  Impuestos IVA-10% Total
de Transporte
VIA-196y 197 | Auto Discrecional 119.986,64€ | 11.998,66€ | 131.98530€
Almeriense S.L.
VJA-153 Autocares Bernardo S.A. 33.552,10 € 3.355,21 € 36.907,31 €
VJA-088 y 154 Bergarsan S.L. 7.671,01 € 767,10 € 8.438,11 €
VJA-090, 149, 150, | Nex Continental Holdings,
151,152 y 167 SL 1.385.146,76 £ 138.514,67 € 1.523.661,40 €
VJA-158 Mibus 2021 S.L.* 6.176,26 € 617,62 € 6.793,88 €
Urbano El Ejido | Autobuses del Sureste S.A. 32.572,35 € 3.257,23 € 35.829,58 €
. Diputacion Provincialde | 5 94384 ¢ 294,38 € 3.238,22 €
Almeria
1.588.048,96 € | 158.804,90 € | 1.746.853,86 €

Fuente: Informe de fiscalizacion financiera y de cumplimiento del CTAL para el ejercicio 2020, de la Cdmara de Cuentas
de Andalucia
* En relacion con la sociedad titular de la concesion VJA-158 ha tenido una transformacion de sociedad andnima a limitada el 2 de
febrero de 2017, de Autedia S.A. a S.L., y un cambio de denominacion el 16 de junio de 2021 a Mibus S.L.

Respecto a la subvencién a la persona usuaria el informe arroja los siguientes datos: “La diferencia entre las
compensaciones a los operadores y los ingresos provenientes de la red de ventas (por el total de operaciones
de la red de ventas) constituyen la subvencion al usuario por la utilizacion de la tarjeta de transporte del
Consorcio, que asciende a un importe de 614.775,77 euros [...].”

Tabla 67: Subvencidn persona usuaria

Detalle Importe

Ingresos por la red de ventas - DRN* 970.329,35 €
1.585.105,12 €

Diferencia - Subvencién persona usuaria 614.775,77 €

Fuente: Informe de fiscalizacion financiera y de cumplimiento del CTAL para el ejercicio 2020, de la Cdmara de Cuentas
de Andalucia
* DRN Derechos reconocidos netos; ORN Obligaciones reconocidas netas.

Transferencias a concesionarios - ORN*

En el informe de la Cdmara de Cuentas de Andalucia aparece un desglose del importe de transferencias
recibidas de los consorciados en concepto de aportaciones. Se muestra a continuacién.
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Tabla 68: Detalle de las transferencias recibidas. Tabla 69: Tabla resumen lineas interurbanas y su recorrido.
. Ejercicio corriente  Ejercicios cerrados
(B R Recaudacién ~ pecr M-100 | Circular Huércal de Almeria
Junta de Andalucia 431.574,00 € | 431.574,00 € i 178.338,00 € LISty Almeria - Huércal - Viator - Campamento
Diputacién Provincial de Almeria | 18.548,00 € - 18.548,00 € - m1g§ ::22:2 E;‘se::LSV';:;;h:jS:'”ga o
Ayto. de Almeria 78.586,00 € - 78.586,00 € 192.823,33 € M-104 | Almeria - Los Pinos - Benahadux - Gador - Berja
Ayto. de Adra 9.924,00 € 9.924,00 € - 31.247,58 € M-105 | Almeria - Los Pinos - Benahadux - Rioja
Ayto. de Berja 6.113,00 € 6.113,00 € : : M-106 | Almeria - Santa Fe de Mondujar
Ayto. de Félix 256,00 € - 256,00 € - M-108 | Pechina - Huércal - Universidad
Ayto. de Dalias 1.609,00 € 1.609,00 € - - M-201 | Almeria - Los Molinos - El Mami - Venta Gaspar - El Alquidn
Ayto. de Roquetas de Mar 37.896,00€ | 37.896,00 € - - M-202 | Almeria - Retamar - Cabo de Gata - La Fabriquilla
Ayto. de Vicar 10.142,00 € 10.142,00 € j j M-203 | Almeria - Hospital El Toyo - San Isidro - Campohermoso - Rodalquilar
Ayto. de El Ejido 33.81800€ | 33.818,00€ _ _ M-211 A:merl'a - Hospita: E: Toyo - San Isidro - Carlnpoherlmoso - Atochares
- p M-212 | Almeria - Hospital El Toyo - San José - La Isleta Del Moro
Ayto. de Huércal d(? Almeria 6.954,00 € 6.954,00 € - 4.814,34 € M-213 | Almeria - Hospital El Toyo - Venta Del Pobre - Agua Amarga
Ayto. de Enix 167,00€ 167,00€ - 303,26 € M-301 | Almeria - Aguadulce - El Parador - Puebla De Vicar - Venta Del Viso
Ayto. de La Mojonera 3.594,00 € - 3.594,00 € 5.266,20 € M-320 | Aimeria - Castell Del Rey/El Parador - Felix - Enix
Ayto. de Benahadux 1.739,00 € 1.739,00 € - - M-330 | Aimeria - Aguadulce - Roquetas - Las Marinas
Ayto. de Gador 1.208,00 € 1.208,00 € - - M-333 | Almeria - Aguadulce - Roquetas - San Agustin
Ayto. de Pechina 1.604,00 € - 1.604,00 € - M-334 | Roquetas - La Mojonera - Las Norias - Hospital Poniente
Ayto. de Rioja 544,00 € - 544,00 € 1.137,24 € M-336 | Universidad - Roquetas - Las Marinas - La Mojonera - Cortijos de Marin
Ayto. de Santa Fe de MondUjar 173,00 € _ 173,00 € _ M-351 | Almeria - Aguadulce - Barrio Archilla - La Mojonera - Las Norias - El Ejido
Ayto. de Viator 2312,00€ - 2312,00€ - M-354 | San Agustin - La Mojonera - Las Norias - El Ejido
- M-356 | Universidad - Aguadulce - El Ejido - Adra - Berja
RS G2 WET 12.025,00€ - 12.025,00€ - M-370 | Almeria - Aguadulce - El Parador - Puebla de Vicar - El Ejido - Dalias - Berja
TOTAL 658.786,00 € | 541.144,00 € | 117.642,00 € 413.929,95 € M-372 | Santa Marfa Del Aguila - El Ejido - Dalias - Berja
Fuente: Informe de fiscalizacion financiera y de cumpcfimAier(rjl‘oI dell CTAL para el ejercicio 2020, de la Cdmara de Cuentas M-373 | Adra - Berja
* DRN Derechos reconocidos netos; DPC Derechos pendientefdenco?)rl:).aa. M-380 | Aimeria - Aguadulce - El Parador - Puebla de Vicar - El Ejido - Adra
M-381 | Almeria - El Ejido - Adra
. M-383 | Almeria - Aguadulce - El Parador - Puebla de Vicar - El Ejido - Guardias Viejas - Balerma
Operacion M-999 | Urbano Aguadulce - Roquetas - Las Marinas

A continuacion, se describe el modo de operacién por cada uno de los transportes. Fuente: Pagina web del CTAL

Descripcion de la oferta interurbana Cobertura de la red

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria A través de la informacién que ofrece el Consorcio en su pagina web, se ha elaborado una matriz de origeny
destino. En la mencionada matriz puede observarse la conexion, a través de las lineas metropolitanas del

Consorcio, entre los distintos municipios del ambito del Plan.

Tal y como se ha especificado previamente, las lineas gestionadas a través el Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Almeria son:
Debido al tamafio de la matriz, se ha dividido en tres bloques. Esta se empleard posteriormente en otros
analisis, agrupando las lineas segin su nomenclatura. Estableciendo la ciudad de Almeria como centro de
referencia, las lineas se reparten de tres formas:
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- Las M-1XX, aquellas que se desarrollan al norte de la ciudad de Almeria. Se componen de un total de
7 lineas. A esta agrupacioén se le denominara Corredor del Bajo Andarax.

- Las M-2XX, cuyo recorrido abarca la zona este de la ciudad de Almeria. Aglutinan un total de 6 lineas.
A esta agrupacidn se le denominara Corredor de Levante.

- Las M-3XX, desplegadas al este de la ciudad de Almeria. En este bloque se incluye también la linea M-
999. Con ello, en suma, son 16 las lineas en esta zona. A esta agrupacion se le denominarda Corredor
de Poniente.

llustracion 111: Bloques de lineas y Corredores asociados del Consorcio

Tabernas

Lineas del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria:
—— Bloque de lineas M-1XX
— Bloque de lineas M-2XX
—— Bloque de lineas M-3XX y M-999
[J Municipios del Corredor Bajo Andarax.

i [] Municipios del Corredor Levante. e
[ Municipios del Corredor Poniente. == 0 10 20 km

Fuente: Elaboracion propia

Los municipios del ambito que se encuentran al norte de la ciudad de Almeria son: Alhama de Almeria,
Almeria, Benahadux, Gador, Huércal de Almeria, Pechina, Rioja, Santa Fe de Mondujar, Tabernas y Viator.
Estos municipios forman el denominado Corredor del Bajo Andarax.
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Tabla 70: Matriz origen-destino por linea del bloque M-1XX, Corredor del Bajo Andarax

o\D AIhama’de Almeria Benahadux Gador Huercallde Pechina Rioja santa F?. de Tabernas Viator
Almeria Almeria Mondujar
Alhama de )
Almeria
M-100 M-101 M-101 M-101
Almeria ) M-102 M-103 | M-103 | M-102 M-103 M-102 M-103 M-106 M-102
M-104 M-105 | M-104 | M-104 M-105 M-108 M-105 M-108
M-108 M-201
M-102
M-103 M-102 M-103
Benahadux M-104 - m:igz M-104 M-105 | M-102 m18§ m:igg
M-105 M-108
M-108
P M-103
Gador M-104 M-103 M-104 - M-103 M-104
M-100
M-101
Huércal de M-102 1 1 102 M-103 | M-103 M-101 | 1 103 M-101
Almeria M-103 1\t 104 M-105 | M-104 M-100 M-1021 1 105 M-102
M-104 M-108 M-108
M-105
M-108
. M-102 M-101
Pechina M-108 M-102 M-108 M-102 M-108 - M-102
] M-108
JE] M-105 M-105 M-103 M-105 -
Santa Fe
(e [] M-106 -
Mondujar
Tabernas -
i
Viator M-102 M-101 M-102 M-102 -
M-108 M-108
M-201

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos ofrecidos en la web del Consorcio

Tal y como se observa en la tabla anterior, son Alhama de Almeria y Tabernas los municipios que quedan
incomunicados respecto a la capital de la provincia (municipio de Almeria) respecto a los servicios ofrecidos
desde el Consorcio. A pesar de ello, cabe apostillar que tanto Tabernas como Alhama de Almeria tienen
servicio publico de autobus interurbano ya que las rutas de las concesiones VJA-151 y VJA-167 transcurren
por estas localidades, respectivamente.

Sin contar las expediciones de la linea M-100, pues es circular y transita por Huércal de Almeria y Almeria
(Torrecardenas), el resto de lineas tiene una media de 10 expediciones diarias laborales. Dicha media cae a 5
expediciones si se trata de un dia en fin de semana. Ha de tenerse en cuenta que cuando se habla de
expediciones, el nimero que se refiere, es el resultado de la suma de expediciones de ida y vuelta.
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[lustracién 112: Bloques de lineas M-1XX, Corredor Bajo Andarax Tabla 71: Matriz origen-destino por linea del bloque M-2XX

o\D Almeria Carboneras Nijar

A~ M-201 M-203
N 202 M-211
i Almeria M-203 M-213 M-212
M-211 M-213
e
- ) Carboneras [JYYE : M-213
.. Tabernas 1 M-203 M-203
I . M-211 M-211
/ Niar P B VPP
M-213 M-213

Carboneras

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos ofrecidos en la web del Consorcio

Dado que los municipios de Almeria y Nijar son los mas grandes en términos de superficie, es por ello que
e requieren de lineas que los cosan internamente.

Alhama de Almeria

Pechina

[lustracién 113: Bloques de lineas M-2XX, Corredor Levante

~Nijar

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria:
Ay ~ Bloque de lineas M-1XX
> [ Municipios del Corredor Bajo Andarax
s . @ Paradas de autobus

Almeria

Roquetas de Mar.
Vicar e A S X
e . “0- % 1z5] 10 km

Fuente: Elaboracién propia

* La linea que desaparece en el margen izquierdo del mapa es la linea que lleva al municipio de Berja, pero para poder visualizar mejor
el recorrido en el Corredor se ha prescindido de parte de su correspondiente trazado.

Mediante la informacién facilitada por el Consorcio, se ha estudiado, a través de una matriz origen-destino,
la cobertura de las lineas del bloque M-2XX, correspondientes con el Corredor de Levante. El bloque de lineas —
M-2XX son aquellas que desarrollan su recorrido al este de la ciudad de Almeria, éstas son: M-201, M-202, M-
203, M-211, M-212 y M-213.

Los municipios del ambito que se encuentran al norte de la ciudad de Almeria son: Almeria, Nijar y
Carboneras. Cabe sefialar que Carboneras no forma parte del Consorcio, aunque presenta una linea, la M-

213, que atraviesa dicho municipio. Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almerfa:
= Bloque de lineas M-2XX

[ Municipios del Corredor Levante
e Paradas de autobuls 0 5 10 km

Fuente: Elaboracién propia
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La media de expediciones diarias laborales en el bloque de lineas M-2XX es de 9, mientras que, en fin de
semana, la media se reduce a 6 expediciones diarias.

Mediante la informacién facilitada por el Consorcio, se ha estudiado, a través de una matriz origen-destino,
la cobertura de las lineas del bloque M-3XX y M-999. Correspondiente con el Corredor de Poniente. El bloque
de lineas M-3XX son aquellas que desarrollan su recorrido al oeste de la ciudad de Almeria, estas son: M-301,
M-320, M-330, M-333, M-334, M-336, M-351, M-354, M-356, M-370, M-372, M-373, M-380, M-381, M-383
y M-999.

Los municipios del ambito que se encuentran al oeste de la ciudad de Almeria son: Adra, Almeria, Balanegra,
Berja, Dalias, El Ejido, Enix, Fénix, La Mojonera, Roquetas de Mar y Vicar.
Tabla 72: Matriz origen-destino por linea del bloque M-3XX 'y M-999

. . , Ejido . . . Roquetas
o\D Adra | Almeria Balanegra Berja | Dalias (El) Enix Felix Mojonera (La) de Mar

M-356 M-356
M-356 M-380 | M-356 M-356 | M-356
Adra - | m-380 M-356 | M-380 M-356 M-380
M.381 M -381 M-373 M.381 M-380 | M-380
M-301
M-320 | M-301
M-333 M-330 | M-320
M-351 M-333 | M-330
M-356 | 201 M-104 M-356 M-0LM330 | m-336 | M-336
‘ M-202 | M-356 M-380 M-356 M-351 M-356
Almeria VLN e M 381 M-356 | ' o0 | M-370 | M-320 | M-320 | s oo | M-351 | M-351
M-381 | 7 M-370 M-380 \.383 M-356 | M-356
M-381 M-370 | M-370
M-383 M-380 | M-380
M-381 | M-383
M-383
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Almeria Balanegra Berja Ejido Enix Felix Mojonera (La) Roguetas
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos ofrecidos en la web del Consorcio

Este bloque de lineas conecta todos los municipios del drea de estudio que se sitian al oeste de la ciudad de
Almeria, incluyendo la propia ciudad de Almeria. Esta area puede dividirse en dos bloques: bloque sur y
bloque norte.

El bloque sur esta comprendido por el denominado Mar de Pldstico o Campo de Dalias, un area que englobaria
los municipios de El Ejido, La Mojonera, Vicar y Roquetas de Mar, todos ellos limitados, al norte, por la A-7
(Autovia del Mediterraneo). El bloque norte quedaria, por tanto, limitado entre la A-7 y la Sierra de Gador,
sistema montafioso que se ubica al norte de la mencionada autovia. Comprenderia los municipios de Berja,
Dalias, Felix y Enix. Los municipios litorales de Adra y Balanegra se agrupan dentro del bloque norte pese a
gue sus nucleos principales se ubican al sur de la mencionada A-7. Esto es asi debido al recorrido de las lineas
gue circulan por ellos, como se explica a continuacion.

La divisién en dos bloques no es arbitraria. Son las lineas M-3XX las que establecen dicha separacién. Actdan
como bisagras de dichos bloques las localidades de El Ejido, El Parador de las Hortichuelas (Roquetas de Mar)
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y la propia ciudad de Almeria (resaltados con un circulo en la ilustracién Bloques de lineas M-3XX y M-999,

Corredor Poniente).
[lustracién 114: Bloques de lineas M-3XX 'y M-999, Corredor Poniente
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llustracién 115: Bloque norte, Corredor Poniente
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Fuente: Elaboracién propia

Las lineas del bloque norte que tienen como origen o destino la ciudad de Almeria son: M-356, M-370, M-380
y la M-381. En suma, estas lineas ofrecen una media de 15 expediciones diarias laborales. Por contra, las
lineas cuyo recorrido no tiene como origen o destino Almeria y se desarrollan dentro del bloque norte son:
M-373, M-372 y M-320. Estas lineas ofrecen, en suma, una media de 3 expediciones diarias.

La suma de todas las lineas del bloque norte ofrece un promedio de 10 expediciones diarias.

Fuente: Elaboracién propia

Las lineas con origen o destino Almeria, y que conforman el bloque sur son: M-383, M-336, M-333, M-301,
M-351y M-330. Este conjunto de lineas ofrece, de media para un dia laboral, un total de 20 expediciones. Por
contra, las lineas cuyo recorrido no tiene como origen o destino Almeria y se desarrollan dentro del bloque
sur son: M-354, M-334 y M-999. La media de expediciones de dichas lineas, en suma, es de 15 expediciones
diarias. Cabe tener en cuenta que la linea M-999 actia como una linea circular dentro del municipio de

Roquetas de Mar.

La suma de todas las lineas del bloque sur ofrece un promedio de 18 expediciones diarias.
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llustracién 116: Bloque sur, Corredor Poniente llustracion 117: Lineas con origen y destino dentro del Corredor Poniente
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Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria: Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria:
— Lineas de autobus del bloque sur — Lineas de autobus con origen y destino en el Corredor de Poniente
Municipios del Corredor Poniente Municipios del Corredor Poniente

® Paradas de autobus ® Paradas de autobus

Fuente: Elaboracion propia Fuente: Elaboracidn propia

A continuacién, se muestra un mapa de las lineas con origen y destino dentro del Corredor Poniente. Se hallevado a cabo un andlisis de cobertura del servicio de autobuses metropolitanos del Consorcio respecto
a la poblacién del ambito del Plan. Para ello se ha empleado una malla de poblacion del INE y se ha dispuesto
una cobertura alrededor de cada parada de 500 metros de radio, como es habitual en este tipo de redes. En
base a ello, tal y como se muestra en la siguiente ilustracidn, se ha obtenido la proporcién de poblacién que
se encuentra atendida o servida por esta red.
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llustracién 118: Cobertura paradas del Consorcio, a nivel del ambito del Plan, para un radio de 500 metros
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del INE

Cabe sefialar que en los nucleos poblacionales de El Ejido y Almeria la demanda de personas viajeras queda
cubierta por el servicio de autobus urbano de las respectivas ciudades. Ademas de este aspecto, tal y como
puede observarse, los municipios de Tabernas y Alhama de Almeria no cuentan, dentro del territorio que
abarca su municipio, con parada de autobus alguna (perteneciente al Consorcio). Esto es asi debido a que, a
fecha de redaccidn del presente documento, no forman parte del Consorcio de Transporte Metropolitano del
Area de Almeria. El caso de Carboneras es singular, pues tampoco forma parte del Consorcio, pero si cuenta
con una linea, la M-213, que lo atraviesa y, ademas, consta de 3 paradas dentro de su término municipal.

Tabla 73: Poblacidn cubierta por las lineas del CTAL, segregado por municipio

Municipios % cubierto Municipios % cubierto
Adra 86,10% Gador 90,40%
Almeria 59,70% Huércal de Almeria 90,60%
Balanegra 93,50% La Mojonera 82,80%
Benahadux | 99,10% Nijar 74,10%
Berja 64,40% Pechina 64,10%
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Municipios % cubierto Municipios % cubierto \
Carboneras| 69,40% Rioja 90,70%
Dalias 92,10% Roquetas de Mar 92,50%
El Ejido 42,30% | Santa Fe de Mondujar | 76,80%
Enix 83,80% Vicar 95,20%
Felix 96,90% Viator 84,40%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio

Con ello, se obtiene que la cobertura de poblacién del dmbito se encuentra cubierta por el servicio
metropolitano en un 69,8%, siendo el municipio con mayor cobertura Benahadux y Pechina aquel con menor
porcentaje de poblacién servida. Los municipios de Almeria y El Ejido quedan descartados debido a que estadn
cubiertos a nivel municipal por una red propia de autobus urbano.

Tabla 74: Poblacidn cubierta por Corredores

Corredores %cubierto

Levante 61,90%
Bajo Andarax 87,90%
Poniente 74,20%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio

Interconexion entre la oferta urbana e interurbana

Se analiza, a continuacién, la interconexién entre las paradas de autobus urbano e interurbano en el municipio
de Almeria.
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[lustracidon 119: Paradas de autobus urbano e interurbano en la ciudad de Almeria
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos facilitados por el CTAL

La cobertura ofrecida por las paradas del Consorcio se limita a establecer, de forma puntual, paradas en los
distintos nucleos de poblacién que se establecen en la margen izquierda del rio Andarax. Cabe destacar la
conexién con los principales centros atractores como son la Universidad, el aeropuerto, Retamar, o, al norte
de la ciudad de Almeria, el C.C. y el hospital en Torrecardenas. Respecto a la infraestructura, el Consorcio y el
autobus urbano de Almeria (Surbus) comparten paradas. El Consorcio utiliza postes diferenciados de los de
SurbuUs para ofrecer informacion relativa a horarios. A fecha de redaccién del presente documento el
Consorcio estd dotando de cddigos QR a dichos postes, con informacidn pertinente a los horarios. A su vez,
esta misma medida se estd implementando en Roquetas de Mar y El Ejido.

A continuacidn, se analiza la distribucidon de paradas del autobus urbano e interurbano, para contrastar la
interconexién entre ambos servicios.
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[lustracién 120: Paradas de autobus urbano e interurbano en El Ejido
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos facilitados por el CTAL

Es notable resaltar el menor nimero de paradas pertenecientes al Consorcio, pero ubicadas en los principales
centros atractores como son la Estacion de autobuses de El Ejido, Hospital de Poniente o Mercadona
(Almerimar). Respecto a la infraestructura de las paradas, el Consorcio y el autobus urbano de El Ejido utilizan
marquesinas separadas y sefializacién diferenciada, existiendo, como se aprecia en el plano anterior, algunas
paradas de ambas redes muy cercanas entre si, pero no integradas fisicamente.

Expediciones

A través de la web del Consorcio se ha tenido acceso a los horarios de cada linea. Mediante dichos horarios
ha podido establecerse el nimero de expediciones de cada una de las lineas. A continuacion, se muestra una
tabla con el total de expediciones en un dia laboral y en fin de semana.
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Tabla 75: Expediciones y frecuencias de las lineas del Consorcio

Expediciones* Frecuencia Expediciones* Expediciones*
laborales diarias | laboral media sabado domingo
M-100 28 1h 10' 14 14
M-101 23 50' 16 16
M-102 16 1h 40' - -
M-103 12 2h 2 1
M-104 2 24h 2 1
M-105 12 1h 45' 5 3
M-106 4 4h 20' 2 -
M-108 2 24h - -
M-201 14 1h 10' 8 -
M-202 13 2h 20' 12 12
M-203 2 3h 15' 3 -
M-211 10 2h 20' 5 4
M-212 7 2h 40' 7 4
M-213 6 3h 2 2
M-301 39 30' 24 27
M-320 3 12h - -
M-330 67 30' 39 32
M-333 7 1h 30' 3 -
M-334 12 2h - -
M-336 8 1h 40 - -
M-351 4 4h 20' 2 -
M-354 4 8h 45' - -
M-356 8 12h - -
M-370 16 1h 12 12
M-372 3 24h - -
M-373 3 24h 2 -
M-380 28 1h 11 8
M-381 11 2h 45' 10 10
M-383 2 24h - -
M-999 30 40' 16 16

* El numero de expediciones es la suma de los sentidos ida y vuelta en cabecera.

Fuente: Pagina web del CTAL
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Atendiendo a la nomenclatura de las lineas (anteriormente explicada) se muestra a continuacién el siguiente
resumen respecto a las expediciones.

Tabla 76: Resumen promedio de las lineas M-1XX, M-2XX 'y M-3XX y M-999 en dia laboral

Corredor Expediciones laborales diarias* Frecuencia laboral media
Bajo Andarax M-1XX 100 7h 30’

Levante M-2XX 52 2h 30’

Poniente M-3XXy M-999 230 7h 30’

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

* El numero de expediciones es la suma de los sentidos ida y vuelta en cabecera.

Tal y como se aprecia en la tabla anterior, para un dia promedio laboral, la zona oeste de Almeria (Corredor
de Poniente) presenta hasta el orden del doble de expediciones que las otras dos zonas.

Dentro del corredor del Bajo Andarax, la linea con mas expediciones es la M-100, con 28 expediciones
laborales diarias. Esta es una linea circular que discurre por Huércal de Almeria principalmente (con dos
paradas en el municipio de Almeria, en Torrecardenas). Otra linea metropolitana del corredor con un niumero
importante de expediciones es la M-101, con un total de 23 expediciones diarias y una frecuencia media de
paso de 50 minutos.

Respecto al corredor de Levante, es la linea M-201, con 14 expediciones laborales diarias y una frecuencia
media de paso de 1 horay 10 minutos, la linea que mas expediciones ofrece dentro del mencionado corredor.

Es la linea M-330 con 57 expediciones laborales diarias y una frecuencia de paso de 30 minutos la linea que
mas expediciones ofrece dentro del corredor de Poniente.

Atendiendo a la demanda (estudiada en el apartado posterior Descripcion de la demanda interurbana) se han
analizado las expediciones horarias de las lineas con mayor nimero de personas viajeras. Tal y como se viene
haciendo, se estudian las lineas mds importantes de cada bloque, atendiendo a su nomenclatura. Las
expediciones son medidas desde la cabecera de la linea, que en la gran mayoria de los casos resulta ser
Estacidn Intermodal de Almeria.
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llustracion 121: Oferta horaria de las lineas M-1XX
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

La oferta ofrecida en el corredor del Bajo Andarax es ampliamente mayor en periodo laboral que en fin de
semana, quedando esta Ultima cubierta en las horas determinantes del dia. En periodo laboral, destaca la
oferta entre las 7:00 y las 9:00 de la mafiana y las 13:00 a las 17:00 de la tarde. Se estudia en detenimiento la
oferta de las lineas M-101 y M-102.

llustracidon 122: Oferta horaria de la linea M-101 en dia laboral

OIDA EVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL
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En periodo laboral, se ofrece, de forma alternada, una expedicidn en ida o vuelta cada hora. Tal y como se
expuso en la tabla anterior Expediciones y frecuencias de las lineas del Consorcio, la frecuencia de esta linea
es de 50 minutos, con un total de 23 expediciones laborales diarias.

[lustracion 123: Oferta horaria de la linea M-101 en dia fin de semana

OIDA BVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

En fin de semana, encontramos una expedicidn de ida y vuelta con una periocidad de 2 horas, comenzando a
las 8:00 y acabando a las 22:00.

[lustracidon 124: Oferta horaria de la linea M-102 en dia laboral

OIDA BVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL
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La linea M-102 solo opera entre semana. De media, ofrece una expedicién de ida o vuelta cada 1h 40’ siendo
el total de expediciones de 17 al dia.

llustracion 125: Oferta horaria de las lineas M-2XX
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

La oferta ofrecida en el corredor de Levante es ampliamente mayor en periodo laboral que en fin de semana.
En periodo laboral, destaca la oferta a las 8:00, con 8 expediciones. El resto de horas mantienen una media
entre 3 y 4 expediciones. Se estudia en detenimiento la oferta de las lineas M-211 y M-202.

llustracion 126: Oferta horaria de la linea M-211 en dia laboral

OIDA ®mVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL
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En periodo laboral se ofrece expedicién en ida o vuelta con una frecuencia media de 2h 20’. El total de

expediciones diarias laborales es de 10.

llustracion 127: Oferta horaria de la linea M-211 en dia fin de semana

OIDA EVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

En fin de semana, de media, se ofrecen 3 expediciones de ida y 3 de vuelta. En funcién de si resulta sdbado,
domingo o festivo se suman o restan expediciones.

llustracion 128: Oferta horaria de la linea M-202 en dia laboral

OIDA BVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL
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Tal y como ocurria en la linea anterior, en periodo laboral se ofrece expedicién en ida o vuelta con una
frecuencia media de 2h 20’. El total de expediciones diarias laborales es de 13.

llustracion 129: Oferta horaria de la linea M-202 en dia fin de semana

OIDA BVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

En fin de semana, de media, se ofrecen 6 expediciones de ida y 6 de vuelta. La frecuencia de estas
expediciones, en cabecera, oscila entre las 2 y 3h.

llustracion 130: Oferta horaria de las lineas M-3XX
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL
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La oferta ofrecida en el corredor de Poniente es ampliamente mayor en periodo laboral que en fin de semana,
guedando esta ultima cubierta en las horas determinantes del dia. Cabe tener en cuenta, en referencia a este
corredor, que existen lineas circulares tales como la M-999 no tienen cabecera en la estacion Intermodal de
Almeria. Se estudia en detenimiento la oferta de las lineas M-330, M-380, M-370, M-301 y M-999. Todas estas
lineas, menos la M-999, tienen su cabecera en la Estacion Intermodal de Almeria. La linea M-999 es circular,
cuyo trazado se desarrolla, integro, en el municipio de Roquetas de Mar.

[lustracion 131: Oferta horaria de la linea M-330 en dia laboral

OIDA BVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

Resulta la linea mas importante del Consorcio en términos de demanda, tal y como se expondra en apartados
posteriores. Se ofrecen hasta tres expediciones de ida cada hora en las franjas 9:00 a 11:00 y 16:00 a 17:00.
De forma similar ocurre con las expediciones de vuelta. En total, diariamente suman 67 expediciones. La
frecuencia media se situa en torno a los 30 minutos.
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llustracion 132: Oferta horaria de la linea M-330 en dia fin de semana

OIDA EVUELTA
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

En fin de semana, de media, se ofrecen del orden de 20 expediciones por sentido. Destacar las franjas
centrales del dia, donde el nimero de expediciones por hora aumenta.

llustracion 133: Oferta horaria de la linea M-380 en dia laboral

OIDA BVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

Se ofrecen hasta tres expediciones de vuelta a las 8:00 y a las 9:00. De media, entre las 6:00 y las 14:00 ofrece
una expedicién de ida y vuelta. En total, diariamente suman 28 expediciones. La frecuencia media se sitla en
torno a los 60 minutos.
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llustracion 134: Oferta horaria de la linea M-380 en dia fin de semana

OIDA EVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

En fin de semana, de media, se ofrecen del orden de 20 expediciones. Destacar las franjas iniciales del dia,
con 3 expediciones a las 8:00 y a las 10:00.

llustracién 135: Oferta horaria de la linea M-370 en dia laboral

OIDA BVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

El grueso de expediciones, en ambos sentidos, se concentran entre las 10:00 y las 16:00. De forma puntual se
ofrece servicio de vuelta a las 20:00 y a las 8:00 se refuerza este mismo sentido con hasta dos expediciones.
En total, diariamente suman 16 expediciones. La frecuencia media se sitla en torno a los 60 minutos.
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llustracion 136: Oferta horaria de la linea M-370 en dia fin de semana

OIDA BVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

En fin de semana, de media, se ofrecen 6 expediciones por sentido. Se aprecia concentracion de estas entre
las 8:00 y las 11:00; entre las 13:00 y las 15:00 y por ultimo de 17:00 a 18:00, con un servicio de vuelta a las
20:00.

llustracidon 137: Oferta horaria de la linea M-301 en dia laboral

OIDA EVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL
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Destacar las expediciones de vuelta a las 7:00 de la mafiana, asi como las de ida a la 13:00. El resto de horas,
al menos, ofrece una expedicidn por sentido. En total, al dia se ofrecen 39 expediciones. La frecuencia media
se sitla en torno a los 30 minutos.

[lustracion 138: Oferta horaria de la linea M-301 en dia fin de semana

OIDA BVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

Tal y como ocurre entre semana, al menos, cada hora, se ofrece expedicién de ida y vuelta. Son las horas de
14:00 a 16:00 donde se refuerza el sentido vuelta, llegando incluso hasta las 3 expediciones de vuelta a las
20:00, por las 3 de ida a las 18:00.
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llustracion 139: Oferta horaria de la linea M-999 en dia laboral

OIDA BEVUELTA
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Esta linea tiene un comportamiento peculiar en fin de semana. Se localizan en dos periodos del dia: de 10:00
a 13:00; y de 15:00 a 20:00. al menos, entre el primer periodo y las 16:00 y las 19:00 se ofrece una expedicion
por sentido.

Velocidad comercial

Se ha analizado la longitud y tiempo de recorrido, en ida y vuelta, asi como la correspondiente velocidad
comercial, por cada linea. El andlisis se ha realizado sobre las expediciones laborales ya que la diferencia con
las de fin de semana es apenas perceptible respecto a distancia y tiempo.

Tabla 77: Distancia, tiempo y velocidad comercial por cada linea

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

Esta linea resulta especial por su recorrido. Ofrece servicio integramente en el municipio de Roquetas de Mar,
haciendo las veces de linea circular. Desde las 9:00 hasta las 15:00 se ofrece expedicion de ida y vuelta,
llegando a ser de hasta dos expediciones en la franja de 10:00 a 12:00. El total de expediciones diarias es de
30. La frecuencia media se situa en torno a los 40 minutos.

llustracion 140: Oferta horaria de la linea M-999 en dia fin de semana

OIDA BEVUELTA

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

Lineas Distancia Tiempo Velocidad comercial
(km) (minutos) (km/h)
M-101 24,1 70 20,7
M-102 63,5 72 52,9
M-103 43,2 65 39,9
M-104 169,8 309 33,0
M-105 25,9 75 20,7
M-106 37,0 70 31,7
M-108 39,7 120 19,8
M-201 349 80 26,2
M-202 69,3 116 35,8
M-203 103,5 188 33,0
M-211 129,8 172 45,3
M-212 95,4 163 35,1
M-213 131,1 172 45,7
M-301 47,4 106 26,8
M-320 79,7 92 52,0
M-330 60,9 129 28,3
M-333 100,4 208 29,0
M-334 38,0 94 24,2
M-336 93,7 162 34,7
M-351 77,3 162 28,6
M-354 53,5 94 34,1
M-356 205,8 266 46,4
M-370 119,6 189 38,0
M-372 55,5 95 35,1
M-373 56,3 100 3338
M-380 130,6 230 34,1
M-381 102,1 150 40,8
M-383 101,8 216 28,3
M-999 33,4 102 19,6
Total general 2.322,9 4.067 33,6

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022
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Tal y como se ha procedido en los apartados anteriores, se analizaran las lineas segln su bloque nominativo,
agrupados en las zonas norte, este y oeste, donde se obtienen los siguientes promedios.

Tabla 78: Promedio, por zona, de distancia, tiempo y velocidad comercial

, DI ERTIERGERY Tiempoiday . .
Lineas e ([l e (s Velocidad comercial (km/h)

Promedio M-1XX 57,6 112 31,2
Promedio M-2XX 94,0 148,5 36,9
Promedio M-3XX y M-999 84,7 150 33,4

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

Respecto a la zona norte, aquella que aglutina las lineas M-1XX, la linea con mayor distancia recorrida es la
M-104, con un total de 169,8 kilémetros. Por ello, es la que mds minutos necesita para cubrir el servicio, con
un total de 309 minutos (5,2 h aproximadamente). La peculiaridad de esta linea es que tiene como destino
Berja, municipio situado al oeste de la provincia de Almeria. En términos de velocidad comercial, es la linea
M-102 la mas rapida, con una velocidad media de 52,9 km/h. Esto es asi debido a los horarios y los recorridos
por los que discurre, sobre todo por la carretera N-340a.

Por el contrario, la linea de la zona norte con menor distancia recorrida es la M-101, no superando el medio
centenar de kildmetros (24,1 en total). Se trata de una linea con recorrido primordialmente urbano. La linea
gue menos minutos opera es la M-106, con una totalidad de 70 minutos, ya que se trata de una linea exprés
entre Santa Fe de Mondujar y Almeria. Respecto a la velocidad comercial, es la M-101 la mas lenta, con una
velocidad media de 18,1 km/h debido al nimero de paradas y su recorrido urbano.

La zona este, aquella que abarca las lineas con la nomenclatura M-2XX, tiene como linea con mayor distancia
recorrida la linea M-213, con una totalidad de 131,1 kilémetros. Discurre principalmente por la Carretera de
Nijar (N-344) y la A-7. Se trata de una linea con pocas paradas que conecta Almeria con Carboneras y Agua
Amarga. La linea que mayor tiempo opera en este bloque es la M-203, con un servicio de 188 minutos (3,1 h
aproximadamente). Es una linea que conecta los principales nucleos de poblacidon de Nijar con Almeria, asi
como con la poblacién residente en el Parque Natural Cabo de Gata — Nijar. Respecto a la velocidad comercial,
nuevamente, la linea mas rdpida en la zona este de Almeria es la M-213, con una velocidad media de 45,7
km/h, siendo coherente con el caracter de linea exprés que puede asociarsele.

Por el contrario, la linea de la zona este con menor recorrido es la M-201, con un total de 34,9 kildbmetros. Es
una linea que se desarrolla integramente en el municipio de Almeria y que conecta los nucleos de poblacién
que se encuentran entre el cauce del rio Andarax y el aeropuerto de Almeria. Respecto al tiempo, es esta
misma linea la que menor tiempo opera, con un total de 80 minutos de servicio. Respecto a la menor velocidad
comercial de la zona este, nuevamente, la linea M-201 es la mas lenta, con una media de 26,2 km/h.

En la zona oeste de Almeria, zona por la que se desarrollan las lineas M-3XX y la M-999, la linea que mayor
longitud recorre es la M-380, con un total de 130,6 kildmetros. Se trata de una linea que atraviesa todo el
Campo de Dalias pasando por Balanegra hasta llegar a Adra. Respecto al tiempo, la linea que mayor tiempo
emplea en expediciones es, nuevamente, la linea M-380, con un total de 230 minutos. Conecta las
localidades que encuentre a su paso, recorriendo la N-340a y la A-7. En términos de velocidad comercial, la
linea mas rapida es la M-320, con una velocidad comercial media de 52 km/h. Se trata de una linea que
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conecta las localidades de Félix y Enix con El Parador, y éste a su vez con la ciudad de Almeria. La practica
totalidad de su recorrido se realiza por autovia y por carreteras autondmicas.

Por el contrario, la linea con menor recorrido en la zona oeste es la linea M-334, con un total de 38,0
kildmetros. Se trata de una linea que conecta la ciudad de Roquetas con el Hospital de Poniente, con sus
respectivas paradas en los nucleos de poblacién que se cruza a su paso. En tiempo de servicio, es la linea M-
320 la que menos tiempo de operacidn ofrece, con un total de 92 minutos debido a las singularidades
anteriormente comentadas. La linea mas lenta es la M-999, con una velocidad media de 19,6 km/h. La M-999
tiene un recorrido circular que se desarrolla integramente por el municipio Roquetas de Mar. Puesto que el
recorrido es fundamentalmente urbano, con un gran nimero de paradas, es ldgica su reducida velocidad
comercial.

Tal y como se expuso en el apartado Zonas saturadas de trdfico y ruido, los principales puntos de retencién
se ubican en una serie de enlaces a la A-7. La saturacidn de estos enlaces tiene repercusidn sobre las siguientes
lineas:

- Enlace 414: Conecta con los poligonos industriales de La Redonda y Tres Aljibes, situados en el
municipio de El Ejido. Tiene afeccidn sobre las lineas M-356, M-370, M-380, M-381 y M-383.
- Enlaces 429 y 431: ambos conectan con Roquetas de Mar. En concreto, el ramal 429 conecta con la
carretera A-1051. Tiene afeccion sobre las lineas M-320 y M-381.
- Enlace 438: Ramal que conecta con la via AL-14. Afecta a la linea M-381.
- Enlace 452: conecta con la A-92 y la via A-1000. Afecta a la linea M-101.
La velocidad comercial promedio de todas las lineas del Consorcio es de 33,6 km/h. Segun el Informe del
Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM) de 2020, en su Avance 2021, publicado en julio de 2022,
estas son las velocidades comerciales de las principales areas metropolitanas del pais respecto al autobus
metropolitano:

Tabla 79: Velocidades comerciales del autobus metropolitano en Espaia

Velocidad

Areas Metropolitanas T (Y

A Coruna -
Alicante 15,1
Almeria 33,6
Asturias -
Bahia de Cadiz 36,6
Barcelona 29,8
Bizkaia -
Caceres -
Camp de Tarragona 35,9
Campo de Gibraltar 35,0
Comarca de Pamplona 12,8
Gipuzkoa -
Granada 22,0
Huelva -
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) . Velocidad
Areas Metropolitanas comercial (km/h)

Ledn -
Lleida 33,3
Madrid 31,2
Malaga 36,0
Mallorca -
Sevilla 29,8
Valencia -
Valladolid -
Zaragoza 33,0

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Avance del Informe de OMM de 2021

El promedio de velocidad comercial en las dreas metropolitanas registradas en el informe del OMM es de 29,5
km/h. El Area Metropolitana de Almeria se sitia por encima de la media nacional, y a su vez, de la media
andaluza, con un promedio ésta ultima de 32,1 km/h.

Dentro del bloque andaluz, es el Area Metropolitana de Bahia de Cadiz, junto con Mélaga, las dreas con mayor
velocidad comercial, con 36,6 km /h y 36 km/h respectivamente. El Area Metropolitana de Almeria se
posiciona justo detras del A.M. del Campo de Gibraltar, con 35 km/h. Sevilla y Granada son las dos areas
metropolitanas, dentro del bloque andaluz, con menor velocidad comercial en autobus metropolitano.

Descripcion de la demanda interurbana

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria

Evolucion historica

En base a la informacién facilitada por el CTAL, referente a la demanda desagregada por titulo, mes y afio, se
lleva a cabo el analisis de la evolucién de la demanda de las lineas metropolitanas operadas por dicha entidad:

Tabla 80. Evolucién histdrica de la demanda, por lineas, de los ultimos 7 afios

Lineas 2016 2017 2018 2019 | 2020 2020 | 2022 |
M-101 | 182.566 | 184.707 | 187.151 186.857 118.126 134.902 166.779
M-102 94.462 93.352 97.228 91.676 52.370 65.286 76.314
M-103 30.939 30.495 26.892 26.938 11.491 10.934 21.527
M-104 18.676 18.830 22.313 24.465 13.171 11.813 15.239
M-105 30.674 32.062 29.245 27.105 12.616 14.429 23.715
M-106 4.036 4.352 5.474 5.246 1.788 1.475 1.849
M-107 9.781 10.561 11.068 10.345 5.889 6.634 21
M-108 4.827 4.504 5.416 5.916 1.637 2.902 7.216
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Lineas ‘ 2016 2017 ‘ 2018 2019 2020 2021 2022
M-201 | 27.761 24.938 24.931 23.577 12.630 9.779 18.380
M-202 | 50.222 53.756 50.307 55.584 31.536 35.950 54.172
M-203 | 20.865 19.614 20.054 21.771 18.935 19.088 28.187
M-211 | 83.568 87.161 86.401 99.325 62.762 69.055 101.687
M-212 | 41.857 32.881 33.376 34.994 17.638 16.125 35.154
M-213 2.887 2.861 3.005 3.097 1.906 2.155 2.613
M-301 | 309.359 | 312.139 | 300.215 | 308.811 | 156.478 145.043 216.697
M-320 1.757 2.330 2.860 2.596 2.179 1.502 2.061
M-330 | 889.923 | 871.416 | 858.798 | 846.951 | 529.697 655.022 933.826
M-333 | 119.576 | 121.516 | 120.551 | 118.321 41.185 27.028 57.664
M-334 | 71.099 73.017 81.878 83.021 45.451 47.936 75.802
M-336 | 33.721 35.858 41.396 62.880 15.508 24.540 52.545
M-351 | 17.136 16.696 14.959 15.520 10.683 14.496 18.053
M-354 | 14.471 14.420 14.111 14.029 6.494 6.807 10.364
M-356 | 11.031 15.889 16.565 17.171 7.712 12.784 21.739
M-370 | 281.724 | 284.548 | 278.132 | 279.147 | 154.793 156.151 257.405
M-371 | 60.535 57.607 61.192 62.655 38.622 15.253 SIN DATOS
M-372 | 13.194 13.474 12.105 11.038 2.024 SIN DATOS | SIN DATOS
M-373 | 10.273 9.221 8.345 10.885 5.211 4.597 3.618
M-380 | 355.317 | 369.953 | 354.835 | 358.025 | 214.940 252.564 394.501
M-381 | 92.555 86.989 77.148 87.051 42.665 33.017 35.854
M-382 | 54.292 51.138 56.737 58.174 17.421 6.344 SIN DATOS
M-383 | 28.148 27.648 28.825 29.439 25.276 22.905 31.262
M-999 | 359.182 | 344.975 | 322.056 | 312.788 58.783 51.203 205.836

TOTAL

3.326.414 3.308.908 | 3.253.569 3.295.398 1.737.617 1.877.719
Fuente: datos facilitados por el CTAL

2.870.080

Resulta notable la pérdida de personas viajeras en los ultimos dos afios (2020 y 2021) respecto 2019. Hasta
este ultimo afio, se mantuvo de forma constante la totalidad anual de personas viajeras anuales, unos 3,5
millones de personas viajeras. Actualmente en 2022, las lineas M-107, M-371 y M-382 no ofrecen servicio.
Ademas, se ha creado la linea M-100, que actda como una linea circular en Huércal de Almeria.
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[lustracidon 141. Evolucién de la demanda en los ultimos 6 afios
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio

La evolucidn de la demanda entre 2016 y 2019 era muy estable, con ligeras fluctuaciones de +1,5%. A partir
de 2020, debido a la COVID-19, la demanda cayé de forma brusca hasta alcanzar, en 2020, una caida total del
47,29%. En 2021 se ha recuperado parte de la demanda, siendo esta un 8% mayor que el afio anterior pero
aun situdndose en valores que suponen el 57% respecto a 2019. Es notoria la recuperacion entre el afio 2021
y 2022, con 1 millédn de personas viajeras de diferencia entre ambos afos.

llustracion 142: Evolucién de la demanda en marzo 2020-2022
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cuarentena. En 2021 se aprecia una vuelta clara a la normalidad, pero sin ser absoluta. Finalmente, en 2022
la demanda va recuperando su forma original distando 2.000 viajes diarios con respecto a las dos primeras
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio

El grafico anterior sirve como muestra de lo anteriormente expuesto. Se aprecia claramente el desplome de
la demanda para mediados de marzo de 2020 debido a la declaracién del estado de alarma y la consecuente

semanas de marzo de 2020.

Tabla 81. Evoluciéon de la demanda en los ultimos 4 afios

Lineas 2019 2020 2021 2022 % respecto 2019
M-101 | 186.857 118.126 134.902 166.779 89,3%
M-102 91.676 52.370 65.286 76.314 83,2%
M-103 26.938 11.491 10.934 21.527 79,9%
M-104 24.465 13.171 11.813 15.239 62,3%
M-105 27.105 12.616 14.429 23.715 87,5%
M-106 5.246 1.788 1.475 1.849 35,2%
M-107 10.345 5.889 6.634 21 0,2%
M-108 5.916 1.637 2.902 7.216 122,0%
M-201 23.577 12.630 9.779 18.380 78,0%
M-202 55.584 31.536 35.950 54.172 97,5%
M-203 21.771 18.935 19.088 28.187 129,5%
M-211 99.325 62.762 69.055 101.687 102,4%
M-212 34.994 17.638 16.125 35.154 100,5%
M-213 3.097 1.906 2.155 2.613 84,4%
M-301 | 308.811 156.478 145.043 216.697 70,2%
M-320 2.596 2.179 1.502 2.061 79,4%
M-330 | 846.951 529.697 655.022 933.826 110,3%
M-333 | 118.321 41.185 27.028 57.664 48,7%
M-334 83.021 45.451 47.936 75.802 91,3%
M-336 62.880 15.508 24.540 52.545 83,6%
M-351 15.520 10.683 14.496 18.053 116,3%
M-354 14.029 6.494 6.807 10.364 73,9%
M-356 17.171 7.712 12.784 21.739 126,6%
M-370 | 279.147 154.793 156.151 257.405 92,2%
M-371 62.655 38.622 15.253 SIN DATOS -
M-373 10.885 5.211 4.597 3.618 33,2%
M-380 | 358.025 214.940 252.564 394.501 110,2%
M-381 87.051 42.665 33.017 35.854 41,2%
M-382 58.174 17.421 6.344 SIN DATOS -
M-383 29.439 25.276 22.905 31.262 106,2%
M-999 | 312.788 58.783 51.203 205.836 65,8%
Total | 3.296.920 | 1.737.809 | 1.877.719 | 2.870.080 87,1%

Fuente: datos facilitados por el CTAL
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Analizando la recuperacidn de la demanda por linea, la linea que mayor parte de su demanda ha recuperado
es la M-203 (se encuentra en un 129,5% respecto a 2019) y la linea que peor recuperacién esta teniendo es
la M-373 con un 33,2% de demanda respecto a 2019.

[lustracion 143: Evolucién de la demanda total 2019-2022
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio

En este ultimo grafico se observa una paulatina recuperacion de la demanda en el afio 2019. De enero a mayo
existe una diferencia de unos 50.000 viajes entre la demanda de 2019 y la de 2022. Ahora, en el mes de junio,
por vez primera la demanda de 2022 supera a la de 2019. Hecho que se repite para el mes de noviembre.
Respecto a los meses de septiembre y diciembre, el nUmero de personas viajeras registradas fue similar a las
registradas en el afio 2019.

Demanda actual

Las principales lineas en términos de demanda son las lineas M-330, M-380, M-370, M-301 y M-101, con un
32,5%, 13,7%, 9%, 7,6% y 7,2% respectivamente. Es decir, estas 5 lineas suponen el 70% de toda la demanda

Lineas ‘ Personas viajeras
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%

M-101 166.779 5,8%
M-211 101.687 3,5%
M-102 76.314 2,7%
M-334 75.802 2,6%
M-333 57.664 2,0%
M-202 54.172 1,9%
M-336 52.545 1,8%
M-381 35.854 1,2%
M-212 35.154 1,2%
M-383 31.262 1,1%
M-203 28.187 1,0%
M-105 23.715 0,8%
M-356 21.739 0,8%
M-103 21.527 0,8%
M-201 18.380 0,6%
M-351 18.053 0,6%
M-104 15.239 0,5%
M-354 10.364 0,4%
M-108 7.216 0,3%
M-373 3.618 0,1%
M-213 2.613 0,1%
M-320 2.061 0,1%
M-106 1.849 0,1%
M-107 21 0,0%
M-371 SIN DATOS -
M-382 SIN DATOS -
Total 2.870.080 100,0%

Fuente: datos facilitados por el CTAL

de la red de autobuses metropolitanos.

Tabla 82: Demanda por linea en 2022 y su % respecto al total

Lineas Personas viajeras %

M-330 933.826 32,5%
M-380 394.501 13,7%
M-370 257.405 9,0%
M-301 216.697 7,6%
M-999 205.836 7,2%

En términos de demanda, aparecen tres escalones respeto al nimero de personas viajeras anuales por linea.

Empezando por abajo: el escalén donde se agrupan las lineas con menos de 10.000 personas viajeras. Este
escalén abarca una totalidad de 6 lineas (M-108, M-373, M-213, M-320, M-106 y M-107), que supone una
demanda acumulada de 17.378 personas viajeras (0,6% de la demanda total).

El segundo escalén se compone por las lineas con una demanda entre 10.000 y 100.000 personas viajeras.
Bajo estas condiciones se retne un total de 16 lineas (M-102, M-334, M-333, M-202, M-336, M-381, M-212,
M-383, M-203, M-105, M-356, M-103, M-201, M-351, M-104 y M-354), que supone una demanda acumulada
de 575.971 personas viajeras (20,1% del total).
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Por ultimo, el primer escaldn: comprendido por aquellas lineas con una demanda superior a 100.000 personas
viajeras. Son 7 las lineas (M-330, M-380, M-370, M-301, M-999, M-101 y M-211) que cumplen este requisito,
abarcando una totalidad de 2.276.731 personas viajeras (79,3% de la demanda).

[lustracién 144: Demanda horaria promedio de personas viajeras en todas las lineas del Consorcio
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022.

La imagen anterior muestra la demanda promedio de personas viajeras por parte de todas las lineas del
Consorcio. Se aprecia, de forma inmediata, dos aspectos. El primero son las tres horas punta, en horario
laboral, a las 6:00, a las 7:00 y a las 14:00. Dichas horas punta subrayan el marcado caracter laboral en cuanto
al uso de las lineas para ir y volver de trabajar. El segundo aspecto es el regular empleo de este servicio en fin
de semana. Entre las 8:00 y las 19:00 se aprecia un uso constante de idas y venidas de personas viajeras,
principalmente por ocio.

Al hilo del desarrollo y divisién expuesto en el presente documento, se presenta un analisis de las lineas mas
importantes atendiendo a su nomenclatura. Por nomenclatura se entiende el nimero asociado a cada linea.
Dicho nimero marca la orientacion hacia donde opera la correspondiente linea.
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llustracién 145: Bloques de lineas y Corredores asociados del Consorcio
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[_] Municipios del Corredor Bajo Andarax.

' [ Municipios del Corredor Levante. e
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Fuente: Elaboracidn propia

Al norte de Almeria ciudad operan las lineas M-1XX. Abarca la macrozona de Almeria y Bajo Andarax (con una
puntual conexidn a Berja). En su totalidad, estas lineas son:

Tabla 83: M-1XX, zona norte de Almeria, Corredor Bajo Andarax

Linea Recorrido Personas viajeras %
M-100 | Circular Huércal de Almeria - -
M-101 | Almeria - Huércal - Viator - Campamento 166.779 5,8%
M-102 | Almeria - Huércal - Viator - Pechina 76.314 2,7%
M-103 | Almeria - Los Pinos - Benahadux - Gador 21.527 0,8%
M-104 | Aimeria - Los Pinos - Benahadux - Gador - Berja 15.239 0,5%
M-105 | Almeria - Los Pinos - Benahadux - Rioja 23.715 0,8%
M-106 | Almeria - Santa Fe de Mondujar 1.849 0,1%
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‘ Personas viajeras %

Recorrido
M-107 | Roquetas - Aguadulce - Almeria - Los Pinos - Benahadux - Rioja 21 0,0%

M-108 | Pechina - Huércal - Universidad 7.216 0,3%
312.660 10,9%

Fuente: Datos facilitados por el CTAL para la demanda registrada en el aifio 2022.

En referencia a la linea M-100, es una linea de reciente creacién y por tanto no se disponen de datos de
demanda. Respecto a la linea M-107, a fecha de redaccion del presente documento, no se encuentra
habilitada.

llustracién 146: Bloques de lineas M-1XX, Corredor Bajo Andarax
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Fuente: Elaboracion propia

Este bloque al norte de Almeria ciudad engloba un total de 9 lineas de autobus y 312.660 personas viajeras,

lo que supone un 10,9% de la demanda total registrada en el ailo 2022. De estas 9 lineas: 6 tienen origen en
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Almeria ciudad, 1 en Roquetas (actualmente deshabilitada), 1 en Pechina y el caso particular de la M-100
(linea circular por Huércal de Almeria).

[lustracién 147: Demanda promedio horaria de personas viajeras en la zona norte de Almeria, M-1XX
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En horario laboral se destacan las horas punta de las 7:00, 9:00, 14:00 y 15:00. Horas que encajan con la
entrada y salida del trabajo, por lo que este bloque de lineas tiene, nuevamente, un marcado caracter laboral.
Ademas, en fin de semana, se aprecian picos de demanda cada dos horas (acorde a las expediciones
disponibles) con cierta regularidad entre las 8:00 y las 20:00.

La linea mas importante de este bloque es la M-101, con 166.779 personas viajeras, lo que supone un 5,8%
de la demanda global, en 2022. El analisis que a continuacidon se muestra se ha efectuado con los datos
disponibles de enero a junio de 2022. En las siguientes graficas se analiza la demanda promedio por horas,
tanto en ida como en vuelta, asi como para un dia laboral promedio y un dia en fin de semana promedio.
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[lustracion 148: Recorrido de la linea M-101
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Fuente: Pagina web del Consorcio

La linea M-101 conecta Almeria con Huércal, Viator y Campamento. Cose 4 municipios: Almeria, Huércal de
Almeria, Viator y Pechina. Es una linea que se desarrolla en su totalidad al norte de la ciudad de Almeria. Su
recorrido se presenta casi de forma paralela al cauce del rio Andarax. Conecta los principales municipios que
mas cerca se situan de la ciudad de Almeria.

La dependencia con la ciudad es evidente. La hora punta se localiza en la primera expedicién sentido vuelta,
a las 7:15 (con 45 personas viajeras de media). Por su parte, en sentido ida, los picos se localizan a las 14:10y
18:30 (con casi 40 y 35 personas viajeras, respectivamente). Ambos casos para un dia laboral promedio.
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[lustracién 149: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-101 en un dia laboral

OIDA BVUELTA

60
50
40
30
20

10

; ]

O O O O O O O O O O O O O O O O O O O
S & & P LSS S S
L T N L A A A

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio laboral, en sentido ida, el pico de demanda promedio se observa en la expedicién de las
14:10 con 39 personas viajeras de media. La otra expedicion mas solicitada es a las 18:30 (33 personas
viajeras). Las expediciones valle se detectan alas 6:15 (7 personas viajeras) y alas 15:30 (11 personas viajeras).

En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 7:10 con 45 personas
viajeras de media. La otra expedicion solicitada se da a las 16:20 (28 personas viajeras). Las expediciones valle
aparecen a las 13:30 (15 personas viajeras) y a las 22:00 (6 personas viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 7 personas viajeras en
la expedicion de las 6:15. La media por expedicién en sentido ida es de 21 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 1 viajero en la
expedicion de las 22:00. La media por expedicidn en sentido vuelta es de 23 personas viajeras.
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llustracién 150: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-101 en un dia de fin de semana
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llustracion 151: Recorrido de la linea M-102
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio de fin de semana, en sentido ida, el pico de demanda promedio se observa en la
expediciéon de las 20:00 con 29 personas viajeras de media. Otra de las expediciones punta se produce a las
14:00 con 21 personas viajeras de media. La expedicidn valle se detecta a las 8:00 (8 personas viajeras) y a las
16:00 (13 personas viajeras).

En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 16:30 con 25 personas
viajeras de media. Otra expedicion solicitada se manifiesta a las 8:35 (24 personas viajeras). La expedicidn
valle aparece a las 12:30 (18 personas viajeras), asi como a las 22:00 (9 personas viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 1 viajero en la
expedicion de las 8:00. La media por expedicién en sentido ida es de 17 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 3 personas viajeras
en la expedicion de las 10:30. La media por expedicidn en sentido vuelta es de 19 personas viajeras.
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Fuente: Pagina web del Consorcio

La linea M-102 conecta Almeria con Huércal, Viator, Pechina y Benahadux (en este ultimo, sin llegar al ntcleo
urbano). Nuevamente, es una linea que se desarrolla en su totalidad al norte de la ciudad de Almeria. Al igual
que la M-101, su recorrido se presenta casi de forma paralela al cauce del rio Andarax.

Es notable que esta linea es altamente empleada, para ir y volver de trabajar, por los habitantes de los
municipios que quedan conectados. Esta apreciacion se evidencia en las horas punta de la mafiana en sentido
vuelta, directamente ligadas a las horas punta de medio dia en sentido ida.
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[lustracién 152: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-102 en un dia laboral
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio laboral, en sentido ida, el pico de demanda promedio se observa en la expedicion de las
15:00 con 38 personas viajeras de media. La otra expedicion mas solicitada es a las 11:45 (24 personas
viajeras). La expediciéon valle se detecta a las 6:00 (2 personas viajeras).

En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 10:20 con 31 personas
viajeras de media. La expedicion valle aparece a las 16:45 (11 personas viajeras) y a las 20:05 (6 personas
viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 2 personas viajeras en
la expedicidon de las 6:45. La media por expedicion en sentido ida es de 16 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 1 viajero en la
expedicion de las 16:45. La media por expedicidn en sentido vuelta es de 19 personas viajeras.

No existen expediciones los findes de semana en esta linea.

Al este de Almeria ciudad operan las lineas M-2XX. Abarca la macrozona de Almeria y Levante. Esto se traduce
en los municipios de Almeria, Nijar y Carboneras. En su totalidad, estas lineas son:

Tabla 84: M-2XX, zona este de Almeria

Linea Recorrido ‘ Personas viajeras ‘ % ‘
M-201 | Almeria - Los Molinos - El Mami - Venta Gaspar - El Alquian 18.380 0,6%
M-202 | Almeria - Retamar - Cabo de Gata - La Fabriquilla 54.172 1,9%
M-203 | Aimeria - Hospital El Toyo - San Isidro - Campohermoso - Rodalquilar 28.187 1,0%
M-211 | Almeria - Hospital El Toyo - San Isidro - Campohermoso - Atochares 101.687 3,5%
M-212 | Almeria - Hospital El Toyo - San José - La Isleta Del Moro 35.154 1,2%
M-213 | Almeria - Hospital El Toyo - Venta Del Pobre - Agua Amarga 2.613 0,1%

Total M-2XX: ‘ 240.193 8,4%

Fuente: Datos facilitados por el CTAL para la demanda registrada en el aifio 2022.
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El % que figura en la tabla anterior es el porcentaje respecto a la totalidad de personas viajeras de todas las
lineas del Consorcio en la demanda registrada del ano 2022.

llustracién 153: Bloques de lineas M-2XX, Corredor Levante

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria:
= Bloque de lineas M-2XX
[J Municipios del Corredor Levante

e Paradas de autobus 0 5 10 km

Fuente: Elaboracion propia

Este bloque al este de Almeria ciudad engloba un total de 6 lineas de autobus y 240.193 personas viajeras, lo
que supone un 8,4% de la demanda total registrada en el afio 2022. La totalidad de lineas de dicho bloque
tienen origen en Almeria ciudad.

151




llustracién 154: Demanda promedio horaria de personas viajeras en la zona este de Almeria, M-2XX
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En horario laboral, cabe destacar las horas punta de las 6:00, 7:00, entre las 13:00 — 15:00 y las 18:00. Estas
horas punta se cuadriculan dentro de los horarios habituales de entrada y salida del trabajo. Algo similar
ocurre en horario fin de semana. Las horas punta son a las 8:00, 15:00 y 18:00.

La linea mas importante de este bloque es la M-211, con 101.687 personas viajeras, lo que supone un 3,5%
de la demanda global, en 2022. El analisis que a continuaciéon se muestra se ha efectuado con los datos
disponibles de enero a junio de 2022.En las siguientes graficas se analiza la demanda promedio por horas,
tanto en ida como en vuelta, asi como para un dia laboral promedio y un dia en fin de semana promedio.
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llustracion 155: Recorrido de la linea M-211
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Fuente: Pagina web del Consorcio

La linea M-211 conecta Almeria con Hospital El Toyo, San Isidro, Campohermoso y Atochares. Cose 2
municipios: Almeria y Nijar. Es una linea que se desarrolla en su totalidad al este de la ciudad de Almeria. Esta
linea supone una conexidn entre localidades que se encuentran sumergidas entre las dos grandes masas de
invernaderos situadas al este de la ciudad de Almeria.

La dependencia con la ciudad es evidente. La hora punta se localiza en la primera expedicién sentido vuelta,
a las 6:30 (con 54 personas viajeras de media) y a las 7:00 (con 46 personas viajeras de media). Por su parte,
en sentido ida, los picos se localizan a las 14:30 y 18:00 (con casi 52 y 46 personas viajeras, respectivamente).
Ambos casos para un dia laboral promedio.
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[lustracién 156: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-211 en un dia laboral
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En sentido ida, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 14:30 con 52 personas viajeras
de media. La expedicion valle aparece a las 11:00 (31 personas viajeras).

En un dia promedio laboral, en sentido vuelta, el pico de demanda promedio se observa en la expedicidn de
las 6:30 con 54 personas viajeras de media. Las expediciones valle se detectan a las 12:00 (21 personas
viajeras) y a las 15:45 (24 personas viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 9 personas viajeras en
la expedicidn de las 13:00. La media por expedicidén en sentido ida es de 34 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 2 viajero en la
expedicion de las 12:00. La media por expedicidn en sentido vuelta es de 28 personas viajeras.
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llustracién 157: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-211 en un dia de fin de semana
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio de fin de semana, en sentido ida, el pico de demanda promedio se observa en la
expedicion de las 18:30 con 45 personas viajeras de media. La expedicidn valle se detecta a las 13:00 (19
personas viajeras).

En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 8:45 con 24 personas
viajeras de media. Otra expedicidn solicitada se manifiesta a las 15:45 (23 personas viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 6 viajero en la
expedicion de las 13:00. La media por expedicidn en sentido ida es de 28 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 9 personas viajeras
en la expedicion de las 15:45. La media por expedicidn en sentido vuelta es de 24 personas viajeras.
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[lustracion 158: Recorrido de la linea M-202
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Fuente: P4gina web del Consorcio

La linea M-202 conecta Almeria con Retamar, Cabo de Gata y La Fabriquilla. Cose 2 municipios: Almeria y
Nijar. Es una linea que se desarrolla en su totalidad al este de la ciudad de Almeria. Al contrario que la linea
M-211, esta linea conecta las localidades costeras del este del Golfo de Almeria.

La dependencia con la ciudad resulta notable. La hora punta se localiza en la primera expedicidon sentido
vuelta, a las 7:00 (con 15 personas viajeras de media) y a las 9:00 (con 15 personas viajeras de media). Por su
parte, en sentido ida, los picos se localizan a las 15:00 y 14:00 (con casi 16 y 14 personas viajeras,
respectivamente). Ambos casos para un dia laboral promedio.
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llustracién 159: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-202 en un dia laboral
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En sentido ida, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 15:00 con 16 personas viajeras
de media. La expedicidn valle aparece a las 10:00 (9 personas viajeras) y a las 17:00 (7 personas viajeras).

En un dia promedio laboral, en sentido vuelta, el pico de demanda promedio se observa en la expedicion de
las 7:00 con 15 personas viajeras de media. Las expediciones valle se detectan a las 21:00 (5 personas viajeras)
y a las 14:00 (8 personas viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 1 viajero en la
expedicion de las 8:00. La media por expedicidn en sentido ida es de 11 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 1 viajero en la
expedicion de las 21:00. La media por expedicidn en sentido vuelta es de 10 personas viajeras.
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llustracién 160: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-202 en un dia de fin de semana
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio de fin de semana, en sentido ida, el pico de demanda promedio se observa en la
expedicion de las 20:00 con 12 personas viajeras de media. La expedicién valle se detecta a las 8:00-10:00 (10
personas viajeras).

En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 17:00 con 16 personas
viajeras de media. La expedicidn valle se detecta a las 21:00 (7 personas viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 1 viajero en la
expedicion de las 10:00. La media por expedicién en sentido ida es de 7 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 1 viajero en la
expedicion de las 21:00. La media por expedicién en sentido vuelta es de 7 personas viajeras.

Al oeste de Almeria ciudad operan las lineas M-3XX y la M-999. Abarca la macrozona de Almeria, Area Vicar,
Roquetas de Mar, El Ejido y Area Berja. Cose una totalidad de 11 municipios: Almeria, Roquetas de Mar, Enix,
Fenix, Vicar, La Mojonera, El Ejido, Dalias, Berja, Adra y Balanegra. En su totalidad, estas lineas son:

Tabla 85: M-3XX, zona oeste de Almeria

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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Linea Recorrido P(?rfonas %
viajeras

M-354 | San Agustin - La Mojonera - Las Norias - El Ejido 10.364 0,4%
M-356 | Universidad - Aguadulce - El Ejido - Adra - Berja 21.739 0,8%
M-370 | Almeria - Aguadulce - El Parador - Puebla de Vicar - El Ejido - Dalias - Berja 257.405 9,0%
M-371 | Almeria - Berja - San Roque SIN DATOS -
M-372 | Santa Maria Del Aguila - El Ejido - Dalfas - Berja SIN DATOS -
M-373 | Adra - Berja 3.618 0,1%
M-380 | Almeria - Aguadulce - El Parador - Puebla de Vicar - El Ejido - Adra 394,501 | 13,7%
M-381 | Almeria - El Ejido - Adra 35.854 1,2%
M-382 | Almeria - Adra - Alcazaba SIN DATOS -

Almeria - Aguadulce - El Parador - Puebla de Vicar - El Ejido - Guardias Viejas
- Balerma

M-383

31.262 1,1%

Linea Recorrido P?r?onas %
viajeras
M-301 | Almeria - Aguadulce - El Parador - Puebla De Vicar - Venta Del Viso 216.697 7,6%
M-320 | Almeria - Castell Del Rey/El Parador - Felix - Enix 2.061 0,1%
M-330 | Almeria - Aguadulce - Roquetas - Las Marinas 933.826 | 32,5%
M-333 | Almeria - Aguadulce - Roquetas - San Agustin - Almerimar 57.664 2,0%
M-334 | Roquetas - La Mojonera - Las Norias - Hospital Poniente 75.802 2,6%
M-336 | Universidad - Roquetas - Las Marinas - La Mojonera - Cortijos de Marin 52.545 1,8%
M-351 | Almeria - Aguadulce - Barrio Archilla - La Mojonera - Las Norias - El Ejido 18.053 0,6%

Aguadulce - Roquetas - Las Marinas 205.836 7,2%

L CIN B O QA ECELRY 2.317.227 | 80,7%

Fuente: Datos facilitados por el CTAL para la demanda registrada en el afio 2022

El % que figura en la tabla anterior es el porcentaje respecto a la totalidad de personas viajeras de todas las
lineas del Consorcio en la demanda registrada del afio 2022.

[lustracién 161: Bloques de lineas M-3XX y M-999, Corredor Poniente
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Fuente: Elaboracion propia
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Este bloque al oeste de Almeria ciudad engloba un total de 18 lineas de autobusy 2.317.227 personas viajeras,
lo que supone un 80,7% de la demanda total registrada en el aino 2022. De éstas 18 lineas: 13 lineas tienen
origen en la ciudad de Almeria, 1 en San Agustin, 1 en Universidad, 1 en Santa Maria Del Aguila, 1 en Adra 'y
el caso de la M-999 (una linea circular por Roquetas de Mar).

Dicho bloque es el mas importante de todos los expuestos anteriormente. Engloba el 80% de la demanda de
personas viajeras gestionada por el Consorcio. Hunde sus raices en la enorme masa de invernaderos ubicada
al oeste de Almeria, donde quedan embebidas las localidades que conecta.

Ilustracion 162: Demanda promedio horaria de personas viajeras en la zona este de Almeria, M-3XX y M-999
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[lustracion 163: Recorrido de la linea M-330
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

Las horas punta en horario laboral se ubican a las 6:00, 7:00 y a las 14:00. Horas que encajan con la entrada y
salida de una jornada laboral, entre otras. Por el contrario, en horario fin de semana se aprecia cierta
regularidad entre las 8:00 y las 19:00.

Dentro de este bloque, existen 5 lineas con una demanda anual mayor a los 200.000 personas viajeras. Estas
son: M-330, la M-380, la M-370, M-301 y M-999.

El andlisis que a continuaciéon se muestra se ha efectuado con los datos disponibles de enero a junio de
2022.En las siguientes graficas se analiza la demanda promedio por horas, tanto en ida como en vuelta, asi
como para un dia laboral promedio y un dia en fin de semana promedio.

Fuente: Pagina web del Consorcio

La linea M-330 conecta Almeria con Aguadulce, Roquetas y Las Marinas. En el afio 2022 registré un total de
933.826 personas viajeras. Es por ello que esta es la linea con mayor importancia del Consorcio, aglomerando
el 32,5% de la demanda total del mismo.

Esta linea conecta, principalmente, los municipios de Almeria y Roquetas de Mar. Dichos municipios son los
gue mas trabajadores aglomeran, junto con El Ejido, del &mbito. Es por ello que esto explica las horas punta
detectadas a las 14:15 (77 personas viajeras) y 19:00 (72 personas viajeras) en sentido ida y a las 6:20 (mdaxima
con 105 personas viajeras) y 9:20 (84 personas viajeras). Estas franjas horarias cuadran con entradas y salidas
del trabajo, ademas de otros flujos que puedan originarse por los diversos centros atractores que se
encuentran, sobre todo, en Almeria ciudad.
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[lustracién 164: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-330 en un dia laboral
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio laboral, en sentido ida, el pico de demanda promedio se observa en la expedicién de las
14:15 con 77 personas viajeras de media. El resto de expediciones mas solicitadas son a las 8:15 (63 personas
viajeras), 12:45 (63 personas viajeras) y 19:00 (72 personas viajeras). Las expediciones valle se detectan a las
9:45 (30 personas viajeras), 11:15 (50 personas viajeras), 13:45 (28 personas viajeras) y 23:00 (27 personas
viajeras).

En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 6:20 con 105 personas
viajeras de media. El resto de expediciones mas solicitadas ocurre a las 9:15 (84 personas viajeras), 14:00 (68
personas viajeras), 16:15 (57 personas viajeras) y 19:15 (56 personas viajeras). Las expediciones valle
aparecen a las 11:45 (25 personas viajeras), 20:30 y 21:00 (con 19 personas viajeras cada una) y 23:15 (15
personas viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 2 personas viajeras en
la expedicidn de las 15:15. La media por expedicidén en sentido ida es de 50 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 2 personas viajeras
en la expedicion de las 20:30. La media por expedicién en sentido vuelta es de 49 personas viajeras.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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llustracién 165: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-330 en un dia de fin de semana
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio de fin de semana, en sentido ida, el pico de demanda promedio se observa en la
expedicién de las 11:15 con 84 personas viajeras de media. Otra expedicién solicitada se encuentra alas 17:15
con 71 personas viajeras de media. Las expediciones valle se detectan a las 7:00 (29 personas viajeras), 13:45
(41 personas viajeras) y 23:00 (38 personas viajeras).

En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 10:15 con 86 personas
viajeras de media. El resto de expediciones mas solicitadas ocurre a las 16:15 (64 personas viajeras) y 21:15
(54 personas viajeras). Las expediciones valle aparecen a las 8:00 (33 personas viajeras), 14:00 (24 personas
viajeras) y 22:30 (40 personas viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 11 personas viajeras
en la expedicion de las 7:00. La media por expedicidén en sentido ida es de 43 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 3 personas viajeras
en la expedicion de las 14:00. La media por expedicidn en sentido vuelta es de 49 personas viajeras.

157




[lustracion 166: Recorrido de la linea M-380
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Fuente: Pagina web del Consorcio

La linea M-380 conecta Almeria con Aguadulce, El Parador, Puebla de Vicar, El Ejido y Adra. En el afio 2022
esta linea registré6 394.501 personas viajeras, un 13,7% de la demanda total de personas viajeras del
Consorcio. Conecta 7 municipios: Almeria, Roquetas de Mar, Vicar, La Mojonera, El Ejido, Balanegra y Adra.

Es una de las lineas mas transversales del Consorcio en lo que respecta al oeste de Almeria, ademas, comparte
ruta con la linea M-330 hasta El Parador. Por otro lado, esta linea tiene la peculiaridad de compensar los
personas viajeras en ida y vuelta (de 13:00 a 18:00 y de 21:00 a 22:00). En la expedicion de las 8:00-8:15 de la
mafiana, en sentido ida se registra un promedio de unos 70 personas viajeras, mientras que a esa misma hora
en el sentido vuelta registra una media de poco mas de 20 personas viajeras. Algo parecido ocurre, a la
inversa, en la expedicion de las 13:45 y 14:00. Estos ejemplos se engloban dentro de un dia laboral promedio.
A primera hora de la manana, 6:15, es notorio que en la expedicidon de vuelta a Almeria se localice la hora
punta de la linea, con 87 personas viajeras de media, para llegar a trabajar a Almeria ciudad.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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llustracién 167: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-380 en un dia laboral
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio laboral, en sentido ida, el pico de demanda promedio se observa en la expedicién de las
14:30 con 92 personas viajeras de media. La otra expedicidn mas solicitada es a las 7:15 (74 personas viajeras)
y la de las 9:00 (69 personas viajeras). Las expediciones valle se detectan a las 5:45 (37 personas viajeras).

En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 6:15 con 146 personas
viajeras de media. El resto de expediciones mas solicitadas ocurre a las 7:00 (87 personas viajeras) y a las
14:50 (81 personas viajeras). Las expediciones valle aparecen a las 19:30 (37 personas viajeras) y a las 17:00
(49 personas viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 10 personas viajeras
en la expedicion de las 7:15. La media por expedicién en sentido ida es de 53 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 7 personas viajeras
en la expedicion de las 7:30. La media por expedicidn en sentido vuelta es de 61 personas viajeras.
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llustracién 168: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-380 en un dia de fin de semana
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio de fin de semana, en sentido ida, el pico de demanda promedio se observa en la
expedicion de las 17:00 con 71 personas viajeras de media. La expedicién valle se detecta a las 7:15 (26
personas viajeras).

En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 16:30 con 57 personas
viajeras de media. La expedicidn valle aparece a las 10:00 (30 personas viajeras) y a las 19:00 (38 personas
viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 9 personas viajeras en
la expedicion de las 7:15. La media por expedicion en sentido ida es de 44 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 15 personas viajeras
en la expedicion de las 10:00. La media por expedicidn en sentido vuelta es de 44 personas viajeras.
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llustracion 169: Recorrido de la linea M-370
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Fuente: P4gina web del Consorcio

La linea M-370 conecta Almeria con Aguadulce, El Parador, Puebla de Vicar, El Ejido, Dalias y Berja. En el afio
2022 esta linea registré 257.405 personas viajeras, un 9% de la demanda total de personas viajeras del
Consorcio. Conecta 7 municipios: Almeria, Roquetas de Mar, Vicar, La Mojonera, El Ejido, Dalias y Berja.

Es una linea muy similar a la M-380, solo que ésta abarca el norte del Campo de Dalias. Comparte recorrido
con dicha linea hasta El Ejido, donde se desvia en sentido Dalias y posteriormente, Berja. Nuevamente, de
forma similar, las demandas en sentido ida y vuelta se compensan. Esto puede apreciarse en las expediciones
de las 8:15 y 10:00, asi como a las 13:15 y 14:00.
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[lustracién 170: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-370 en un dia laboral
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio laboral, en sentido ida, el pico de demanda promedio se observa en la expedicién de las
18:30 con 69 personas viajeras de media. Las otras expediciones mas solicitadas son a las 13:30 (68 personas
viajeras) y a las 10:00 (62 personas viajeras). Las expediciones valle se detectan a las 6:55 (25 personas
viajeras), 11:30 (41 personas viajeras) y 16:30 (45 personas viajeras).

En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 11:45 con 62 personas
viajeras de media. El resto de expediciones mas solicitadas ocurre a las 7:45 (44 personas viajeras) y a las
18:30 (52 personas viajeras). Las expediciones valle aparecen a las 6:15 (7 personas viajeras), a las 8:30 (25
personas viajeras) y a las 20:30 (21 personas viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 8 personas viajeras en
la expedicion de las 15:00. La media por expedicién en sentido ida es de 52 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 1 viajero en la
expedicion de las 6:15. La media por expedicién en sentido vuelta es de 41 personas viajeras.
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[lustracién 171: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-370 en un dia de fin de semana
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio de fin de semana, en sentido ida, el pico de demanda promedio se observa en la
expedicion de las 19:30 con 58 personas viajeras de media. La expedicion valle se detecta a las 8:30 (29
personas viajeras).

En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicidon de las 14:30 con 73 personas
viajeras de media. La expedicion valle aparece a las 8:30 (3 personas viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 10 personas viajeras
en la expedicion de las 8:30. La media por expedicién en sentido ida es de 30 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 3 personas viajeras
en la expedicion de las 8:30. La media por expedicidn en sentido vuelta es de 34 personas viajeras.
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[lustracidon 172: Recorrido de la linea M-301
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Fuente: Pagina web del Consorcio

La linea M-301 conecta Almeria con Aguadulce, El Parador, Puebla De Vicar y Venta Del Viso. En el afio 2022
esta linea registrd 216.697 personas viajeras, un 7,6 % de la demanda total de personas viajeras del Consorcio.
Conecta 4 municipios: Almeria, Roquetas de Mar, Vicar y La Mojonera.

La principal similitud con las lineas M-370 y M-380 es que comparte recorrido con ellas hasta Venta del Viso,
donde acaba. Es una linea cuya funcion es ofrecer una mayor frecuencia de paso que, dada su longitud y
expediciones, no puede ofrecer ni la M-370 ni la M-380.

Este comportamiento puede justificarse con la alta demanda que se localiza en la primera expedicién por la
manana en sentido vuelta, con una media de casi 70 personas viajeras. Al contrario, en sentido vuelta, y para
el medio dia (14:00) es cuando se localiza la segunda hora punta, con una media de 60 personas viajeras.
Ambas en un dia laboral promedio.
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[lustracién 173: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-301 en un dia laboral
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio laboral, en sentido ida, el pico de demanda promedio se observa en la expedicién de las
14:00 con 60 personas viajeras de media. Las otras expediciones mas solicitadas son a las 8:00 (40 personas
viajeras) y a las 19:00 (31 personas viajeras). Las expediciones valle se detectan a las 5:30 (6 personas viajeras)
y a las 11:45 (9 personas viajeras).

En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 6:20 con 67 personas
viajeras de media. La otra expedicion solicitada se da a las 14:50 (22 personas viajeras). Las expediciones valle
aparecen a las 12:30 (9 personas viajeras) y a las 22:00 (8 personas viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 1 viajero en la
expedicion de las 18:00. La media por expedicidn en sentido ida es de 16 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 1 viajero en la
expedicion de las 18:45. La media por expedicidn en sentido vuelta es de 16 personas viajeras.
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llustracién 174: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-301 en un dia de fin de semana
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llustracion 175: Recorrido de la linea M-999
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio de fin de semana, en sentido ida, el pico de demanda promedio se observa en la
expedicién de las 21:00 con 32 personas viajeras de media. Otra de las expediciones punta se produce a las
13:00 con 23 personas viajeras de media. La expedicidn valle se detecta a las 7:30 (5 personas viajeras) y a las
15:00 (11 personas viajeras).

En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 8:15 con 31 personas
viajeras de media. Otras expediciones solicitadas se manifiestan a las 15:40 (27 personas viajeras) y 19:45 (22
personas viajeras). La expedicién valle aparece a las 6:30 (17 personas viajeras), asi como a las 14:00 (14
personas viajeras), 18:30 (10 personas viajeras) y 22:00 (9 personas viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 1 viajero en la
expediciéon de las 21:00. La media por expedicidn en sentido ida es de 12 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 9 personas viajeras
en la expedicion de las 22:00. La media por expedicidn en sentido vuelta es de 11 personas viajeras.
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Fuente: Pagina web del Consorcio

La linea M-999 conecta Aguadulce con Roquetas y Las Marinas. Es una linea circular dentro del municipio de
Roquetas. En el afio 2022 esta linea registré 205.836 personas viajeras, un 7,2 % de la demanda total de
personas viajeras del Consorcio.

Es una linea que recorre de forma longitudinal el municipio de Roquetas de Mar. Dicho municipio se extiende
de forma notable a lo largo de la parte oeste del Golfo de Almeria. Ademds, se encuentra poblada de
urbanizaciones y apartamentos que en verano alcanzan cotas de maxima ocupacion. Estas condiciones hacen
imprescindible la existencia de una linea circular que cohesione toda la costa.
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[lustracién 176: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-999 en un dia laboral
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio laboral, en sentido ida, el pico de demanda se observa en la expedicién de las 14:20 con
56 personas viajeras de media. La otra expedicion mas solicitada es a las 12:20 (55 personas viajeras). Las
expediciones valle se detectan a las 18:15 (11 personas viajeras) y a las 8:45 (16 personas viajeras).

En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 9:00 con 60 personas
viajeras de media. La otra expedicién solicitada se da a las 11:30 (58 personas viajeras). La expedicion valle
aparece a las 17:00 (17 personas viajeras).

llustracion 177: Demanda promedio de personas viajeras de la linea M-999 en un dia de fin de semana
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En un dia promedio de fin de semana, en sentido ida, el pico de demanda promedio se observa en la
expedicion de las 12:20 con 41 personas viajeras de media. La expedicién valle se detecta a las 13:20 (13
personas viajeras).
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En sentido vuelta, el pico de demanda promedio se localiza en la expedicién de las 11:10 con 33 personas
viajeras de media. La expedicion valle aparece a las 15:15 (11 personas viajeras).

La demanda minima registrada en sentido ida entre los meses de enero y junio fue de 2 personas viajeras en
la expedicidn de las 16:20. La media por expedicidn en sentido ida es de 10 personas viajeras.

La demanda minima registrada en sentido vuelta entre los meses de enero y junio fue de 7 personas viajeras

en la expedicion de las 13:10. La media por expedicién en sentido vuelta es de 11 personas viajeras.

Distancia media entre paradas

A su vez, se ha analizado el nimero de paradas por linea, relacionado con la distancia recorrida por la misma
y su tiempo medio de espera entre las mismas. En la columna de Distancia (km), se ha sumado el recorrido

de ida y vuelta por expedicién tanto en laboral como en fin de semana.

Tabla 86: Distancia, paradas, ratio y tiempo medio entre paradas de las lineas del Consorcio

Tiempo medio entre

Lineas Distancia (km) Paradas (ud.) Ratio (ud./km) ks
M-101 24,1 47 1,95 3
M-102 63,5 59 0,9 1
M-103 43,2 26 0,6 6
M-104 169,8 24 0,1 26
M-105 25,9 26 1,0 6
M-106 37,0 8 0,2 18
M-108 39,7 36 0,9 3
M-201 349 50 1,4 4
M-202 69,3 38 0,5 6
M-203 103,5 26 0,3 14
M-211 129,8 47 0,4 7
M-212 95,4 42 0,4 8
M-213 131,0 18 0,1 19
M-301 47,4 48 1,0 4
M-320 79,7 22 0,3 4
M-330 60,9 69 1,1 4
M-333 100,4 86 0,9 5
M-334 38,0 48 1,3 2
M-336 93,7 83 0,9 2
M-351 77,3 68 0,9 5
M-354 53,5 42 0,8 2
M-356 205,8 102 0,5 3
M-370 119,6 82 0,7 5
M-372 55,5 26 0,5 4
M-373 56,3 14 0,2 14
M-380 130,6 90 0,7 5
M-381 102,1 20 0,2 15
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Tiempo medio entre

Lineas Distancia (km) Paradas (ud.) Ratio (ud./km) B

M-383 101,8 78 0,8 3

M-999 33,4 63 1,9 3
Total general | 2.322,9* 1.388* 0,6 5

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

* Ha de tenerse en cuenta que hay lineas que comparten paradas y recorrido. El nimero total de paradas individuales en el Consorcio
es de 456, tal y como se indicé en apartados anteriores.

Puesto que el recorrido y paradas de cada una de las lineas es diverso si se compara entre ellas, se ha analizado
por bloques zonales respecto a la nomenclatura de cada linea, tal y como se ha analizado en apartados
anteriores.

Tabla 87: Por bloque de lineas

Tiempo medio entre

Lineas Distancia (km) Paradas (ud.) Ratio (ud./km) paradas (min)

M-1XX 403,2* 226* 0,56 6

M-2XX 563,9* 221%* 0,4 8
M-3XXy M-999 | 1.355,9* 941* 0,7 4

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

* Ha de tenerse en cuenta que hay lineas que comparten paradas y recorrido. El numero total de paradas individuales en el Consorcio
es de 456, tal y como se indicé en apartados anteriores.

El blogue de lineas que mayor ratio de paradas/km tiene es la zona oeste, sea sé, las lineas M-3XX y la M-999.
Por ende, el bloque de lineas M-3XX y M-999 presenta mas paradas que los otros dos bloques, con un total
de 941 paradas (275 paradas individuales), repartidas a lo largo de algo mas de 1.350 kildometros. Ademas, es
el que menos tiempo medio por paradas presenta, con 4 minutos de media.

Dentro del mencionado bloque de lineas, es la M-356 la linea que mas paradas atraviesa en su recorrido,
mientras que es la linea M-999 la que mayor ratio parada/km presenta, con casi 2 paradas por kilémetro.
Respecto al tiempo medio de paradas, son las lineas M-334, M-336 y M-354 las que menor tiempo medio
entre paradas presentan, con 2 minutos entre parada.

Por el contrario, es la linea M-373 la que menos paradas registra, y, ademas, junto con la linea M-381, son las
lineas que mayor tiempo medio entre paradas acumulan, con 14 y 15 minutos, respectivamente.

Dentro del bloque de lineas M-2XX, correspondiente con la zona este de Almeria, es la linea M-201 la que
mayor numero de paradas recorre, con un total de 50 paradas. Le sigue de cerca la linea M-211, con 47.
Nuevamente, es la linea M-201 que mejor ratio paradas/km presenta, con 1,4 paradas por kilémetro. Por ello,
es la que menor tiempo medio entre paradas registra, con 4 minutos de media, la mitad que la media del
bloque.

Por el contrario, es la linea M-213 la que menos paradas transita durante su recorrido, con un total de 18
paradas. Logicamente, es la que linea que menor ratio parada/km presenta, con un total de 0,1 paradas por
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kildmetro, y, un tiempo medio entre paradas de 19 minutos, 10 minutos mas de media que el promedio del
bloque.

Respecto al bloque M-1XX, es la linea M-102 la que mayor nimero de paradas atraviesa a lo largo de su
recorrido, con un total de 59 paradas. En cuanto al ratio parada/km, es la linea M-101 la que mayor ratio
presenta, con casi 2 paradas por kildmetro. Por tiempo medio entre paradas, es la linea M-102 la linea que
menor tiempo presenta, con 1 minuto entre paradas.

Por el contrario, es la linea M-108 la que menor nimero de paradas atraviesa, con un total de 8 paradas. En
términos de ratio parada/km, es la linea M-104 la que menor ratio presenta, con un total de 0,1 paradas por
kildmetro. Respecto al tiempo medio entre paradas, es la linea M-104, con 26 minutos entre parada, la linea
con mayor tiempo medio entre paradas del bloque.

Analisis de estacionalidad, periodo estival

Los municipios de la provincia de Almeria, tales como Roquetas de Mar, El Ejido y Almeria experimentan una
fuerte variacion de su poblaciéon y demanda de viajes en los meses de verano.

En primer lugar, respecto a las lineas del Consorcio, se analiza la demanda de cada uno de los meses para el
ano 2022.

llustracion 178: Demanda mensual lineas del Consorcio
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda del afio 2022

Tal y como se analizé en apartados posteriores, 2022 ha supuesto un afio de recuperacidn respecto a niveles
prepandemia. En lo que a la demanda se refiere, 2022 supone el 87,1% de recuperacién respecto a la
demanda de 2019. La recuperacién en 2021 respecto a la demanda de 2019 fue del 57%.
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En la grafica anterior, Demanda mensual lineas del Consorcio en el afio 2022, se ha afiadido la demanda
registrada en el afo 2019 para los meses de septiembre a diciembre. La razén de esta comparacion reside en
que, a partir del 1 de septiembre de 2022, el Gobierno concedid una serie de bonificaciones al transporte
publico. Estas bonificaciones pretendian reducir el uso del vehiculo privado, entre otras. Se observa como
gracias a estas bonificaciones se ha recuperado, incluso superado para el mes de octubre, los niveles de
demanda en prepandemia. Esto explica pues el repunte de demanda experimentado en los meses finales del
afo 2022 y que diluyen en cierta medida el analisis de estacionalidad. En todo caso, dado el conocimiento
que se tiene del area, se realiza seguidamente el andlisis en detalle del caracter estacional que presentan las
lineas que conectan con las zonas de mayor afluencia en periodo estival respecto al resto de meses del aio.

Asi, se observa un incremento de viajes para el mes de septiembre en comparacién con los meses anteriores.
A continuacidn, se analiza en profundidad para las lineas del Consorcio.

Tal y como se viene haciendo en el documento, se analizan las lineas en funcidn de su nomenclatura.

Ilustraciéon 179: Demanda mensual lineas Corredor del Bajo Andarax
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Fuente: Elaboracidon propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda del afio 2022

Puede apreciarse que, para el corredor del Bajo Andarax, lineas M-1XX, presenta una disminucion de
demanda para el mes de agosto. Son lineas que no conectan con playas ni nucleos urbanos litorales. Resulta
notoria la disminucién de personas viajeras para el mes de agosto en las lineas M-101 y M-102, pese a ello, el
numero de expediciones y horarios no se ven reducidos. La linea M-108 no opera en agosto, puesto que una
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de sus funciones principales es conectar los municipios del corredor con la universidad. La linea M-103 tiene
la misma funcién.

llustracion 180: Demanda mensual lineas Corredor de Levante
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda del afio 2022

Respecto al Corredor de Levante, encontramos lineas con un marcado componente estacional. La linea M-
211 conecta con las poblaciones del interior del municipio de Nijar, por ello ve reducida su demanda en
agosto. Cabe destacar que esta linea conecta con la Universidad de Almeria, por ello su demanda de
incrementa en los meses de septiembre, octubre y noviembre. Durante el periodo estival, esta linea no
disminuye el nimero de expediciones.

Por el contrario, las lineas M-202 y M-212 incrementan notablemente su demanda para los meses de julio y
agosto en comparacion al resto del afo. Estas dos lineas conectan con los nucleos de poblacién litoral del
municipio de Nijar. Durante el periodo estival, estas lineas no aumentan el nimero de expediciones.
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llustracién 181: Demanda mensual lineas Corredor de Poniente
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda del afio 2022
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En el Corredor de Poniente se aprecia que solo la linea M-330 experimenta un incremento de demanda, para
el mes de julio, respecto al resto del afio. Esta es una linea que conecta, principalmente, la ciudad de Almeria
con las principales urbanizaciones de Roquetas de Mar, incluido el centro histérico de este municipio.

Las lineas M-336 y M-356 no operan en agosto, puesto que una de sus funciones principales es conectar los
municipios del corredor con la universidad. Puede apreciarse como a la “vuelta de vacaciones” experimentan
su pico de demanda.

Respecto al resto de lineas, aumentan o disminuyen ligeramente su demanda respecto al resto del afio.

Andlisis de la movilidad general

A continuacidén, se analiza la movilidad a partir de las matrices origen-destino obtenidas empleando
tecnologia Big Data (datos de telefonia mdvil), comparadas con la oferta de transporte publico y la demanda
registrada de personas viajeras, ambas por parte del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de
Almeria (CTAL).

Pararealizar el analisis, se emplea como referencia la movilidad de un dia laboral promedio del mes de febrero
del afio 2022.

Respecto a las zonas objeto de estudio, se dividen conforme a los corredores que ya se han establecido en los
apartados anteriores del presente documento.

166




Ilustracion 182: Bloques de lineas y Corredores asociados del Consorcio
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Fuente: Elaboracion propia

Asi, se ha realizado una divisidn del territorio en distintos ejes, cada uno de ellos vertebrado por varias lineas
de transporte publico. El corredor de Poniente queda dividido en dos grandes ejes. Encontramos, por un lado,
el Eje Sur que aglutina todas las lineas que atraviesan Roquetas de Mar, La Mojonera y El Ejido. Por otro lado,
encontramos el Eje Norte, formado por las lineas que conectan Adra, Balanegra, Berja, Dalias, Enix, Felix y
Vicar. Ambos ejes quedan conectados con Almeria ciudad.
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llustracidén 183: Zonificacion corredor de Poniente
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Fuente: Elaboracion propia

Mediante el anélisis de la telefonia movil se ha detectado 189.255 desplazamientos en el Eje Norte. Respecto
al Eje Sur, 113.795 desplazamientos.

La demanda registrada en las lineas del Consorcio que se desarrollan en el Eje Norte fue de 3.050 personas
viajeras. Respecto al Eje Sur, 3.882 personas viajeras.

Es por ello que el % de uso del transporte publico, en un dia promedio del mes de febrero del afio 2022,
respecto de los desplazamientos detectados en el Eje Norte, fue del 1,61%. En el Eje Sur fue de 3,41%.

También se ha analizado la frecuencia (oferta) de los distintos corredores, y por ende para el corredor de
Poniente, para el Eje Norte y Eje Sur.
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Tabla 88: Frecuencia de paso Eje Norte del corredor de Poniente

EJE NORTE - SENTIDO IDA EJE NORTE - SENTIDO VUELTA ‘

HORA FRECUENCIA HORA  FRECUENCIA |
5:00 1h 5:00 -
6:00 20' 6:00 30'
7:00 30' 7:00 8'
8:00 30' 8:00 15'
9:00 30' 9:00 12!
10:00 1h 10:00 30'
11:00 20' 11:00 12
12:00 20' 12:00 15'
13:00 9" 13:00 20'
14:00 15 14:00 10
15:00 12' 15:00 15'
16:00 30' 16:00 20
17:00 1h 17:00 30°
18:00 30' 18:00 30'
19:00 30' 19:00 20
20:00 1h 20:00 10
21:00 30' 21:00 20
22:00 30' 22:00 20'
23:00 - 23:00 -

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

Desde las 5:00 hasta las 22:00, en sentido ida desde la ciudad de Almeria, se ofrece entre una y dos
expediciones de forma ininterrumpida cada hora. Puede apreciarse frecuencias iguales o menores a 20’ desde
las 11:00 hasta las 15:00.

Por el contrario, en sentido vuelta a la ciudad de Almeria, desde las 6:00 hasta las 22:00 se ofrece minimo 2
expediciones cada hora. Las frecuencias menores o iguales a 20’ se localizan en las franjas de 7:00 a 9:00, de
11:00 a 16:00 y de 19:00 a 22:00.

Tabla 89: Frecuencia de paso Eje Sur del corredor de Poniente

EJE SUR - SENTIDO VUELTA ‘

EJE SUR - SENTIDO IDA

HORA FRECUENCIA HORA ‘ FRECUENCIA
5:00 - 5:00 -
6:00 - 6:00 1h
7:00 30 7:00 15'
8:00 1h 8:00 20'

EJE SUR - SENTIDO IDA

EJE SUR - SENTIDO VUELTA

HORA FRECUENCIA HORA FRECUENCIA
9:00 30' 9:00 15'
10:00 15' 10:00 12
11:00 15' 11:00 15'
12:00 12 12:00 15'
13:00 9 13:00 15'
14:00 20' 14:00 20'
15:00 12 15:00 15'
16:00 20' 16:00 15'
17:00 15' 17:00 20'
18:00 20' 18:00 1h
19:00 30' 19:00 30'
20:00 1h 20:00 1h
21:00 30' 21:00 30'
22:00 1h 22:00 1h
23:00 1h 23:00 1h

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL
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Respecto a las frecuencias del Eje Sur, desde las 7:00 hasta las 23:00, en sentido ida desde la ciudad de
Almeria, se ofrece entre una y dos expediciones de forma ininterrumpida cada hora. Puede apreciarse
frecuencias iguales o menores a 20’ desde las 10:00 hasta las 18:00.

Por el contrario, en sentido vuelta a la ciudad de Almeria, desde las 6:00 hasta las 23:00 se ofrece minimo 1
expedicién cada hora. Las frecuencias menores o iguales a 20’ se concentran entre las 7:00 y las 17:00.
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[lustracién 184: Zonificacion corredor del Bajo Andarax

Tabernas

)\ \
/ |

\f\s\\“ Santa Fe de lMé‘ndljjar
o 7

= Nijar

, Viator

“Enix T R

Felix .. . a N

Zonificacién Corredor del Bajo Andarax:
Area de estudio

. o s . Lineas de autobus del Consorcio:

0 5 10 km
L —

; Roquetas'de Mar =
Vicar 7 = ._,,./

Almeria ' j

Fuente: Elaboracion propia

El corredor de Levante aglutina las lineas que transcurren al este de la ciudad de Almeria. Conectan a esta
ultima con los nucleos urbanos del municipio de Nijar, Carboneras y Almeria.

Mediante el analisis de la telefonia mévil se ha detectado 55.525 desplazamientos en el corredor de Levante.

La demanda registrada en las lineas del Consorcio que se desarrollan en el corredor de Levante fue de 670
personas viajeras.

Es por ello que el % de uso del transporte publico, en un dia promedio del mes de febrero del afio 2022,
respecto de los desplazamientos detectados en el corredor de Levante, fue del 1,21%.
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Tabla 90: Frecuencia de paso del corredor de Levante

LEVANTE - SENTIDO IDA LEVANTE - SENTIDO VUELTA

HORA FRECUENCIA HORA FRECUENCIA
5:00 - 5:00 -
6:00 - 6:00 -
7:00 - 7:00 12!
8:00 20' 8:00 1h
9:00 - 9:00 1h

10:00 30 10:00 30

11:00 1h 11:00 30

12:00 - 12:00 1h

13:00 15' 13:00 -
14:00 20' 14:00 1h
15:00 - 15:00 1h
16:00 - 16:00 20'
17:00 1h 17:00 -
18:00 30 18:00 1h
19:00 - 19:00 -

20:00 30 20:00 1h
21:00 - 21:00 1h
22:00 - 22:00 -
23:00 - 23:00 -

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

A primera vista se observa una reduccion drastica de la oferta en comparaciéon con las frecuencias
encontradas en los ejes Norte y Sur del corredor de Poniente. Para el corredor de Levante, en sentido ida
desde la ciudad de Almeria, se ofrece servicio a las 8:00, de 10:00 a 11:00, de 13:00 a 14:00, de 17:00 a 18:00
y a las 20:00. Frecuencias menores o iguales a 20’ se encuentran a las 8:00 y 13:00.

Por el contrario, en sentido vuelta a la ciudad de Almeria, el servicio abarca desde las 7:00 hasta las 12:00, de
14:00 a 16:00, a las 18:00 y de 20:00 a 21:00. Frecuencias iguales o menores a 20’ se concentran a las 7:00 y
a las 16:00.
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[lustracidon 185: Zonificacion corredor de Levante
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Fuente: Elaboracion propia

El corredor del Bajo Andarax concentra las lineas que transcurren al norte de la ciudad de Almeria. Conectan
dicha ciudad con las localidades de los municipios de Huércal de Almeria, Viator, Pechina, Benahadux, Rioja,
Gador y Santa Fe de Mondujar.

Mediante el analisis de la telefonia mévil se ha detectado 54.677 desplazamientos en el corredor del Bajo
Andarax.

La demanda registrada en las lineas del Consorcio que se desarrollan en el corredor del Bajo Andarax fue de
1.053 personas viajeras.

Es por ello que el % de uso del transporte publico, en un dia promedio del mes de febrero del afio 2022,
respecto de los desplazamientos detectados en el corredor del Bajo Andarax, fue del 1,93%.
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Tabla 91: Frecuencia de paso del corredor del Bajo Andarax

BAJO ANDARAX - SENTIDO IDA BAJO ANDARAX - SENTIDO VUELTA

HORA FRECUENCIA HORA FRECUENCIA
5:00 - 5:00 -
6:00 - 6:00 -
7:00 30' 7:00 20'
8:00 20' 8:00 20'
9:00 1h 9:00 15'

10:00 1h 10:00 1h

11:00 1h 11:00 1h

12:00 30 12:00 1h

13:00 15' 13:00 1h

14:00 30 14:00 30

15:00 15' 15:00 30

16:00 20' 16:00 20'

17:00 30 17:00 30

18:00 - 18:00 1h

19:00 15' 19:00 30

20:00 1h 20:00 30

21:00 1h 21:00 1h

22:00 1h 22:00 1h

23:00 - 23:00 1h

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de la pagina web del CTAL

En comparacion con el corredor de Levante, el corredor del Bajo Andarax tiene una oferta mayor de
expediciones, casi similar al corredor de Poniente respecto a amplitud horaria.

El corredor del Bajo Andarax, en sentido ida desde la ciudad de Almeria, los servicios se concentran desde las
7:00 a las 22:00 (a excepcion de las 18:00). En esta franja, minimo se ofrece una expedicién cada hora.
Frecuencias iguales o menores a 20’ se encuentran a las 8:00, 13:00, de 15:00 a 16:00 y a las 19:00.

Por el contrario, en sentido vuelta a la ciudad de Almeria, el servicio abarca desde las 7:00 hasta las 23:00, de
forma ininterrumpida y con minimo una expedicién cada hora. Frecuencias menores o iguales a 20’ se
encuentran de 7:00 a 9:00 y a las 16:00.

A modo de conclusidn, se observa una mejor cobertura (igual o menor a 20’) en sentido vuelta a la ciudad de
Almeria en todos los corredores. Esta cobertura se concentra a primera hora del dia, principalmente de 7:00
a 9:00. Lo mismo ocurre en las horas centrales del dia, entre las 12:00 y las 16:00.

Respecto al sentido ida desde la ciudad de Almeria, las frecuencias menores o iguales a 20’ resultan escasas
en los corredores de Levante y Bajo Andarax, asi como en el corredor de Poniente. En este ultimo corredor,
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el Eje Sur ofrece frecuencias menores o iguales a 20’ a partir de las 10:00 (hasta las 18:00), mientras que en
el Eje Norte esto ocurre a partir de las 6:00 (hasta las 9:00).

5.9.6. Taxiy VTC

En este capitulo se ha analizado la oferta del servicio del taxi y VTC en el Area Metropolitana de Almeria
recopilando el nimero de licencias en el ambito y las paradas existentes.

En el afio 2017, el niumero de licencias de taxi disponibles en el area metropolitana era de 358. Analizando la
evolucion en los ultimos diez afos, existen 41 licencias menos, lo que supone una disminucidon del 10%.
Almeria, con el 71% de las licencias, es la macrozona con mayor nimero, seguida de Roquetas de Mar, con el
12%, siendo evidente que existe un claro desequilibrio en el territorio.

Tabla 92: Licencias taxi por macrozonas

Macrozona Licencias 2007 % 2007 Licencias 2017 % 2017
1. Almeria 276 69% 254 71%
2. Levante 16 4% 10 3%
3. Bajo Andarax 20 5% 15 4%
4. Roquetas 47 12% 44 12%
5. Area Vicar 11 3% 9 3%
6. El Ejido 16 4% 16 4%
7. Area Berja 13 3% 10 3%
Ambito PTMAAL 399 100% 358 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

A escala municipal, todos los municipios disponen de al menos una licencia, a excepcidn de los municipios de
Balanegra, Enix, Pechina, Rioja y Santa Fe de Mondujar.

El ratio de licencias de taxi/habitantes es de 1,30 taxis/1000 habitantes en la ciudad de Almeria, descendiendo
a 0,67 en el total del dmbito del plan. Comparando con otras dreas metropolitanas de Andalucia, cuenta con
unos de los ratios mas bajos, superando tan solo a Huelva (0,38 taxis/1000 habitantes) y Jaén (0,51 taxis/1000
habitantes). El area metropolitana de Almeria, la mas préxima a Almeria, tiene un ratio de 1,11 taxis/1000
habitantes.

En cuanto al nimero de paradas, se han podido identificar 53 plazas reservadas para el estacionamiento de
taxis, concentrandose la mayoria en la ciudad de Almeria, disponiendo de 37 paradas. Su localizacion se
muestra en el siguiente plano:
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llustracién 186: Localizaciones paradas de taxiy Areas de Prestacién Conjunta

a

Mcal de Almeria

=

&

Tabernas

&

& 8

" Almeria

Pechina

Taxs 4 \,
.
e L
Berja 2 1
Dalias AL W
p S -
A "/.-
j
y

[ -
“* E| Ejido

[] Area Prestacién Conjunta Bajo Andarax

& ParadasTaxi
- o 0 10 20 km

Fuente: Elaboracion propia

A dia de hoy, tan solo existe un Area de Prestacién Conjunta de Taxis en todo el dmbito metropolitano,
formada por los municipios que componen la comarca del Bajo Andarax, permitiendo asi la libre circulacion,
recogida y transporte de personas viajeras a los propietarios de licencias de estos municipios.

A la oferta del taxi convencional, se le deben sumar las 57 licencias de vehiculo de alquiler con conductor
(VTC) presentes en el ambito. En 2017, la mitad de estas licencias se correspondian a la macrozona de Levante,
aportando el municipio de Carboneras 29 licencias. La ciudad de Almeria disponia de tan solo el 12% del total,
mientras que las macrozonas de Roquetas de Mar, Vicar y Berja no disponian de ninguna licencia.

Tabla 93. Licencias de vehiculos de alquiler con conductor

Macrozona Licencias VTC % VTC
1. Almeria 7 12%
2. Levante 31 54%
3. Bajo Andarax 9 16%
4. Roquetas 0 0%
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Macrozona Licencias VTC ‘ % VTC ‘
5. Area Vicar 0 0%
6. El Ejido 10 18%
7. Area Berja 0 0%
Ambito PTMAAL 57 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Los datos mas recientes en cuanto a la cantidad de taxis y VTC son los ofrecidos por el IECA bajo el nombre
de “Autorizaciones de transporte interior. Vehiculos autorizados” con ultima fecha de actualizacién en 2021.
Las autorizaciones se diferencian espacialmente entre los vehiculos existentes en Almeria capital y en el resto
de la provincia, por lo que gran parte de estas licencias perteneceran al ambito del PTMAAL.

De las 613 licencias el 85% pertenecen al taxi mientras que el 15% restante pertenecen a licencias VTC.
Comparando los datos de 2017 con los de 2021, se observa que este ha aumentado en 19 las licencias en
2021, alcanzando cifras semejantes a los datos de 2007 (Tabla 92). En cuanto a la evolucidon de licencias de
VTC ha pasado de 57 licencias en 2017 a 94 en 2021, por lo que el incremento de licencias de VTC es sustancial,
cabe destacar que Unicamente el 7% de las licencias pertenecen a la capital, mientras que el 93% restante se
reparten en el resto de la provincia.

Tabla 94. Autorizaciones de transporte interior. Vehiculos autorizados

Alquiler de vehiculos con conductor (VTC)

Total Vehiculos 519 94
Vehiculos en la capital 273 7
Vehiculos en el resto de la provincia 246 87

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

Nuevas tecnologias

El sector del taxi cuenta con plataformas que, a través de aplicaciones méviles y pagina web, permite a las
personas usuarias realizar sus tramites a la hora de solicitar el servicio, como gestionar la reserva o pagar el
viaje. También hay companias que permiten solicitar el servicio via WhatsApp.

En el ambito del plan se encuentran en funcionamiento las plataformas de “Pide Taxi” y “1Taxi!”, los cuales
operan en los municipios de Adra, Almeria, El Ejido, Nijar, La Mojonera, Roquetas de Mar y Vicar.

5.9.7. Vehiculo eléctrico

A la hora de realizar el capitulo del vehiculo eléctrico se ha analizado la informacion existente del parque de
vehiculos, diferenciando este por distintivo ambientales e identificando el nimero de vehiculos en el dmbito
de estudio que son eléctricos. Ademas, se ha recopilado la informacidn de la infraestructura de recarga de
vehiculos eléctricos en el ambito de estudio, para conocer la capilaridad de la red de recarga y ver las
necesidades de nueva infraestructura que puede tener la ciudadania en materia de movilidad sostenible. Con
ello se ha pretendido conocer el impacto en las emisiones al aire del trafico rodado y como afecta en ello los
vehiculos eléctricos y electrificados.
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A partir de los datos aportados por la DGT, se han obtenido el nimero de turismos segln el tipo de distintivo
ambiental. Este distintivo clasifica los vehiculos en funcidn de su eficiencia energética, teniendo en cuenta el
impacto medioambiental de los mismos. Esta clasificacidn se basa en cuatro etiquetas:

- Etiqueta 0, identifica a los vehiculos mas eficientes, estdn incluidos los vehiculos eléctricos de bateria
(BEV), eléctricos de autonomia extendida (REEV), eléctricos hibridos enchufables (PHEV) con una
autonomia de 40 km o vehiculos de pila de combustible.

- Etiqueta ECO, vehiculos hibridos, gas o ambos, estan incluidos los eléctricos enchufables con
autonomia inferior a 40 km, hibridos no enchufables (HEV), vehiculos propulsados por gas natural y
gas (GNC y GNL) o gas licuado del petrdéleo (GLP).

- Etiqueta C, vehiculos de combustidon interna que cumplen con las ultimas emisiones EURO. Tendran
derecho a esta etiqueta turismos y furgonetas ligeras de gasolina matriculadas a partir de enero de
2006 y diésel a partir de septiembre de 2015.

- Etiqueta B, vehiculos de combustién interna que no cumplen con las Ultimas especificaciones de las
emisiones EURO, si que lo hacen con las anteriores. Tendran derecho a esta etiqueta turismos y
furgonetas ligeras de gasolina matriculadas desde el 1 de enero de 2001 y diésel a partir de 2006.

Tabla 95: Distribucion de turismos segun distintivo ambiental

CERO ECO C B Sin Distintivo/Se desconoce
Provincia de Almeria. 2021| 814 6.865 |106.142 | 128.877 145.601
Provincia de Almeria. 2017 80 1.720 | 53.778 |118.137 175.573

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de DGT

En el afio 2021, el 37,5% de los turismos de la provincia de Almeria no disponen de distintivo ambiental,
mientras que los que utilizan combustibles menos contaminantes (CERO, ECO, C) representan el 29,3%.

Aunque son datos de la provincia, se puede advertir que la presencia de turismos con distintivo CERO o ECO
en el area metropolitana de Almeria es testimonial, sin alcanzar el 2% del total de turismos. Por otro lado,
teniendo en cuenta los turismos mas contaminantes (etiqueta B o sin distintivo), su representacion asciende
al 70%. Analizando la evolucién desde 2017, se ha conseguido pasar de un 50% de vehiculos sin tener un
distintivo, al 37,5% que existe en 2020. Este % se corresponde principalmente a vehiculos que han conseguido
una certificacion de etiqueta C. En cuanto a los vehiculos CERO y ECO, han pasado de sumar el 0,52% de
turismos al 1,98%.

Analizando la evolucidn de las matriculaciones de vehiculos sostenibles durante el primer semestre de 2022,
segun la ANFAC (Asociacidn Espafiola de Fabricantes de Automdviles y Camiones), el tipo de vehiculo que mas
ha crecido respecto al mismo periodo de 2021 son los que usan el gas como combustible, con una variacién
de casi el 40%.
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Tabla 96: Matriculaciones de vehiculos hibridos, eléctricos y de gas, en la provincia de Almeria

Ene-Jun 2021 % 2022/2021
Hibridos 208 219 -5,02% 1047 897 16,72%
Eléctricos 48 40 20,00% 206 168 22,62%
Gas 26 17 52,94% 75 54 38,89%

*Incluye vehiculos turismos, todo terreno, comerciales, buses y cuadriciclos

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de ANFAC

En cuanto a la infraestructura eléctrica, a partir de los datos del bardmetro de electromovilidad publicado por
ANFAC, en el primer trimestre de 2022, se tiene que Espana cuenta con un total de 14.244 puntos de recarga
de acceso publico, de los cuales 1.449 (10% sobre el total) se localizan en Andalucia, siendo la cuarta
comunidad auténoma con mas puntos. La web www.electromaps.es facilita la localizacion de todos los puntos
de recarga disponibles en el territorio nacional. A partir de su visor web, se observa que, aproximadamente,
la provincia de Almeria dispone de 112 puntos de recarga, de los cuales 88 se localizan en el area
metropolitana de Almeria.

[lustracién 187: Localizacion puntos de recarga eléctrica
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Fuente: www.electromaps.es

La mayoria de puntos se concentran en las ciudades de Almeria, Roquetas de Mar, El Ejido y Nijar no
disponiendo los municipios del Bajo Andarax (excepto Huércal de Almeria), Felix, Enix, Dalias, Adra, Berja o La
Mojonera.

Con el fin de cumplir con los objetivos de reduccién de emisiones de CO2 en 2030 respecto a 2021 para los
automoviles, marcado en un 37,5% por la Comisién Europea, la ANFAC propone una serie de indicadores para
medir la evolucién del grado de cumplimiento, entre los que se encuentra el Indicador de Infraestructuras de

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO |

Recarga sobre la poblacion Motorizada. Este evalla el estado actual considerando un objetivo de 10,3 puntos
de recarga por cada 1.000 personas en edad motorizarle.

Dicho indicador, representado en base 100, muestra que Espafia, con una media de 4,8 puntos, a pesar de ir
mejorando, estda a mucha distancia de conseguir el objetivo, estando Andalucia a la cola de la clasificacion
autondmica, con 2,6 puntos. Teniendo en cuenta la poblacién del &mbito en edad de conducir y los puntos
de recarga existentes en el Area Metropolitana de Almeria, el indice disminuye hasta los 1,84 puntos.

En cuanto a planes y proyectos de impulso del vehiculo eléctrico, asi como ayudas para su adquisicion, cabe
destacar lo siguiente:

Desde la Agencia Andaluza de la Energia, se apuesta por impulsar las infraestructuras y buenas practicas en
lo que a movilidad eléctrica se refiere. Existen actuaciones relacionadas con el impulso para la utilizacion de
vehiculos eléctricos, como seria:

- El fomento del autoconsumo de electricidad y su uso para la recarga de los vehiculos.

- Elaboracién de mapas GIS de puntos de recarga de vehiculos eléctricos en itinerarios verdes y rutas
turisticas o culturales andaluzas.

- Fomento de electrolineras promovidas por las entidades locales, de uso compartido publico-privado,
con sistemas interoperables y pago universal.

- Impulso a una sefialética compartida en los diferentes municipios.

- Colaboracién con la Federacion Andaluza de Municipios y Provincias FAMP en el impulso a la
sostenibilidad de los municipios en el ambito de la electromovilidad.

- Fomento del despliegue de ordenanzas municipales con ventajas hacia las personas usuarias de
vehiculos eléctricos.

- Linea de asesoramiento a las entidades locales andaluzas, incluyendo el desarrollo de herramientas
para evaluar la viabilidad de proyectos de renovacién de las flotas.

Ademas, a través del plan MOVES llI-Andalucia, la Agencia incentiva la adquisicidn directa o a través del
renting, de vehiculos eléctricos puros, hibridos enchufables o eléctricos de autonomia extendida, asi como
vehiculos eléctricos de células de combustible, con ayudas que van desde los 1.100€ hasta los 7.000€ en el
caso de ciudadanos particulares, auténomos o entidades que no ejerzan actividad econémica en el mercado,
y en funcién del tipo de motor, la categoria de vehiculo, su autonomia y de si se aporta para achatarrar un
vehiculo de antigiiedad de mds de 7 afios. Se puede beneficiar tanto particulares, como auténomos vy
empresas. En el caso de personas fisicas la ayuda puede incrementarse en un 10% en funcién de circunstancias
personales de la persona demandante como destinar el vehiculo a taxi o VTC o estar empadronada en un
municipio andaluz de menos de 5.000 habitantes. Ademds, también se ofrece incentivos para la adquisicién
directa de infraestructuras de recarga, tanto de acceso publico como de uso privado.

Desde la Direccion General de Movilidad y Transportes de la Consejeria de Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda de la Junta de Andalucia, se ha puesto en marcha el proyecto ELECTROMOVE, que,
mediante nuevas tecnologias energéticas, la integracion a gran escala de las energias renovables y la
utilizacion de la inteligencia artificial en el disefio, fabricacion y explotacion de las plataformas,
infraestructuras y sistemas, pretende mejorar los indices de productividad, sostenibilidad y calidad en el
servicio.
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Con el proyecto ELECTROMOVE se pretende demostrar la viabilidad técnica, econémica y comercial, asi como
las ventajas comparativas de los sistemas de Electromovilidad por Induccion en Movimiento (EMIM) frente a
otras modalidades de recarga existente.

En cuanto al Ayuntamiento de Almeria, dentro de su plan estratégico Almeria 2030, se busca fomentar la
movilidad urbana sostenible, con medidas como la implantacién de vehiculos eléctricos tanto en el ambito
publico como en el privado, asi como la instalacién de electrolineras. En linea con este objetivo, a finales de
2021 se incorporaron 13 nuevos autobuses hibridos a la flota de buses urbanos que operan en la ciudad de
Almeria, pasando a ser el 30% de la flota formados por vehiculos de bajas emisiones.

5.9.8. Sistemas de transporte inteligente

La gestion de transporte es cada vez mas necesaria y esta condicionada por las politicas de medio ambiente,
urbanisticas, de seguridad vial y econémico-sociales. Por ello se ha recopilado la tecnologia especifica utilizada
para la gestidn del transporte en el ambito de estudio.

Los Sistemas de Transporte de Inteligentes (SIT o ITS) son un conjunto de herramientas basadas en la
informatica y las telecomunicaciones orientadas en mejorar la operacién y seguridad del transporte en todos
sus modos.

El objetivo principal de estos sistemas, es generar y administrar el intercambio de informacién, en tiempo
real, entre los conductores y la infraestructura, lo que permite tener acceso a informacidn actualizada sobre
las condiciones de circulacién (congestidn, accidentes, ...), la seleccion de rutas alternativas de viajes, e incluso
el control automatizado del vehiculo. Ademds de la ayuda a la gestién y operacién que aporta a los operadores
de transporte, también supone una serie de mejoras para la persona usuaria, como la facilidad para gestionar
sus viajes, desde la hora de planificar el trayecto hasta la adquisicion del billete de transporte, como en la
calidad y cantidad de la informacion que recibe. En la actualidad, los ITS mas populares son el Sistema de
Ayuda a la Explotacién (SAE) y el e-ticketing.

El Area de Almeria dispone de un sistema de e-ticketing, tanto para la red metropolitana como la urbana,
permitiendo emplear tarjetas sin contacto e integrar diferentes operadores en un mismo soporte. La tarjeta
monedero del Consorcio de Transporte se puede utilizar tanto para el servicio metropolitano, como para los
servicios urbanos de Almeria y El Ejido.

En relacién con otros ambitos y modos de transporte, esta tarjeta integra ademas los siguientes servicios:

- Servicios metropolitanos del resto de Consorcios de Transporte de Andalucia, para los modos de
autobus, metro y tranvia.

- Lineas de RENFE Cercanias en los nucleos de Cadiz, Malaga y Sevilla.
- Lineas de RENFE Media distancia entre Cadiz y Sevilla y viceversa.

La persona usuaria, una vez adquiere la tarjeta, puede recargarla por un importe minimo de 5 euros en los
puntos de venta autorizados. Debido a la existencia de diferentes zonas tarifarias, con el fin de agilizar la
subida de pasajeros y no tener el conductor que introducir el destino de cada uno de los pasajeros cuando
suben, a la hora de adquirir la tarjeta, la persona usuaria debe indicar cual va a ser su trayecto habitual. Asi,
cuando cancela su viaje, el sistema le descuenta automdticamente de su tarjeta monedero el importe en
funcién del numero de saltos entre zonas tarifarias que se producirdn en dicho viaje.
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Respecto a los SAE, todos los servicios de autobus del dmbito cuentan con uno propio, permitiendo a cada
operador obtener informacidon en tiempo real de su flota. Actualmente se encuentra en desarrollo un
proyecto para mejorar los sistemas integrados del transporte publico para la gestién de la movilidad en las
nueve dreas metropolitanas de Andalucia, el cual propondrd la creacidn de un Centro de Control y Gestidn
del Transporte Publico Andaluz.

5.9.9. Informacion a la persona usuaria

El capitulo trata de identificar y analizar las fuentes de informacidn utilizadas para notificar a la persona
usuaria del transporte publico de cualquier tipo de informacidon del sistema de transporte del area
metropolitana

Hoy en dia, resulta imprescindible que la persona usuaria disponga la mayor cantidad de informacién para
qgue pueda planificar su viaje, y que esta sea facilmente accesible y comprensible para toda la poblacion.
Gracias a los avances en las nuevas tecnologias, es posible incluso obtener esta informacién en tiempo real.

Para las personas usuarias del vehiculo privado, la herramienta mas recurrida es Google Maps, debido a su
facilidad de uso, informacion que ofrece y su universalidad. No obstante, existe otros canales oficiales por los
qgue los titulares de las vias aportan informacién, destacando aquellas referidas al estado de las vias,
retenciones, cortes de trafico, previsiones meteoroldgicas, etc.

La Junta de Andalucia pone a disposicién de la poblacién un nimero de teléfono en el que obtener
informacidn sobre el estado de las carreteras en tiempo real, rutas y destinos para destinos que no figuran en
la carteleria informativa e informacién sobre servicios. Igualmente, en el caso de las carreteras estatales, se
puede consultar la informacién a través de la web https://www.mitma.gob.es/carreteras. La DGT cuenta en
su web http://infocar.dgt.es/etraffic/ con informacién sobre accidentes, retenciones, restricciones, desvios
o cortes en la red, entre otras. Todo ello se muestra en un visor, siendo posible filtrar por provincia, municipio,
por carretera e incluso por P.K.

En relacidén con el transporte publico metropolitano, el servicio estd gestionado por el Consorcio de
Transportes Metropolitanos de Almeria, siendo la direccidén de su pagina web https://www.ctal.es/. En ella se
anuncian los cambios y las incidencias mas recientes. Pone a su disposicion el teléfono de atenciéon a la
persona usuaria 955 038 665, asi como el correo usuarios@ctal.es. También se puede realizar consultas a
través de su formulario online.

La persona usuaria tiene a su disposicién informacion categorizada por apartados, aunque en la pantalla de
inicio se puede encontrar la informacién mas relevante: lineas, horarios, tarifas y puntos de venta o abonos.
Ademas, permite calcular la ruta deseada, indicando las direcciones de origen y destino. También permite
solicitar las tarjetas “Joven” y de “Familia Numerosa”.
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[lustracién 188: Pagina web del Consorcio de Transporte Metropolitano de Almeria
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Fuente: Consorcio de Transporte de Almeria

En cuanto al transporte publico urbano, ALSA, a través de la marca SURBUS, opera en régimen de concesion
el servicio de bus urbano de la capital. En la pagina web https.//www.surbusalmeria.es/, la persona usuaria
puede consultar datos sobre las lineas, paradas, horarios y frecuencias que conforman la red municipal de
autobuses urbanos. También se ofrece detalle de las tarifas vigentes, al igual que permite la posibilidad de
iniciar los tramites para la solicitud online de determinados bonos y bonificaciones. Finalmente, proporciona
informacién en tiempo real sobre el tiempo de espera de paradas y lineas, e incorpora un buscador sobre el
plano de la ciudad que permite conocer la ruta y el autobuls mds apropiado para alcanzar cualquier destino.
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[lustracién 189: Pagina web SURBUS Almeria
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Fuente: SURBUS Almeria

El otro municipio con servicio de bus urbano de todo el &mbito es El Ejido, donde el servicio esta concesionado
a la operadora Autocares Ramén del Pino. Su pégina web https://www.elejido.es/Autobuses/ permite
consultar los horarios de las lineas y paradas, titulos ofertados y avisos por cambios en el servicio. También
tiene la opcidn de calcular el trayecto deseado, ademds de comunicar posibles retrasos sufridos.

Ademas, también se ofrece informacidn in situ en los postes y marquesinas de las paradas interurbanas y
urbanas, que incluyen datos sobre las lineas y horarios de paso. Asimismo, existen un total de 16 paneles de
informacién dindmica en diversas paradas del metropolitano las cuales proporcionan informacién en tiempo
real.

Aplicaciones méviles

Las paginas web del Consorcio de Transporte, y de las operadoras del bus urbano de Almeriay El Ejido, tienen
una versién en formato de aplicacion mdvil, desde las cuales se puede acceder a toda la informacién acerca
de lineas, paradas y horarios.
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No obstante, esto no permite acceder desde una misma aplicacidn a toda la oferta de transporte publico del
area metropolitana. Esta interoperabilidad entre servicios se puede conseguir con las aplicaciones de Google
Maps y Moovit. Ambas disponen de los recorridos, paradas y horarios de todos los servicios, lo que permite
a la persona usuaria poder planificar su viaje de la manera que mas se ajuste a sus necesidades, incluyendo
también los desplazamientos a pie. Permiten descargar los recorridos una vez ya planificados para acceder a
ellos en caso de no disponer de conexidn a la red. Moovit también tiene la posibilidad de recibir avisos en
caso de cambios o imprevistos en el servicio. Aiadir que ademas de la aplicacién movil, ambas cuentan con
su versién web.

En cuanto al vehiculo privado, existe una aplicacién proporcionada por la concesionaria del aparcamiento
regulado de Almeria, Telpark, la cual permite pagar y gestionar el estacionamiento reguladas tipo azul y zona
verde en la via publica, utilizando tan solo el teléfono mévil sin necesidad de llevar dinero en efectivo ni buscar
aparcamiento.

5.9.10. Transporte de mercancias

El analisis del transporte de mercancias en el ambito de PTMAAL se ha realizado en base a la identificacién de
los espacios productivos y de las areas logisticas, la importancia de los centros de exportacion como el puerto
y el aeropuerto, y la oferta de carga y descarga de la ciudad de Almeria.

El transporte de mercancias es tan importante como la movilidad de las personas, puesto que constituye una
actividad bdsica y fundamental para la ciudadania y para la economia, pues sectores como la hosteleria y el
comercio necesitan de un abastecimiento continuo de productos.

En definitiva, se hace necesaria la adopcién de politicas de desarrollo sostenible de las ciudades, que den
respuesta a las necesidades de las mismas y de su ciudadania, y, entre ellas, favorezca la distribucidn urbana
de mercancias, mediante la adopcidn de medidas que permitan que el transporte urbano de mercancias
pueda realizarse de manera éptimay a la vez, coordinada con la movilidad de las personas.

Marco normativo

Resulta de especial importancia que los municipios cuenten con un marco normativo (ordenanzas
municipales) que regule las actividades de carga y descarga y la distribucion urbana de mercancias,
restringiendo el acceso a determinados vehiculos pesados en entornos urbanos. Asimismo, es importante que
exista una coordinacion de estas ordenanzas municipales en cuanto a restricciones de horarios, tipologia de
vehiculos, masa maxima autorizada, etc., de manera que estas caracteristicas guarden la maxima relacién
posible entre municipios.

En este sentido, de los 22 municipios que conforman el Area Metropolitana de Almeria, tan solo existe dicha
regulacién en la ciudad de Almeria.
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Por ello, las medidas del plan vendran enfocadas a crear un marco comun a escala metropolitana, que permita
desarrollar esta actividad sin dificultades afiadidas, ocasionadas por discrepancias o incoherencias al atravesar
distintos términos municipales durante el desplazamiento de los vehiculos de carga.

Areas productivas

La distribucién espacial de las dreas productivas influye especialmente en los flujos de mercanciasy, por tanto,
sobre el trafico de vehiculos pesados, entre los grandes centros de produccidn y distribucion, asi como en las
instalaciones comerciales o en los domicilios de los consumidores. Ademas, suelen concentrar un elevado
numero de empresas, por lo que se producen muchos desplazamientos de trabajadores.

En el Area Metropolitana de Almeria existen un total de 49 espacios productivos o industriales en los distintos
municipios del ambito, situdndose en la mayoria de los casos en la periferia, aunque no todos los municipios
cuentan con uno. Observando la distribucidn, estos se concentran especialmente alrededor de la N-340a, en
su transcurso por los municipios de El Ejido, La Mojonera y Vicar, y en Almeria y Huércal de Almeria, cerca de
los accesos a la A-7.
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[lustracién 190: Localizacion espacios productivos
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA
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Areas logisticas

En el Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte de Andalucia 2020 (PISTA 2020), Almeria
figura como uno de los nodos logisticos que forman la Red de Areas Logisticas de Interés Autondmico de
Andalucia. La justificacién reside principalmente en la importancia de Almeria como productor y exportador
de productos hortofruticolas, asi como de otras materias primas.

Este nodo logistico cuenta con el puerto como principal activo, el cual se estd especializando en traficos de
mayor valor afiadido, e incrementando su participacion en los transportes maritimos de corta distancia en el
ambito Mediterraneo. Con una menor relevancia en cuanto al trafico de mercancias, también se encuentra
el Aeropuerto de Almeria como centro exportador.

Ademas, estd pendiente la conexion de Almeria al Corredor Mediterraneo, que permitird la unién por
ferrocarril del puerto y de todo el nodo logistico con el resto de Europa, formando asi parte de uno de los
espacios econdmicamente mds dindmicos. Esta conexidn resulta imprescindible para que este nodo logistico
pueda desarrollar todo su potencial.

El Nodo Logistico de Almeria se compone de dos Areas Logisticas: el Area Logistica de Almeria, en proyecto
todavia, y el Area Logistica de Nijar, ya en fase de desarrollo, y la cual fue declarada de interés autonémico
por acuerdo de Consejo de Gobierno de 2016.

El Area Logistica de Nijar dispone de una superficie de 175 Ha, y se puede acceder desde la A-7, la AL-3108 y
a través de la futura linea de alta velocidad para trafico mixto Almeria-Murcia. Se compone de tres zonas bien
delimitadas: Parques Logisticos y de Transformacion, Centro Integrado de Servicios, y una Terminal
Intermodal.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO |

llustracién 191: Esquema Nodo Logistico Almeria
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Fuente: Plan Funcional del Area Logistica de Interés Autondmico de Almeria

Ademas de estas dos dreas logisticas, el Plan de Ordenacidn del Territorio de la Aglomeracién Urbana de
Almeria propone otras dos areas de oportunidad, ubicadas una en Almeria, en el enlace de la A-7 con las
carreteras AL-3111 y AL-3112, y la segunda en Nijar, en la conexion de la A-7 con la N-341.
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llustracidn 192: Areas Logisticas Almeria. POTAUAL
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Papel del Puerto

Dentro del Area Metropolitana de Almeria se localizan los puertos de Almeria y Carboneras, gestionados por
la Autoridad Portuaria de Almeria. Forman parte de la red de Puertos de Interés General, compuesta por 46
puertos que se encuentran bajo las politicas de coordinacidn y control del ente publico Puertos del Estado. El
Puerto de Almeria estd especializado en el trafico de contenedores, aunque también mueve mercancia sélida
y liquida, ademds de disponer de terminales para pasajeros. Carboneras, en cambio, estd especializado en
mercancias sdlidas.

Viendo la variacion del volumen de mercancias movidas por los dos puertos en los ultimos diez afos, se
observa una caida a partir de 2019 del volumen total de mercancias. Sin embargo, ocurre el fendmeno
opuesto en cuanto al trafico de contenedores, experimentando en 2019 una subida de +155% respecto el afio
anterior.
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llustracién 193: Evolucidén volumen de mercancias. Puertos de Almeria y Carboneras
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Puertos del Estado

Atendiendo a la importancia dentro de los puertos de Espafia, su contribucidn al trafico de mercancias es
practicamente nula, moviendo tan solo el 0,94% de las mercancias que se movilizaron en 2020 en el conjunto
de todos los puertos de interés general, y el 0,14% de los TEUs. Comparando con el resto de Autoridades
Portuarias de Andalucia, es la tercera con mas trafico de mercancias, por detras de Bahia de Algeciras y
Huelva.

Aqui cabe recalcar dos aspectos clave que son de especial relevancia para la evolucidn del puerto de Almeria,
siendo la mejora de sus accesos una reivindicacién que se viene tratando en los ultimos afios.

En primer lugar, el acceso viario entre el puerto y la N-340a y la AL-14, presenta problemas de congestidn en
las horas punta. Para resolver estos problemas de congestién y mejorar la accesibilidad, se ha elaborado un
estudio previo de “Analisis de la necesidad y alternativas para mejorar el acceso al Puerto de Almeria”, el cual
determiné como mejor alternativa, la duplicaciéon de la carretera AL-14 mediante una calzada de nuevo
trazado, entre el enlace de la autovia A-7 y el tunel de Bayyana, generando dos calzadas unidireccionales,
ademas de la construccion de una carretera de acceso exclusivo al puerto, desde el enlace de la AL-14 con la
N-340a, configurado como una carretera de un carril por sentido, que quedara adosada a la actual N-340a.
En noviembre de 2023 se sacé a licitacion la redaccion del proyecto de trazado y construccion.

Por otro lado, otra de las reivindicaciones histéricas es la llegada del ferrocarril hasta el puerto. Esta mejora,
junto con la infraestructura del corredor mediterraneo, supondria un importante avance para las mercancias,
no solo para la regidn, sino para toda Europa, ya que se conseguirian tiempos y costes mds competitivos
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respecto al transporte de mercancias por carretera. Este acceso se encuentra todavia en una fase muy
temprana, sin una definicién concreta y aprobada de cémo debe ser su trazado.

Ambas mejoras se encuentran listadas dentro del programa de inversién del PITVI 2012-2024. Ademas, el
PITMA 2030 también recoge como demanda histérica del puerto de Almeria, conseguir una adecuada
conexioén ferroviaria para su transporte de mercancias.

Papel del Aeropuerto

El trafico de mercancias en el aeropuerto de Almeria tiene una actividad practicamente testimonial. Desde
2010 el volumen de mercancias ha ido en descenso, a pesar de una subida en los afios 2015 y 2016, llegando
a ser nulo en el ano 2020. Por tanto, no se considera que el transporte aéreo tenga un papel relevante en el
transporte global de mercancias en el Area Metropolitana.

[lustracién 194: Evolucién volumen de mercancias distribuidas aeropuerto de Almeria
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de AENA

Transporte de mercancias por carretera

El modelo de agricultura intensiva instalada en Almeria genera un alto volumen de desplazamientos de
vehiculos pesados, desde el punto de produccidn (invernaderos), hasta que se envian a sus destinos, muchos
de ellos, fuera de Espafia, pasando también por los centros de almacenaje y distribucion. Es por ello, que se
ven afectadas tanto las principales vias de comunicacién, como pueden ser la nacional N-340 o la A-7, asi
como la red de caminos que vertebra todo el campo de invernaderos. Este elevado nimero de pesado en
circulacién provoca congestiones, especialmente durante las horas punta, ademds de aumentar la
probabilidad de accidentes.
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Almeria es la provincia de Andalucia con mayor concentracién de superficie destinada a invernaderos,
contando con casi el 50% de la superficie andaluza destinada a este tipo de cultivos. Ademds, en cuanto a la
produccién de hortalizas durante 2020, el 62% de las hortalizas que se produjeron en Andalucia fueron en
Almeria, destacando, asi como uno de los principales centros nacionales de produccién.

llustracién 195: Superficie destinada a hortalizas y valor de produccién. 2019
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Oferta de plazas de Carga y Descarga

Por dltimo, se destaca la oferta de distribucién urbana de mercancias presente en la capital, por ser el
principal foco de atraccidon de viajes.

Segun el visor de la web del Ayuntamiento de Almeria, se dispone de un total de 104 puntos reservados a
actividades de carga y descarga, lo que supone un total de 251 plazas. La ordenanza de 2009 regula esta
actividad en la ciudad, estableciendo los espacios y horarios permitidos, asi como la duracién para llevarlas a
cabo. Ademas, se delimita la ciudad en tres zonas diferentes, cada una con sus propias normas:

- Zona 1: Casco Histdrico
- Zona 2: Zona Comercial

- Zona 3: Resto Término Municipal
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[lustracién 196: Puntos de carga y descarga y delimitacion de zonas en Almeria
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Fuente: Elaboracion propia a partir del visor del Ayuntamiento de Almeria

A modo de resumen, se indica en la siguiente tabla la normativa aplicada en cada zona segun lo establecido
en los articulos 8, 9 y 10 de la ordenanza municipal.

Tabla 97. Normas especificas zonas de Carga y Descarga Almeria

Normativa ZONA 1 ZONA 2 ZONA 3 ‘
Limitacion de MMA 3.500 kg 12.000 kg | Sin limitacién
Limitacién de horarios Si Si Si
Duracion méaxima 30 min 30 min 45 min

Fuente: Elaboracion propia a partir de la ordenanza municipal de Carga y Descarga de Almeria
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5.9.11. Conclusiones

Principales conclusiones de este apartado en relacién con la movilidad y el transporte.
A PIE

La movilidad a pie presenta unas buenas condiciones climaticas y orograficas, en la mayor parte del afio, por
lo que estos no serian elementos disuasorios. Con lo que respecta a las infraestructuras existentes entre los
principales municipios, estos pretenden desarrollar redes de recorridos peatonales pero que aun necesitan
mejorar y ampliar estos espacios para hacer mas atractiva la movilidad peatonal.

CICLISTA

El territorio en el entorno urbano presenta unas buenas condiciones para la movilidad ciclista, pero en los
desplazamientos entre urbes o entre diferentes conurbaciones tanto el territorio como la distancia entre los
diferentes puntos presentan un cierto efecto disuasorio para la movilidad ciclista a escala metropolitana. En
cuanto a la infraestructura, se observa la existencia de una buena infraestructura en poniente para conectar
los municipios de El Ejido, La mojonera, Roquetas y Vicar; y también dentro de la conurbacién de Almeria. Por
el contrario, en la zona del Levante la infraestructura ciclista es escasa y no conecta correctamente a los
diferentes municipios.

RED VIARIA

En relacién con la red viaria, las vias de alta capacidad A-7, A-92 y A-1051 son las que mds trafico soportan,
como se ha podido observar a través de las IMD obtenidas por los diferentes organismos. Es por ello que es
en estas vias donde se encuentra mayor concentracion de congestiones en sus enlaces a la ciudad de Almeria,
o incluso en sus conexiones entre ellas.

De forma general, se recomiendan actuaciones orientadas a la mejora de la conectividad, el fomento del
transporte colectivo y sostenible, o el aumento de la velocidad comercial del transporte publico, entre otras.

Por este motivo, seria adecuado considerar la implantacién de lineas de autobuses interurbanos entre las
poblaciones con mayor nimero de habitantes, facilitando la conexién directa con la capital almeriense, con
un numero reducido de paradas.

También se propone la incorporacion de carriles BUS-VAO en las zonas con mayor congestion del trafico,
desarrollando el uso del transporte publico, asi como, el uso del coche compartido.

No hay que olvidar que los Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) juegan un papel fundamental en la
gestion del trafico. La implementacién de estos en las vias de la red metropolitana del area de Almeria
contribuiria al aumento eficaz y eficiente de la movilidad, proporcionando una mayor seguridad vial.

APARCAMIENTO

De los resultados extraidos de los PMUS de las principales ciudades, se deduce que, a pesar de puntuales
problemas de indisciplina, no se aprecian problemas para encontrar aparcamiento. La oferta se compone de
aparcamiento libre en la calle, y fuera del viario, tanto en bolsas de estacionamiento como en parkings
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subterraneos. Actualmente, tan solo en Almeria existe una oferta de aparcamiento regulado en el viario, con
plazas de rotacion y para residentes, concentrandose en la parte antigua.

No obstante, en los municipios de menor nimero de habitantes, debido a que las calles suelen ser mas
estrechas, hay menos plazas para aparcar, por lo que es mas recurrente estacionar de forma indebida,
dificultando el transito peatonal o vehicular.

A falta de informaciodn, se ha podido localizar bolsas de estacionamiento en Almeria y Roquetas de Mar que
pueden ejercer una funcién disuasoria. Estos se ubican en la periferia, cerca de las principales vias de acceso
y con conexion con el transporte publico.

TRANSPORTE PUBLICO

La red de transporte publico de Almeria se fundamenta, principalmente, en el transporte de personas viajeras
por carretera. El Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria es el encargado de la red
metropolitana de autobuses, que cose los distintos municipios de la provincia a través de un total de 30 lineas.
A nivel municipal, la ciudad de Almeriay El Ejido son las Unicas que cuentan con una red urbana de transporte
publico, con un total de 16 y 8 lineas, respectivamente. Este conjunto de redes (urbana e interurbana) suma
una extensién de 3.011 km y 1.058 paradas.

La infraestructura anteriormente descrita permitié, en el afio 2021, movilizar a 9.263.916 de personas, dando
cobertura al 69,8% de la poblacidn. El foco de movilidad se encuentra en la ciudad de Almeria, donde la red
urbana de transporte publico, Surbus, acumulé casi el 80% de todos los personas viajeras del ambito (casi 8
millones de personas viajeras).

Actualmente, se ha recuperado el 76,2% de la demanda prepandemia (en el afio 2019 se realizaron mas de
12 millones de viajes en transporte publico).

A fecha de redaccion del presente documento, todas las concesiones (a excepcidn del autobus urbano de El
Ejido) se encuentran vencidas e igualmente vencida su prérroga.

Respecto al transporte publico por ferrocarril, actualmente no existe un servicio de Cercanias. Existen
trayectos de media y larga distancia hasta Almeria, con parada en Huércal-Viator y Gador. Se prevé conexién
ferroviaria con el Levante de Almeria (desde Lorca) para el afio 2026. La conexidon con Poniente tiene un
horizonte mas lejano, ya que el PITVI y PITMA tan solo han planteado la realizacion de estudios, sin
actuaciones concretas.

TAXIY VTC

El nimero de licencia ha disminuido entre los afios 2007 y 2017, disponiendo actualmente de 358 licencias
de taxi, lo que supone un ratio de 1,30 taxis/1000 habitantes, aunque los datos provinciales mas recientes de
2021 sugieren un ligero aumento. Se aprecia un cierto desequilibrio territorial, ya que solo en la ciudad de
Almeria se tiene el 71% de las licencias. Balanegra, Enix, Pechina, Rioja y Santa Fe de Mondujar no disponen
de ninguna licencia, aunque al pertenecer al Area de Prestacién Conjunta del Bajo Andarax, no es necesario
que existan licencias en esos municipios ya que pueden compartir taxis con el resto del area.

En cuanto a las paradas de taxi, a falta de recibir mas informacidn, se han detectado un total de 53 plazas, el
70% de ellas en Almeria.
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A dia de hoy, tan solo existe el Area de Prestacién Conjunta del Bajo Andarax.

VEHICULO ELECTRICO

El nimero de matriculaciones de vehiculos sostenibles ha aumentado con respecto al mismo periodo del aiio
anterior en casi un 20%. A pesar de este avance, tres de cada cuatro turismos o bien no cuentan con distintivo
ambiental o tienen etiqueta B. En cuanto al nimero puntos de recarga, se estima que en al ambito existan un
total de 88.

Desde los organismos publicos se esta trabajando en fomentar el uso de vehiculos menos contaminantes, a
través de planes como el MOVES -lll, el cual proporciona ayudas econdmicas para la adquisicién de este tipo
de vehiculos o la implantacién de puntos de recarga.

ITS

Todos los servicios de autobus del ambito cuentan con su propio Sistema de Ayuda a la Explotacién, ademas
de disponer de un sistema de e-ticketing para acceder a sus autobuses, independientemente del operador de
transporte que sea. Esta integracidn tarifaria también permite desplazarse por la red de servicios
metropolitanos que estén gestionados por algin Consorcio de Andalucia, ademds de poder hacer uso de las
lineas RENFE Cercanias con destino Cadiz, Malaga y Sevilla, o RENFE Media Distancia con destino Cadiz y
Sevilla.

INFORMACION A LA PERSONA USUARIA

Se ofrece una adecuada informacién a la persona usuaria tanto del vehiculo privado (a través de los portales
de la Junta, DGT o MITMA) como para las personas usuarias del transporte publico. Tanto el Consorcio de
Transportes Metropolitano como los operadores del bus urbano de Almeria y El Ejido disponen tanto de
paginas web como de aplicaciones mdviles donde la persona usuaria puede encontrar toda la informacién
necesaria acerca de recorridos, paradas, y horarios de paso de todos sus servicios.

No obstante, se observa una carencia de infraestructuras que proporcionen informacién en tiempo real.

También existen aplicaciones de terceros como Google Maps y Moovit, donde la persona usuaria puede
encontrar toda la oferta de transporte publico disponible en todo el dmbito, permitiendo asi optimizar su
recorrido en funcién de sus necesidades.

TRANSPORTE DE MERCANCIAS

No existe una normativa metropolitana que regule la actividad, y tan solo la ciudad de Almeria cuenta con
una ordenanza que la regule.

Se han detectado una serie de espacios productivos a tener en cuenta debido al alto volumen de
desplazamientos que generan, en especial de traficos pesados. Estos se concentran especialmente alrededor
de la N-340 en su transcurso por los municipios de El Ejido, La Mojonera y Vicar, y en Almeria y Huércal de
Almeria, cerca de los accesos a la A-7. Igualmente, se debera tener en cuenta las futuras areas logisticas que
se tienen previsto desarrollar, siendo la situada en Nijar la que se encuentra en una fase mas avanzada.
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5.10. Analisis de la movilidad

En el siguiente capitulo se va a caracterizar la movilidad del Area Metropolitana de Almeria. Para ello, se va a
hacer uso de dos fuentes de informacién: por una parte, la recopilada en la campafia de campo, y por otro
lado, la aportada por datos de telefonia movil.

Mencionar que los resultados expuestos en esta entrega no son definitivos, ya que se han tratado en bruto,
siendo necesario realizar una expansién de los resultados de la Encuesta Domiciliaria de Movilidad, por lo que
los resultados definitivos variaran tanto en forma y contenido. No obstante, con este primer avance ya se
puede vislumbrar cuales van a ser los patrones que rigen la movilidad del ambito.

5.10.1. Trabajo de campo

La finalidad de la campafia de campo reside en completar la informacion secundaria disponible, para obtener
una imagen detallada del sistema socioeconémico y de movilidad del Area Metropolitana de Almeria, con
vista a dos objetivos principales:

- Conocer y comprender como funciona el sistema de movilidad en el drea de estudio en su triple
dimension:
Espacial: matriz de origenes/destinos de los viajes que se producen en el area.
Temporal: movilidad diaria, en hora punta, etc.
Funcional: sexo/edad de las personas viajeras, motivos de viaje, frecuencia de viaje, razones
de seleccién modal, etc.

- Alimentar la calibracion de unos modelos de demanda que permitan reproducir la movilidad actual
en funcidn de variables basicas de caracter socioeconémico y predecir los efectos sobre el sistema
de:

o Las actuaciones previstas en el desarrollo territorial/urbanistico, para conocer las nuevas
demandas de movilidad asociadas a las mismas.

o Distintas alternativas de proyectos de inversidon en infraestructuras de transporte, para
optimizar el funcionamiento del conjunto en condiciones adecuadas de eficiencia social y
sostenibilidad.

La campafia de campo se compone de diferentes trabajos realizados, donde la Encuesta Domiciliaria de
Movilidad es la principal fuente de toma de datos sobre la que pilota el conjunto de informacién recogida,
puesto que permite obtener una visidon general del sistema con el detalle espacial correspondiente con las
zonas de transporte en que se ha estructurado el ambito de estudio.

A modo de resumen, se indica a continuacion la informacién referente en cuanto a contenidos y objetivos de
cada fuente:
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Tabla 98: Resumen actividades trabajo de campo

Caracteristicas

N.2 de encuestas

Caracterizar los hogares, personas y movilidad a nivel de
o zonas de transporte.
Encuesta Domiciliaria de

1788 encuestas
Movilidad (EDM)

Obtener una base de datos para la construccion de la matriz
o/D.

Realizadas en principales centros atractores: Estacion
Intermodal Autobuses, Alcazaba, Universidad de Almeria,

. Aeropuerto de  Almeria, Hospital Universitario
Encuestas de Preferencias

. 600 encuestas
Reveladas In Situ

Torrecardenas, Centro Comercial Mediterraneo.

Obtener una informacién mas ampliada de la movilidad de
estos centros.

Se realizan junto las encuestas In Situ.

Encuestas de Preferencias Permitira estudiar la sensibilidad de la poblacién a realizar

360 encuestas
Declaradas

un trasvase entre modos (del privado al transporte publico)
en el hipotético caso de realizar mejoras en el transporte
publico.

Permitirdn mejorar la calibracién del modelo de transporte

Aforos vehiculares 9 puntos de aforo en aquellos puntos sensibles que carecen de datos de

trafico.

, . Permitird analizar la demanda del transporte publico y su

28 lineas del Consorcio L, . i

Conteos sube/baja . variacion horaria, asi como detectar paradas con mayor
Metropolitano

demanda o estudiar la capacidad de los buses.

Fuente: Elaboracion propia

5.10.2. Reparto modal
Nota: los resultados del siguiente apartado corresponden a los resultados depurados obtenidos tras la
expansion de la EDM realizada en el trabajo de campo del plan.

En el Area Metropolitana de Almeria se producen en un dia laborable medio un total de 1.509.364 viajes, de
los cuales, el 98,3% se producen de forma interna al ambito (1.484.057 viajes), mientras que el 1,7% restante
se produce entre el ambito y el exterior.
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Atendiendo al ratio de viajes por persona, se obtiene un ratio global de 3,32 viajes/persona. Estudiando la
aportacién de cada una de las macrozonas del ambito, Roquetas de Mar es la macrozona con un mayor ratio,
con 3,74 viajes por persona, seguida de las macrozonas de Vicar (3,36 viajes/persona) y de Almeria (3,31
viajes/persona). Estos ratios se han calculado en base a los viajes totales producidos (internos y externos al
ambito), y a la poblacién segln su lugar de residencia.

[lustracién 197: Viajes por personay por macrozona

4,00 3,74
3,50 >3 3,02 3,02 232 323 3,15 >
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00
Almeria Levante Bajo Andarax Roquetas de  Area Vicar El Ejido Area Berja Ambito
Mar PTMAAL

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Analizando el modo de desplazamiento prioritario se han separado los viajes totales, los viajes de caracter
intramunicipal (viajes con origen-destino el mismo municipio) e intermunicipal (viajes con origen y destino
diferentes municipios) todos ellos descritos en la Tabla 99. Los viajes totales producidos de forma interna en
el dmbito de estudio (origen y destino es el area de Almeria), se observa una elevada participacion del vehiculo
privado, alcanzando una cuota del reparto modal del 63,2%, seguido del 32,9% de viajes que se realizan a pie.
Se aprecia una escasa participacion del transporte publico, con tan solo el 2,1% de los viajes producidos en
este medio, y ya, en ultimo lugar, el 1,8% de los viajes en bici o patinete.

Tabla 99: Reparto modal Area Metropolitana de Almeria

No motorizados

Motorizados ‘

Tipo de viaje

A pie Bici/patinete Transporte privado Transporte publico ‘
Viajes totales 32,9% 1,8% 63,2% 2,1% 100%
Intramunicipales | 42,6% 2,0% 53,6% 1,8% 100%
Intermunicipales | 0,9% 1,3% 94,8% 3,1% 100%

Fuente: Elaboracién propia a partir de la EDM

Estudiando los desplazamientos que se realizan internamente a los municipios, el reparto entre los
desplazamientos a pie y los desplazamientos en vehiculo privado se equilibra, aun siendo el vehiculo privado
el modo dominante, con una cuota del 53,6%, mientras que los viajes a pie representan el 42,6% de los
desplazamientos. Por otro lado, si solo se tienen en cuenta los desplazamientos que se realizan entre
municipios, casi la totalidad se realiza en vehiculo privado, siendo la cuota del 94,8%. En este caso, se aprecia
una ligera subida de los viajes realizados en transporte publico, siendo el segundo modo de transporte elegido
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para los desplazamientos entre municipios, representando el 3,1% de los trayectos realizados. Estas
diferencias se deben principalmente a que los viajes entre municipios, al ser de mayor recorrido, no son
factibles realizarse en modos no motorizados, cobrando especial importancia los modos motorizados.

Realizando el mismo analisis, pero a nivel de macrozona, Almeria es la macrozona donde mas
desplazamientos se producen en modos no motorizados, tanto a pie como en bici o patinete, debido a la
cantidad de servicios y puestos de trabajo existentes en la ciudad, lo que hace que gran parte de los
desplazamientos sean de corto recorrido y se puedan realizar en estos modos. Igualmente, presenta la mayor
cuota de uso de transporte publico, ya que, al disponer de un servicio de bus urbano, y concentrar una gran
cantidad de lineas del servicio metropolitano, hace que la oferta de transporte publico sea superior al resto
de macrozonas. No obstante, es una cuota con mucho margen de mejora.

En el resto de macrozonas, la cuota del uso del transporte privado representa con mucha diferencia mas de
la mitad de los viajes realizados, llegando a cuotas del casi el 78% en el Area de Levante.

Tabla 100: Reparto modal por macrozona. Viajes totales

Macrozona No Moto.rizado. No.l\.llotor.izado. Trarrsporte Trarlmsp_orte
A pie Bici/patinete Privado Publico
Almeria 42,4% 3,2% 50,5% 3,8%
Levante 20,8% 0,4% 77,9% 0,9%
Bajo Andarax 27,0% 1,6% 71,2% 0,2%
Roquetas de Mar 31,5% 0,7% 65,7% 2,0%
Area Vicar 21,1% 0,7% 76,6% 1,5%
El Ejido 24,3% 0,5% 74,6% 0,6%
Area Berja 32,7% 2,0% 64,2% 1,0%
Ambito PTMAAL 32,9% 1,8% 63,2% 2,1%

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Desagregando en viajes entre macrozonas, y viajes internos a la macrozona (Tabla 101), se observa un
predominio del transporte privado, con porcentajes superiores al 90%, en los viajes realizados entre
macrozonas. Las macrozonas con un mayor porcentaje de uso del transporte publico son las de Roquetas de
Mar (5,7%) y de Almeria (4,8%). Se aprecia una mayor cuota de los medios no motorizados en la macrozona
del Bajo Andarax, debido la proximidad de los municipios de Huércal de Almeria y Viator con la ciudad de
Almeria, lo que permite poder realizar viajes a pie o en bicicleta.

Respecto a los desplazamientos realizados internamente a cada una de las macrozonas, el vehiculo privado
sigue siendo el modo preferido, exceptuando el caso de Almeria, donde los viajes en modos no motorizados
representan mas de la mitad de los desplazamientos realizados internos a dicha macrozona. Como se
comentd anteriormente, esto se debe a que gran parte de los trayectos son de corto recorrido, al ser una
macrozona con una gran cantidad de servicios y puestos de trabajo, lo que reduce los viajes hacia el exterior
de la macrozona. Se trata de ambitos que presentan una poblacién muy dispersa en sus territorios, debido a
la gran cantidad de nucleos de poblacidn existentes que no disponen de una infraestructura ciclopeatonal
adecuada, ni una oferta de transporte publico adecuada, lo que induce a moverse en vehiculo privado.
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Tabla 101: Reparto modal por macrozonas. Viajes entre macrozonas e internos a las macrozonas

Interno a la macrozona

Entre macrozonas ‘

Macrozona
No motorizado T. Privado T.Publico ‘ No motorizado | T. Privado T.Publico
Almeria 1,8% 93,4% 4,8% 53,6% 42,8% 3,6%
Levante 0,6% 98,1% 1,3% 25,8% 73,3% 0,8%
Bajo Andarax 3,8% 95,8% 0,4% 46,4% 53,6% 0,0%
Roquetas de Mar 0,3% 94,3% 5,5% 42,1% 56,9% 1,0%
Area Vicar 0,4% 97,2% 2,4% 39,2% 60,0% 0,8%
El Ejido 1,3% 97,3% 1,5% 30,3% 69,4% 0,3%
Area Berja 4,3% 92,4% 3,3% 39,8% 59,5% 0,7%
Ambito PTMAAL 1,6% 95,2% 3,2% 43,6% 54,5% 1,8%

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Si se compara el reparto modal de 2016 (llustracion 198), se observan unos patrones de movilidad similares
a los producidos en la actualidad. Cabe destacar un aumento de los desplazamientos a pie, a cambio de una
ligera disminucion de los viajes motorizados, tanto los realizados en vehiculo privado como en transporte
publico.

Ilustracion 198: Comparativa reparto modal en los viajes totales. 2016 y 2022

70,0% 9
0 65.5% 3 2%

60,0%
50,0%

40,0%
32,9%

30,0% 26,6%
20,0%

10,0% 5,4%
1,1% 1,8% 2,1%

0.0% - ]

A pie Bici/patinete Transporte privado Transporte publico
W 2016 2022

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM 2022 y EDM 2016

En el Area Metropolitana, el 37,7% de los desplazamientos se corresponden con una movilidad obligada
(viajes con motivo trabajo, gestiones del trabajo o educacion), mientras que la movilidad no obligada (resto
de motivos), representa el 62,3% de los desplazamientos.
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llustracién 199: Viajes segun el tipo de movilidad

62,3%

= Movilidad Obligada Movilidad No Obligada

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Esto supone, respecto a 2016, una diferencia de casi el 6% entre estas dos tipologias de viajes, realizandose
en la actualidad un mayor nimero de viajes de movilidad no obligada que en 2016, y al contrario con los viajes
de movilidad obligada.

[lustracién 200: Variacion de viajes segun el tipo de movilidad. 2016 y 2022
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62,3%

60,0% 56,5%

0,
>0,0% 43,5%

40,0% 37,7%

30,0%
20,0%

10,0%

0,0%

Movilidad Obligada Movilidad No Obligada

w2016 w2022

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM 2022 y EDM 2016

En cuanto al modo de transporte utilizado en funcidn del tipo de movilidad, los viajes por movilidad obligada
se realizan mayoritariamente en vehiculo privado, con un porcentaje del 81,9% de los viajes con este motivo.
En menor medida, estos viajes se realizan a pie (12,2%) o en transporte publico (3,3%).
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Por otro lado, en el caso de los viajes motivados por una movilidad no obligada, se observa un cierto equilibrio
entre los viajes en transporte privado (51,8%) y a pie (45,4%). En este caso, el transporte publico apenas
alcanza un reparto del 1,4%.

[lustracién 201: Reparto modal segun el tipo de movilidad
90,0%
81,9%
80,0%

70,0%

60,0%
51,8%

50,0% 45,4%
40,0%
30,0%

20,0%
° 12,2%

0,
10,0% 2,6% 3,3% 1,3% 1,4%

_ I
Movilidad Obligada Movilidad No Obligada

0,0%

No Motorizado. A Pie No Motorizado. Bici o Patinete

M Transporte Privado H Transporte Publico

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Se trata de un ambito donde gran parte de los puestos de trabajo se localizan fuera de los nucleos
poblacionales o bien en municipios diferentes a los municipios de residencia, un claro ejemplo de ello es el
trabajo de los invernaderos. Esto produce que gran parte de los desplazamientos “obligados” se realicen en
vehiculo privado, debido en parte a que los centros de trabajo estdn muy dispersos en el territorio, y, por
tanto, ofrecer un transporte publico de calidad es mucho mds complejo.

Comparando los resultados obtenidos en 2016, se extraen las mismas conclusiones expuestas anteriormente.
El reparto del vehiculo privado es muy similar en los dos periodos analizados, tanto para la movilidad obligada
como la no obligada. Las mayores diferencias se encuentran en el aumento de la cuota de la movilidad
peatonal, especialmente para los viajes de movilidad No Obligada, con una diferencia de casi el 7%, y en la
disminucién de uso del transporte publico.

Tabla 102: Comparacion del reparto modal segun el tipo de movilidad. 2016 y 2022

. . A pie Bici o Patinete Transporte Privado ‘ Transporte Publico
Obligada/No Obligada
2016 2022 2016 2022 2016 2022 ‘ 2016 ‘ 2022
Movilidad Obligada 10,7% | 12,2% | 0,3% | 2,6% | 80,9% 81,9% 6,9% 3,3%
Movilidad No Obligada 38,8% | 454% | 1,7% | 1,3% | 53,7% 51,8% 4,3% 1,4%

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM 2022 y EDM 2016
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Desagregando por motivo de viaje, aproximadamente un tercio de los viajes que se realizan dentro del dmbito
se debe por motivo trabajo (33,7%). Le sigue, con un 14,6%, los desplazamientos relacionados con la compra
diaria, y con un 13,6%, los trayectos relacionados con el deporte.

Tabla 103: Viajes segun el motivo de viaje

Motivo del Viaje

Obligada/No Obligada

Estudios (colegio/instituto/universidad) 2,4%

Movilidad Obligada Gestiones del trabajo 1,7%
Trabajo 33,7%

Asuntos y gestiones personales 5,7%

Compra diaria/cotidiana (supermercado, mercado, tienda del barrio) | 14,6%

Compra no diaria/no cotidiana (centro comercial, ir de tiendas) 3,4%

Deporte, dar un paseo, gimnasio 13,6%

Movilidad No Obligada | Llevar/recoger a un acompafante 11,3%
Médico (ambulatorio, especialista, hospital) 3,0%

Ocio (cine, bares, copas, cenar...) 6,2%

Otros 0,8%

Visitar a familiares o amigos 3,7%

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Por modo de desplazamiento, se observa que la movilidad peatonal es la preferida para aquellos
desplazamientos realizados para hacer la compra diaria (51,5%), asi como para realizar actividades con el
deporte (80,3%). Para el resto de motivos, el transporte privado es el modo predominante, especialmente,
como ya se ha comentado, para aquellos desplazamientos relacionados con el trabajo. Cabe destacar, que el
20% de los trayectos realizados para acudir al centro de estudios, se realizan en transporte publico, siendo
este, ademds de los viajes con motivo acudir al médico (8,2%), los motivos donde existe una mayor
participacién del transporte publico.
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[lustracién 202: Reparto modal segun el motivo de viaje
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Se ha estudiado el grado de ocupacidon de los desplazamientos realizados en turismos, obteniendo que dos
tercios de los desplazamientos realizados en este modo de transporte, se realiza con solo un ocupante (el
conductor). Calculando la ocupacién media, se obtiene un ratio de 1,48 ocupantes por turismo.

Ilustracion 203: % de ocupantes por turismos

2,7% _\1,1%

m ] ocupante

m 2 ocupantes

= 3 ocupantes
4 ocupantes

5 0 mas ocupantes

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Profundizando en los resultados obtenidos, se observa una baja ocupacion del vehiculo cuando se trata de
una movilidad obligada (estudios o trabajo). En el 86,2% de los viajes obligados realizados en turismos, tan
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solo viaja un ocupante (el conductor). Cuando se trata de viajes por una movilidad no obligada, la ocupacion
sube, ya que en aproximadamente el 50% de estos viajes viaja mas de una persona.

[lustracién 204: ocupacién turismos segun el tipo de movilidad
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Por ultimo, con el fin de obtener una valoracién acerca del servicio de transporte publico, se obtiene de la
EDM que el principal motivo de no usar el transporte publico, se debe a que el servicio ofertado es
inadecuado. Otro de los motivos se debe a que no es un servicio cdmodo, o que existe una mala combinacion.
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[lustracién 205: Motivo de no uso del Transporte Publico

50,0%
45,0%
40,0%
35,0%
30,0% 26,9%

43,2%

25,0%
20,0%
15,0% 11,5%
10,0% 6,9%

5,0% 2,0% 3,6% 3,0% . 1,9%

0,0% || - -

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Movilidad desde una perspectiva de género

A la hora de obtener los resultados, se observan diferencias entre los viajes que realizan los hombres y
mujeres, tanto por el modo de transporte empleado, como por los motivos del viaje.

De los 1.484.042 viajes que se realizan dentro del ambito del plan, se aprecia un equilibrio entre los viajes
realizados por los hombres (52%) y los realizados por las mujeres (48%).

[lustracién 206: Distribucidn de viajes segun el sexo

48% = Hombre

52% Mujer

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM
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No obstante, estudiando cada una de las macrozonas si se observa un claro desequilibrio en el nimero de
viajes realizados por hombres y mujeres en las areas del Levante y de El Ejido. Como se ha comentado
anteriormente, son zonas con un alto porcentaje de viajes hacia las zonas de invernaderos, donde
mayoritariamente trabajan los hombres, por lo que ellos tienen una mayor necesidad de desplazarse en estas
macrozonas.

llustracién 207: Distribucién de viajes por macrozonas segun sexo
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM
Se observa una clara diferencia en el modo de desplazamiento segun el sexo de la poblacién. Tanto para
hombres como para mujeres, el transporte privado es el medio prioritario para desplazarse. No obstante, los
hombres hacen un mayor uso del vehiculo privado (69,5%), que las mujeres (56,3%), ya que estas se desplazan
mas a pie (39,4%) frente al 26,9% de los hombres que se desplazan a pie. Igualmente, las mujeres utilizan mas
el transporte publico (3,2%) que los hombres (1,2%). Por ultimo, los hombres se desplazan mas en
bici/patinete (2,5%) que las mujeres (1,1%).

Aun con las diferencias porcentuales entre hombre y mujeres, lo que cabe destacar es que las preferencias
en cuanto al modo de transporte son muy similares entre hombres y mujeres, si bien la Unica minima
diferencia es la eleccién entre transporte publico y bici/patinete. Las mujeres optan mas que lo hombres al
uso del transporte publico, mientras que los hombres optan mas por utilizar bici/patinete que las mujeres,
pero con diferencias porcentuales son pequefias.
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[lustracién 208: Reparto modal seguin sexo
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B Hombres Mujeres

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Estas diferencias guardan relacién con el tipo de viaje, seglin sea una movilidad de tipo obligada o no obligada.
Mientras que el 45,7% de los hombres se mueven motivados por una movilidad obligada, tan solo el 29,1%
de las mujeres se desplazan por este motivo. Como se vio en el reparto modal segun el tipo de movilidad
(llustracién 201), para una movilidad obligada, el modo predominante es el vehiculo privado, mientras que,
para una movilidad no obligada, se equilibran el transporte privado y los desplazamientos a pie. Por lo que
este es uno de los motivos por los cuales los hombres se desplazan mas en transporte privado que las mujeres,
y ellas se desplazan mas a pie que los hombres.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO |

[lustracion 209: Tipo de movilidad segun sexo
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Desagregando por el motivo de viaje, las principales diferencias entre hombres y mujeres se encuentran en
los viajes realizados por trabajo, compra diaria y acompafiamiento. Mientras que los hombres viajan mas que
las mujeres por motivo trabajo (21,5% y 12,1% respectivamente), ocurre lo contrario cuando el viaje es para
realizar la compra o para llevar o recoger a alguien, donde son las mujeres las que hacen estos
desplazamientos.

[lustracién 210: Motivo de desplazamiento por sexo
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B Hombres Mujeres

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM
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Ademas, casi la totalidad de la poblacién masculina dispone de carnet de conducir tipo B2 (94,8%), mientras
que el porcentaje de poblacién femenina se reduce al (75,6%), otro factor que explica el menor uso del
vehiculo privado por parte de las mujeres.

[lustracién 211: Disponibilidad de carnet de conducir B2
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

5.10.3. Flujos y caracterizacion de viajes

Se presenta a continuacion, el flujo de viajes que caracteriza un dia laborable tipo en el drea metropolitana
de Almeria, basado en los datos de telefonia mdvil aportados por la empresa Kido Dynamics. Para caracterizar
la movilidad diaria, se han promediado los dias 15, 16 y 17 de febrero de 2022, por ser dias que tuvieron un
comportamiento normal de la movilidad (dias laborables). Para su elaboracién, se tomaron como fuente
principal de datos el posicionamiento de los teléfonos mdviles tanto de marcacidn nacional como extranjera
gue operan en Espafia en roaming. Se han incluido todos los viajes, incluidos los microtrayectos, por lo que
se estan teniendo en cuenta incluso viajes inferiores a 500m.

Segun la definicion aportada por Kido Dynamics, se esta considerando como trayecto a “una secuencia de
eventos se agrega dentro del mismo trayecto si el dispositivo ha recorrido al menos 5 km en el intervalo de la
ultima hora. Este filtro asegura que dicho desplazamiento ha sido realizado con un vehiculo a motor”. En
cambio, define microtrayecto como “una secuencia de eventos se agrega como microtrayecto si se ha
producido un desplazamiento, pero inferior a la condicidn de trayecto del punto anterior”.

Se entiende por flujo de viaje, desplazamiento o movilidad, al movimiento realizado por una persona desde
un origen a un destino utilizando un determinado medio de transporte. Por ejemplo, si una persona se
desplaza desde la ciudad de Almeria al municipio de Pechina, se contabiliza como un desplazamiento,
considerando Almeria como origen y Pechina como destino.

El flujo de viajes esta compuesto a su vez por los flujos de viajes externos y por los flujos de viajes internos.
Los flujos internos son aquellos desplazamientos que se realizan dentro de un mismo ambito, ya sea a nivel
de macrozona, municipio o zona de transporte. Por ejemplo, los viajes que se realizan dentro del municipio
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de Pechina sin salir del mismo. Por otro lado, los flujos de viajes externos comprenden los viajes tanto
entrantes como salientes del ambito. Por ejemplo, un desplazamiento entre la ciudad de Almeria y el de
Pechina, representaria un viaje externo. Por tanto, para caracterizar la movilidad del ambito, los viajes se han
caracterizado como intramunicipales (tanto origen como destino es un mismo municipio), intermunicipales
(el municipio de origen es distinto del municipio de destino) y viajes desde/hacia fuera del AE (el origen es el
ambito de estudio y el destino se encuentra fuera y viceversa).

De los datos obtenidos, se tiene que el nimero de viajes totales realizados con origen o destino el ambito es
de 2.649.592 viajes diarios. Contabilizando solo los viajes internos al Area Metropolitana de Almeria (tanto
el origen como el destino es el propio dmbito), se tienen 2.537.447 desplazamientos. Cabe aclarar que, como
se ha comentado anteriormente, Kido Dynamics es capaz de detectar microtrayectos que no son captados
por encuestas domiciliarias, incluyendo de esta manera pequefios desplazamientos de incluso menos de 5
minutos a pie, de ahi el alto nimero de viajes por persona obtenido. Por tanto, sera necesario ajustarlo con
los datos obtenidos de la EDM.

Del total de viajes realizados, el 71,3% de los viajes son viajes intramunicipales (origen y destino son un
mismo municipio) siendo el 28,7% viajes entre municipios. En cuanto a la relacién con el exterior del ambito
de estudio, el 4,2% son viajes que tienen origen o destino zonas externas del ambito.

De las relaciones entre los municipios del ambito, cabe destacar lo siguiente:

- Almeria es la ciudad con un mayor nimero de viajes totales, con un 38,46%. El Ejido y Roquetas de
Mar son los dos siguientes que mas viajes aportan, conun 15,96%y 15,65% respectivamente. En total,
en estas tres ciudades se producen el 70,07% de los viajes del ambito.

- Al ser poblaciones con un alto niumero de habitantes, se produce un alto niumero de viajes
intramunicipales. Si se tienen en cuenta solo los viajes intermunicipales, Almeria representa el 20,69%
de los viajes, seguido de Roquetas de Mar con un 15,18%. También destacan los municipios de Vicar,
El Ejido y Huércal de Almeria, con un 10,92%, 9,78% y 9,49% respectivamente.

- Entre los tres grandes municipios, se realizan un total de 107.760 desplazamientos diarios, lo que
supone el 4,07% de los viajes totales del ambito. Teniendo en cuenta solo los viajes entre municipios,
esto supone el 14,17% de los viajes externos.

A continuaciodn, se representa por municipios cudles son sus principales relaciones de dependencias:
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Tabla 104: Caracterizacién viajes. Municipios

Principal municipio de destino ‘

Municipios Poblacién Viajes intermunicipales
Municipio % Distancia (km) ‘
Adra 25.501 18.968 El Ejido 42% 21
Alhama de Almeria 3.733 3.427 Almeria 22% 29
Almeria 200.753 160.390 Huércal de Almeria 24% 14
Balanegra 2.959 6.264 El Ejido 34% 10
Benahadux 4.526 13.952 Almeria 24% 18
Berja 12.708 16.743 El Ejido 38% 19
Carboneras 8.183 6.153 Almeria 29% 72
Dalias 4.102 6.579 El Ejido 61% 10
Ejido, El 84.005 73.540 Roquetas de Mar 21% 30
Enix 540 1.429 Almeria 59% 27
Felix 664 1.444 Roquetas de Mar 42% 19
Gador 3.008 4.957 Almeria 23% 22
Huércal de Almeria 17.974 71.480 Almeria 53% 15
Mojonera, La 9.086 28.950 Vicar 36% 12
Nijar 31.458 23.810 Almeria 55% 45
Pechina 4.143 16.867 Huércal de Almeria 24% 5
Rioja 1.488 4.192 Almeria 21% 21
Roquetas de Mar 98.725 115.537 Vicar 42% 16
Santa Fe de Mondujar 477 1.566 Alhama de Almeria 32% 8
Tabernas 3.887 3.988 Almeria 24% 40
Viator 6.039 43.026 Almeria 46% 17
Vicar 27.398 82.108 Roquetas de Mar 11% 16

Fuente: Elaboracion propia a partir de los viajes proporcionados por Kido Dynamics
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llustracidn 212: Viajes entre Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar

22.047 viajes/dia
< >
31.404 viajek

Fuente: Elaboracion propia a partir de los viajes proporcionados por Kido Dynamics

54.309 viajes/dia

ROQUETAS

DE MAR

De la tabla anterior, se puede decir lo siguiente:

- Almeria ejerce una fuerte atraccion sobre las macrozonas de Levante y Bajo Andarax, siendo destino
del 14,54% vy 27,83% respectivamente de sus viajes. Por otro lado, existe cierta dependencia entre las
macrozonas de Roquetas de Mar y Vicar, y de El Ejido y Berja, debido fundamentalmente a su
cercania.

- Almeria, al ser la macrozona con mayor nimero de poblaciéon, mayor es el porcentaje de viajes
internos. Por otro lado, Bajo Andarax y el Area de Vicar, son los que menos poblacién, y donde mas
se desplazan hacia otras macrozonas.

Se representa a continuacidn la matriz origen-destino entre municipios por porcentajes, asi como una
ilustracion donde se representa los flujos de viajes producidos. Para facilitar su comprensién, comentar que
los circulos representan los viajes internos al municipio, y las flechas los viajes externos entre municipios.
Cuanto mayor sea el circulo o la flecha, mayor nimero de viajes se estan realizando.
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Tabla 105: Matriz de viajes entre municipios

o/D Adra Alhama Almeria | Balanegra Benahadux | Berja | Carboneras | Dalias | El Ejido | Enix | Felix | Gador | Huércal | La Mojonera Nijar | Pechina Rioja Roquetas | Santa Fe | Tabernas | Viator | Vicar | Resto provincia | Resto Espafia
Adra 3,08% 0,00% 0,06% 0,05% 0,00% 0,10% 0,00% 0,01% 0,30% | 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,01% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,04% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,02% 0,01% 0,09%
Alhama 0,00% 0,23% 0,03% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% |0,00% |0,00% | 0,01% | 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02% 0,00% 0,01% | 0,00% 0,03% 0,00%
Almeria 0,07% 0,03% 32,52% 0,01% 0,14% 0,04% 0,07% 0,02% | 0,44% |0,04% | 0,01% | 0,04% 1,45% 0,08% 0,51% 0,14% 0,03% 1,03% 0,01% 0,04% 0,77% | 0,34% 0,38% 0,36%
Balanegra 0,05% 0,00% 0,01% 0,08% 0,00% 0,06% 0,00% 0,00% 0,08% | 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% 0,00% 0,01%
Benahadux 0,00% 0,01% 0,13% 0,00% 0,11% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,01% |0,00% | 0,00% | 0,04% | 0,11% 0,00% 0,01% 0,10% 0,03% 0,01% 0,00% 0,00% 0,05% | 0,00% 0,01% 0,01%
Berja 0,10% 0,00% 0,04% 0,06% 0,00% 1,08% 0,00% 0,05% | 0,24% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,01% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,03% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,01% 0,02% 0,06%
Carboneras 0,00% 0,00% 0,07% 0,00% 0,00% 0,00% 0,83% 0,00% | 0,00% |0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,01% 0,00% 0,06% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% 0,05% 0,02%
Dalias 0,01% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,04% 0,00% 0,06% | 0,15% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,01% 0,00% 0,01%
El Ejido 0,29% 0,00% 0,39% 0,08% 0,01% 0,24% 0,00% 0,15% | 13,15% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,06% 0,26% 0,03% 0,01% 0,00% 0,60% 0,00% 0,00% 0,02% | 0,34% 0,07% 0,21%
Enix 0,00% 0,00% 0,03% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% |0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% 0,00% 0,00%
Felix 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% |[0,00% |0,01% | 0,006 | 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,02% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,01% 0,00% 0,00%
Gador 0,00% 0,01% 0,04% 0,00% 0,04% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% |0,00% | 0,00% [ 0,04% | 0,01% 0,00% 0,00% 0,01% 0,02% 0,00% 0,01% 0,00% 0,01% | 0,00% 0,01% 0,00%
Huércal 0,01% 0,01% 1,42% 0,00% 0,11% 0,00% 0,01% 0,00% | 0,05% |0,00% | 0,00% | 0,01% | 1,55% 0,01% 0,04% 0,15% 0,01% 0,13% 0,00% 0,01% 0,56% | 0,05% 0,06% 0,05%
La Mojonera 0,01% 0,00% 0,08% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% | 0,27% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,01% 0,60% 0,01% 0,00% 0,00% 0,27% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,39% 0,01% 0,02%
Nijar 0,01% 0,00% 0,50% 0,00% 0,01% 0,00% 0,05% 0,00% | 0,03% |0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,04% 0,01% 1,92% 0,01% 0,00% 0,06% 0,00% 0,00% 0,02% | 0,02% 0,07% 0,05%
Pechina 0,00% 0,00% 0,15% 0,00% 0,09% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,01% |[0,00% |0,006| 0,01% | 0,15% 0,00% 0,01% 0,18% 0,02% 0,02% 0,00% 0,02% 0,09% | 0,01% 0,03% 0,02%
Rioja 0,00% 0,00% 0,03% 0,00% 0,03% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% |0,00% |0,00% | 0,02% | 0,01% 0,00% 0,00% 0,02% 0,01% 0,01% 0,00% 0,00% 0,01% | 0,00% 0,01% 0,01%
Roquetas 0,04% 0,01% 1,02% 0,00% 0,02% 0,03% 0,01% 0,01% | 0,59% |0,02% | 0,02% | 0,00% | 0,15% 0,26% 0,05% 0,02% 0,00% 11,29% 0,00% 0,01% 0,04% | 1,83% 0,07% 0,16%
Santa Fe 0,00% 0,02% 0,01% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% |0,00% | 0,00% | 0,01% | 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,01% 0,00% 0,00% | 0,00% 0,01% 0,00%
Tabernas 0,00% 0,00% 0,04% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,00% |0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,01% 0,00% 0,00% 0,02% 0,00% 0,01% 0,00% 0,08% 0,01% | 0,00% 0,03% 0,01%
Viator 0,00% 0,01% 0,75% 0,00% 0,05% 0,00% 0,00% 0,00% | 0,02% |[0,00% | 0,00% | 0,01% | 0,51% 0,00% 0,02% 0,08% 0,01% 0,04% 0,00% 0,01% 0,97% | 0,02% 0,04% 0,04%
Vicar 0,02% 0,00% 0,34% 0,00% 0,01% 0,01% 0,00% 0,01% | 0,33% |0,00% |0,01% | 0,00% | 0,05% 0,38% 0,02% 0,01% 0,00% 1,78% 0,00% 0,00% 0,02% | 3,49% 0,04% 0,07%
Resto provincia 0,01% 0,03% 0,36% 0,00% 0,02% 0,02% 0,05% 0,00% | 0,06% |[0,00% |0,006| 0,01% | 0,07% 0,01% 0,07% 0,02% 0,01% 0,07% 0,01% 0,03% 0,04% | 0,03% - -
Resto Espaiia 0,09% 0,00% 0,32% 0,01% 0,01% 0,06% 0,02% 0,01% | 0,22% | 0,00% | 0,00% | 0,00% | 0,05% 0,02% 0,05% 0,01% 0,00% 0,18% 0,00% 0,01% 0,03% | 0,07% - -

Fuente: Elaboracion propia a partir de los viajes proporcionados por Kido Dynamics
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[lustracién 213: Diagrama de flujos entre municipios

Fuente: Elaboracion propia a partir de los viajes proporcionados por Kido Dynamics
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Realizando el mismo analisis, pero a nivel de macrozona, se tiene que el 75,34% de los viajes tienen origen y
destino una misma macrozona, mientras que el 24,66% de viajes restantes son entre macrozonas.
Nuevamente, Almeria es la macrozona con un mayor nimero de viajes, con un 38,46%, seguido de las
macrozonas de El Ejido y Roquetas de Mar, con un 15,96% y 15,65% de los viajes, respectivamente.

Tabla 106: Matriz de viajes entre macrozonas

Resto
provincia

1 - Almeria ‘ 32,52% | 0,58% | 2,66% | 1,03% |0,47% | 0,44% |0,13% 0,36% 0,38%

2 - Levante 0,56% |2,86% |0,11% | 0,06% |0,03% | 0,04% |0,01% 0,08% 0,12%

3 - Bajo Andarax ‘ 2,60% |0,10% |5,78% | 0,24% |0,12% | 0,11% |0,03% 0,13% 0,23%

4 - Roquetas de Mar ‘ 1,02% |0,06% | 0,25% | 11,29% | 2,13% | 0,59% | 0,08% 0,16% 0,07%

5 - Area Vicar 0,46% |0,03% | 0,12% | 2,09% |4,90% | 0,60% |0,07% 0,09% 0,04%

6 - El Ejido 0,39% 0,03% [ 0,11% | 0,60% |0,60% | 13,15% | 0,77% 0,21% 0,07%

7 - Area Berja 0,12% |0,01% | 0,04% | 0,09% |0,07% | 0,77% |4,84% 0,17% 0,03%

RestoprovinciaAImerl'a‘ 0,32% |0,07% [ 0,13% | 0,18% |0,09% | 0,22% |0,17% - -

Resto Espaiia 0,36% |0,12% | 0,23% | 0,07% | 0,04% | 0,06% |0,03% - -

Fuente: Elaboracion propia a partir de los viajes proporcionados por Kido Dynamics

Estudiando los principales destinos de cada una de las macrozonas, se obtienen las principales relaciones
entre ellas, obteniendo conclusiones similares a las obtenidas a nivel municipal.

Tabla 107: Caracterizacion viajes. Macrozonas

5 Viajes Viajes Viajes externos Principal ma.crozona de
Macrozona Poblacion Internos externos al fuera del AE destino
AE Macrozona %

1 - Almeria 200.753 84,31% 13,8% 1,9% Bajo Andarax 6,90%
2 - Levante 39.641 73,69% 21,2% 5,1% Almeria 14,54%
3 - Bajo Andarax 41.388 61,81% 34,3% 3,9% Almeria 27,83%
4 - Roquetas de Mar 98.725 72,14% 26,4% 1,5% Area Vicar 13,62%
5 - Area Vicar 41.575 58,35% 40,1% 1,6% Roq‘,‘we;":s de 24,86%
6 - El Ejido 84.005 82,57% 15,7% 1,7% Area Berja 4,81%
7 - Area Berja 45.270 78,91% 17,9% 3,2% El Ejido 12,57%

Fuente: Elaboracion propia a partir de los viajes proporcionados por Kido Dynamics

- Almeria ejerce una fuerte atraccion sobre las macrozonas de Levante y Bajo Andarax, siendo destino
del 14,54% vy 27,83% respectivamente de sus viajes. Por otro lado, existe cierta dependencia entre las
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macrozonas de Roquetas de Mar y Vicar, y de El Ejido y Berja, debido fundamentalmente a su
cercania.

Almeria, al ser la macrozona con mayor numero de habitantes, mayor es el porcentaje de viajes
internos. Por otro lado, Bajo Andarax y el Area de Vicar, son los que menos habitantes, y donde mas
se desplazan hacia otras macrozonas.

La macrozona de Levante es la de menor poblacidn, pero debido a la distancia que existe con Almeria,
su dependencia es menor, y el numero de viajes internos es elevado.

Analizando las zonas de transporte con mayor nimero de viajes, estas se concentran mayoritariamente en la
ciudad de Almeria. A continuacién, se caracterizan las zonas con mas viajes del ambito:

Tabla 108: Principales zonas de transporte

- VIAJES VIAJES % RESPECTO PRINCIPALES
ZONA MUNICIPIO POBLACION INTERNOS EXTERNOS TOTAL AMBITO RELACIONES
160 Almeria 16.818 15.665 91.973 2,24% 149, 161
158 Almeria 14.625 10.257 76.668 1,81% 148,177, 157, 165
137 Almeria 8.435 7.305 77.607 1,77% 83,147,172, 186
149 Almeria 13.999 8.032 67.627 1,58% 146, 150, 156, 160
157 Almeria 14.349 7.447 67.566 1,56% 144, 160, 158, 172
162 Almeria 2.870 4.650 69.517 1,54% 165, 148, 160
83 Almeria 5.616 7.826 64.521 1,51% 137, 147, 167
148 Almeria 7.644 4.076 66.120 1,46% 162, 160, 158, 143
59 Roquetas 3.284 6.374 58.072 1,34% 126, 142, 130
144 Almeria 14.270 5.149 55.439 1,26% 144, 156, 157

Fuente: Elaboracion propia a partir de los viajes proporcionados por Kido Dynamics*
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[lustracién 214: Principales zonas de transporte
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Esta informacién nos es muy til para identificar aquellas zonas donde se producen mas viajes internos, por
lo que son viajes susceptibles de realizarse en modos no motorizados. Ademas, se puede comprobar como
las relaciones mas fuertes entre zonas se dan entre zonas contiguas, con lo que muchos de estos viajes se

pueden realizar a pie o a bicicleta.

Fuente: Elaboracion propia
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llustracién 215: Diagrama de flujos entre principales zonas de transporte

Fuente: Elaboracion propia a partir de los viajes proporcionados por Kido Dynamics

Por ultimo, se muestra un mapa donde se puede identificar las zonas con mayor nimero de viajes.
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[lustracién 216: Numero de viajes totales por zonas de transporte
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estos meses, se ha restado al total de turistas recibidos, los que salen hacia afuera, resultando la siguiente
tabla donde se muestra el saldo de turistas en los meses de julio y agosto:

Tabla 109: Saldo de turistas por municipios en los meses de julio y agosto.

Municipio Turistas Municipio Turistas
Adra 1.311 5% Gador 394 13%
Alhama de Almeria 656 18% Huércal de Almeria -1.052 -6%
Almeria 52.600 26% Mojonera, La 44 0%
Balanegra 1.194 40% Nijar 55.994 178%
Benahadux -278 -6% Pechina -179 -4%
Berja -537 -4% Rioja 99 7%
Carboneras 13.698 167% Roquetas de Mar 128.575 130%
Dalias 4.601 112% Santa Fe de Mondujar -40 -8%
Ejido, El 8.914 11% Tabernas 726 19%
Enix 1.371 254% Viator -505 -8%
Felix 580 87% Vicar 1.239 5%

Fuente: Elaboracion propia a partir de los viajes proporcionados por Kido Dynamics*

5.10.4. Fendmeno de la estacionalidad

El area metropolitana de Almeria es uno de los principales focos atractores de veraneantes de toda la costa
andaluza, especialmente por la gran cantidad de kilémetros de playa y puntos turisticos existentes. Esto
genera una movilidad diferente al resto del afio, debido al aumento de la poblacidn flotante. Por ello, resulta
necesario estudiar como varia la movilidad en la época estival con el objetivo de proponer nuevas soluciones
en el futuro.

Para estimar la poblacidn flotante, se pueden hacer estimaciones a partir de datos hoteleros o incluso a partir
de la generacion de residuos. Al ser datos complicados de obtener, se va a hacer uso del proyecto
experimental realizado por el INE?, el cual, a partir de |a telefonia mévil, determina la cantidad de turistas que
reciben o envian cada municipio espafiol.

Asi, se puede obtener la cantidad de turistas que eligieron el area metropolitana de Almeria como destino de
sus vacaciones, para los meses de julio y agosto de 2022. Como se quiere estimar cuanto crece el dmbito en

2 https://www.ine.es/experimental/turismo_moviles/experimental_turismo_moviles.htm

Fuente: Elaboracion propia a partir de los viajes proporcionados por Kido Dynamics

Esto supone un aumento de la poblacién en 269.405 personas, un crecimiento de casi el 50%. Por municipios,
Roquetas de Mar es el que mas crece, con 128.575 visitantes, suponiendo un aumento del 130%. Le siguen
Nijar, que casi triplica su poblacién, y después Almeria. Destacar también los crecimientos de Enix (254%) y
de Carboneras (167%). No obstante, hay municipios donde se pierde poblacién, como son los casos de
Benahadux, Berja, Huércal de Almeria, Pechina, Santa Fe de Mondujar y Viator.

Comparando las matrices de viajes obtenidas por telefonia mévil en un periodo laboral (febrero) respecto a
las matrices obtenidas en periodo estival, se puede analizar cémo cambia la movilidad en el dmbito. Para ello,
se ha hecho el promedio de los dias 2, 3 y 4 de agosto de 2022.

Analizando como varian los viajes seguin el destino entre los dos periodos temporales, se obtiene que
Roquetas de Mar es el municipio que mas viajes gana de todo el ambito, con 229.435 viajes mas respecto
a febrero, seguido de Nijar (112.228 viajes) y El Ejido (87.141 viajes). Por contra, es Almeria el municipio con
una mayor reduccién de la movilidad, con 42.629 viajes menos, aunque solo supone una reduccién del 5%.
En total, se producen alrededor de 430.000 viajes mds en agosto que en febrero.
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Tabla 110: Variacion de viajes por municipios entre febrero y agosto

Municipios Variacién Viajes Municipios Variacion Viajes
Adra 43.429 Gador 269
Alhama de Almeria 6.141 Huércal de Almeria -15.125
Almeria -42.629 Mojonera, La 141
Balanegra 6.079 Nijar 112.228
Benahadux -2.124 Pechina -1.815
Berja -2.299 Rioja -200
Carboneras 32.739 Roquetas de Mar g
Dalias -245 Santa Fe de Mondujar 1.240
Ejido, El 87.141 Tabernas 3.092
Enix 2.441 Viator -15.593
Felix 914 Vicar -12.334

Fuente: Elaboracion propia a partir de los viajes proporcionados por Kido Dynamics

Como se puede apreciar, los municipios donde mds aumenta la movilidad son los situados alrededor de la
costa, debido a su gran cantidad de kildbmetros de costa y puntos de interés turistico. Almeria, a pesar de
ganar poblacién durante los meses de verano, pierde movilidad ya que la mayor parte de los viajes que atrae
durante el afio son para acudir a los puestos de trabajo de la capital, por lo que durante los meses de verano
este tipo de viajes se ven reducidos.

En el siguiente plano se identifica como varia la movilidad en cada una de las zonas de estudio, teniendo en
cuenta viajes bidireccionales (se toman tanto los viajes con origen y destino cada una de las zonas),
obteniendo las mismas conclusiones. Son las zonas de costa donde mas aumenta la movilidad (colores
calidos), mientras que, en la ciudad de Almeria y gran parte de los municipios del interior, los viajes
disminuyen (colores frios).
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En cuanto a las principales relaciones de movilidad entre municipios que se detectaron en el periodo no
estival, la relacion entre Almeria y Roquetas de Mar es la Unica que aumenta su movilidad, mientras que el
resto pierde. No obstante, cabe destacar el aumento de los desplazamientos entre Carboneras y Nijar, y
Almeria y Nijar, ya que el nimero de viajes aumenta en 11.575 y 22.620 viajes respectivamente.

Relacién

Viajes febrero

Viajes agosto

Variacion Viajes

Almeria - Roguetas 54.309 61.281 6.972
Almeria - El Ejido 22.047 15.182 -6.865
Roquetas - El Ejido 31.404 20.782 -1.622
Almeria - Huércal de Almeria 76.130 68.090 -8.040
Huércal de Almeria - Viator 28.269 19.192 -9.077
Carboneras - Nijar 2.902 14.477 11.575
Almeria - Nijar 26.763 49.383 22.620
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La zona del Levante Almeriense tiene un fuerte atractivo para el turismo debido a la calidad de sus playas y
calas existentes a lo largo de toda la costa. Este aumento de viajes tiene un importante impacto debido a que
en general, los accesos a estas zonas de costa no estdn preparados para soportar los turistas que reciben y
gue mayoritariamente acuden en su vehiculo privado, siendo frecuentes los colapsos en la época estival.

5.10.5. Conclusiones

En el Area Metropolitana de Almeria se producen un total de 1.484.057 viajes de forma interna al &mbito,
siendo el ratio de viajes por persona de 3,32. Roquetas de Mar es la macrozona con mayor ratio, con 3,74
viajes/persona.

Estudiando los viajes producidos a partir de la telefonia movil, se tienen las principales relaciones de
dependencia. Almeria ejerce una alta influencia sobre los municipios del Bajo Andarax y del Levante, mientras
que, en la zona de Poniente, son Roquetas de Mar y El Ejido las que ejercen este poder de atraccidn sobre las
macrozonas de Berja y Vicar. Es por ello que, en los nucleos de Almeria, Roquetas y El Ejido, se producen el
70% de los viajes del dmbito. Ademas, se observa que cuanto menor es la poblacidn de un municipio o
macrozona, mayor es el numero de viajes que se producen externamente, siendo menor su autocontencion.
La macrozona de Levante, a pesar de ser la de menor poblacidn, presenta un indice de autocontencién mayor
gue otras macrozonas de mayor poblacion. Esto se puede deber a que se trata de una macrozona aislada del
resto del ambito, debido a las largas distancias que existen respecto a los principales nucleos cabecera (en su
caso seria Almeria), por lo que las necesidades de viajar al exterior disminuyen.

En cuanto a las variaciones respecto al periodo estival, se produce un elevado aumento de viajes en las zonas
costeras.

Se trata de un dmbito con un elevado uso del transporte privado, con una cuota del 63,2% respecto de los
viajes totales, porcentaje ligeramente inferior al de 2016. Teniendo en cuenta solo los viajes intermunicipales,
la cuota asciende al 94,8%, teniendo el transporte publico, su principal competidor, tan solo un reparto del
3,1%. Almeria es la macrozona con un menor uso del transporte privado, lo que se puede explicar por la
cantidad de servicios que dispone dentro de su nucleo principal de poblacién, con lo que son facilmente
accesibles caminando debido a las cortas distancias.

Relacionando con la densidad poblacional, como ya se ha comentado anteriormente, Almeria y Roquetas de
Mar son las poblaciones mas densas, por lo que el reparto de los modos no motorizados y del transporte
publico es mayor que en el resto. Ademads, estudiando los viajes que se realizan de forma interna a cada una
de las macrozonas, Levante y El Ejido son las que presentan un mayor uso del vehiculo privado, debido, por
una parte, al alto nimero de nucleos de poblacion existentes en esas zonas, y, por otro lado, por la gran
cantidad de invernaderos que hay.

Se producen mas desplazamientos relacionados con una movilidad no obligada, realizandose de forma
practicamente equitativa en los modos a pie y en vehiculo privado, pero los que se realizan por una movilidad
obligada, se realizan casi en la mayoria en vehiculo privado. Ademas, estos desplazamientos se suelen hacer
solo con un ocupante en el vehiculo, siendo la media de ocupantes de 1,48 ocupantes por turismo.

Respecto a la movilidad segun el género, el reparto de viajes es muy similar, aunque existen macrozonas
donde los hombres se mueven mas que las mujeres. En cuanto a la forma de desplazarse, los hombres hacen
un mayor uso del vehiculo privado, mientras que las mujeres se mueven mas a pie y en transporte publico.
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Estas diferencias se pueden explicar con el tipo de movilidad asociada a cada género, ya que los hombres se
mueven mads por motivos obligados, mientras que las mujeres lo hacen mas por motivos no obligados.
Ademds, la mayoria de la poblacidon masculina dispone de carnet de conducir, mientras que un alto porcentaje
de la poblacion femenina no dispone de él.

Por ultimo, estudiando la valoracién que hace la poblacion debido a no usar el transporte publico, el principal
motivo se debe a que se presta un servicio inadecuado, ademas de ser incomodo, y presentar una mala
combinacién y unos horarios inadecuados.

5.11. Diagnéstico percibido
5.11.1. Cuestionario online

En un primer momento como toma de contacto con parte de los agentes interesados, se realizaron
cuestionarios llevados a cabo de manera online a diferentes colectivos como ayuntamientos, operadores o
poblacién en general, de donde se extraen las siguientes conclusiones:

SERVICIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO
e Sevalora positivamente el tener un servicio diario de transporte publico, con una imagen homogénea
y la unificacidn de tarjetas.

e Por el contrario, como aspectos negativos, se destaca el incumplimiento de horarios, el poco nimero
de servicios de tarde, la falta de informacién, la necesidad de mds conexiones, y la baja calidad
ofrecida debido a que los contratos son deficitarios.

e Los aspectos positivos que se destacan respecto a otras alternativas de transporte publico, es un
servicio de acceso fécil para la ciudadania y un recurso para desplazarse facilmente, con una
frecuencia elevada, puntual y cémodo, es el Unico modo de transporte publico implantado en todos
los municipios del consorcio, a parte del taxi, y la buena relacién del Consorcio con los ayuntamientos.

e Y como aspectos negativos respecto a otras alternativas, la necesidad de implantar un mayor
numero de servicios en algunos municipios, que presentan poca frecuencia, ademas de la tardanza
en muchos de los recorridos.

e Sobre el servicio de informacion a la persona usuaria, se deberia invertir en una digitalizacién de la
misma, con un mayor numero de paneles de mensajeria variable, asi como ofrecer mds informacién
en general.

e En cuanto a la pagina web del consorcio, aunque la informacién dada es positiva, resulta necesario
darle una mayor difusién, y que ofrezca informacidn en tiempo real.

e Comparando el servicio de transporte publico metropolitano, este uUltimo tiene una serie de ventajas
debido a que es un modo mas econdmico y sostenible, pero presenta desventajas como la
comodidad, las combinaciones, horarios, y que en muchos casos no resulta una alternativa real al
vehiculo privado.

e Como elementos que potenciarian el uso del transporte publico metropolitano, destaca un
aumento de los servicios y combinaciones, una mejor coordinacion de los horarios, una reduccién de
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los tiempos de viajes, mayor publicidad del servicio y una mayor inversién en tecnologia y vehiculos
mas sostenibles.

ACCESIBILIDAD UNIVERSAL
Respecto a la accesibilidad universal en el sistema de transporte metropolitano, resulta necesario
seguir trabajando en aspectos como vehiculos y paradas para conseguir una accesibilidad universal.

MOVILIDAD PEATONAL Y CICLISTA

Como aspectos positivos de desplazarse en modos no motorizados destaca su sostenibilidad, es mas
saludable y barato, pero, por el contrario, destaca negativamente la inseguridad, la falta de
infraestructura o el tiempo necesario para desplazarse.

En cuanto a la red de conexiones ciclopeatonales, destaca la red de los grandes nucleos, no asi en el
resto, ademas de la inseguridad.

Como aspectos a mejorar, resulta necesario una mayor inversién en carriles segregados, una mejora
en aceras y zonas peatonales y en senalizacion.

DEBILIDADES, AMENAZAS, FORTALEZAS Y OPORTUNIDADES

DEBILIDADES

Horarios inadecuados a las necesidades de desplazarse de la poblacién.

Falta de informacion.

Concesiones deficitarias, que se traduce en un servicio inviable econdmicamente que no se puede ni
mejorar ni en muchos casos mantener.

AMENAZAS

Alto uso del vehiculo privado que repercute en el poco uso del transporte publico.
Infrafinanciacion en el transporte publico debido a una posible futura crisis econdmica.
Disminucién del nimero de personas viajeras debido a la despoblacion.

La propia inviabilidad econdmica del sistema.

La renovacion de las concesiones actuales puede convertirse en subastas.

Problemas derivados por la congestién y la mala calidad de las vias.

FORTALEZAS

Numero de vehiculos y paradas accesibles.

La coordinacién entre los distintos ayuntamientos del area metropolitana.

El sistema garantiza el derecho a la movilidad universal y acceso a los servicios basicos.
Es un transporte esencial para ciertos colectivos.

Es un modo de transporte seguro.

Aporta beneficios medioambientales.

OPORTUNIDADES
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e Demanda de la sociedad de desplazarse de forma mas sostenible y cdmoda.

e Campanias de promocion del servicio metropolitano.

e Campaias de concienciacién para la ciudadania.

e Nuevos modos de transporte a la demanda.

e Auge del precio del combustible pude disuadir a la poblacién de usar el vehiculo privado.

e Mejora de la financiacién del transporte publico.

e Creacidn de nuevos contratos programa que garanticen una rentabilidad econdmica y social para
seguir invirtiendo.

e Renovacién de concesiones basadas en criterios técnicos y de mejora real del sistema.

5.11.2. Jornadas de participacion

Se llevaron a cabo las jornadas de participacién ciudadana una vez finalizado el analisis y diagndstico
preliminar del plan. Acudieron un total de 48 participantes, agrupandose en los siguientes grupos:

e Administracidn Estatal, Junta de Andalucia y Cuerpos de Seguridad Vial.
e Profesionales del transporte, agentes econédmicos y empresariales.

e Agentes sociales y ciudadania.

e Administracion local.

A todos los participantes se les hizo llegar un documento resumen del diagndstico preliminar para que
tuvieran conocimiento de los avances del plan, y de los problema, necesidades y retos detectados. Las
jornadas se dividieron en dos fases.

En una primera fase, se organizaron grupos homogéneos con intereses o problemas comunes, a los cuales se
les pregunté por el aspecto del diagndstico mas grave o importante que se deberia abordar, asi como la
necesidad de tener en cuenta algin dato, problema o necesidad que no se hubiera abordado en el
diagndstico.

Tras la puesta en comun de los diferentes grupos, se dio paso a una segunda fase, en la que se distribuyé a
los participantes en grupos heterogéneos para lograr asi poner en comun todas las ideas y obtener de forma
conjunta cuales son los principales problemas, necesidades y retos que debe afrontar el plan.

Como sintesis general de conclusiones de los grupos, se obtuvo:

Como principales problemas, se detectaron:

e Desequilibrio en el uso entre el transporte privado y el publico. Elevado uso del vehiculo privado, lo que
provoca atascos, accidentes y contaminacion.

e La centralidad de las lineas de autobus en la capital, dificulta la comunicacion entre municipios de la
misma comarca, que no cuentan con lineas circulares que faciliten los desplazamientos
intracomarcales en transportes sostenibles (ni en bus ni en bici).

e Deficitaria frecuencia de transporte publico (bus) y escasa informacion sobre lineas y horarios que
dificultan el transporte sostenible a universidad, puestos de trabajo, ciudades de tamafio medio (que
centralizan los servicios), servicios médicos y a las zonas turisticas desde los municipios rurales del area
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metropolitana. Descoordinacion de horarios en entradas y salidas del trabajo o estudios (Universidad
de Almeria)

e Las infraestructuras existentes no son adecuadas para abordar los problemas que el crecimiento
desordenado de la agroindustria ha conllevado. Dispersion de los centros de trabajo en el centro de las
ciudadesy fuera de las ciudades (cooperativas agricolas)

e ColapsoenlaA7

e Estacionalidad de los polos turisticos

e Sistema concesional de transporte en bus en régimen de monopolio.

Las necesidades principales detectadas por los grupos fueron:

e Reduccidn del uso del vehiculo privado

e Fomentar la movilidad sostenible: Existe poca conciencia medioambiental por parte de la poblacion.
Incentivar el uso de otros modos sostenibles de movilidad incluyendo el uso del transporte publico y
publicitarlo. Fomentar la educacién vial en los colegios

e Creacidn de una red de cercanias. Apuesta por el ferrocarril como medio alternativo, tanto en el Bajo
Andarax como en el Poniente. Existen infraestructuras ferroviarias en el bajo Andarax, pero no hay
trenes que las recorran.

e No hay suficientes puntos de carga para satisfacer las demandas del parque de vehiculos eléctrico.

e Racionalizar las lineas y medios existentes para personas viajeras y mercancias.

e Mejorar infraestructuras basicas existentes.

e Infraestructuras deficientes en muchos casos (no hay buenos carriles bici en algunos casos). Analizar de
manera global estas cuestiones.

e Necesidad de nuevos aparcamientos disuasorios que impidan el acceso de vehiculos al centro de las
ciudades

e Accesibilidad e inclusidn real. Cubrir las necesidades de la poblacién (muchas residencias, centros de
dia, etc. se ubican fuera del centro)

e Servicios nocturnos de transporte publico.

Y como principales retos, se expusieron:

e Lacreacion de nuevos puntos logisticos de distribucion y transporte relacionados con la agroindustria
(ciudad del transporte) concentrara y aumentara los desplazamientos de vehiculos pesados.

e Seprevéelcrecimiento de la poblacion en las zonas costeras y con ello los desplazamientos desde estos
territorios.

e Enfoque, planificaciony gestion integral de la movilidad.

e Establecer planes coordinados para que varios operadores puedan compartir trafico lo que supondria
un ahorro econémico (mejora en horarios y dotacion de servicios).

e Intermodalidad en zonas como invernaderos y poligonos industriales.

e Seradimprescindible coordinar todos los medios de transporte que operan en la zona para satisfacer las
demandas de los diferentes agentes y evitar problemas.

e Problemas de financiacion. Asignar un volumen de recursos econdémicos necesarios.

e Posibilidad de colaboracién publico-privada y posibilidades de conveniar con centros de trabajo-

e Elteletrabajo disminuiria los desplazamientos de vehiculos privados por carretera.

e Garantizar la accesibilidad segura y universal.
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e Restricciones de vehiculos privados, dando alternativas a otros modos de transporte (bolsas de
aparcamientos)

e Inclusion de forma global en los PGOU

e Nocerrarse ala alternativa del bus, sino a otros modos sostenibles.

e Mejorainfraestructuras ciclistas.

6. Conclusiones del estado actual y diagnostico

El ambito considerado en el presente plan se compone de 22 municipios que constituyen un area funcional
donde la ciudad de Almeria es el principal foco de atraccidn al concentrar la mayoria de servicios educativos,
sanitarios, comerciales o terciarios de primer nivel, pero también se pueden destacar los municipios de El
Ejido y Roquetas de Mar.

En este apartado, se presentan las conclusiones del estado actual de la movilidad y el transporte en el Area
Metropolitana de Almeria, asi como un diagndstico de la situacién de partida. Ademas, se definen los
indicadores que permitirdn el medir el alcance de las mejoras obtenidas para evaluarlas una vez que se haya
implementado el plan. Por ultimo, se concluye con los principales problemas detectados en el diagndstico, y
las principales necesidades y retos que se plantean en el area para cada uno de los aspectos estudiados.

6.1. Sintesis del estado actual y conclusiones del diagndstico

Se presenta a continuacion las principales conclusiones y problemas detectados relacionados con la movilidad
y el transporte en los distintos bloques analizados.

ANALISIS SOCIOECONOMICO

El area metropolitana de Almeria cuenta con un total de 551.357 habitantes (segun datos oficiales referidos
al afio 2021). La ciudad de Almeria es el drea donde mas se concentra la poblacidn, con un 36% del total del
ambito, que junto con las areas de Roquetas de Mar y de El Ejido, agrupan el 70% de la poblacién del dmbito.
En cuanto a la distribucion por género, en general se observa un equilibrio entre el nimero de hombres y de
mujeres en cada una de las macrozonas.

Desde 2001, la poblacién del dmbito ha crecido hasta un 41,4%, siendo las zonas situadas alrededor de
Almeria las que mds han aumentado, destacando los municipios de Huércal de Almeria y Roquetas de Mar.
Analizando la proyeccidn de los municipios de mds de 10.000 habitantes, se estima que, a excepcion de Nijar,
todos sigan creciendo. En Almeria ciudad apenas se espera un crecimiento significativo. En cuanto al
envejecimiento de la poblacion, los indices del ambito son inferiores a los de la comunidad auténoma o los
de la provincia, a excepcion de los municipios de menor poblacién, como son Enix, Felix y Santa Fe de
Monddjar.

Respecto a la densidad poblacional, Almeria es la ciudad de mayor densidad, con 59,3 hab/ha, superior a la
media del ambito, de 31,6 hab/ha. Por macrozonas, Levante, Bajo Andarax y Vicar presentan las densidades
mas bajas.
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Durante los ultimos 30 afos, el parque vehicular ha ido en aumento, especialmente en los municipios situados
a menos de 20 km de Almeria, siendo esta ultima donde menor ha sido el crecimiento. El indice de
motorizacidn nos permite conocer cuales son las macrozonas con mayor dependencia al vehiculo privado.
Relacionando este indice con la densidad de la poblacidn, se obtiene que las macrozonas de menor densidad,
presentan un mayor indice, por ende, la dependencia del transporte privado es mayor.

En cuanto al empleo existente en el dmbito del PTMAAL, destaca que el 60% de los puestos de trabajo se
concentran en los municipios de Almeria y El Ejido. Aunque la mayoria de los empleos pertenecen al sector
terciario, hasta un 29% pertenecen al sector primario. Muchos de estos empleos se concentran en los
invernaderos, lo que genera una elevada movilidad dispersa en el territorio. En cuanto al desempleo, la tasa
del Area Metropolitana de Almeria es sustancialmente superior a la presentada a nivel autondmico,
observandose que hay mas mujeres paradas que hombres.

En el capitulo econdmico destaca que la mayoria de los establecimientos se localizan en la ciudad Almeria;
ademas hay que tener en cuenta que la gran mayoria de empresas (82%) estan compuestas por 1 o 2
empleados, por lo que la estructura general obedece a una gran base de pequefias empresas, lo que se
traduce en mas localizaciones de trabajo, y por ello, en mas viajes dispersos. Por otro lado, las empresas que
tienen las plantillas mds numerosas se concentran en las tres ciudades mas grandes, Almeria, El Ejido y
Roquetas de Mar.

Estudiando el nivel educativo de la poblacion, se observa que un 25% de la poblacién es analfabeta o no tiene
estudios, destacando municipios, como La Mojonera donde el porcentaje asciende hasta el 41%. Almeria es
uno de los municipios con menor tasa de analfabetismo, siendo ademas el municipio que presenta un mayor
porcentaje de personas con estudios universitarios. Almeria, Roquetas de Mar y El Ejido concentran el 71%
de los centros educativos, asi como de alumnos.

Por ultimo, el nivel de renta neta media declarada en el ambito se sitla en 14.752€, por debajo de la media
autondmica y nacional. Almeria es el municipio con la renta mas alta, 18.665€, siendo Nijar, con 7.948€ el
municipio con la renta mas baja.

EVOLUCION TERRITORIAL Y URBANISTICA

El Sistema Territorial del Area Metropolitana de Almeria se encuentra condicionada por los accidentes
geograficos que la rodean, como las Sierras de Gador y Alhamilla, y por el Mar Mediterraneo, ademas de los
rios y los afluentes, lo que ha generado que el sistema de transporte se asiente principalmente sobre dos
corredores. A las barreras naturales, cabe afiadir las creadas por el hombre, como son los grandes ejes viarios.

Este Sistema Territorial permite diferenciar dos zonas claramente diferenciadas. Almeria es el principal nicleo
de poblacion del dmbito, el cual ejerce una gran influencia sobre los municipios del Bajo Andarax y del
Levante, mientras que, en la zona de Poniente, la descentralizacion es mayor al coexistir dos grandes nucleos
como son El Ejido y Roquetas de Mar.

Sobre la evolucidn territorial, destaca el fuerte crecimiento producido entre los afios 50 y 80, especialmente
en municipios como Roquetas de Mar y El Ejido, debido, principalmente, a la aparicién de la agricultura
intensiva. Analizando las conurbaciones existentes, y la poblacidn residente en cada uno de los 175 nucleos
de poblacién, a lo que se deben sumar los diseminados, se aprecia una cierta dispersidn de la poblacién sobre
el territorio, donde el 63% de la poblacidn reside en los nucleos cabecera, mientras que el 37% restante lo
hace en los secundarios y en los diseminados. Este hecho dificulta que exista un transporte colectivo eficiente
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y competitivo para toda la totalidad del ambito, ya que, en las zonas de baja densidad, es complicado
implantar estos sistemas de transporte. Este es uno de los motivos del elevado uso del automovil.

Nos encontramos en un ambito con una elevada superficie de suelo destinada a la agricultura intensiva, lo
que provoca que una gran cantidad de viajes se dispersen en el territorio, debido a la gran cantidad de
invernaderos, lo que supone un elevado nimero de centros de trabajo. Igual que en el caso de la poblacidn,
esta dispersidon no ayuda a la hora de implantar modos de transporte publicos. En cuanto a los usos
comerciales e industriales, se localizan principalmente en los municipios de Almeria, Huércal de Almeria, El
Ejido y Viator, observandose entre estos nucleos los principales polos de movimientos.

Por ultimo, en cuanto a la oferta de servicios del dmbito, estos se concentran principalmente en Almeria. La
oferta bdsica de servicios municipales esta cubierta en practicamente la totalidad del ambito, a excepcion de
los municipios de Santa Fe de Monduijar y Felix, donde no existen centros educativos.

ASPECTOS AMBIENTALES

En el Area Metropolitana de Almeria existen diversos espacios medioambientales como Espacios Naturales
Protegidos, Reservas de la Biosfera, Zonas Especialmente Protegidas de Importancia para el Mediterraneo,
Humedales, o Espacios Protegidos de la Red Natura 2000, entre otros.

En lo relativo al ruido, el trafico terrestre representa mas de las tres cuartas partes de la contaminacién
acustica, siendo aproximadamente el 50% del ruido producido, generado por turismos.

Segun el ultimo informe de calidad del aire ambiente publicado en 2021 donde se evalua la calidad del aire
en Andalucia en ese afo, se desprende que en referencia a las concentraciones de SO2, CO, NO2 y de
particulas PM2,5 y PM10, los valores registrados son inferiores a los valores objetivos, pero no ocurre lo
mismo con las concentraciones de 03.

SISTEMA DE TRANSPORTE
A PIE

La movilidad a pie presenta unas buenas condiciones climaticas y orograficas, en la mayor parte del aio, por
lo que estos no serian elementos disuasorios. Con lo que respecta a las infraestructuras existentes entre los
principales municipios, estos pretenden desarrollar redes de recorridos peatonales pero que aun necesitan
mejorar y ampliar estos espacios para hacer mas atractiva la movilidad peatonal.

CICLISTA

El territorio en el entorno urbano presenta unas buenas condiciones para la movilidad ciclista, pero en los
desplazamientos entre urbes o entre diferentes conurbaciones tanto el territorio como la distancia entre los
diferentes puntos presentan un cierto efecto disuasorio para la movilidad ciclista a escala metropolitana. En
cuanto a la infraestructura, se observa la existencia de una buena infraestructura en poniente para conectar
los municipios de El Ejido, La Mojonera, Roquetas y Vicar; y también dentro de la conurbacién de Almeria. Por
el contrario, en la zona del Levante la infraestructura ciclista es escasa y no conecta correctamente a los
diferentes municipios.
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APARCAMIENTO

De los resultados extraidos de los PMUS de las principales ciudades, se deduce que, a pesar de puntuales
problemas de indisciplina, no se aprecian problemas para encontrar aparcamiento. La oferta se compone de
aparcamiento libre en la calle, y fuera del viario, tanto en bolsas de estacionamiento como en parkings
subterrdneos. Actualmente, tan solo en Almeria existe una oferta de aparcamiento regulado en el viario, con
plazas de rotacidn y para residentes, concentrandose en la parte antigua.

No obstante, en los municipios de menor nimero de habitantes, debido a que las calles suelen ser mas
estrechas, hay menos plazas para aparcar, por lo que es mas recurrente estacionar de forma indebida,
dificultando el transito peatonal o vehicular.

TRANSPORTE PUBLICO

Actualmente, todas las concesiones de transporte publico de personas viajeras por carretera, a excepcion del
autobus urbano de El Ejido, se encuentran vencidas e igualmente vencida su prdérroga. Ademas, el Convenio
de Colaboracién existente entre la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda de la Junta
de Andalucia y el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria se encuentra igualmente
vencido desde el 2 de octubre de 2020.

Resulta necesaria la renovacién del Convenio de Colaboracién entre la Junta y el Consorcio, que sirva de base,
junto con este Plan, para la redaccién de un nuevo mapa concesional. El establecimiento de nuevas
concesiones es de vital importancia para la implantacidn de un servicio de transporte publico regular
permanente de personas viajeras por carretera eficaz y completo.

Respecto al transporte publico por ferrocarril, es la administracién la que debe promover los estudios de
viabilidad y demanda necesarios que supongan el inicio de los tramites para futuras actuaciones. A pesar de
la Alta Velocidad hasta Almeria gracias a la llegada del Corredor Mediterraneo, se pueden abordar otros
analisis que estudien la posibilidad de mejorar las infraestructuras en el resto del ambito, o el transporte de
mercancias por ferrocarril.

TAXIY VTC

El nimero de licencia ha disminuido entre los afios 2007 y 2017, disponiendo actualmente de 358 licencias
de taxi, lo que supone un ratio de 1,30 taxis/1000 habitantes, aunque los datos provinciales de 2021 sugieren
un ligero aumento. Se aprecia un cierto desequilibrio territorial, ya que solo en la ciudad de Almeria se tiene
el 71% de las licencias. Balanegra, Enix, Pechina, Rioja y Santa Fe de Mondujar no disponen de ninguna licencia
de taxi, bien es cierto que estas tres ultimas localidades al estar dentro del Area de Prestacién Conjunta del
Bajo Andarax si que tiene servicio de taxi.

En cuanto a las paradas de taxi, a falta de recibir mas informacidn, se han detectado un total de 53 plazas, el
70% de ellas en Almeria.

A dia de hoy, tan solo existe el Area de Prestacién Conjunta del Bajo Andarax.
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VEHICULO ELECTRICO

El nimero de matriculaciones de vehiculos sostenibles ha aumentado con respecto al mismo periodo del aiio
anterior en casi un 20%. A pesar de este avance, tres de cada cuatro turismos o bien no cuentan con distintivo
ambiental o tienen etiqueta B. En cuanto al numero puntos de recarga, se estima que en al ambito existan un
total de 88.

Desde los organismos publicos se esta trabajando en fomentar el uso de vehiculos menos contaminantes, a
través de planes como el MOVES -lll, el cual proporciona ayudas econdmicas para la adquisicidn de este tipo
de vehiculos o la implantacién de puntos de recarga.

ITS

El servicio de transporte por carretera metropolitano no dispone de un Sistema de Ayuda a la Explotacion. No
obstante, si cuenta con un sistema de e-ticketing para acceder a sus autobuses, independientemente del
operador de transporte que sea. Esta integracion tarifaria también permite desplazarse por la red de servicios
metropolitanos que estén gestionados por algin Consorcio de Andalucia, ademas de poder hacer uso de las
lineas RENFE Cercanias con destino Cadiz, Malaga y Sevilla, o RENFE Media Distancia entre Cadiz y Sevilla.

INFORMACION A LA PERSONA USUARIA

Se ofrece una adecuada informacion a la persona usuaria tanto del vehiculo privado (a través de los portales
de la Junta, DGT o MITMA) como para las personas usuarias del transporte publico. Tanto el Consorcio de
Transportes Metropolitano como los operadores del bus urbano de Almeria y El Ejido disponen tanto de
paginas web como de aplicaciones mdviles donde la persona usuaria puede encontrar toda la informacién
necesaria acerca de recorridos, paradas, y horarios de paso de todos sus servicios.

No obstante, se observa una carencia de infraestructuras que proporcionen informacién en tiempo real.

TRANSPORTE DE MERCANCIAS

No existe una normativa metropolitana que regule la actividad, y tan solo la ciudad de Almeria cuenta con
una ordenanza que la regule.

Se han detectado una serie de espacios productivos a tener en cuenta debido al alto volumen de
desplazamientos que generan, en especial de trafico pesado. Igualmente, se debera tener en cuenta las
futuras areas logisticas que se tienen previsto desarrollar, siendo la situada en Nijar la que se encuentra en
una fase mas avanzada.

MOVILIDAD

En el Area Metropolitana de Almeria se producen un total de 1.484.057 viajes de forma interna al &mbito,
siendo el ratio de viajes por persona de 3,32. Roquetas de Mar es la macrozona con mayor ratio, con 3,74
viajes/persona.

A partir de datos de telefonia movil, se obtienen las principales relaciones de dependencia entre municipios
del ambito, resultando que Almeria ejerce una alta atraccidn sobre los municipios del Bajo Andarax y Levante,
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mientras que en la zona de Poniente son Roquetas de Mar y El Ejido las que comparten esta influencia sobre
los municipios del Area de Berja y del Area de Vicar. Las zonas de la costa son las que experimentan un
incremento de viajes en el periodo estival.

El transporte privado es el modo predominante, con una cuota del 63,2% respecto de los viajes totales. Si se
tienen en cuenta solo los viajes entre municipios, este porcentaje aumenta a casi el 95%, mientras que el
transporte publico solo presenta una cuota del 3,1%.

Almeria es la macrozona donde menos se utiliza el vehiculo privado, debiéndose a que, al disponer de una
elevada oferta de servicios, su poblacidn no debe realizar largos desplazamientos hacia otras macrozonas.
Ademas, al igual que en Roquetas de Mar donde también el uso del transporte privado es menor que en el
resto, la densidad de poblacidn es mayor, por lo que la dependencia del vehiculo privado disminuye.

Por otro lado, en macrozonas con un elevado nimero de nucleos de poblacién, y de superficie de suelo
destinado a la agricultura intensiva, el uso del vehiculo privado aumenta.

La poblacidn se desplaza mas por una movilidad no obligada, realizandose de forma practicamente equitativa
entre los modos a pie y en vehiculo privado, pero los que se realizan por una movilidad obligada, se realizan
casi en la mayoria en vehiculo privado. Ademas, lo viajes por movilidad obligada se suelen hacer con solo un
ocupante en el vehiculo, siendo la media de ocupantes de los viajes totales de 1,48 ocupantes por turismo.

Respecto a la movilidad segun el género, el reparto de viajes es muy similar, aunque existen macrozonas
donde los hombres se mueven mds que las mujeres. En cuanto a la forma de desplazarse, los hombres hacen
un mayor uso del vehiculo privado, mientras que las mujeres se mueven mads a pie y en transporte publico.
Estas diferencias se pueden explicar con el tipo de movilidad asociada a cada género, ya que los hombres se
mueven mds por motivos obligados, mientras que las mujeres lo hacen mds por motivos no obligados.
Ademas, la mayoria de la poblacidon masculina dispone de carnet de conducir, mientras que un alto porcentaje
de la poblacién femenina no dispone de él.

Por ultimo, estudiando la valoracidn que hace la poblacidn debido a no usar el transporte publico, el principal
motivo se debe a que se presta un servicio inadecuado, ademds de ser incomodo, y presentar una mala
combinacidn y unos horarios inadecuados.

6.2. Indicadores de contexto y linea base

De los datos obtenidos del andlisis de la movilidad se pretende diagnosticar el estado actual y definir
indicadores de la movilidad de calidad que permitan medir el alcance de las mejoras obtenidas para evaluarlas
una vez que se haya implementado el plan.

Para desarrollar el apartado se ha seguido el Manual de Elaboracidon de Planes Estratégicos de Politicas
Publicas en la Junta de Andalucia. Del cual se ha extraido:

Los indicadores de contexto proporcionan informacion sobre elementos socioecondmicos u otros aspectos
relevantes de la situacion de partida del plan. La realizacion de la evaluacion de impacto, supondria valorar
en qué medida el plan es el responsable de los resultados logrados (nivel de alcance de los objetivos
estratégicos).
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La linea de base se vincula con los indicadores de contexto y describe la situacion de partida de la planificacion,
a los efectos de que esta informacion pueda compararse con mediciones posteriores y de esta manera evaluar
objetivamente la magnitud de los cambios logrados por la implementacion del plan estratégico para lo que se
seguirdn las recomendaciones de la herramienta 6 de la guia.

La linea base:
1. Establece la situacion inicial en que se va a implementar el plan.
2. Sirve como punto de comparacion para futuras evaluaciones de resultados e impacto.
3. Corrobora los datos obtenidos del diagndstico.

4. Reformula los objetivos para conseguir mayor pertinencia, eficacia, eficiencia, sostenibilidad e
impacto potencial.

6.2.1. Indicadores de contexto

Se definen a continuacidén, los indicadores de contexto segun el bloque del diagndstico al que se
corresponden. Estos indicadores tendrdn que calcularse segun se apruebe y se vaya desarrollando el Plan, y
se debera llevar un seguimiento periddico que permita comparar el avance de las propuestas en los diferentes
horizontes temporales.

INDICADORES DE ASPECTOS SOCIOECONOMICOS
Se definen los indicadores relacionados con aspectos socioecondmicos:

- Distribucidon de la poblacién por macrozonas.

- Variacién de la poblacidon en los ultimos afios.

- indice de motorizacién de la poblacién (veh/1.000 hab).

- Aumento de matriculaciones de vehiculos eléctricos respecto el afio anterior.
- Vehiculos con distintivo ambiental CERO, ECO o C.

INDICADORES DE ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES
Se definen los indicadores relacionados con los aspectos medioambientales:

Calidad del aire: En la calidad del aire son numerosos los contaminantes que inciden sobre ella, pero si se
acota al terreno del transporte, los principales elementos que se emiten son:

- Particulas con un didametro aerodinamico inferior a 10 micras (PM10)
- Particulas con un didametro aerodinamico inferior a 2,5 micras (PM2,5)
- Diodxido de Nitrégeno (NO2)

Clima: Emisiones GEl anuales procedentes del trafico rodado (vehiculo ligero + vehiculo pesado + transporte
publico)
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Emisiones GEI (CO2 eq.)

Consumo energético (TJ/afio)

Niveles acusticos:

Zonas saturadas de trafico y calidad sonora.

INDICADORES DE ACCIDENTABILIDAD

Se definen los indicadores relacionados con la accidentabilidad en la red viaria interurbana:

Numero de accidentes con victimas.
Numero de heridos.
Numero de muertes.

Numero de conductores implicados en accidentes.

INDICADORES DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
Se definen los indicadores relacionados con el sistema de transporte:

Numero de Vehiculos de Movilidad Personal publicos.
IMD de las principales vias del area.
Expediciones bus interurbano.

Demanda bus interurbano.

% de poblacidn residente a menos de 500m de una parada interurbana.

% de lineas accesibles a personas con discapacidad fisica.
% de concesiones metropolitanas autosostenibles.
Tarifa de transporte publico media por zonas tarifarias.

Numero de licencias de taxi.

% de municipios integrados en Areas de Prestacién Conjunta de Taxis.

INDICADORES DE MOVILIDAD

Ratio de viajes por persona.

Participacion de los desplazamientos a pie.

Participacion de los desplazamientos en bici o patinete.
Participacidon de los desplazamientos en vehiculo privado.
Participacion de los desplazamientos en transporte publico.

Ratio de ocupacion vehiculo privado.
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Los indicadores tendrdn que calcularse segln se vaya desarrollando el Plan y se debera llevar un seguimiento
periddico, con el objetivo de poder comparar el avance de las propuestas en los diferentes horizontes
temporales. Asimismo, se estableceran los valores objetivos para cada uno de los indicadores basados en los
objetivos del Plan.

Nota: Los indicadores de contexto referidos a las personas, pueden diferenciarse por sexo, es decir,
distinguiendo entre hombres y mujeres.

6.2.2. Linea base

Una vez seleccionados los indicadores, se puede realizar el informe de linea de base. Como indica el Manual
de Elaboracidn de Planes Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de Andalucia, la linea de base debe ser
extremadamente sintética y explicita en la definicién de indicadores que seran nuevamente estimados una
vez concluida la intervencion con el fin de evaluar el proyecto.

La linea de base puede tener caracter cuantitativo o cualitativo, siendo mas frecuentes los primeros. Las
fuentes para elaborarla suelen ser primarias (con indicadores elaborados expresamente para la planificacion)
o fuentes secundarias como, por ejemplo: censos, estudios previos, etc. Existen indicadores de contexto que
pueden ser usados por mds de una linea base de un plan o programa, lo que simplifica la tarea de establecer
lineas de base especificas.

Tabla 111: Indicadores/linea base

INDICADORES DE CONTEXTO DISPOSICION INICIAL

1 - Almeria: 36% 5 — Area Vicar: 8%

2 — Levante: 7% 6 — El Ejido: 15%
Distribucion de la poblacién por macrozonas (2021) ’

3 — Bajo Andarax: 8% 7 — Area Berja: 8%

4 — Roquetas de Mar: 18%

1 - Almeria: +17,4% 5 — Area Vicar: +55,3%
Variacién de la poblacién en los ltimos afios (2001- | 2~ Levante: +58,4% 6 — El Ejido: +50,8%
2021) 3 — Bajo Andarax: +63,8% 7 — Area Berja: +16,6%

4 — Roquetas de Mar: +107,5% TOTAL: +41,4%

1 - Almeria: 550,3 5 — Area Vicar: 577,6
indice de motorizacién de la poblacién (veh/1000 hab) | 2~ Levante: 623,1 6 — El Ejido: 577,7
(2020) 3 - Bajo Andarax: 648,9 7 — Area Berja: 552,8
4 — Roquetas de Mar: 528,9 AMBITO: 566,0

Aumento de matriculaciones de vehiculos eléctricos
. . 18,68% respecto a 2021
respecto el afio anterior
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INDICADORES DE CONTEXTO DISPOSICION INICIAL

Vehiculos con distintivo ambiental CERO, ECO o C
(2020)

26,67%

Calidad del aire, los mas relevantes en el Area de
Almeria son:

e Ozono (03)

e  Particulas menores a 10 micras (PM10)

e  Particulas menores a 2,5 micras (PM2,5)

Dias en los que se han superado los valores:

e 03:40dias.
e PM10: 8 dias.
e PM2,5:1dia

Numero de accidentes con victimas (2019) 374

Numero de heridos (2019) Heridos leves: 621 Heridos graves: 28
Numero de muertes (2019) 8

Numero de conductores implicados en accidentes Total Hombre Mujer
(2019) 705 503 202
Numero de Vehiculos de Movilidad Personal publicos 8

IMD de las principales vias del drea (2019)

A-7 (P.K 437+280): 59.058 AL-14 (P.K 1+100): 21.375
A-7 (P.K 445+030): 49.281
A-1051 (P.K 0+100): 27.122

N-340a (P.K 438+790): 31.377

A-1000 (P.K 2+190): 17.170
A-1051R2 (P.K 0+500): 16.598

A-92 (P.K 390+700): 15.101

Expediciones bus interurbano

320 expediciones/dia laborable
151 expediciones/sabado

111 expediciones/domingo

Demanda bus interurbano (2021)

1.877.719 personas viajeras/afio

5.144 personas viajeras/dia

% de poblacién residente a menos de 500m de una

. 69,8%
parada interubana.
% de lineas accesibles a personas con discapacidad 17.9%
fisica e
% de concesiones metropolitanas autosostenibles 100 %

Tarifa de transporte publico media por zonas tarifarias

Tarifas medias de transporte metropolitano por nimero de
saltos (Entre Billete sencillo y tarjeta de transporte):

O saltos: 1,11€ 3 saltos: 2.51 € 6 saltos: 4.67€
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INDICADORES DE CONTEXTO DISPOSICION INICIAL

1salto: 1,11€ 4 saltos: 3.14€ 7 saltos: 5.53€
2 saltos: 1.7€ 5 saltos: 4.15€ 8 saltos: 6.20€
Numero de licencias taxi (2017) 358

% de municipios integrados en Areas de Prestacidn
Conjunta de Taxis

36%

1— Almeria: 3,31 5 — Area Vicar: 3,36

2 — Levante: 3,02 6 — El Ejido: 3,25
Ratio viajes/persona i
3 — Bajo Andarax: 3,02 7 — Area Berja: 3,15

4 — Roquetas de Mar: 3,74 AMBITO: 3,32

Total Hombre Mujer
Participacion de los desplazamientos a pie

32,9% 26,9% 39,4%

Total Hombre Mujer
Participacion de los desplazamientos en bici o patinete

1,8% 2,5% 1,1%
Participacién de los desplazamientos en vehiculo Total Hombre Mujer
privado 63,1% 69,5% 56,3%
Participacién de los desplazamientos en transporte Total Hombre Mujer
publico 2,2% 1,2% 3,2%

Ratio de ocupacién vehiculo privado 1,48 ocupantes por turismo

Fuente: Elaboracion propia

6.3. Problemas, necesidades y retos detectados

En la etapa de andlisis se ha llevado a cabo un proceso de recogida de datos, andlisis de factores internos y
externos que afectan a la movilidad en el area metropolitana de Almeria. A partir de dichos datos se pueden
formular los principales problemas publicos, asi como sus efectos/consecuencias y las causas que los han
provocado.

Los problemas publicos se definen como: “aquellos problemas que trascienden al dmbito privado y se
transforman en una situacion que afecta en forma negativa el bienestar social, el medio ambiente, la armonia
social o incluso la existencia de la misma comunidad”. A partir de la definicién de los problemas publicos, se
determinaran las areas de intervencion de la politica publica y la formulacion de objetivos y estrategias.
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A continuacién, como parte del diagnéstico de la situacién actual de la movilidad y el transporte en el Area
Metropolitana de Almeria, se recogen los principales problemas, las principales necesidades y los principales
retos que se presentan en el Area para cada uno de los aspectos estudiados:

ANALISIS TERRITORIAL Y URBANISTICO

Problemas:

Elevada dispersidon de la poblacién

Areas productivas y grandes centros de consumo alejados de las grandes ciudades.
Efecto barrera generada por la infraestructura viaria y barreras naturales

Necesidades y retos:

Descentralizacion de los focos de atraccion de la ciudad.
Reordenacion del territorio en nucleos compactos de alta densidad.

Planificacién preventiva de la movilidad y el transporte considerando el urbanismo, el crecimiento
demografico y la demanda.

ANALISIS MEDIOAMBIENTAL
Problemas:
Clara afeccidn la calidad ambiental (contaminacién acustica y atmosférica)

Considerables emisiones de GEl y elevado consumo energético producidos por el vehiculo privado motorizado
(mitigacion del cambio climatico).

Riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto de las amenazas climaticas (adaptacion al cambio
climatico).

Necesidades y retos:

Orientar las propuestas del PTMAAL hacia transportes mas eficientes y sostenibles, que tengan por objetivo
velar por la calidad del aire y la salud publica, aprovechando la orografia llana de gran parte del ambito y el
clima mediterraneo.

Realizar un trasvase modal a vehiculo no motorizado y transporte publico con el objetivo de reducir las
emisiones de GEl y el consumo energético.

Reducir el riesgo en el sistema de transporte metropolitano respecto de las amenazas climaticas.

Mitigar los Impactos climaticos asociados a la movilidad e infraestructuras (Cambios de la disponibilidad del
recurso agua y pérdida de calidad, Aumento de temperaturas con mayor aparicion de fendmeno conocido
como “isla de calor” en entorno urbano, Olas de calor de mayor duracién, Incremento de la sequia, Descenso
de las precipitaciones y Pérdida de la calidad del aire).

ANALISIS DE LA RED CICLOPEATONAL

Problemas:
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Gran cantidad de nucleos alejados entre si, que dificulta que la poblacién opte por la movilidad no motorizada
para los desplazamientos entre municipios.

Existencia de barreras para la movilidad ciclopeatonal entre los nucleos conurbados.

Red ciclista interurbana sin continuidad territorial, que no garantiza unas condiciones seguridad y confort,
dejando de ser un modo competitivo con el vehiculo privado.

No existe una intermodalidad entre las bicicletas y los demas servicios de transporte publico.
Escasa oferta de servicio publico de alquiler de bicicletas.

Necesidades y retos:

Mejora de la red de infraestructuras, mediante la unificacidon y mallado de la red existente.
Implantar un sistema de alquiler publico de bicicletas y vehiculos de movilidad personal.
Fomento de la intermodalidad, adaptando los vehiculos para facilitar el transporte de bicicletas.
Aumentar el espacio publico destinado a peatones y ciclistas.

Mayor compromiso por parte de las administraciones para financiar nuevas actuaciones de la red.

ANALISIS DE LA RED VIARIA Y ACCIDENTALIDAD

Problemas:

Retenciones durante las horas punta en accesos a los principales municipios y grandes areas de trabajo.
Alto espacio destinado al transporte privado.

Aumento de la gravedad de los accidentes.

Mayor parte de los accidentes se debe al factor humano.

Necesidades y retos:

Ampliar la red de carriles reservados al transporte publico y modos no motorizados.
Mejora de la seguridad vial y el mantenimiento de la infraestructura existente.
Afianzar el uso de ITS que permitan mejorar la seguridad, fluidez y gestion del tréfico.
Reduccidon del consumo energético asociado al transporte privado.

Implantacién de medidas que desincentiven el uso indiscriminado del vehiculo privado.

ANALISIS DEL APARCAMIENTO
Problemas:
Escasa oferta de aparcamiento disuasorio, y conectado con el transporte publico.

Excesiva superficie destinada al estacionamiento de vehiculos privados, especialmente en los centros
atractores.

Facilidad de estacionamiento en el ambito urbano.
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Necesidades y retos:

Implantacion de una red de aparcamientos disuasorios, conectada con la red de transporte publico.

Aumento del nimero de estacionamientos sujetos a regulacion.

ANALISIS DE TRANSPORTE PUBLICO

Problemas:

Factores ajenos al transporte publico como las retenciones, repercuten en su mal servicio.

Escasa intermodalidad con el resto de modos sostenibles.

Reducida velocidad comercial en algunas lineas, que se traducen en tiempos de viaje inasumibles.
Escasa oferta en las zonas mas despobladas.

Falta de una red de plataformas reservadas y de aparcamientos disuasorios que potencie el transporte
publico.

Paradas de bus que no garantizan una accesibilidad universal.
Sistema concesional obsoleto, con un elevado nimero de concesiones y empresas concesionarias.
Inexistencia de modos sostenibles alternativos al transporte publico por carretera.

Necesidades y retos:

Mejora de la cobertura territorial y de la oferta de transporte publico, especialmente en los municipios con
peor servicio.

Planificacién de sistemas de priorizacién al transporte publico.

Renovacion de la flota de autobuses e inclusion de vehiculos con combustibles menos contaminantes.
Mejora de la conectividad con los grandes focos generadores de viajes.

Garantizar la accesibilidad total en todo el sistema de transporte publico.

Potenciar una red de intercambiadores de transporte.

Aplicacién de nuevas tecnologias de gestion e informacion del transporte.

Implantacion de modos de transporte sostenibles metropolitanos, que ofrezcan una alternativa real al
transporte publico por carretera

ANALISIS DEL TAXI Y VTC

Problemas:

Bajo ratio de licencias de taxi en el ambito.

Baja penetracion de aplicaciones para la solicitud de servicios.

Bajo numero de taxis accesibles en el drea metropolitana.
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Existencia de una Unica Area de Prestacién Conjunta que integra solo a siete municipios del ambito.

Necesidades y retos:

Unificar todos los municipios bajo una tnica Area de Prestacién Conjunta.

Modernizacién de la flota, con vehiculos accesibles y sostenibles.

Aplicacién de nuevas tecnologias en la gestién e informacién del taxi.

ANALISIS DEL VEHICULO ELECTRICO

Problemas:

Escaso porcentaje de vehiculos con distintivo ambiental CERO, ECO o C.

Reducido nimero de puntos de recarga eléctrica, concentrandose especialmente en Almeria, Roquetas vy El
Ejido.

Necesidades y retos:

Fomento desde los organismos publicos para el uso de este modo de transporte, a través de subvenciones y
bonificaciones.

Creacion de una red homogénea de electrolineras publicas distribuidas por el ambito.

ANALISIS DE LOS SISTEMAS INTELIGENTES DE TRANSPORTE

Problemas:

Inexistencia de sistemas de semaforizacidn inteligente que priorice el transporte publico.
No se dispone de un sistema de gestion que englobe a todos los servicios de bus.

Necesidades y retos:

Priorizacién de los modos colectivos mediante sistemas de semaforizacion inteligentes.

Integracion de todos los servicios de transporte publico bajo un mismo sistema de gestion.

ANALISIS DE LA INFORMACION A LA PERSONA USUARIA

Problemas:

En general, falta de informacién en tiempo real sobre la oferta de transporte publico.

Existencia de dificultades para la accesibilidad de las personas mayores a las nuevas tecnologias.

Falta de una fuente oficial y publica de informacién que englobe a todos los servicios de transporte publico.

Necesidades y retos:

Adecuacion de las paradas de transporte publico mejorando la informacién proporcionada.

Necesidad de disponer de informacidn en tiempo real de recorridos, incidencias y demds variables.

ANALISIS DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS
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Problemas:

Aumento significativo del comercio online que multiplica la distribucién urbana de mercancias y las
operaciones de carga y descarga.

Falta de inversidn y promocidn de infraestructuras ferroviarias para el transporte de mercancias.

Inexistencia de una normativa referida al transporte de mercancias en el ambito urbano, solo disponiendo
Almeria de ella.

Necesidades y retos:

Establecimiento de directrices comunes para las ordenanzas regulatorias de carga y descarga, y distribucion
de mercancias.

Aplicacién de nuevas tecnologias en la gestidn e informacién del transporte de mercancias.

Mejora de los accesos al puerto de Almeria.

ANALISIS DE MOVILIDAD

Problemas:

Elevada participacion del vehiculo privado, especialmente en los viajes intermunicipales.

Fuerte dependencia del vehiculo privado en los nucleos de menor densidad.

Escaso porcentaje de viajes realizados en bicicleta y en transporte publico.

Alto niumero de viajes realizados en turismos por movilidad obligada, realizados por un solo ocupante.

Necesidades y retos:

Modificacién del reparto modal del transporte publico en detrimento del vehiculo privado, asi como un
incremento de la movilidad activa.

Reduccidn de los tiempos de acceso en transporte publico, hacia la ciudad de Almeria y otros municipios y
centros atractores de viajes.

Incentivar el uso del coche compartido.
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6.4.

Matriz de problemas, necesidades y retos
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Se presenta a continuacién a modo de sintesis grafica, la matriz de problemas, necesidades y retos de la movilidad y sistemas de transporte en al Area Metropolitana de Almeria, agrupados por dmbitos de actuacion.

PROBLEMAS

Tabla 112: Matriz de Problemas, Necesidades y Retos

NECESIDADES
ANALISIS SOCIOECONOMICO

RETOS

Baja densidad de poblacién en el dmbito, excepto en las macrozonas de
Almeria y Roquetas de Mar, lo que produce una fuerte dependencia del
vehiculo privado, y dificulta la implantacién de un servicio de transporte
publico eficiente.

Parque vehicular elevado, con un incremento de un 198% en el periodo de
1991 - 2020, y cuya tendencia es a seguir creciendo en los préximos anos.
La agricultura presenta un elevado porcentaje de las personas ocupadas del
ambito, lo que implica una movilidad obligada muy dispersa en el territorio,
debido a la localizacién de los invernaderos.

Elevada concentracién de empleos en los municipios de Almeria y El Ejido,
siendo el destino principal de los viajes por motivo trabajo, con el 44,7% de
los desplazamientos.

Mejorar la conexiéon en transporte publico para acceder a los
espacios productivos.

Implantar nuevos sistemas de transporte publico que puedan
satisfacer la demanda en las zonas mds despobladas.

Reduccidn de la dependencia del vehiculo privado, reduciendo la
tasa de motorizacidn.

Sensibilizar y potenciar los modos de transporte sostenibles.
Disminuir el consumo energético de la poblacidn relacionado
con la movilidad.

Disminuir el parque de vehiculos existente.

ANALISIS TERRITORIAL Y URBANISTICO

Elevado porcentaje de poblacién (37%) que vive fuera de los nucleos
cabecera, lo que se traduce en un alto niumero de desplazamientos en
vehiculo privado.

Las areas productivas y grandes centros de consumo estan alejados de los
nucleos urbanos, lo que dificulta la cobertura del transporte publico y el
acceso en modos no motorizados.

La infraestructura viaria ha generado un efecto barrera para los modos
sostenibles entre algunos municipios conurbados, a lo que se debe sumar las
barreras naturales.

Descentralizacion de los focos de atraccidn de la ciudad.
Reordenacién del territorio en nucleos compactos de alta densidad.

Llevar a cabo una planificacion preventiva de la movilidad y el
transporte considerando el urbanismo, el crecimiento
demografico y la demanda.

Planificacion de infraestructuras considerando la influencia
sobre el cambio climatico y las afecciones ambientales de las
mismas.

ANALISIS MEDIOAMBIENTAL

En el Area Metropolitana de Almeria existe una clara afeccién a la calidad
ambiental (contaminacion acustica y atmosférica).

Considerables emisiones de GEl y elevado consumo energético producidos
por el vehiculo privado motorizado (mitigacion del cambio climatico).
Riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto de las amenazas
climdticas (adaptacion al cambio climatico).

Impactos climaticos asociados a la movilidad e infraestructuras (cambios de
la disponibilidad del recurso agua y pérdida de calidad, aumento de
temperaturas con mayor aparicién de fendmeno conocido como “isla de
calor” en entorno urbano, olas de calor de mayor duracidn, incremento de la
sequia, descenso de las precipitaciones y pérdida de la calidad del aire).

Orientar las propuestas del PTMAAL hacia transportes mas eficientes
y sostenibles, que tengan por objetivo velar por la calidad del aire y
la salud publica, aprovechando la orografia llana de gran parte del
ambito y el clima mediterrdneo.

Realizar un trasvase modal a vehiculo no motorizado y transporte
publico con el objetivo de reducir las emisiones de GEl y el consumo
energético.

Reducir el riesgo en el sistema de transporte metropolitano respecto
de las amenazas climaticas.

Mitigar los Impactos climaticos asociados a la movilidad e
infraestructuras (cambios de la disponibilidad del recurso agua vy
pérdida de calidad, aumento de temperaturas con mayor aparicion
de fendmeno conocido como “isla de calor” en entorno urbano, olas

Fomento de las zonas verdes.

Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos, asi
como el ruido generado por los vehiculos, con vistas a
alcanzar las recomendaciones de la OMS y cumpliendo los
limites establecidos por la normativa.

Creacion de una Zona de Bajas Emisiones.

Reducir el volumen de trafico motorizado.

Impulso del vehiculo eléctrico y otros modos limpios de
transporte.

Mejora de infraestructuras y transporte de mercancias.
Cumplimiento de los objetivos de emisiones GEIl y consumo
energético, establecidos en la normativa europea, Estatal y
Autondmica.
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PROBLEMAS

NECESIDADES
de calor de mayor duracién, Incremento de la sequia, descenso de
las precipitaciones y pérdida de la calidad del aire).
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RETOS
Mitigar los Impactos climaticos asociados a la movilidad e
infraestructuras (cambios de la disponibilidad del recurso
agua y pérdida de calidad, aumento de temperaturas con
mayor apariciéon de fenémeno conocido como “isla de calor”
en entorno urbano, olas de calor de mayor duracién,
Incremento de la sequia, descenso de las precipitaciones y
pérdida de la calidad del aire).

ANALISIS DE LA RED CICLOPEATONAL

Poblacidn muy arraigada a la cultura del vehiculo privado.

Gran cantidad de nucleos alejados entre si, que dificulta que la poblacién
opte por la movilidad no motorizada para los desplazamientos entre
municipios.

Existencia de barreras para la movilidad ciclopeatonal entre los nucleos
conurbados.

La red ciclista interurbana no dispone de continuidad territorial, y no
garantiza unas condiciones seguridad y confort, dejando de ser un modo
competitivo con el vehiculo privado.

No existe una intermodalidad entre las bicicletas y los demds servicios de
transporte publico.

Tan solo se da un servicio publico de alquiler de bicicletas en todo el dmbito,
proporcionado por el CTAL, con una escasa oferta.

Ausencia de aparcabicis seguros y zonas de recarga para bicicletas eléctricas.
Inseguridad para las personas mas vulnerables en las vias compartidas sin
separacion fisica, tanto entre el peatdn y las bicicletas/VMP, como entre la
bicicleta/VMP y el resto de vehiculos.

Mejora de la red de infraestructuras, mediante la unificacién y
mallado de la red existente.

Captacion de personas conductoras para desplazamientos éptimos
en modos no motorizados.

Mejora de aparcamientos vigilados, puntos de recarga, para
bicicletas/Vehiculos de Movilidad Personal, garantizando Ia
seguridad de los vehiculos.

Mejora de la intermodalidad adaptando los vehiculos para facilitar el
transporte de las bicicletas en las lineas.

Implantar un sistema de alquiler publico de bicicletas y Vehiculos de
Movilidad Personal en todo el ambito.

Aumentar el espacio publico destinado a peatones y ciclistas,
mediante la creacion de corredores verdes que fomenten modos
mas sostenibles.

Promover los desplazamientos en modos no motorizados
mediante campanas publicitarias.

Concienciar a la poblacién de los beneficios que aporta
desplazarse en modos no motorizados.

Mayor compromiso por parte de las administraciones para
financiar nuevas actuaciones de la red.

ANALISIS DE LA RED VIARIA Y ACCIDENTALIDAD

Retenciones durante las horas punta, en los accesos a los principales
municipios y grandes dreas de trabajo, lo que provoca un aumento de
emisiones de gases contaminante y ruido.

La mayor parte del viario se destina al trafico privado, siendo escasos el
numero de carriles bus y carriles bici.

Aungue el numero de accidentes va en descenso, la gravedad de los mismos
va en aumento.

La mayoria de los accidentes se producen debido a factores humanos, como
las distracciones o el no mantener una distancia de seguridad adecuada.

Ampliar la red de carriles reservados para transporte publico y
modos no motorizados.

Mejora de la seguridad vial y el mantenimiento de la infraestructura
existente (vehiculo privado y transporte publico).

Afianzar el uso de ITS que permitan mejorar la seguridad, fluidez y
gestion del trafico.

Dotar al area metropolitana de una red de carriles reservados
gue fomenten los modos de transporte colectivo y los haga
mas eficientes.

Implantacion de medidas que desincentiven el uso del
vehiculo privado.

Reduccidon del consumo energético ocasionado por el
transporte motorizado.

Concienciar a la poblacién sobre las externalidades negativas
asociadas al uso indiscriminado del vehiculo privado.

ANALISIS DEL APARCAMIENTO

Falta de aparcamientos en las proximidades de la ciudad que actien como
aparcamientos disuasorios y conecten con el transporte publico.

Excesiva superficie destinada al estacionamiento del vehiculo privado,
especialmente en los centros atractores, lo que incita a su uso.

Facilidad para el estacionamiento en el ambito urbano (oferta elevada, sin
regulacidn tarifaria, etc.)

Implantar una red de aparcamientos disuasorios, relacionada con el
sistema de transporte publico.

Aumentar el nimero de estacionamientos sujetos a una regulaciéon
tarifaria.

Sensibilizacion y potenciacidn de la necesidad de modificar la
conducta de aparcar junto al destino y dejar el coche fuera de
la ciudad.

ANALISIS DE TRANSPORTE PUBLICO POR CARRETERA
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PROBLEMAS
Factores ajenos al transporte publico, como las retenciones o el arraigo de
una cultura de uso del vehiculo privado, se traduce en un mal servicio y una
escasa utilizacién.
Escasa intermodalidad con otros modos sostenibles como bicicletas o
vehiculos de movilidad personal.
Reducida velocidad comercial en algunas lineas urbanas e interurbanas, que
se traducen en tiempos de viaje inasumibles por las personas usuarias (falta
de carriles-bus, numerosas paradas...).
Escasa oferta de transporte en zonas mas despobladas.
Falta de una red plataformas reservadas y de aparcamientos disuasorios que
potencie el transporte publico.
Envejecimiento de la flota de autobuses.
Paradas de bus que no garantizan una accesibilidad universal.
Sistema concesional obsoleto, con un elevado nimero de concesiones.
Dificultades de coordinacidon entre administraciones y entre empresas
concesionarias, para disefiar un sistema publico competitivo.
Elevado numero de empresas concesionarias especialmente en los
transportes interurbanos, lo que puede ocasionar la falta de sinergias entre
los operadores de transporte y redundar en deficiencias operativas en el
sistema de transporte integrado.
Inexistencia de modos sostenibles alternativos al transporte publico por
carretera.

NECESIDADES

o Mejora de la cobertura territorial y de la oferta de transporte publico
(mayores frecuencias, mejores horarios, mejores instalaciones, etc.),
especialmente en los municipios con peor servicio.

o Aumento de las personas usuarias no cautivos, que provengan de la
utilizacidn del vehiculo privado motorizado.

o Planificacién de sistemas de priorizacion al transporte publico:
plataformas reservadas y priorizacion semaférica.

o Renovaciéon de la flota de autobuses e inclusidn de vehiculos con
combustibles menos contaminantes, como el gas natural o la energia
eléctrica.

o Mejorar la conectividad con grandes focos generadores-atractores
de viajes (centros educativos, parques empresariales, centros
sanitarios, centros comerciales, estadio deportivo, centros turisticos,
etc.).

o Garantizar la accesibilidad total en todo el sistema de transporte
publico.

o Nuevo mapa concesional de los servicios regulares de transporte de
personas viajeras por carretera, pendiente de elaboracién.

o Implantar nuevos modos de transporte sostenibles metropolitanos,
qgue ofrezcan una alternativa real al transporte publico por carretera.
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RETOS

Disminuir en la medida de la posible el nimero de
transbordos de la red de transporte publico, dado que el
exceso de etapas en un desplazamiento perjudica su
competitividad.

Potenciacion de la red de intercambiadores de transporte e
implantacion de aparcamientos disuasorios.

Aplicacion de nuevas tecnologias en la gestidn e informacién
del transporte (plataformas MAAS, Mobility As A Service).
Asegurar una cobertura total al transporte publico, teniendo
en cuenta a la poblacién de zonas de menor densidad, con
alternativas como el transporte a la demanda.

Un menor nimero de concesiones operadas por un menor
numero de empresas podria dar lugar a sinergias que mejoren
el servicio y reduccién de costes por efectos de economia de
escala.

ANALISIS DEL TAXI Y VTC

Bajo ratio de licencias de taxi en el ambito (0,67 taxis/1.000 habitantes).
Tan solo siete municipios del dmbito disponen de una aplicacidon para la
solicitud de taxis.

Bajo nimero de taxis accesibles (por ejemplo, Almeria solo dispone de 14)
Unicamente siete municipios funcionan bajo un Area de Prestacién Conjunta
(municipios del Bajo Andarax).

o Integrar la totalidad de municipios del dmbito en plataformas de
solicitud de taxis, como PIDETAXI.

o Unificar todos los municipios bajo una Unica Area de Prestacién
Conjunta.

o Renovar la flota con vehiculos sostenibles y accesibles.

Aumentar el nimero de municipios que estan incluidos en
alguna Area de prestacién conjunta del taxi.

Aplicacidn de nuevas tecnologias en la gestion e informacién
del taxi.

ANALISIS DEL VEHICULO ELECTRICO

Escaso porcentaje de vehiculos con distintivo ambiental CERO, ECO o C
(26,7%).

Escaso numero de puntos de recarga eléctrica,
especialmente en Almeria, Roquetas y El Ejido.

concentrandose

o Fomento desde los organismos publicos para el uso de este modo de
transporte, a través de subvenciones sencillas y bonificaciones, asi
como mediante la instalacidn de puntos de recarga en los
aparcamientos de dichos organismos.

Crear una red homogénea y accesible de electrolineras
publicas distribuidas por el ambito.

Privilegios con respecto a los vehiculos mas contaminantes
(acceso a zonas de trafico restringido, bonificaciones fiscales,
descuentos en aparcamientos publicos, etc.

ANALISIS DE LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE INTELIGENTE

No existen sistemas de semaforizacién inteligente que priorice el transporte
publico, por lo que se incrementan los costes y los tiempos de viaje.

No se dispone de un sistema de gestién que englobe a todos los servicios de
bus (metropolitanos y urbanos).

o Priorizar los modos de transporte colectivos mediante sistemas de
semaforizacién inteligente.

o Integrar todos los servicios de transporte publico bajo un mismo
sistema de gestion.

Lograr la integracion de semaforizacién inteligente con las
flotas de transporte publico para conseguir un red mas
eficiente y competitiva frente al vehiculo privado.

Fomentar la instalaciéon de un SAE global para el ambito de
estudio para mejorar la eficiencia del servicio y la informacién
a las personas usuarias.

ANALISIS DE LA INFORMACION A LA PERSONA USUARIA
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PROBLEMAS

En general, falta de informacién a tiempo real sobre la oferta de transporte
publico.

Existencia de dificultades para la accesibilidad de las personas mayores a las
nuevas tecnologias.

Falta de una fuente oficial y publica de informacién que englobe a todos los
servicios de transporte publico.

NECESIDADES
Adecuacion de las paradas del transporte publico mejorando la
informacién para las personas usuarias.
Necesidad de disponer de informacion en tiempo real de los tiempos
de recorrido, incidencias y demas variables que ayudan a mejorar el
servicio y ganar personas usuarias.
Implantar un sistema de gestion para el transporte publico que
integre a las personas mayores/sin estudios.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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RETOS

Coordinacién interadministrativa para aprovechar los
sistemas de teleasistencia en la gestidon del transporte a
demanda.

Mejorar la calidad de la informacidn del transporte publico.

ANALISIS DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Aumento significativo del comercio online que multiplica la distribucién
urbana de mercancias y las operaciones de carga y descarga, e impacta en la
movilidad.

Falta de inversién y promocion en infraestructuras ferroviarias para el
transporte de mercancias.

Inexistencia de una normativa referida al transporte de mercancias en el
ambito urbano; solo Almeria dispone de una ordenanza.

Establecimiento de directrices comunes para las ordenanzas
regulatorias de cargay descarga y distribucidon urbana de mercancias,
con el objetivo de mejorar la operativa de las empresas de
distribucién de mercancias.

Mejora en los accesos al puerto de Almeria.

Mayor formaciéon en distribucion de mercancias de los
técnicos municipales encargados de la gestion del viario.
Aplicacién de nuevas tecnologias en la gestion e informacion
del transporte de mercancias.

ANALISIS DE MOVILIDAD

o

Elevada participacion del vehiculo privado, especialmente en los viajes
intermunicipales.

Fuerte dependencia del vehiculo privado en los nucleos de menor densidad.
Escaso porcentaje de viajes realizados en bicicleta y en transporte publico.
Alto numero de viajes realizados en turismos por movilidad obligada,
realizados por un solo ocupante.

Modificacién del reparto modal del transporte publico en
detrimento del vehiculo privado, asi como incrementar la movilidad
activa.

Implantacion de un nuevo sistema de transporte donde el
transporte publico tenga un mayor protagonismo.

Reduccion de los tiempos de acceso en transporte publico,
hacia la ciudad de Almeria y otros municipios y centros
atractores de viajes.

Potenciar los desplazamientos en modos no motorizados,
especialmente aquellos de corto recorrido.

Incentivar el uso del coche compartido.

Fuente: Elaboracion propia
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6.5.

Sintesis de los principales problemas, necesidades y retos

llustracién 217: Sintesis matriz de Problemas, Necesidades y Retos

PROBLEMAS NECESIDADES RETOS

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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-

Las areas productivas y de consumo estan alejados de los
niucleos urbanos lo que dificultan la cobertura del
transporte publico.

El elevado uso del vehiculo privado presenta una clara
afeccion sobre |a contaminacion acustica y atmosférica.

Poca presencia en el parque vehicular del vehiculo
eléctrico.

Inexistencia de una red de infraestructura ciclista con
continuidad territorial, en condiciones de seguridad vy
confort.

Inexistencia de un servicio publico de alquiler de bicicletas
y VMP distribuido por el ambito metropolitano.

Deficiente calidad de servicio de transporte publico de
viajeros por carretera, que ocasiona una elevada utilizacion
del vehiculo privado.

Inexistencia de integracion completa entre autobuses
urbanos e interurbanos en un sistema tarifario integrado.

Baja integracion de los municipios en el area de
presentacion conjunta de taxi de la ciudad de Almeria.

Existencia nica del Area de Prestacion Conjunta de Taxis
del Bajo Andarax en todo el ambito metropolitano.

Crecimiento del e-commerce que aumenta la distribucion
urbana de mercancias y las operaciones de carga y
descarga

» Reduccion del indice de motorizacion y concienciacion de

uso de modos menos contaminantes

- Implantacion de una red de infraestructuras ciclistas

interconectadas, asi como el desarrollo de un sistema de
alquiler de bicicletas

» Mantenimiento de las infraestructuras de transporte por

carreterasy mejora de la seguridad vial

» Mejora del servicio del transporte publico por carretera:

Ampliando la cobertura territorial, mejorando la oferta de
transporte  publico (paradas, vehiculos, horarios,
frecuencias instalaciones, etc.) y calidad del servicio
(Informacion al usuario, horarios, frecuencias y medidas de
priorizacion de trafico).

» Fomentar la intermodalidad entre modos de transporte

distintos.

- Creacion de nuevas zonas de prestacion conjunta de taxi.

- Establecimiento de normas comunes para la regulacion de

carga, descargay distribucion urbana de mercancias.

Fuente: Elaboracion propia

Planificacion de la movilidad de forma preventiva
considerando aspectos como el crecimiento demografico,
la demanda y urbanismo.

Potenciar los modos de transporte sostenible, para
mejorar la situacion ambiental del area.

Fomentar los desplazamientos en modos no motorizados

Reduccion del
movilidad.

consumo energético asociado a la

Dotar al area metropolitana de un sistema de carriles
reservados que fomenten la utilizacion de los modos de
transporte colectivo y una integracion semaforizada
inteligente con las flotas de transporte publico, para
mejorar la eficiencia del sistema del transporte publico.

Implementacion de nuevas tecnologias en la informacion y
gestion del transporte.

Creacion de un sistema de integracion tarifaria global.

Aplicacion de nuevas tecnologias en
informacion del transporte de mercancias

la gestion e

Fomento e implementacion de las Zonas de bajas
Emisiones en el ambito del PTMAAL.
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7.

Analisis DAFO
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FACTORES INTERNOS

DEBILIDADES

FORTALEZAS

La orografia de la zona, la presencia de abundantes zonas agricolas (invernaderos) y areas de proteccion Natura
2000, limitan las posibilidades de desarrollar nuevos corredores de transporte.

Gran cantidad de empleo agricola con gran relevancia y disperso en el territorio, genera una gran cantidad de
trafico individual motorizado.

Crecimiento exponencial de la poblacidn y disperso no ha sido satisfecho con las infraestructuras planificadas.
La alta densidad de trafico existente tanto en zona urbana como en |a periferia, hace que en el Area Metropolitana
de Almeria exista una clara afeccién a la calidad ambiental (contaminacidn acustica y atmosférica).

Falta de aparcamientos en las proximidades de la ciudad que actiien como aparcamientos disuasorios y conecten
con el transporte publico.

Reducido uso de la bicicleta.

Alta siniestralidad en carreteras secundarias, concretamente en el entorno de los invernaderos.

Inexistencia de un servicio publico de alquiler de bicicletas y VMP en el dmbito metropolitano.

Colapso de las vias en horas punta, siendo la conexién entre Almeria y el Poniente por el Cafarete uno de los
principales puntos criticos.

Excesiva superficie de espacio publico destinada al estacionamiento del vehiculo privado motorizado.

Las frecuencias de algunas lineas del servicio de transporte metropolitano no lo hacen competitivo.

Falta de coordinacidn entre el transporte publico urbano y el metropolitano.

Reducida velocidad comercial en algunas lineas urbanas e interurbanas, que se traducen en tiempos de viaje
inasumibles por las personas usuarias (falta de carriles bus, numerosas paradas...).

Inexistencia de plataformas reservadas de transporte publico interurbano.

Falta de informacion en relacion a incidencias en las lineas en tiempo real, en paradas, etc.

En la actualidad, Unicamente los municipios del Bajo Andarax funcionan bajo un Area de Prestacién Conjunta de
Taxis.

Inexistencia de modos de transporte colectivos, que sean una alternativa al transporte metropolitano por
carretera.

FACTORES

AMENAZAS

- Anivel intraurbano, distancias cortas y buen clima favorecen la movilidad activa (peatonal, ciclista)

- Adiferencia de otras areas metropolitanas, los desplazamientos por motivo trabajo no se concentran Unicamente
en el nucleo de mayor relevancia.

- Elevado porcentaje de desplazamientos a pie en la ciudad de Almeria.

- Existencia de conexiones entre municipios con sinergias de movilidad (infraestructuras de transporte, oferta de
transporte publico, etc.).

- Reciente modificacidon del sistema tarifario para incrementar la demanda de personas viajeras.

- Existencia de una tarjeta del Consorcio del Transporte Publico.

- Eltransporte publico urbano de Almeria tiene una captacidn de poblacién bastante buena.

- Ubicacion de grandes focos generadores-atractores de viajes ubicados principalmente en el area metropolitana
adyacente a Almeria.

- Desarrollo de ZBE en los municipios de mas de 50.000 habitantes.

- Buena disposicion en materia de politicas de movilidad sostenible en los municipios del ambito.

- Existencia de una autoridad metropolitana en materia de transporte publico.

EXTERNOS
OPORTUNIDADES

Baja densidad de poblacién en todo el ambito, a excepcidn de las macrozonas de Almeria y Roquetas de Mar, que
dificulta la implantacion de un transporte publico competitivo.

Expansion de urbanizaciones de baja densidad que dificultan la cobertura del transporte publico.

Actividad empresarial focalizada en la ciudad de Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, que concentran gran nimero
de desplazamientos laborales.

Elevado parque vehicular que pueden provocar un importante uso del vehiculo privado.

Gran atomizacidn de las empresas de transporte de mercancias. El tamafio empresarial reducido no favorece
procesos para optimizar rutas y tareas.

Las deficiencias del transporte publico pueden provocar un aumento de la movilidad en transporte privado.
Aumento significativo del comercio online que multiplica la distribucién urbana de mercancias y las operaciones
de carga y descarga, e impacta en la movilidad.

Riesgos asociados al cambio climatico (olas de calor, inundaciones) pueden impactar fuertemente en unas
infraestructuras y servicio de alta vulnerabilidad.

Las medidas orientadas a alcanzar los objetivos climaticos pueden afectar muy negativamente a capas amplias de
la sociedad y generar rechazo.

- Existe una gran oportunidad para el transporte publico a través de la prestaciéon de servicio combinados
(urbanos/metropolitanos) de alta frecuencia y bajo nimero de paradas.

- Lamejorade los caminos rurales (seguridad, iluminacidn, segregacion de traficos) puede permitir a los empleados
del sector agricola acceder a sus ocupaciones con mayor seguridad, e impulsar los desplazamientos no
motorizados.

- Actuales tendencias nacionales y europeas en favor de la movilidad sostenible.

- Fondos europeos de desarrollo (FEDER) de politicas de movilidad sostenible.

- Promocién del drea de Almeria como destino turistico destacado en materia de sostenibilidad.

- Aplicacion de nuevas tecnologias en la gestion e informacidn del transporte (plataformas MAAS, Mobility As A
Service).

- Fomento del uso del vehiculo eléctrico, a través de subvenciones y bonificaciones, asi como mediante la
instalacion de puntos de recarga en los aparcamientos de organismos publicos.

- La bicicleta eléctrica puede jugar un papel importante en la movilidad metropolitana al aumentar la distancia
maxima alcanzable y permitir el uso de la bicicleta incluso en épocas de mucho calor

- Elaumento del precio de los carburantes debe utilizarse para fomentar el transporte cero emisiones.

- Aprovechamiento de la infraestructura ferroviaria existente para potenciar los desplazamientos sostenibles.
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Existencia de emisiones de GEIl y elevado consumo energético, producidos por el vehiculo privado motorizado
(mitigacidon del cambio climatico).

Riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto de las amenazas climaticas (adaptacion al cambio
climatico).

Impactos climaticos asociados a la movilidad e infraestructuras (Cambios de la disponibilidad del recurso agua y
pérdida de calidad, Aumento de temperaturas con mayor aparicion de fendmeno conocido como “isla de calor”
en entorno urbano, Olas de calor de mayor duracién, Incremento de la sequia, Descenso de las precipitaciones y
Pérdida de la calidad del aire).

Mitigar los Impactos climaticos asociados a la movilidad e infraestructuras (cambios de la disponibilidad del
recurso agua y pérdida de calidad, aumento de temperaturas con mayor aparicion de fenédmeno conocido como
“isla de calor” en entorno urbano, olas de calor de mayor duracion, incremento de la sequia, descenso de las
precipitaciones y pérdida de la calidad del aire).

8.

8.1.

Prognosis socioeconomica del ambito

Crecimiento de la poblacidn

Para la definicidn de escenarios se hace necesaria la estimacidn de la variable poblacién para el afio horizonte.
Esta estimacién se ha realizado teniendo en cuenta el comportamiento histdrico registrado, obteniendo los
siguientes resultados:

Tabla 113. Proyeccién de la poblacién en 2030

Adra 25.501 27.260 6,9%
Alhama de Almeria 3.733 3.995 7,0%
Almeria (capital) 200.753 | 213.589 6,4%
Balanegra 2.959 3.468 17,2%
Benahadux 4.526 5.289 16,9%
Berja 12.708 12.708 0,0%
Carboneras 8.183 8.889 8,6%
Dalias 4.102 4.291 4,6%
Ejido (El) 84.005 99.376 18,3%
Enix 540 639 18,3%
Felix 664 711 7,1%
Gador 3.008 3.209 6,7%
Huércal de Almeria 17.974 23.124 28,7%
Mojonera (La) 9.086 10.141 11,6%
Nijar 31.458 37.720 19,9%
Pechina 4,143 4.745 14,5%
Rioja 1.488 1.588 6,7%
Roquetas de Mar 98.725 123.452 25,0%
Santa Fe de Mondujar 477 482 1,0%

Tabernas 3.887 4.116 5,9%
Viator 6.039 7.205 19,3%
Vicar 27.398 32.358 18,1%

TOTAL PTMAAL | 551.357 @ 628.355 14,0%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA

Nos encontramos en un dmbito envejecido, por lo que este aumento de la poblacidon vendra acompanado por
un mayor numero de personas envejecidas, lo que podra derivar en un aumento del uso del transporte
publico y la movilidad peatonal.

En el Anexo de modelizacidén se detallan el resto de variables explicativas utilizadas en el modelo.

Evolucidon de la motorizacion

De igual manera, se ha proyectado la evolucién de la motorizacién en el ambito a partir de los registros
existentes, obteniendo una estimacién creciente del parque vehicular de forma global en el ambito.

Tabla 114. Proyeccién de la tasa de motorizacién en 2030

622

Adra 547 13,7%
Alhama de Almeria 656 742 13,2%
Almeria (capital) 581 627 7,9%
Balanegra - - -

Benahadux 611 642 5,0%
Berja 735 888 20,9%
Carboneras 618 695 12,4%
Dalias 553 603 9,1%
Ejido (EI) 600 622 3,6%
Enix 554 561 1,2%
Felix 662 751 13,5%
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MUNICIPIO 2021 m [lustracion 218: Proyeccidn de la tasa de motorizacién por macrozonas
632 717

Gador 13,5%
3 3 750

Huércal de Almeria 699 694 -0,6%

Mojonera (La) 673 737 9,4%
700

Nijar 639 669 4,6%

Pechina 620 665 7,2% L —
650

Rioja 667 764 14,5% —

Roquetas de Mar 540 536 -0,8% €00

santa Fe de 573 683 19,3% —

Mondujar

Tabernas 664 757 13,9% 550

Viator 673 701 4,2%

Vicar 563 592 5,3% 500

TOTAL PTMAAL 587 619 5,5% 2021 2024 2030
Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA = Almeria = Levante Bajo Andarax Roquetas
e——frea Vicar ==——El Ejido e A\rea Berja
Es importante destacar que, se trata de una estimacién donde interviene la evolucién de la poblacion y del Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del IECA

parque vehicular, es decir, se calcula en base a la evolucion de estas variables en los Ultimos afios y en cada
uno de los municipios, pudiendo por tanto sufrir desviaciones en los préximos afios.

8.3. Previsiones de nuevos desarrollos

Tras analizar la informacidn existente, se han localizado una serie de nuevos desarrollos urbanisticos previstos
de importancia por su influencia en la generacién de movilidad en el dmbito, y con prevision de ser
desarrollados durante el horizonte temporal del plan. Estos desarrollos se pueden clasificar en: residenciales,
comerciales, y dotacionales.

Tabla 115: Nuevos desarrollos previstos

Municipio Identificacion Tipologia Superficie (m?)
Almeria Nuevo IKEA Comercial -
Almeria ACA-07 Residencial 160.500
Almeria ACA-09 Residencial 135.000
Roquetas de Mar Zona Aquarium Residencial 310.000
Roquetas de Mar Zona IES Las Marinas Residencial 100.000
Roquetas de Mar Zona Nuevo Hospital de Roquetas Residencial 50.000
Roquetas de Mar Nuevo Hospital de Alta Resolucidon de Roquetas de Mar | Dotacional sanitario -

Fuente: Elaboracion propia
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9.

Conclusiones del Benchmarking

Se ha realizado un analisis comparativo entre el area de Almeria y otras areas metropolitanas de similares
caracteristicas, con el fin de analizar las buenas prdacticas que se han llevado a cabo en otros planes
metropolitanos, para asi estudiar la idoneidad de ponerlas en practicas en el PTMAAL.

Del andlisis comparativo se pueden extraer las siguientes conclusiones a nivel de caracterizacién de la
movilidad:

¢ En lo que respecta al reparto modal, en el darea de Almeria existe un predominio del vehiculo
privado, siendo el area metropolitana de las estudiadas con mayor porcentaje de uso.

¢ En cuanto a transporte publico, el porcentaje de uso del transporte publico es escaso, muy inferior
a lo observado en el resto de ambitos. Solo se puede comparar con el reparto de Campo de Gibraltar.

* No obstante, la densidad de oferta de lineas de autobuses por habitantes, es de las mas elevadas,
aunque por superficie es de las mas bajas.

* Con respecto a la oferta de bicicletas publicas, el servicio solamente esta disponible en la estaciéon
de autobuses de Almeria para las personas usuarias del bus, con unas cifras de bicicletas y puntos de
préstamos muy escasas, con lo que es un servicio muy limitado.

¢ Destaca también la inexistencia de carriles reservados al transporte publico y una red de carriles bici
muy limitada y discontinua.

Todas estas conclusiones hacen evidente las deficiencias del transporte publico y la baja oferta que ofrece en

el area.

De las propuestas realizadas en las diferentes areas, las mas apropiadas para ser consideradas en el drea de
Almeria podrian ser:

>
>

VVVVVVYVYY

Garantizar itinerarios peatonales accesibles y seguros al transporte publico.
Ampliacion y mejora de la red ciclista metropolitana; creacidn de itinerarios urbanos para bicicletas
en todos los municipios de la corona metropolitana.
Estudio de mejora del transporte en zonas de baja densidad.
Mejora de la intermodalidad del transporte publico metropolitano.
Fomento y ampliacidn de los aparcamientos metropolitanos.
Apoyo a la implantacidn de una red de puntos de recarga eléctrica metropolitana.
Coordinacion de la informacion web y creacién de una APP de la movilidad.
Impulsar la formacién en valores de movilidad sostenible.
Impulsar la coordinacién de la movilidad sostenible entre los diferentes municipios metropolitanos.
Creacidn de intercambiadores o zonas intermodales.
Fomento de vehiculos de alta ocupacidn y promocién de la movilidad colaborativa:
o Motosharing (Servicio de moto compartida).
o Carsharing (Servicio de coche compartido).
o Carpooling (Vehiculo compartido entre particulares).
o Patinete eléctrico.
o Bicicleta publica.
Campaiias de informacién y sensibilizacién hacia una movilidad sostenible.
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