PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
Plan de Movilidad Sostenible

se mueve con Europa

Version Preliminar del Plan. Tomo |l
Febrero 2024

Junta de Andalucia

Consejeria de Fomento,
* 4 X Articulacién del Territorio y Vivienda

CONSORCIO DE TRANSPORTE METROPOLITANO

UNI()N EUROPEA DEL AREA DE ALMERIA

Fondo Europeo de Desarrollo Regional



Version Preliminar del Plan

Tomol ll
Indice:
10.  PLAN DE ACCION .....cueuiuiueuensnsnsasssasssssesessstsesesttttssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses v
10.1. PRIORIDADES A SER ATENDIDAS POR ESTE PLAN ...ceutteutieueenieenteenteeteearessesssesseesseenseensesnsessesssesssesssenns V
10.2.  OBJETIVOS ESTRATEGICOS. ¢ uveeureeurerurerueesseesseesseesseseesmeesueesseensesssesssesssesssesseesseenseensessesseesseensesnsenns V
10.3.  LINEAS ESTRATEGICAS ..uvveeureteieeeiieeirteeseeesbeesneeesbeesbeeesbaesbeessbaesanesessaesbesessaesnesennaesnesennaesanens Vi
10.4. DEFINICION DE ESCENARIOS ..c.uveeuverurerseenteenteenseensesneesseesseesseesesssesssesseesseesseesseensesnsseneessesssesnsesssens Vi
10.5. METODOLOGIA PARA LA EVALUACION DE ALTERNATIVAS. ..ccuveeurerurerueenmeenseensestesseesseesseensesssessesnessees 14
10.5.1. DEfiniCiON d@ CIItOIIOS ........eceecuevieeeeeeeeeiieeeetee e ettte e et te e e e ttee e e siaa e e sstsaaeesssaaeeaseas 14
10.5.2. Explicacion del cdlculo de indicQdOres ...............ccooueeeeceeeeeciieieeiiieeeeciieeeceae e 16
10.6. VALORACION DE LOS DISTINTOS ESCENARIOS Y CRITERIOS ..c.uveuverererseenveenseensesnsesseesseesseessesssesneseessees 18
10.6.1. Tipologia de VERICUIOS.........c.c..uvvieeeeeeeeeeeeeee ettt e e e st a e e staa e 18
10.6.2. Variables AMBIENTAIES ..........cccueeeereerieieeieieetesiteeee ettt sttt 21
10.6.3. Variables FUNCIONQIES Y SOCIQIES .............uevveeeeeeeseieiiieeeeeeecciveee e e eesctveea e e eeesiaees 28
10.6.4. Variables ECONOMICAS ........cc.ceouereereeriieieeit ettt sttt ene e 29
10.6.5. Pesos asignados  CAAQ CrIteriO .........ccccuvvveeeeeeeseciiiieeeeesecciiteeaeeeeessitreaaeeesessianees 31
10.7. JUSTIFICACION DEL ESCENARIO SELECCIONADO ...ceuuveieureerureesreesreesreesneseseesareesseesaneesseesaneesnseesanes 32
10.8. ESTUDIO Y ANALISIS DE LAS PROPUESTAS DE ACTUACION ....veiiurienirieiiienreesneesreesreesreesneesareesnee s 35
10.9. PROPUESTA DE SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA .............. 37
10.10. PROGRAMAS DE ACTUACION ....uvverureieieenreeeieesteesreesreesseesaneesseesaneesneesaressseesanessseesanessnseesanes 40
10.11. ESTIMACION DEL PRESUPUESTO DE LAS PROPUESTAS .....veeiureerureerreesireesreesreeenseesnessnneesnessnsnesnesas 137
10.11.1. Estimacion del coste de inversion y de coste de mantenimiento y operacion anual segun escenarios
137
10.12. PROGRAMACION TEMPORAL DE LAS PROPUESTAS ....ceiiuriiiiiiirieirienriesneesnesssnnesnessnnesnesesnnesnes s 141
10.12.1. Estimacion del coste total de mantenimiento y operacion ...............cccceeecvveeenn. 142
10.13. PRIORIZACION PROGRAMAS DE ACTUACION .....ceuvieuriemeerieenreereereeresenesenesmeesmeesseenseeneesneesneesseenenns 145
10.14. INDICADORES ....uveueeieeneereenreeereseneseeesseesse e st e et saeesmeeereereeareemresenesaeesseesneeneeseennesneeeneesreenneens 147
10.15. CONCLUSIONES. ... uvtueemeereenreeeresstesieesseesseesseenesmeesmeesseeneenreemresanesmeesmeesneeneenneennesneesneesseenneens 150
10.15.1. Consideraciones adiCionQles ..................ccoeeeveeveecercuercenieneeneesieeeeeseseeen 151
11. COHERENCIA DEL PLAN CON LOS INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION TERRITORIAL.............. 152
11.1. COHERENCIA CON ELPOTA ..ottt sttt sie e e st sr e sr e s smeesneene e 152

11.2.

11.3.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

11.1.1. Coherencia con los objetivos establecidos en el POTA ...........cccoeeevveeeevvveeeiivnann, 152
11.1.2. Coherencia con las Lineas Estratégicas del POTA ...........cccoeeeceeeeeeivveeeiiieaesivnaann, 154
COHERENCIA CON EL POTAUAL .....ettitieiteiieiestete sttt ettt et b sttt et b e bt e e eens 155
11.2.1. Coherencia con los objetivos establecidos en el POTAUAL .............ccoeeevveeccuveann. 155
11.2.2. Relacion CON 1GS PrOPUESLAS .........cceccuveeeeeeivieesceeeeesieseeecteeesieeaessseseessesaesisaeaeans 156
COHERENCIA CON EL POTPA ...ttt sttt st b e sttt besae bt e e een 157
11.3.1. Coherencia con los objetivos establecidos en el POTPA ...........ccccvveeeevvveecivnannn, 157
11.3.2. Relacion CON 1GS PrOPUESLAS .........cceccuveeeeeeriieeeiieeeesieeeeeitaeesiteeaessseseessssassisaeaenns 158



indice tablas:

Tabla 1. Relacion entre los criterios seleccionados y los factores ambientales de la Ley GICA......................... 17
Tabla 2. Distribucién del parque de vehiculos en la provincia de Almeria 2017 ........cccoveeeviieeeecciiee e, 18
Tabla 3. Resumen de la distribucidon del parque movil €N 2017 .......ccocieiiiiiiie e 18
Tabla 4. Nuevos porcentajes para la distribucion de vehiculos en el Escenario 1.......cccccceeveeeeeecieeecccieeeeennee, 18
Tabla 5. Nuevos porcentajes para la distribucion de vehiculos en el Escenario 2........cccceeeeveeeeecieeececieee e, 19
Tabla 6. Nuevos porcentajes para la distribucion de vehiculos en el Escenario 3........cccceeeeceeeeeciieeeccieee e, 19
Tabla 7. Nuevos porcentajes para la distribucion de vehiculos en el Escenario 4..........cccccccveeeeecieeeeecieeeeennne, 19
Tabla 8. Vehiculos-kilometro por dia en transporte privado...........ccceecieeeeciiie e e 19
Tabla 9. Pasajeros-kildmetro por dia en transporte PUBIICO ......cccuveviieiiiii i e 19
Tabla 10. Distribucidon de vehiculos para €l ESCENAIIO 1.....cccuuiiiiiiiiiiiiiiee e cciiee e eeitee e steee e sree e e vee e s svee e e 19
Tabla 11. Distribucidn de vehiculos para €l ESCENAIIO 2. ....ccuuiiiiiiiiiiiiiiiee e cciiee s setee e seiee e esvee e s svee e e saree e e 19
Tabla 12. Distribucion de vehiculos para €l ESCENAIIO 3 ......cuiiiiiiiiieiiiiiee e ciiee e sritee e sree e esee e s ree e s saree e e sees 19
Tabla 13. Distribucion de vehiculos para €l ESCENAIIO d.........coeivciiiiiiiiiee e ceitee e sceee e esee e e evee e e aree e e 20
Tabla 14. Distribucion de pass-km para €l ESCENAIIO L.....ccccuiieiiiiiieiiiiiee ettt eee e see e e ree e e arae e e 20
Tabla 15. Distribucion de pass-km para €l ESCENAIIO 2....cccicuiieiiiiiieeciiiee ettt eee e e see e e ree e e rae e e 20
Tabla 16. Distribucion de vehiculos para €l ESCENAIio 3 ......c.ueeiiiiiiieieiiiee ettt e eetee e e eree e e eaee e e enree e e 20
Tabla 17. Distribucion de vehiculos para €l ESCENAIIO d.........coeiecuieeieiiiee e eeteeeeeetee e e etee e e evee e e eerae e e 20
Tabla 18. Antigliedad del parque vehicular en la Provincia de Almeria (2017)....ccccceeevieeeeeciee e 20
Tabla 19. Cat@EOIIAS EUIO .....uuiiiiiciiee ettt e ettt e e ettt e e e et e e e e eeat e e e e esabaeeeesabaeeeeastaeaeeastaeaeenssaeesennsaeeeesreeesannses 21
Tabla 20. Valores medios de consumo de combustible y @Nergia........cccceeecuieeieciieececcieee e 21
Tabla 21. CONSUMOS MEAIOS ....cceiveieiiiieiieieitee ettt et e e st e s b e e s e e s bt e e sareesbeeemeeesareeesneeesareesbeeesmneesaneeennes 22
Tabla 22. Cantidad de emisiones GEl para cada @SCENATIO........cviiiiieciiiiiiiee et e e creer e e e e e e e ennraeeeeee s 22

Tabla 23. Puntuaciones para el criterio " Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (CO;

Lo (U TAYZ | L=T a1 = OO USSP 22
Tabla 24. Consumos de energia por persona y Kildmetro .......cccocuveiiiiiiie e 22
Tabla 25. Consumo de energia para cada ESCENATIO .......cciiciiieiiiiiee et et eeee e e ertee e e e srre e s e eaaae e e enreeeeennees 22

Tabla 26.
Tabla 27.
Tabla 28.
Tabla 29.
Tabla 30.
Tabla 31.
Tabla 32.
Tabla 33.
Tabla 34.
Tabla 35.
Tabla 36.
Tabla 37.
Tabla 38.
Tabla 39.
Tabla 40.
Tabla 41.
Tabla 42.
Tabla 43.
Tabla 44.
Tabla 45.
Tabla 46.
Tabla 47.
Tabla 48.
Tabla 49.
Tabla 50.
Tabla 51.
Tabla 52.

Tabla 53.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

Puntuaciones para el criterio " ConsuMO de eNergia” .......ccceeviiiieeiiiiiee e 23
Puntuaciones para el criterio " Nivel de riesgo del sistema de transporte” .......cccccceeecciivveeeeeeenecnnns 23
Factores de emision para VEhICUIOS [IEIOS.....cuuiuiiiiiiiiie it 26
Factores de emision Para QULODUSES .......covcuiiiiiiiiiie et e s e s s sbee e s e sabee e s esanes 26
Factores de emision Para QULODUSES ........ccccuiiieeiiiiiee ettt e e e e e e eaare e s e rabae e e eenraeeeeennes 26
Factores de emision Para QULODUSES .......ccccuiiiiiiiiiiee ettt e e e e e aaae e s et ae e s enraee e eennes 26
Cantidad de emisiones contaminantes para cada €SCENANIO .....cccccvveeeeciieeeeiiieeeeciee e e ecrre e esrreee e 26
Puntuacion para el criterio “Calidad del @ir@” .........ooociiie e e 26
Variables para calcular la contaminacion acUstiCa........cccccueeieeiiiieeiciiee e e 27
Puntuaciones para el criterio "Contaminacion acUstica ........ccccccveeeeiiiieecciiee e e e 27
(07 Lol¥] Fo o [ [ =T PSSR 27
Superficie ocupada por las actuaciones en cada @SCENANIO .......cccecveeeeeciieeeeiieee e eceee e ecree e erreee e 27
Puntuaciones para el criterio "Ocupacion del SUEIO" .......cocuviiiiiiiiei e 28
Puntuaciones para el criterio "Accidentalidad"..........ccuviiiiiiiiii 28
Puntuaciones para el criterio " Riesgo de incidentes de violencia y acoso” ........ccccceevcvieeeeeveeeeennnen. 28
Puntuaciones para el criterio " Facilidad de acceso al transporte”.........cccccvevevcieeecicieeecciiee e, 29
L] ] o Jo 1o [l =T o o o o o TSRS 29
Puntuaciones para el criterio “Tiempos de recorrido” .......ociiiiiiiiee e 29
Puntuaciones para el criterio "Accesibilidad” ..........coooiiiiiiiii 29
TaT=d gt o T o Yo g - 1 = PP 30
Coste de mantenimiento del transporte publico. ESCENArio L......cccveeeeciiieeeciiee et 30
Coste de mantenimiento del transporte publico. ESCENAIio 2.......ccuveeeeciiieecciieee et 30
Coste de mantenimiento del transporte publico. ESCENArio 3.......ccceveeciiieeeciiee e 30
Coste de mantenimiento del transporte publico. ESCENArio 4.......cueeeeeciieeeeciiee et 30
Puntuacidn para el criterio “Ratio iNgresos/COSTOS” .......ccueeceeeeieeecreeeeeeeeteeeeee et eeteeeere e e eeane s 30
Puntuaciones para el criterio "Asequibilidad del sistema de transporte” .........ccocceeeecieeeeccrieeeenee. 31
Pesos considerados para las distintas variables ..........occcuiiiiiei e 31
PUNTUACIONES FINGIES....ei it e et e e e e aa e e s e e sbeeessteeenseeeneeesnsneenneeas 32



Tabla 54. Resultados de la puntuacidn final de 10S @SCENATIOS......uiiieiicciiiiieiee et 32
Tabla 55. Objetivos Sistema Intermodal de Transportes del POTA .....cooviiieiiieee sttt sevee e e 152
Tabla 56. Relacidon de coherencia entre objetivos del POTA y objetivos estratégicos del PTMAAL............... 153
Tabla 57. Coherencia Lineas Estratégicas POTA — Lineas Estratégicas y Programas PTMAAL..........cccceeeuneee. 154

Tabla 58. Listado de propuestas del Programa 1. Infraestructuras y Sistemas de transporte del

o0 17 U Y RSP SS 156
Tabla 59. Objetivos especificos del POTPA ...ttt e e e s tre e e e e are e e e s abe e e e enrae e e ennreas 158
Tabla 60. Listado de propuestas del subprograma de comunicaciones y transportes del POTPA ................. 158

Indice ilustraciones:

llustracion 1. Comparativa vehiculos — KM/di@.......ccooiiiieiieiii ettt e 150
llustracién 2. Comparativa reparto modal entre Escenario base y ESCENArio 4 ......cccccvvveeeeeeeeeecivireeeeeeeeeennns 150
llustracion 3. Comparativa emisiones NIMVOC Y CO2eq «uveeevrrerreernurenieesireeesreesiseessseeesaseessseeesseesssesesseesnes 151
Ilustracion 4. Comparativa emisiones NMVOC y CO;eq. Escenario base y Escenario 4 ........cccccevveeeecveeeeennen. 151

llustracién 5. Sistema Intermodal de Transportes y Comunicacién del Area Metropolitana de

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I



10. Plan de Accion

A partir del analisis y diagndstico efectuado del estado actual en el Sistema de transporte y movilidad del Area
Metropolitana de Almeria, se presenta el siguiente Plan de Accion.

10.1. Prioridades a ser atendidas por este plan

Una vez analizada la situacién de partida en profundidad, se procede a priorizar y sintetizar los principales
problemas, necesidades y retos, con el objetivo de identificar los objetivos y lineas estratégicas adecuadas
para la situacion del Area Metropolitana de Almeria.

Uno de los principales objetivos de los planes de movilidad a nivel global es ofrecer una solucién a los
problemas publicos, principalmente aquellos relacionados con la movilidad y el transporte, que tienen lugar
en el ambito del PTMAAL. Los problemas publicos se definen como: “aquellos problemas que trascienden al
ambito privado y se transforman en una situacién que afecta en forma negativa el bienestar social, el medio
ambiente, la armonia social o incluso la existencia de la misma comunidad.”

Los principales problemas identificados en el analisis y diagndstico se podrian resumir en:

e Un elevado uso del vehiculo privado que estd relacionado con un elevado indice de motorizacién en
el ambito, ocasionando igualmente problemas de congestidn en los accesos a la ciudad de Almeria en
las horas puntas.

e Las retenciones existentes en la red viaria del ambito, junto con otros factores, provocan que el
transporte publico tenga una baja velocidad comercial, lo que sumado a la escasa oferta existente en
algunos municipios genera un reducido uso del transporte publico.

e En la movilidad sostenible (desplazamientos a pie, VMP o bicicleta) se ha identificado una falta de
conexion de la red de infraestructura especifica que ofrezca unas buenas condiciones de seguridad,
confort y competitividad con el resto de modos de transporte. A su vez, también se advierte un
reducido uso de la bicicleta a nivel metropolitano. La intermodalidad existente entre el transporte
publico y estos medios no es adecuada.

e Inexistencia de unared de aparcamiento disuasorios consolidada para evitar el acceso de los vehiculos
privados a las ciudades de mayor entidad.

e En el Area Metropolitana de Almeria existe una clara afeccién a la calidad ambiental (contaminacién
acustica y atmosférica) relacionada con el transporte.

e El impacto del trafico de mercancias en la movilidad, en la actualidad ha aumentado el comercio
online, por lo que la distribuciéon de mercancias es un aspecto en auge.

Las principales necesidades identificadas en el andlisis y diagndstico se podrian resumir en:

e Orientar el sistema de transporte hacia una red mas sostenible y eficiente. Para ello se deberia reducir
el parque vehicular y mejorar la conexién en transporte publico entre los diferentes nucleos y centros
de atraccién de viajes.

e Mejorar la infraestructura para modos sostenibles, asi como una mejora en la intermodalidad
adaptando los vehiculos para facilitar el transporte de las bicicletas en las lineas de transporte pubico.

e Desarrollar una red de aparcamientos disuasorios sincronizados con el sistema de transporte publico.
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e Desarrollar un sistema de incentivos a los vehiculos eléctricos mediante instalaciéon de puntos de
recarga, subvenciones o bonificaciones para reducir la contaminacion en el ambito.

e Reordenacion/agrupacion de lineas y concesiones en el nuevo mapa concesional, planificacidén de
sistemas de priorizacidn al transporte publico: plataformas reservadas, priorizacion semafdrica.

e Renovacion de la flota de autobus e inclusion de vehiculos con combustibles menos contaminantes,
como el gas natural o la energia eléctrica.

e Creacidn de un sistema de directrices comunes para las ordenanzas regulatorias de carga y descarga
y distribucién urbana de mercancias en los diferentes ayuntamientos.

Po
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ultimo, los principales retos identificado en el andlisis y diagndstico se podrian resumir en:

e Potenciacién y sensibilizaciéon de los modos de transporte sostenibles, mediante la concienciacion a
la poblacidn de que la bicicleta/VMP son modos de transporte seguros.

e Modificacion de la conducta de aparcar junto al destino y dejar el coche fuera de la ciudad gracias a
la implementacién de un sistema de aparcamientos disuasorios.

e Fomentar el transporte publico y sostenible para mejorar la calidad del aire en el dmbito. Para ello se
deberia mejorar la coordinacidn entre administraciones y entre empresas concesionarias, aplicacion
de nuevas tecnologias en la gestidn e informacién del transporte.

e Encuanto al transporte de mercancias, es necesario coordinar las ordenanzas existentes y futuras de
distribucién urbana de mercancias para dotar de coherencia al transporte de mercancias en el ambito.

10.2. Objetivos estratégicos

Los objetivos estratégicos que se exponen a continuacidn serdn los que determinen las lineas estratégicas a
plantear para conseguir alcanzar los objetivos mediante las actuaciones que se propongan en el PTMAAL. Los
objetivos estratégicos han seguido las directrices marcadas en el Manual de Elaboracion de Planes
Estratégicos de Politicas Publicas en la Junta de Andalucia

Los objetivos estratégicos estan ligados a las lineas estratégicas que se platearan en el apartado siguiente,
donde se enmarcaran las diferentes actuaciones planteadas desde el plan. Para valorar el alcance de los
objetivos se utilizaran los indicadores, los cuales marcaran el nivel de trascendencia como han evolucionado
actuaciones y medidas. Los objetivos estratégicos planteados tras la fase de analisis y diagndstico son:

e OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacién del
cambio climdtico).

e OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas
climaticas (adaptacidon al cambio climatico).

e OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido, y minimizar los efectos negativos de la
movilidad en el medioambiente.

e OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios
publicos.

e OES5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando a todas las personas.

e OE6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

e OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.



Cabe destacar que, para la generacién de los objetivos estratégicos se han considerado los factores
ambientales sobre los cuales se debe evaluar la incidencia del PTMAAL, dispuestos en la Ley 7/2007, de 9 de
julio de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, que son:

e Lapoblaciény la salud humana.

e Labiodiversidad, prestando especial atencién a las especies y habitats protegidos en virtud de la Directiva
92/43/CEE y la Directiva 2009/147/CEE.

e Latierra, el suelo, el agua, el aire y el clima.

e Los bienes inmateriales, el patrimonio cultural y el paisaje.

e La interaccion entre los factores de poblacién y salud humana y los bienes, patrimonio cultural y el
paisaje.

10.3. Lineas estratégicas

Las lineas estratégicas (LE) son los enfoques necesarios para conseguir alcanzar los objetivos estratégicos
planteados con anterioridad. Se formulan, a continuacion, las lineas estratégicas del Plan:

» LE1. Mejora de las infraestructuras y vehiculos del sistema de transporte metropolitano.
» LE2. Mejora de las operaciones y el mantenimiento del sistema de transporte metropolitano.

» LE3. Mejora de la organizacion del sistema de transporte metropolitano.

En el marco del Plan, estas lineas estratégicas se han desarrollado en programas de actuaciones y se han
priorizado atendiendo a los siguientes criterios:

— Que sean adecuadas a la misién y a los valores.

— Elimpacto que ejercen en las personas destinatarias o beneficiarias.

— El costey el plazo temporal.

— Los riesgos que la estrategia entrafia. Hay que buscar un posicionamiento éptimo, esto significa que
desde la organizacidn se estan ofreciendo servicios que se ajustan a las prioridades de los beneficiarios y
los realiza con experiencia, capacidades y recursos adecuados.

10.4. Definicion de escenarios

Para definir las alternativas/escenarios del plan, se procede a sintetizar los analisis llevados a cabo con
anterioridad en relacidn con los objetivos estratégicos. Mediante este procedimiento se pretende obtener
medidas encaminadas a mejorar el sistema de transporte en el ambito y comprobar si existe disyuntiva o no
entre alguna medida para generar diferentes alternativas o escenarios.

OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y consumo de energia (mitigacion del cambio
climatico)

Valores objetivo:

» Reduccidn de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2020 y
2030. (Fuentes: Ley 8/2018 de Cambio Climatico de Andalucia, PAAC y Plan Nacional de Energia y Clima).
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» Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, como minimo el 39,5%, excluyendo
los usos no energéticos. (Fuentes: PAACy Plan Nacional de Energia y Clima).

» Objetivos minimos de contratacién publica del 45% de la flota de los autobuses tienen que ser vehiculos
limpios para un primer periodo (2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030). (Fuente: Directiva
(UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo de 20 de junio de 2019 por la que se modifica la
Directiva 2009/33/CE relativa a la promocién de vehiculos de transporte por carretera limpios y
energéticamente eficientes.)

Con respecto al objetivo OE1, se detallan algunos andlisis realizados, los resultados obtenidos y sus medidas
correctoras asociadas.

Analisis \ Resultados Medidas

L L Politicas enfocadas a disminuir el uso
Elevado indice de motorizacion,
especialmente en municipios con
una baja densidad.

e L del vehiculo privado y hacerlo mas
Indice de Motorizacion P y

sostenible (reducir emisiones del
vehiculo privado).

. . , . Regulacién e incentivacion del uso e
Distintivo ambiental del | Parque de vehiculos antiguo, con el g

parque vehicular 73,3% sin distintivo ambiental o B. | IMmPlantacién de nuevos modos de
transporte eléctricos.

Fomento de los desplazamientos en
modos sostenibles frente al vehiculo
privado.

Alta participacion del vehiculo

Reparto modal privado (63,2%).

El 70% de los viajes se concentran | Establecimiento de zonas de bajas
Distribucion de viajes en el | entre los municipios de Almeria, El | emisiones en las principales ciudades
area metropolitana Ejido y Roquetas de Mar. Destaca | ge| 4mbito (Almeria, El Ejido y
Almeria con un 38,46%.

Roquetas).
Autosuficiencia de los tres grandes
municipios del ambito
Autocontencién de los | (autocontencion superior al 60%).
municipios en el ambito Mayor parte del resto de | Sistema de transporte publico

poblaciones dependen de alguno de | coordinado y eficaz, que dé respuesta
estos municipios. atodas las dependencias de movilidad
y corredores de mayor demanda.

Se da un reparto de las
Relacién de viajes en el | dependencias entre estos tres
ambito municipios y el resto de nucleos del
ambito.

Concentracion de servicios en El
Polos de | Ejido, Roquetas y, especialmente,
generacion/atraccion Almeria. Las dreas industriales se

localizan principalmente alrededor

Establecimientos de zonas de bajas
emisiones en las ciudades de Almeria,
El Ejido y Roquetas de Mar.




de la A-7, en la periferia de los
nucleos de poblacién.

Valores mejorables en toda el area
Calidad del aire del ambito | Metropolitana de Almeria.

Niveles O3>VLA.

Medidas encaminadas a reducir los
desplazamientos en vehiculo privado.

Mejora el sistema de transporte

El crecimiento del ambito se .ce.ntcra publico, para fomentar su uso frente
sobre todo en los municipios | g| yehiculo privado.

situados a menos de 20km de
Almeria, y zonas de costa. Destaca
la evolucién de Roquetas de Mar.

Urbanismo del ambito
Necesidad de crear una red de

estacionamientos periféricos “park
and ride”

OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas climaticas
(adaptacion al cambio climatico)

Con respecto al objetivo OE2, se detallan algunos analisis realizados, los resultados obtenidos y sus medidas
correctoras asociadas.

Resultados Medidas

Analisis

Existen condicionantes fisicos en el | Crear una red de itinerarios
Condicionantes fisicos para | ambito, tanto naturales como | ciclopeatonales que salven los
la movilidad artificiales, que crean barreras para | condicionantes fisicos y mitiguen los

la movilidad ciclopeatonal. efectos del cambio climatico.

Las dreas  susceptibles de | Hay que tener en cuenta donde se

inundabilidad son los cauces y | ubican para no disminuir su seccién ni
arroyos del ambito.

Areas  susceptibles de

inundabilidad
limitar el paso del agua.

OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido, y minimizar los efectos negativos de la
movilidad en el medioambiente

Con respecto al objetivo OE3, se detallan algunos analisis realizados, los resultados obtenidos y sus medidas
correctoras asociadas.

Medidas

Resultados
Necesidad de reducir las emisiones
en el ambito.

Analisis
Niveles de emisiones

Reduccion del uso del vehiculo
El trafico de vehiculos es el causante privado.
del 75-80% de la contaminacion

acustica urbana.

Niveles de ruido

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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OEA4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios
publicos

Con respecto al objetivo OE4, se detalla un andlisis realizado, el resultado obtenido y su medida correctora
asociada.

Medida
Los titulares de las vias, asi como la
DGT, estan actuando sobre este
objetivo.

Resultado

Analisis

Los titulares de las vias actiian sobre
TCA y puntos negros. Los factores
concurrentes de los accidentes son | Mejora en la conservacidon de lared de
debidos al factor humano. infraestructura.

Accidentalidad en el ambito

Campaiias de concienciacion.

OES5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando a todas las personas

Con respecto al objetivo OES5, se detallan algunos andlisis realizados, los resultados obtenidos y sus medidas
correctoras asociadas.

Analisis Resultados Medidas
Accesibilidad ciclopeatonal | No  todos los polos  de . .
s, C Mejora de la red ciclopeatonal para
a los polos de | generacidén/atraccién cuenta con

llegar a los polos de

generacidn/atraccion accesibilidad ciclopeatonal.

generacidn/atraccion, asi como a los

Existen municipios susceptibles de
vincularse mediante transporte no
motorizado.

) nucleos conurbados.
Nucleos conurbados

Sistema de préstamo de bicicletas.

Existencia de grandes corredores de
transporte publico sin
intercambiadores.

fiedl do irereearie pillie Mejora de la intermodalidad y el

acceso al transporte publico.

La mayoria de las zonas pobladas
Cobertura de transporte | del &mbito cuentan con parada de

publico transporte publico a menos de
500m. servicios.

Fomento del transporte publico en
aquellas zonas con peor cobertura de

OE6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano

Con respecto al objetivo OE6, se detalla un analisis realizado, el resultado obtenido y su medida correctora
asociada.

Analisis Resultado Medida

El sistema de transporte publico | Mejora del sistema de transporte
metropolitano presenta un ratio de | publico para captar a un mayor
nuimero de personas usuarias.

Sostenibilidad financiera
cobertura mejorable.




OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano

Con respecto al objetivo OE7, se detalla un andlisis realizado, el resultado obtenido y su medida correctora
asociada.

Analisis
Asequibilidad del sistema | La capacidad de pago de una
de transporte | personas usuaria es menor que en Amp||ac|(’)n del sistema tarifario.

Resultado

metropolitano otras areas similares.

Analisis clave

Analisis Resultado Medida
Numero de lineas y paradas
similares que en otras areas

metropolitanas.

Bajo cumplimiento con los
horarios de paso en paradas
intermedias.

Mejora de la red de transporte
Evaluacién del sistema de publico.

transporte publico DISYUNTIVA EN CUANTO A LA

Sélo el 2,24% de los trayectos se | oRGANIZACION DEL SISTEMA.
realizan con trasbordos y siempre

cuenta con el urbano de Almeria
como uno de los sistemas de
transporte.

Demanda, frecuencia y velocidad

comercial mejorable.
. . Mejora en la calidad de la red de
Lmeas. con bajo indice de | transporte publico y en el servicio
captacion. ofrecido.

Transporte publico interurbano

Ocupacion ~ media  de  los | pejora de la informacién en el
autobuses interurbanos es de transporte publico.

15,8 personas
viajeras/expedicion.

La velocidad comercial media de
los autobuses de Almeria es
similar a las de otras ciudades
andaluzas.

Transporte publico urbano

Problemas de congestién en la A-
7, principalmente en los accesos a
Almeria, El Ejido y Roquetas.

Priorizacién de la circulacion para
el transporte publico.

Evaluacion del sistema de
transporte privado

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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A partir de los resultados obtenidos en el diagndstico se han estructurado los diferentes escenarios basados
en los Objetivos Especificos y las Lineas Estratégicas nombradas en el anterior capitulo. Asi pues, los
escenarios estan formados por una serie de programas de actuacién que estdn enmarcados dentro de las
Lineas Estratégicas. En total encontramos los siguientes 4 escenarios:

- Escenario 1: Actuaciones ya aprobadas para su ejecucion.

- Escenario 2: Servicio maritimo entre Almeria y Roquetas de Mar.

- Escenario 3: Mejora del transporte ferroviario en los ejes de Almeria - Bajo Andarax y Poniente —
Almeria.

- Escenario 4: Creacidon de una red de transporte publico por carretera de altas prestaciones.

El primero de los escenarios (escenario 1) se define a partir de la implementacién de las actuaciones en
materia de movilidad sostenible y en linea con los objetivos estratégicos de este Plan ya aprobadas para ser
ejecutadas por las distintas administraciones y actores del ambito de estudio.

Tras la realizacion del analisis y diagndstico, se definen tres escenarios adicionales (escenarios 2, 3y 4). La
diferencia entre las alternativas 2, 3 y 4 reside en el modo de transporte sostenible principal o clave que se
quiere potenciar en mayor medida: el transporte maritimo, el ferrocarril y el transporte publico por
carretera, respectivamente.

Los escenarios se estructuran en base a un modo de transporte sostenible principal, pero la medida clave
de cada uno de los escenarios (remarcadas en verde en el listado de actuaciones del escenario) esta
acompafada por una serie de actuaciones complementarias que apareceran en todos los escenarios.

Las actuaciones complementarias pese a compartir nombre y naturaleza el dimensionamiento de cada una
de ellas varia para adaptarse a las necesidades de cada uno de los escenarios. La existencia de actuaciones
similares se debe a que son actuaciones que fomentan, independientemente del escenario, la consecucién
de los objetivos de desarrollo sostenible. Por tanto, es necesario desarrollarlas en el PTMAAL
independientemente de cual sea el escenario seleccionado.

Algunas de ellas pueden presentar variaciones de dimensionamiento o de ubicacién para adaptarse a las
exigencias del escenario al que pertenecen (subrayadas en el listado de actuaciones del escenario). A
continuacién, se representa un diagrama de flujo que muestra los objetivos estratégicos (OEi), las lineas
estratégicas (LEi) y los escenarios planteados (Ei) del PTMAAL
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A continuacidn, se representa un diagrama de flujo que muestra los objetivos estratégicos (OEi), las lineas estratégicas (LEi) y los escenarios planteados (Ei) del PTMAAL:

OBJETIVOS ESTRATEGICOS — LINEAS ESTRATEGICAS —> ESCENARIOS

OE1l. Reducir las emisiones de gases de efecto

invernadero y el consumo energético (mitigacion del
cambio climatico)

OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte
metropolitano respecto a las amenazas climaticas
(adaptacion al cambio climatico).

OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire
y ruido, y minimizar los efectos negativos de la movilidad
en el medioambiente.

OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de
violencia y acoso en el transporte y los espacios publicos.

OE5. Mejorar la  accesibilidad  metropolitana,
considerando la perspectiva de género y las PMR.

OE6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de
transporte metropolitano.

OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de
transporte metropolitano.

; Principales lineas de accidon que se proponen para
i alcanzar los objetivos. Todas son de obligado
i cumplimiento.

i Ninguna linea estratégica tiene mas importancia que

i otra, estan interrelacionadas (los objetivos vy
i resultados de una influyen en otra).

»LE1. Mejora de las infraestructuras y vehiculos del
sistema de transporte metropolitano.

»LE2. Mejora de las operaciones y el mantenimiento
del sistema de transporte metropolitano.

»LE3. Mejora de la organizacién del sistema de
transporte metropolitano.

: leerentes proyecciones del horizonte del Plan,
: lo que los hace excluyentes entre si.

: La decisién de tomar uno de los escenarios es
: posterior, tras el andlisis coste beneficio vy :
. teniendo en cuenta el horizonte temporal. :

Escenario 1: Actuaciones ya aprobadas para su
ejecucion.

Escenario 2: Servicio maritimo entre Almeria y
Roquetas de Mar.

Escenario 3: Servicio de altas prestaciones
ferroviarias en los ejes de Almeria — Bajo
Andarax y Almeria — Poniente.

Escenario 4: Creacion de una red de transporte
publico metropolitano por carretera de altas
prestaciones.
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Escenario 1: Actuaciones ya aprobadas para su ejecucion

Actuaciones propuestas por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA);
consideradas ejecutadas en el aiio horizonte:

- Laampliacién del tercer carril se localizara entre los enlaces 429 (término municipal de Roquetas
de Mar) y 438 (término municipal de Almeria), de la autovia A-7. La longitud del tramo objeto
del estudio, segun su definicion geométrica entre los citados enlaces es de un total de 9,46
kildmetros.

Actuaciones propuestas por el Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicién
energética.); consideradas ejecutadas en el afio horizonte.
- En 2023 todas las ciudades con mas de 50.000 habitantes, y aquellas con mdas de 20.000

habitantes cuyos informes de calidad de aire sean negativos, tendran que tener una zona de

bajas emisiones (ZBE). Es lo que se refleja en el articulo 14.3 de la Ley de Cambio Climatico y
Transicion Energética. En el dmbito existen tres localidades con mds de 50.000 habitantes
Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar

Actuaciones propuestas por el Ayuntamiento de Roquetas de Mar; consideradas ejecutadas en el afio
horizonte.
- El Ayuntamiento de Roquetas de Mar ha expuesto a informacién publica Proyecto de Servicio

Publico de Transporte Regular de Viajeros por Carretera, del cual se prevé que se licite dentro
del horizonte del Plan.

ACTUACIONES CONSIDERADAS EN EL ESCENARIO 1 A
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Escenario 2: Servicio maritimo entre Almeria y Roquetas de Mar

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA

VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

Programas de actuacion relacionados con la LE1: Mejora de las infraestructuras y vehiculos del transporte metropolitano.
1. Mejoray ampliacidn de aceras.

2. Implantacién de una red ciclopeatonal segura:

2.1. Propuesta de itinerarios ciclistas

2.2. Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP

3. Disminucién de plazas de aparcamiento en superficie acompafiada de la creacidn de aparcamientos para dar cabida a
las dos medidas anteriores.

Eliminacidén/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre areas conurbadas.
Mejora del arbolado y zonas de sombra.

Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride).

Creacién de infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos y de combustibles bajos en carbono.

Renovacidn de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).

w K N o U &

Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: vehiculos y paradas.
10. Renovacion del parque vehicular privado.

11. Reduccién de la vulnerabilidad de la infraestructura del transporte respecto del cambio climatico.

Programas de actuacion relacionados con la LE2: Mejora de las operaciones y el mantenimiento del transporte
metropolitano.

12. Ampliacién de las Zonas de Bajas Emisiones en Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, y medidas asociadas.
13. Regulacién del estacionamiento.
14. Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple:
14.1. Necesidades de las mujeres
14.2. Nuevas herramientas de ayuda para la gestidn y explotacion de los servicios de transporte publico.
14.3. Mejorar la coordinacién de horarios de entrada y salida en los centros de trabajo y estudios.
14.4. Implementar servicios de transporte publico.
15. Mejora de la intermodalidad en el transporte publico.
16. Control del transporte publico e informacidn a la persona usuaria de transporte publico en tiempo real.
17. Medidas de conservacién y operativas para reducir la vulnerabilidad al cambio climatico.

18. Creacién de un servicio maritimo de conexion entre los puertos de Almeria, Aguadulce y Roquetas de Mar.

Programas de actuacion relacionados con la LE3: Mejora de la organizacion del transporte metropolitano.
19. Revisidn del marco tarifario, integracién billetes y medios de pago.

20. Establecer un marco legal para la implantacion de Zonas de Bajas Emisiones.

21. Mejora de la coordinacién entre los distintos organismos a cargo de la movilidad (Junta, Consorcio, ayuntamientos, empresas operadoras

del transporte publico).
22. Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones.

23. Medidas de fomento del uso de la bicicleta.

24. Medidas de fomento para la movilidad colaborativa.

25. Creacidn de nuevas Areas de Prestacién Conjunta de Taxis.

26. Marco comun de la movilidad de mercancias y la carga y descarga en el drea metropolitana.
27. Medidas para mejorar la seguridad en los desplazamientos hacia/desde los invernaderos.

28. Nuevo mapa concesional de transporte publico

MODO DE TRANSPORTE SOSTENIBLE PRINCIPAL DEL ESCENARIO 2
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Escenario 3: Implantacion de un servicio de altas prestaciones ferroviarias en los ejes Almeria — Bajo Andarax y Almeria — Poniente

Programas de actuacidon relacionados con la LE1l: Mejora de las infraestructuras y vehiculos del transporte 19. Puesta en servicio de un servicio de altas prestaciones ferroviarias.

metropolitano.
1. Mejoray ampliacion de aceras.

2. Implantacién de una red ciclopeatonal segura:

2.1. Propuesta de itinerarios ciclistas

2.2. Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP

3. Disminucién de plazas de aparcamiento en superficie acompafiada de la creacidn de aparcamientos para dar cabida a las
dos medidas anteriores.

Eliminacién/reduccion de barreras que dificultan la movilidad en modos activos entre areas conurbadas.
Mejora del arbolado y zonas de sombra.

Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride).

Creacidn de infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos y de combustibles bajos en carbono.

Renovacidn de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).

w K N o U &

Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: vehiculos y paradas.

10. Renovacion del parque vehicular privado.

11. Reduccidén de la vulnerabilidad de la infraestructura del transporte respecto del cambio climatico.
12. Mejora de la conexidn por ferrocarril en los ejes de Almeria- Bajo Andarax y Poniente - Almeria:
12.1. Mejora de las estaciones ferroviarias existentes.

12.2. Creacion de nuevas estaciones y paradas.

12.3. Creacion de nuevos corredores y servicios metropolitanos de altas prestaciones ferroviarias.

Programas de actuacion relacionados con la LE2: Mejora de las operaciones y el mantenimiento del transporte
metropolitano.

13. Ampliacién de las Zonas de Bajas Emisiones en Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, y medidas asociadas.
14. Regulacion del estacionamiento.
15. Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple:
15.1. Necesidades de las mujeres
15.2. Nuevas herramientas de ayuda para la gestidn y explotacion de los servicios de transporte publico.
15.3. Mejorar la coordinacién de horarios de entrada y salida en los centros de trabajo y estudios.
15.4. Implementar servicios de transporte publico.
16. Mejora de la intermodalidad en el transporte publico.

17. Control del transporte publico e informacidn a la persona usuaria de transporte publico en tiempo real.
18. Medidas de conservacién y operativas para reducir la vulnerabilidad al cambio climatico.

Programas de actuacion relacionados con la LE3: Mejora de la organizacién del transporte metropolitano.
20. Revision del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago.
21. Establecer un marco legal para la implantacién de Zonas de Bajas Emisiones.

22. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la movilidad (Junta, Consorcio, ayuntamientos, empresas
operadoras del transporte publico).

23. Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones.

24. Medidas de fomento del uso de la bicicleta.

25. Medidas de fomento para la movilidad colaborativa.

26. Creacidn de nuevas Areas de Prestacion Conjunta de Taxis.

27. Marco comun de la movilidad de mercancias y la carga y descarga en el drea metropolitana.
28. Medidas para mejorar la seguridad en los desplazamientos hacia/desde los invernaderos.

29. Nuevo mapa concesional de transporte publico
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Escenario 4: Creacion de una red de transporte publico metropolitano por carretera de altas prestaciones

Programas de actuacion relacionados con la LE1: Mejora de las infraestructuras y vehiculos del transporte metropolitano. Programas de actuacion relacionados con la LE3: Mejora de la organizacion del transporte metropolitano.

1. Mejoray ampliacion de aceras. 20. Revisidén del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago.
2. Implantacién de una red ciclopeatonal segura: 21. Establecer un marco legal para la implantacién de Zonas de Bajas Emisiones.
2.1. Propuesta de itinerarios ciclistas 22. Mejora de la coordinacidén entre los distintos organismos a cargo de la movilidad (Junta, Consorcio, ayuntamientos, empresas

operadoras del transporte publico).
2.2. Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP P P P )

T . - o L . . 23. Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones.
3. Disminucién de plazas de aparcamiento en superficie acompafiada de la creacién de aparcamientos para dar cabida a las

dos medidas anteriores. 24. Medidas de fomento del uso de la bicicleta.
4. Eliminacidn/reduccion de barreras que dificultan la movilidad en modos activos entre areas conurbadas. 25. Medidas de fomento para la movilidad colaborativa.
5. Mejora del arbolado y zonas de sombra. 26. Creacidn de nuevas Areas de Prestacién Conjunta de Taxis.
6. Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride). 27. Marco comun de la movilidad de mercancias y la carga y descarga en el drea metropolitana.
7. Creacion de infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos y de combustibles bajos en carbono. 28. Medidas para mejorar la seguridad en los desplazamientos hacia/desde los invernaderos.
8. Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones). 29. Nuevo mapa concesional de transporte publico
9. Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: vehiculos y paradas.
MODO DE TRANSPORTE SOSTENIBLE PRINCIPAL DEL ESCENARIO 4
10. Renovacioén del parque vehicular privado. A
11. Reduccién de la vulnerabilidad de la infraestructura del transporte respecto del cambio climatico. LI Nicleos urbanos &4
BUS VAO - Plataforma reservada Tabernas
12. Creacién de una red de transporte publico de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacidon para el W Lineas Exprés
transporte pblico. —(:)— Intercambiadores de transporte
12.1. Plataformas reservadas: carriles Bus y carriles Bus-VAO. -$- Puntos de intercambio
Santa Fe de MondUjar
. . . .z s . %
12.2. Medidas de priorizacion semafdrica 3 5
., = "
- . . . . . . Ih Imeri 5 Rioja
13. Implantacién de dreas intermodales (intercambiadores de transporte y puntos de intercambio) Altiara de Almeria Ga%%r Ao
t
Programas de actuacion relacionados con la LE2: Mejora de las operaciones y el mantenimiento del transporte 1 Benahadwﬁ’ <Pechina &
. &
metropolitano. o
14. Ampliacion de las Zonas de Bajas Emisiones en Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, y medidas asociadas. : : e
15. Regulacién del estacionamiento. <
L. L Berjar e
16. Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple: ‘ﬁ’f
16.1. Necesidades de las mujeres Dalias
¥y
16.2. Implantacion de nuevos servicios de autobus de altas prestaciones (lineas exprés)
El Ejido
16.3. Nuevas herramientas de ayuda para la gestidn y explotacion de los servicios de transporte publico. Vi B i N
) B s % ‘¢i /‘;’é” s aio T | Roguetas de Mar
16.4. Mejorar la coordinacidn de horarios de entrada y salida en los centros de trabajo y estudios. > é- 11?‘4"“ Baldredta oS S Mojgﬁer‘ai?‘\' Fiat
=5 L4 1€ b ‘ A
16.5. Implementar servicios de transporte publico. Adra \\ i
2 =
17. Mejora de la intermodalidad en el transporte publico. o % <%
O g \\\
s . ., . . . * )
18. Control del transporte publico e informacion a la persona usuaria de transporte publico en tiempo real. ¥
19. Medidas de conservacién y operativas para reducir la vulnerabilidad al cambio climatico. 0 5 10 km
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10.5. Metodologia para la evaluacién de alternativas

A partir de los resultados del diagnéstico realizado, se han definido los diferentes escenarios, correspondiente
cada uno de ellos a una alternativa, en base a los Objetivos Estratégicos (OE) y las Lineas Estratégicas (LE)
establecidas. Asi pues, los escenarios estdn formados por una serie de programas de actuacién que estan
enmarcados dentro de las Lineas Estratégicas propuestas para el PTMAAL. En total encontramos los siguientes
4 escenarios:

Escenario 1: Actuaciones ya aprobadas para su ejecucion.
Escenario 2: Servicio maritimo entre Almeria y Roquetas de Mar.
Escenario 3: Implantacién de un servicio de altas prestaciones ferroviarias en los ejes Almeria — Bajo
Andarax y Almeria - Poniente

o Escenario 4: Creacién de una red de transporte publico metropolitano por carretera de altas
prestaciones

Los escenarios se estructuran en base a un modo principal de transporte sostenible, respaldado por una serie
de medidas clave para potenciar el modo de transporte seleccionado. Estas medidas clave estan
acompafiadas por una serie de actuaciones complementarias que aparecen en todos los escenarios, pero
varian y se adaptan a cada uno de los escenarios, presentando variaciones de dimensionamiento o ubicacién
para ajustarse a las exigencias y necesidad del escenario al que pertenecen.

De acuerdo a la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, en los planes y
programas se debe incluir un examen de alternativas técnicamente y medioambientalmente viables,
abordando en el analisis los potenciales impactos de cada una de ellas y presentando razonadamente la
solucidn finalmente adoptada.

Para ello se realizara un analisis multicriterio mediante el método PATTERN, analizando cada uno de los
escenarios definidos anteriormente. Se ha decidido hacer uso de este método ya que permite tener en cuenta

variables con diferentes unidades de medida, como emisiones contaminantes (Tn/afio) o tiempos de
recorrido (h).

El proceso a seguir es el siguiente:

1. Establecimiento de los criterios cuantitativos y cualitativos que permitan una comparacién entre los
escenarios basados en los factores de la ley GICA como con los objetivos generales del PTMAAL.

2. Valoracién y ponderacién de cada criterio. Se dara una puntuacién entre 0y 1 a cada uno, siendo O el
escenario peor valorado y 1 el mejor.

3. Se adjudicaran pesos a cada criterio, segun factores de la ley GICA como con los objetivos generales
del PTMAAL.

4. Finalmente, considerando las puntuaciones y los pesos, se obtendra una valoracidn final para cada
escenario/alternativa. El que obtenga mayor puntuacién sera el elegido para llevarse a cabo.

10.5.1. Definicion de criterios

Para el primer paso en este proceso se ha recurrido nuevamente a la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental. Por una parte, se estable que las alternativas deberan tener en cuenta los

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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objetivos estratégicos (OE) de aplicacion al plan o programa, con el fin de prevenir o minimizar los efectos
adversos sobre el medio ambiente. Por otra, se mencionan los factores ambientales sobre los cuales se debe
evaluar la incidencia del PTMAAL.

Por ello, partiendo de los objetivos estratégicos del Plan, se establecen los siguientes criterios:

OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del
cambio climatico).

1. Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (CO; equivalente)
2. Consumo de energia

OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas
climaticas (adaptacion al cambio climatico).

3. Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas climdticas

OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.

4. Calidad del aire
5. Contaminacién acustica

OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los
espacios publicos.

6. Accidentalidad

7. Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios publicos

OES5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando a todas las personas.

8. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles
9. Tiempos de recorrido
10. Accesibilidad para las personas al transporte publico y en el espacio urbano

OEG6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

11. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de operacidén y mantenimiento

OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

12. Asequibilidad del sistema de transporte

Ademas, para evaluar la incidencia del PTMAAL sobre los factores ambientales establecidos en la Ley GICA,

también se utilizardn algunos de los criterios recién definidos. Se detallan a continuacién los factores y su
relacién con estos criterios:

e Lapoblaciony la salud humana:

La poblacidon es tenida en cuenta en practicamente todos los criterios, ya que es la principal
afectada/beneficiada por las actuaciones. Ademas, se presta especial atencion a la salud de las personas
y su calidad de vida. Se relaciona con los siguientes criterios:
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Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (CO, equivalente): Los GEI debidos al transporte provocan

una aceleracién del cambio climatico, lo cual, al aumentar la temperatura global entre otros aspectos,
afecta negativamente a la salud de las personas y su calidad de vida.
Consumo de energia: el consumo de combustible, o de energia eléctrica en el caso de los vehiculos

eléctricos, implica una emisién de GEIl asi como de emisiones contaminantes, lo que afecta
directamente a la salud de las personas.

Calidad del aire: la contaminacion atmosférica es una consecuencia del aumento del transporte por
carretera. Unos niveles altos de exposicidon pueden causar diversas enfermedades como: infecciones
respiratorias, cardiacas, derrames cerebrales o cancer de pulmén.

Contaminacién acustica: el ruido excesivo y constante pueden provocar problemas de salud humana

como dolor de cabeza, sordera, estrés, insomnio o reduccion en la capacidad de la concentracion.
Accidentalidad: un accidente de trafico puede provocar diversas consecuencias, como las lesiones
fisicas y psicoldgicas, dafios patrimoniales, o incluso consecuencias legales, lo que afecta
directamente a la poblaciéon y su salud.

Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios publicos: los incidentes de

violencia y acoso los sufren directamente las personas usuarias del transporte publico y los peatones.
Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles: son las personas usuarias del transporte

publico y la demanda potencial las que se veran beneficiadas.
Tiempos de recorrido: un menor tiempo de recorrido en los desplazamientos implica una mayor

calidad de vida en la poblacion.
Accesibilidad para las personas al transporte publico v en el espacio urbano: se busca la no

discriminacidn entre la poblacidn a la hora de la utilizacion del transporte publico.
Ratio Ingresos por tarifas/Costos de operacidn y mantenimiento: se busca asegurar la sostenibilidad

econdmica del transporte publico, lo que beneficiard a todas las personas usuarias y demanda
potencial.
Asequibilidad del sistema de transporte: se quiere asegurar la asequibilidad del sistema de transporte

para todas las personas usuarias.

La biodiversidad, prestando especial atencion a las especies y habitats protegidos en virtud de la
Directiva 92/43/CEE y la Directiva 2009/147/CEE:

Para evaluar la afeccién que se pueda dar a la biodiversidad, ademas de algunos de los criterios ya

definidos, se incluira un nuevo criterio que sera la Ocupacion del suelo, teniendo en cuenta las nuevas

actuaciones que impliquen una ocupacién de terreno, como puede ser el nuevo servicio ferroviario. Los

criterios que se tendran en cuenta seran:

Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas climaticas: con este criterio se mide

como de preparado esta el sistema de transporte frente al cambio climatico y otras amenazas. Si no
estd en condiciones dptimas, eventos extremos climaticos podrian provocar desprendimiento de
materiales y escombros con su respectiva contaminacion del suelo y/o rios, y afeccion a la faunay la
flora.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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Calidad del aire: la contaminacidén atmosférica genera una alteracion de los ecosistemas, pérdida de

la biodiversidad y dafos fisicos a los cultivos agricolas, los bosques y las plantas, ademas de frenar su
crecimiento.
Contaminacion acustica: el ruido puede afectar a la biodiversidad hasta el punto de alterar el ciclo

reproductivo de la fauna y el equilibrio de los ecosistemas silvestres, provocando que las especies
depredadoras acaben marchandose en busca de otro habitat y, por consecuencia, sus presas crezcan
fuera de control llegando a incluso a alterar la vegetacion y flora de una determinada zona.
Ocupacién del suelo: la ocupacién de terrenos puede provocar un efecto barrera fragmentando los

habitats, asi como una pérdida de permeabilidad ecoldgica.
Accidentalidad: un accidente puede implicar un atropello de la fauna.
Facilidad de acceso a modos de transporte sostenible: si se facilita el acceso a modos de transporte

sostenible, se reducira el uso del vehiculo privado, mejorando asi la calidad atmosférica y acustica,
favoreciendo la biodiversidad.

La tierra, el suelo, el agua, el aire y el clima:

La tierra, el suelo, el agua, el aire y el clima también se ven beneficiados/afectados por diversas

actuaciones, ya sea por nuevas ocupaciones de suelo, por la situacién de la red ciclopeatonal junto a

cauces existentes, o por las actuaciones que afecten a la mitigacion y adaptacién al cambio climatico. Para

valorar la afeccidn se tendrdn en cuenta los siguientes criterios:

Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (CO, equivalente): los GEl afectan especialmente al clima,

ya que agravan los efectos del cambio climatico.
Consumo de energia: el consumo de energia implica un consumo de recursos naturales (tierra, suelo,

agua).
Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas climaticas: con este criterio se mide

como de preparado estd el sistema de transporte frente al cambio climatico y otras amenazas. Si no
estd en condiciones éptimas, eventos extremos podrian provocar desprendimiento de materiales y
escombros con su respectiva contaminacién del suelo y/o rios (agua).

Calidad del aire: la congestién en el Area de Almeria, en especial en horas punta, es uno de los

principales causantes de la contaminacién atmosférica. Con las diferentes medidas planteadas en los
escenarios se pretende mejorar este aspecto.
Contaminacidén acustica: el ruido excesivo y constante también afecta negativamente a la calidad del

aire.
Ocupacién del suelo: las actuaciones que impliquen una ocupacion de terreno tendran una afeccién

directa a la tierra y al suelo. Ademas, en la creacién y mejora de la red ciclopeatonal el agua también
se podra ver afectada al situarse colindantes a cauces sobre caminos existentes.
Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles: si se facilita el acceso a modos de transporte

sostenible, se reducira el uso del vehiculo privado, mejorando asi la calidad del aire y disminuyendo
los efectos del cambio climatico.
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Los bienes materiales, el patrimonio cultural y el paisaje:

Los impactos sobre el patrimonio histérico tienen dos perspectivas. Por un lado, a través de la

planificacién de la movilidad se puede conseguir que el patrimonio cultural sea mds accesible para la

poblacién y el turismo vy, por otro, la mejora de la calidad del aire consigue un mejor mantenimiento de

dicho patrimonio. Ademas, el paisaje se podra ver afectado por ciertas actuaciones.

Por ello, para incluir este factor dentro de la evaluacion se utilizaran los criterios relacionados con la

accesibilidad metropolitana, la contaminacién atmosférica y la ocupacion de terrenos, como son:

Calidad del aire: una mala calidad del aire puede provocar una degradacidn en el patrimonio cultural,
con una recesion de la piedra al producirse una disolucidn de los carbonatos, un ennegrecimiento de
materiales, una corrosion de metales, etc.

Ocupacién del suelo: algunas actuaciones pueden conllevar una afeccion al paisaje, como puede ser

la nueva infraestructura ferroviaria.
Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles: facilitando el acceso a modos de transporte

sostenible se facilita también la accesibilidad al patrimonio histérico y cultural.
Tiempo de recorrido: al igual que el criterio anterior, un menor tiempo de recorrido facilitara el acceso

al patrimonio.
Accesibilidad para las personas al transporte y en el espacio urbano: consiguiendo una mejor

accesibilidad al transporte y al espacio urbano también se consigue una mejor accesibilidad al
patrimonio.

Estas relaciones entre los criterios seleccionados y los factores ambientales de la Ley GICA se pueden ver en

la tabla mostrada en la siguiente pagina.

10.5.2. Explicacion del cdlculo de indicadores

Una vez establecidos todos los criterios, se dividen en tres bloques para una mejor comprensién y para

establecer los pesos con mayor facilidad:

VARIABLES AMBIENTALES:

VAL. Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (CO, equivalente): se calcula el didxido de carbono

(CO2) equivalente debido al consumo de combustible de los vehiculos, asi como el CO; que provoca
la creacion de la energia que consumen los vehiculos eléctricos.
VA2. Consumo de energia: se calcula la energia consumida por los vehiculos, ya sean ligeros, pesados

o autobuses. Se tiene en cuenta tanto los vehiculos de combustién como los eléctricos.
VA3. Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas climaticas: se evalta la

capacidad de adaptacion del transporte al cambio climatico para cada escenario.
VAA4. Calidad del aire: se tendran en cuenta las emisiones derivadas del transporte que afecten a la

salud de las personas, es decir, las que contribuyan a aumentar los niveles de ozono (0s), de didxido
de nitrégeno (NO,), y las particulas en suspensidn (PM).
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VAS. Contaminacién acustica: se estudian las emisiones de ruido relacionadas con el transporte en

cada escenario.
VAG6. Ocupacidn del suelo: se compara la superficie de suelo ocupada por las nuevas actuaciones que

impliqguen ocupacidn de terreno.

VARIABLES FUNCIONALES Y SOCIALES:

VFS1. Accidentalidad: a mayor uso del vehiculo, existird mayor probabilidad de accidente, lo que

implica mas muertes, heridos y costes sociales, por ello se valorard negativamente el uso de este
modo.
VFS2. Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios publicos: en funcion

del escenario y de las medidas propuestas para cada uno, se evaluara el riesgo de incidentes de
violencia.
VFS3. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles: se valorard positivamente aquellas

alternativas que faciliten el acceso a otros modos de transporte distintos al transporte privado, al
igual que se valorara la facilidad en la intermodalidad.
VFS4. Tiempo de recorrido: a menor tiempo de recorrido, mejora la valoracién del escenario, ya que

implica una mejor accesibilidad a centros atractores y a equipamientos sociales como son centros
sanitarios o educativos.
VFS5. Accesibilidad para las personas al transporte publico v en el espacio urbano: se estudian las

medidas propuestas en cada escenario para mejorar la accesibilidad universal al transporte publico
sin ningun tipo de discriminacién.

VARIABLES ECONOMICAS:

VE1. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de operacidén y mantenimiento: se calcula la ratio del ingreso

estimado por los viajes en transporte publico frente a los gastos de operaciéon y mantenimiento de
los autobuses y el metro.
VE2. Asequibilidad del sistema de transporte: se asegura que el transporte sea asequible para las

personas usuarias, modificando el marco tarifario segln el escenario.
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POBLACION Y SALUD HUMANA

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA

Tabla 1. Relacidn entre los criterios seleccionados y los factores ambientales de la Ley GICA

BIODIVERSIDAD

FACTORES AMBIENTALES LEY GICA

TIERRA, SUELO, AGUA, AIRE Y CLIMA

VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

BIENES MATERIALES, PATRIMONIO Y PAISAJE

Los GEI debidos al transporte provocan una aceleracion del . .
T . Los GEI afectan especialmente al clima, ya que agravan los
1 VA1 | cambio climético, lo cual afecta negativamente a la salud - s -
efectos del cambio climatico.
humana.
El consumo de combustible, implica una emision de GEI asi L
. . El consumo de energia implica un consumo de recursos
1 VA2 | como de emisiones contaminantes, lo que afecta - . -
. naturales (tierra, suelo, agua).
directamente a la salud.
Si el sistema de transporte no estd preparado para eventos | Si el sistema de transporte no estd preparado para eventos
2 VA3 - extremos climaticos, estos podrian provocar contaminacién | extremos climaticos, estos podrian provocar contaminacién -
del suelo y/o rios, y afeccién a la fauna y la flora. del suelo y/o rios (agua).
Unos niveles altos de exposicion a la contaminacién | La contaminacién atmosférica genera una alteracién de los | La congestion es uno de los principales causantes de la | Una mala calidad del aire puede provocar una degradacion en
3 VA4 | atmosférica pueden causar diversas enfermedades como | ecosistemas, pérdida de la biodiversidad y dafios fisicos a los | contaminacion atmosférica. Con las medidas planteadas en los | el patrimonio cultural, con un ennegrecimiento de materiales,
problemas respiratorios. cultivos agricolas, entre otros. escenarios se pretende mejorar este aspecto. una corrosion de metales, etc.
. . El ruido puede afectar a la biodiversidad hasta el punto de . . » .
El ruido excesivo puede provocar problemas de salud humana ) ) o El ruido excesivo y constante también afecta negativamente a
3 VA5 alterar el ciclo reproductivo de la fauna y el equilibrio de los . . -
como dolor de cabeza, sordera, etc. ) i la calidad del aire.
ecosistemas silvestres.
La ocupacion de terrenos puede provocar un efecto barrera ., 3 o . .
. ) L La ocupacidn de terreno tendra una afeccion directa a la tierra | Algunas de las actuaciones, como puede ser la nueva
- VA6 - fragmentando los hdabitats, asi como una pérdida de . L ., L. .
. . y al suelo. infraestructura ferroviaria, implicaran una afeccién al paisaje.
permeabilidad ecoldgica.
Un accidente puede provocar diversas consecuencias, como
4 VFS1 | las lesiones fisicas y psicoldgicas, lo que afecta directamente a | Un accidente puede implicar un atropello de la fauna. - -
la poblacién y su salud.
a VES2 Los incidentes de violencia y acoso los sufren las personas
usuarias del transporte publico y los peatones.
. - Si se facilita el acceso a modos de transporte sostenible, se | Si se facilita el acceso a modos de transporte sostenible, se | Facilitando el acceso a modos de transporte sostenible se
Son las personas usuarias del transporte publico y la demanda o ) . . ) . o ) . . ) ] - . o . . .
5 VFS3 . ) . reducird el uso del vehiculo privado, mejorando asi la calidad | reducird el uso del vehiculo privado, mejorando asi la calidad | facilita también la accesibilidad al patrimonio histdrico y
potencial las que se veran beneficiadas. L. L. . T . . L .
atmosférica y acustica, favoreciendo la biodiversidad. del aire y disminuyendo los efectos del cambio climatico. cultural.
5 VES4 Un menor tiempo de recorrido implica una mayor calidad de Un menor tiempo de recorrido facilitara el acceso al
vida en la poblacién. patrimonio.
o . Consiguiendo una mejor accesibilidad al transporte y al
Se busca la no discriminacidn entre la poblaciéon a la hora de la - » . . o
5 VFS5 o, L - - espacio urbano también se consigue una mejor accesibilidad al
utilizacién del transporte publico. . .
patrimonio.
Se busca asegurar la sostenibilidad econémica del transporte
6 VE1 | publico, lo que beneficiard a todas las personas usuarias y - - -
demanda potencial.
7 VE2 Se quiere asegurar la asequibilidad del sistema de transporte
para todas las personas usuarias.

Fuente: Elaboracién propia
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10.6. Valoracion de los distintos escenarios y criterios
En los siguientes subapartados se explicard detalladamente la forma en la que cada criterio se ha tenido en

cuenta para evaluar cada uno de los escenarios, divididos en tres bloques (variables ambientales, funcionales
y sociales, y econémicas).

Para poder evaluar las diferencias entre cada alternativa y posteriormente ponderar cada factor
condicionante, es necesario puntuar cada una de ellas, en cada criterio, con una puntuacién entre Oy 1, siendo
0 la puntuacién del escenario con peor valoracién y 1 la puntuacion del mejor.

Ademas, existen datos de entrada que son necesarios para cuantificar mds de un criterio, como son los
vehiculos-kildmetro segun el tipo de carburante o la categoria Euro del vehiculo. Por ello, esto se calculara
para cada escenario previo al analisis de los diferentes criterios.

10.6.1. Tipologia de vehiculos

Segun el portal estadistico de la Direccion General de Trafico (DGT), la distribucion de vehiculos en la provincia
de Almeria para diciembre del afio 2017 era la siguiente:

Tabla 2. Distribucién del parque de vehiculos en la provincia de Almeria 2017

CARBURANTE

. . . Sin Gas Licuado
Gasolina | Eléctrico e ) Otros
especificar | de Petrdleo

TIPO DE VEHICULO Diesel Biodiesel Butano

Autobuses

Camiones hasta
3500kg
Camiones mas de
3500kg

Ciclomotores
Furgonetas

Motocicletas
Otros vehiculos

Remolques
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Teniendo en cuenta los vehiculos que nos interesan, es decir los vehiculos ligeros y los autobuses, se extrae
la siguiente distribucion segun el tipo de carburante:

Tabla 3. Resumen de la distribucidn del parque mévil en 2017

Vehiculos Ligeros Autobuses
Carburante
Diesel 240.494 55,10% 822 99,88%
Gasolina 195.812 44,86% 1 0,12%
Eléctrico 183 0,04% 0 0,00%
Total 436.489 100,00% 823 100,00%
Fuente: DGT

A partir de los porcentajes obtenidos en la tabla anterior, se estima la distribucién que se dard en 2030 (afo
de comparacion de escenarios), teniendo en cuenta que los vehiculos eléctricos aumentaran.

Por un lado, considerando que la renta media en la provincia de Almeria es menor a la estatal, se estimara
qgue en cualquiera de los escenarios el porcentaje de vehiculos eléctricos sera menor al esperado por el
Gobierno de Espafa para ese afio (un 16% y un total de 5.000.000 de vehiculos eléctricos). Ademds, este
porcentaje variard en funcién del escenario: para el escenario tendencial, ya que no se esperan granades
actuaciones, Unicamente se considerara un 3% de vehiculos eléctricos; para los escenarios 2, 3 y 4, como se
pondrdn en marcha las actuaciones propuestas, se considera un 8%.

Por otra parte, la Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019
maodifica la Directiva (UE) 2009/33/CE Parlamento Europeo y el Consejo, de 23 de abril de 2009 relativa a la
promocion de vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes establece que en
2030 se espera conseguir que el 65% de autobuses urbanos sean vehiculos limpios. Por ello se ha considerado
qgue en los 4 escenarios se cumplira este ratio para los autobuses urbanos, y en el escenario 4 se fomentara
también que los autobuses interurbanos sean limpios.

A partir de estas estimaciones se recalculan los porcentajes para los vehiculos con combustible diésel y
gasolina para el afio 2030:

Tabla 4. Nuevos porcentajes para la distribucion de vehiculos en el Escenario 1

Semirremolques

Tractores industriales

Turismos

8.007

239.271

111.199

1
Fuente: DGT

Vehiculos Ligeros Autobuses urbanos . Autobuses
Carburante interurbanos
Ne Ne %
Diesel 233.377 53,47% 288 34,96% 823 99,88%
Gasolina 190.017 43,53% 0,4 0,04% 0,4 0,12%
Eléctrico 13095 3% 535 65,00% 0 0,00%
Total 436.489 100% 823 100% 823 100%

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 5. Nuevos porcentajes para la distribucidén de vehiculos en el Escenario 2 Tabla 9. Pasajeros-kilémetro por dia en transporte publico

i o e Autobuses urbanos . Autobuses Interurbano Urbano Almeria Urbano EIl Urbano Servicio
Carburante interurbanos Almeria ejido Roquetas  maritimo
Escenario 1 (2030) 466.426 95.884 43.647 15.744
Rlesc] 233.377 53'47:" 288 34'92% 823 99'821% Escenario 2 (2030) 823.558 160.373 74.675 5.866 279
Slae:::z 1:2501197 43;/3% géi 60;)0402 0(’)4 8:;3;‘: Escenario 3 (2030) 892.599 189.590 81.781 3.816 177.901
Total 436.489 100% 823 100% 823 100% Escenario 4 (2030) 1.028.760 190.297 92.759 3.660
Fuente: Elaboracién propia

Fuente: Elaboracién propia
Con los valores de las tablas anteriores, se estima la distribucion de los kildmetros recorridos segun el tipo de
. S , . carburante para cada escenario:
Tabla 6. Nuevos porcentajes para la distribucion de vehiculos en el Escenario 3 P
Autobuses

Autobuses urbanos .
interurbanos

Vehiculos Ligeros

Carburante

% Ne 9% Escenario 1:
Diesel 233.377 53,47% 288 34,96% 823 99,88% Tabla 10. Distribucion de vehiculos para el Escenario 1
Gasolina 190.017 43,53% 0,4 0,04% 0,4 0,12%
. . Autobuses
e 34919 8% 535 65,00% 0 0,00% Carburante Vehiculos Ligeros Autobuses urbanos interurbanos
Total 436.489 100% 823 100% 823 100% % | Vehkm | % Km %
Fuente: Elaboracion propia Diesel 53,47% | 4.256.576 | 34,96% 8.833 99,96% 13.859
. o , . li 9 .465. 9 9
Tabla 7. Nuevos porcentajes para la distribucién de vehiculos en el Escenario 4 Ga’so |.na 43,53% 3.465.736 0,04% 11 0,04% 6
s Eléctrico 3,00% 238.834 65,00% 16.423 0,00% 0
S Vehiculos Ligeros Autobuses urbanos int::zr:::zs Total 100% | 7.961.146 | 100% 25.267 100% 13.865
S Fuente: Elaboracién propia
Diesel 233.377 53,47% 288 34,96% 288 34,96% Escenario 2:
Gasolina 190.017 43,53% 0,4 0,04% 0 0,04% L. ., , .
Eléctrico 34919 8% 2 35 s 00:/ 03t s OO:/ Tabla 11. Distribucién de vehiculos para el Escenario 2
(] ) (Y ’ o
A
Total 436.489 100% 823 100% 823 100% ot : Vehiculos Ligeros Autobuses urbanos int::::’:::(is Servicio maritimo
Fuente: Elaboracién propia arburamte
% Veh-km % Km % %
Teniendo estos porcentajes estimados para el afio 2030, se recurre a los modelos de transporte creados con Diesel 53,47% 3.861.224 | 34,96% 8.833 99,96% 13.845 0,00% 0
el software VISUM para cada escenario, en los cuales se modela un Dia Laborable Tipo de octubre de 2022. El Gasolina 43,53% 3.143.838 0,04% 11 0,04% 6 100% 200
A 1 0, 0, 0, 0,
modelo nos proporciona informacién, para cada alternativa, sobre los vehiculos por kilometraje recorrido en El: ctiico 8,00% 277.737 65,00% 16.423 0,00% 0 0,00% 0
un dia en las diferentes vias: Total 100% 7.221.713 100% 25.267 100% 13.851 100% 200
) Fuente: Elaboracién propia
Tabla 8. Vehiculos-kilometro por dia en transporte privado )
Escenario 3:

Vehiculos ligeros

Tabla 12. Distribuciéon de vehiculos para el Escenario 3

(veh*km)
Escenar!O Lize) 7.961.146 Vehiculos Ligeros Autobuses urbanos . Autobuses
Escenario 2 (2030) 7.221.713 Carburante interurbanos
Escenario 3 (2030) 7.322.156 % Veh-km % Km %
Escenario 4 (2030) 6.740.058 Diesel 53,47% 3.914.928 34,96% 8.833 99,96% 13.845 0,00% 0
Fuente: Elaboracion propia Gasolina 43,53% | 3.187.563 | 0,04% 11 0,04% 6 0,00% 0
Eléctrico 8,00% 585.772 65,00% 16.423 0,00% 0 100% 4.558
Ademas, para el transporte publico, se facilita el nimero de personas viajeras por kilémetro recorrido: Total 100% 7.322.156 | 100,00% 25267 100% 13.851 100% 4.558

Fuente: Elaboracién propia
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Escenario 4:

Tabla 13. Distribucion de vehiculos para el Escenario 4

Vehiculos Ligeros Autobuses urbanos . Autobuses
Carburante interurbanos
% Veh-km ) Km % Km
Diesel 50,71% 3.417.941 34,93% 8.831 34,96% 5.441
Gasolina 41,29% 2.782.913 0,07% 19 0,04% 7
Eléctrico 16,00% 1.078.409 65,00% 16.435 65,00% 10.117
Total 100% 6.740.058 100% 25.284 100% 15.565

Fuente: Elaboracién propia

Por otra parte, para el cdlculo de emisiones GEl se necesitard la distribucién de pasajeros-kildometro en
transporte publico segun el tipo de carburante:

Escenario 4:
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Tabla 17. Distribucién de vehiculos para el Escenario 4

Autobuses
Autobuses urbanos .
Carburante interurbanos
% Km % Km
Diesel 34,93% 100.140 34,96% | 359.628
Gasolina 0,07% 211 0,04% 438
Eléctrico 65,00% 186.366 65,00% | 668.694
Total 100% 286.717 100% |1.028.760

Fuente: Elaboracién propia

Finalmente, para obtener la tipologia Euro del vehiculo, y saber asi los factores de emisién que habra que
utilizar para el calculo de las emisiones contaminante y los consumos, se recurre a la antigiiedad media de los

vehiculos en la provincia de Almeria en diciembre de 2017 (DGT):

Tabla 18. Antigliedad del parque vehicular en la Provincia de Almeria (2017)

Antigiiedad 1990‘ 1991‘ 1992‘ 1993‘ 1994‘ 1995‘ 1996‘ 1997‘ 1998‘ 1999 ‘ 2000 ‘ 2001 ‘ 2002 ‘ 2003 ‘ 2004 ‘

2.271 2.228 2.808 2.476 3.248 3.414 4.744 6.557 9.209 13.097 14.107 15.716 16.060 18.431 21.791

Escenario 1:
Tabla 14. Distribucion de pass-km para el Escenario 1
Autobuses urbanos . Autobuses
Carburante interurbanos
Pass-km Pass-km
Diesel 34,96% 54.280 99,96% 466.227
Gasolina 0,04% 66 0,04% 198
Eléctrico 65,00% 100.929 0,00% 0
Total 100% 155.275 100% 466.426
Fuente: Elaboracién propia
Escenario 2:

Tabla 15. Distribucion de pass-km para el Escenario 2

Autobuses . . L.
Autobuses urbanos X Servicio maritimo
Carburante interurbanos
% Km % Km %

Diesel 34,96% 84.218 99,96% 823.208 0,00% 0
Gasolina 0,04% 102 0,04% 350 100,00% 279
Eléctrico 65,00% 156.595 0,00% 0 0,00% 0

Total 100% 240.915 100% 823.558 100% 279

Escenario 3:

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 16. Distribucion de vehiculos para el Escenario 3

LUTELELY 2005 ‘ 2006 ‘ 2007 ‘ 2008 ‘ 2009 ‘ 2010 ‘ 2011‘ 2012‘ 2013‘ 2014 ‘ 2015 ‘ 2016 ‘ 2017 ‘ ‘:';';e;
Total 23.125 22.866 21.662 14.454 11.917 11.893 8.969 7.709 8.194 10.168 12.881 15.135 15.146 30.343
Fuente: DGT

Haciendo un promedio, se calcula que la edad media del parque vehicular en la provincia de Almeria en el
afio 2017 era de 12,59 afios. Por tanto, realizando la hipdtesis de que esta media se mantiene, se estima que,
en el afo 2030, la media de adquisicién del vehiculo sera el afio 2016.

En la guia EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021, se establecen las
categorias Euro segun el afo de adquisicién, categoria de vehiculo y tipo de carburante, obteniendo

categorias Euro 6 a/b/cy Euro VI A/B/C para los escenarios futuros, y Euro 4 para el escenario actual:

Autobuses
Autobuses urbanos .
Carburante interurbanos
% Km % Km
Diesel 34,96% 96.198 99,96% | 892.219 0,00% 0
Gasolina 0,04% 117 0,04% 380 0,00%
Eléctrico 65,00% 178.872 0,00% 0 100,00% 4,558
Total 100% 275.187 100% 892.599 100% 4.558

Fuente: Elaboracién propia
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Tabla 19. Categorias Euro

Vehicle category Type Euro Standard Start Date End Date
Open Loop 1985 1990
Euro 1 1992 1996
Euro 2 1996 1999
Euro 3 2000 2004
Euro 4 2005 2009
All Petrol Euro5 2011 2014
| Euro 6 a/b/c 2014 2016
Euro 6 d-temp 2019 2020
Euro6d 2021 and
later
Passenger Cars up o

Conventional

1992
Euro 1 1992 1996
Euro 2 1996 2000
Euro 3 2000 2005
All Diesel Euro 4 2005 2010
Euro 5 2010 2014
Euro 6 a/b/c 2014 2019
Euro 6 d-temp 2019 2020

Euro6d 2021 and

later
Conventional
Euro | 1992 1995
Euro 1l 1996 2000
Heavy Duty Euro Il 2000 2005
All Diesel Euro IV 2005 2008
Trucks

EuroV 2008 2013
| Euro VI A/B/C 2013 2019

Euro VI D/E &S ana

later

Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021

Obtenidos estos datos ya se puede proceder al estudio de las variables.

10.6.2. Variables Ambientales

A. Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (CO; equivalente)

Para la obtencidon tanto del CO, equivalente que conlleva la implantacion de cada escenario se ha utilizado el
documento “EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021”, donde se
detallan los factores a aplicar para vehiculos ligeros. Multiplicando este dato por los veh*km/dia calculados
anteriormente, se obtendra el resultado deseado para cada alternativa.

Los factores de emision se obtienen de la siguiente tabla, donde FC hace referencia al consumo medio de
combustible y EC al consumo medio de energia:
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Tabla 20. Valores medios de consumo de combustible y energia

Table 3-27: Tier 2 average fuel/energy consumption values

Vehicle category Sub-category Technology FC (g/km) EC (M)/km)*
Petrol Mini Euro 4 and later 49 2.14
petrol Small PRE-ECE to open loop 65 2.85

etrol Sma
Euro 1 and later 56 2.45
Petrol Medium PRE-ECE to open loop 77 3.37
Euro 1 and later 66 2.89
PRE-ECE to open loop 95 4.16
Petrol Large-SUv- i
etrol Large-SUV-Executive Euro 1 and later 26 3.76
Diesel small Euro 4 and later 38 1.62
nventional J
Diesel Medium Conventiona 63 2.69
Euro 1 and later 55 2.35
Conventional 75 3.2
Diesel Large-SUV-Executive
£ Euro 1 and later 73 312
Passenger cars LPG Conventional 59 2.75
Euro 1 and later 57 2,65
2-stroke Conventional 82 3.59
Hybrid Petrol Small Euro 4 and later 34 1.49
Hybrid Petrol Medium Euro 4 and later 34 1.49
Hybrid Petrol Large-SUV- Euro 4 and later 34
Executive 1.49
PHEV Petrol Small Euro 6 and later 34 1.49
PHEV Petrol Medium Euro 6 and later 34 1.49
PHEV Petrol Large-SUV-Executive |Euro 6 and later 34 1.49
PHEV Diesel Large-SUV-Executive |Euro 5 and later 73 312
53 Euro 4 and later a7 3.33
CNG Euro 4 and later 63 3.02

Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021

Ademas, del mismo documento, se obtiene un factor de equivalencia entre los kilogramos de combustible
consumido y kilogramos de CO.. Es igual para vehiculos con combustible diésel y gasolina. Es el siguiente:
3,169 kg COy/kg of fuel.

En cuanto a los vehiculos eléctricos, se tendra en cuenta el CO, emitido por la produccién de energia, asi como
la energia consumida durante los trayectos. Tomando de fuente al Ministerio para la Transicién Ecoldgicay el
Reto Demografico, a través de la Secretaria de Estado de Energia, el valor medio de las emisiones de los
vehiculos eléctrico en la generacién de la energia necesaria para propulsarlos es de 108 gramos de didxido de
carbono (COy).

Para los otros modos de transporte considerados, es decir, autobuses, autobuses eléctricos, y los servicio s
maritimos y ferroviarios, se recurrird a los factores de emisién por pasajero y kildmetro calculados por la
empresa Meep.
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Resumiendo los datos anteriores:

Tabla 21. Consumos medios

Vehiculos ligeros

Servicio

- FFCC
maritimo

Autobuses

Carburante Gr fuel/km | Kg Co2/kgfuel | GrCO2/km Gr CO2/km | Gr CO2/km | Gr CO2/km
Diesel 55 3,169 - 68 - -
Gasolina 66 3,169 - 68 18 -
Eléctricos - - 108 30 - 40

Fuentes: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021. MITECO. Meep

> Resultados obtenidos para cada alternativa:

Utilizando la férmula CO; equivalente [gr]= Factor de emision segun tipo de combustible x total de kilometros
recorridos [veh-km o pass-km], siendo los factores de emision los mostrados en las tablas anteriores, se
obtienen las emisiones de gases de efecto invernadero para cada alternativa. Los calculos detallados se
muestran en el Anexo I: ACB y multicriterio.

Los resultados resumidos para cada escenario son los siguientes:

Tabla 22. Cantidad de emisiones GEl para cada escenario

Kg COz/dia Tn COz/afo

Escenario 1 1.522.093 433.797
Escenario 2 1.435.184 409.027
Escenario 3 1.461.180 416.436
Escenario 4 1.297.295 369.729

Fuente: Elaboracién propia

» Valoracidn de cada alternativa segun las emisiones GEl y el consumo energético:

Para valorar este criterio, cuanto mayor sea el valor calculado, se penalizara el escenario:

Tabla 23. Puntuaciones para el criterio " Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (CO, equivalente)"

Tn CO2/afio ‘ Puntuacion ‘
Escenario 1 433.796,51 0,0000
Escenario 2 409.027,30 0,3866
Escenario 3 416.436,20 0,2710
Escenario 4 369.729,14 1,0000

Fuente: Elaboracién propia
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B. Consumo de energia

Para la obtencion del consumo de energia de vehiculos ligeros se ha utilizado nuevamente el documento
“EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021”, donde se detallan los
factores a aplicar por tipologia de vehiculo. Multiplicando este dato por los veh*km/dia calculados
anteriormente, se obtendra el resultado deseado para cada alternativa.

Los factores de emisidn se obtienen de la Tabla 20. Valores medios de consumo de combustible y energia,
donde EC hace referencia al consumo medio de energia. Para los vehiculos diésel se toma el ratio 2,35 MJ/km
y para los gasolina 2,89 MJ/km.

En cuanto a los vehiculos ligeros eléctricos, segln la Asociacion Empresarial para el Desarrollo e Impulso del
Vehiculo Eléctrico (Aedive), un vehiculo eléctrico consume de media 15 kWh de electricidad cada 100
kildbmetros (0,54 MJ/km).

Para calcular el consumo de energia de los autobuses convencionales, autobuses eléctricos y el ferrocarril, se
recurre al Blog Geotren, donde se ha calculado el consumo energético por persona para ocupaciones
habituales en la regién metropolitana de Barcelona, a partir del Plan director de Movilidad de la ATM.

Tabla 24. Consumos de energia por persona y kildmetro

Kwh/pass-km MJ/pass-km

Autobus convencional 0,20 0,720
Autobus eléctrico 0,12 0,432
FFCC 0,06 0,216

Fuente: www.geotren.es

En cuanto al modo maritimo, se consulta datos de la confederacién Ecologistas en Accidn, quienes calculan el
consumo unitario de energia en los diferentes modos de transporte interurbano de personas. Para el
transporte maritimo estiman un consumo de 2,1 kep/100 persona-km, lo que equivale a 0,897 MJ/pass-km.

> Resultados obtenidos para cada alternativa:

Utilizando la férmula Consumo de energia = Factor de emision segtn tipo de combustible x total de kilémetros
recorridos [veh-km o pass-km], siendo los factores de emisién los explicados anteriormente, se obtienen los
consumos de energia para cada alternativa. Los cdlculos detallados se muestran en el Anexo I: ACB y
multicriterio.

Los resultados resumidos para cada escenario son los siguientes:

Tabla 25. Consumo de energia para cada escenario

Escenario 1 20.566.457 5.861,44
Escenario 2 19.192.867 5.469,97
Escenario 3 19.517.747 5.562,56
Escenario 4 17.358.006 4.947,03

Fuente: Elaboracion propia
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> Valoracidn de cada alternativa segun las emisiones GEl y el consumo energético:

Para valorar este criterio, cuanto mayor sea el valor calculado, se penalizara el escenario:
Tabla 26. Puntuaciones para el criterio " Consumo de energia”

TJ/aiio Puntuacion ‘
Escenario 1 5.861,44 0,0000
Escenario 2 5.469,97 0,4281
Escenario 3 5.562,56 0,3269
Escenario 4 4.947,03 1,0000

Fuente: Elaboracién propia

C. Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas climdticas

El cambio climatico es un fenédmeno que afecta en gran medida en nuestro dia a dia, incluido en el transporte
a través de cambios bruscos o graduales. Entre los factores que puedan causar posibles alteraciones se
incluyen las modificaciones en las lluvias, la temperatura, el viento, las heladas o la niebla.

Esto eventos pueden llegar a ser cada vez mas extremos, teniendo consecuencias ambientales graves si la
infraestructura no esta preparada para soportarlos. Por ejemplo, los eventos hidrolégicos extremos pueden
provocar:

- Rotura de la infraestructura: desprendimiento de materiales y escombros con su respectiva
contaminacion del suelo y rios o mares.

- Posibles inundaciones en zonas adyacentes protegidas.

- Necesidad de rehabilitar la infraestructura mediante la nueva utilizacién de recursos.

En este sentido, se busca una reduccién de la vulnerabilidad de la infraestructura del transporte (autovias,
vias de tren, estaciones metro, etc.) identificando los riesgos y priorizando las medidas de adaptacion.

Por ello el objetivo de este criterio es evaluar el nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las
amenazas climaticas, evaluando cualitativamente las propuestas escogidas en cada escenario y su nivel de
desarrollo.

La principal diferencia entre los escenarios son los nuevos servicios de altas prestaciones, es decir, el servicio
maritimo en el escenario 2, el servicio ferroviario en el escenario 3 y las lineas exprés en el escenario 4. De
ellos, el servicio maritimo es el que se podria ver mas perjudicado teniendo en cuenta la incidencia
meteoroldgica de los futuros eventos climdticos extremos, seguido de las lineas exprés ya que estan proximas
a una ladera con riesgo de desprendimiento. Por ultimo, la infraestructura ferroviaria sera mas rigida y
resiliente a las posibles afecciones climaticas, en especial porque sera una nueva infraestructura que ya tendra
en cuenta el cambio climatico a la hora de elaborar el proyecto.

Por otra parte, se estudiaran aquellas propuestas especificas para la adaptacidon y mitigacion al cambio
climatico de las infraestructuras de transporte, con medidas como la mejora de los drenajes longitudinales y
transversales o la redaccion de planes de emergencias. Las mismas se han propuesto tanto para el escenario

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO Il

2, como para el 3y el 4. También hay que tener en cuenta el nimero de vehiculos de cada escenario, ya que
a menor numero de vehiculos, menos riego.

Por ultimo, se tienen cuenta aquellas actuaciones que mejoren la movilidad ciclo-peatonal, ya que con ello se
fomentard una movilidad mas sostenible y una reduccion del uso del vehiculo privado, buscando como
resultado reducir las emisiones GEIl. Muchas de ellas se proponen para los escenarios 2, 3 y 4 en la misma
magnitud. Otras, como la creacion de la red ciclopeatonal o las zonas de estacionamiento seguro para
bicicletas/VMP se proponen en mayor medida en el escenario 3 debido a la necesidad de llegar en este modos
a las estaciones de ferrocarril.

Por todo lo mencionado anteriormente, se asigna la puntuacién a los diferentes escenarios de manera
cualitativa para cada escenario, quedando de la siguiente manera:

Tabla 27. Puntuaciones para el criterio " Nivel de riesgo del sistema de transporte”

Puntuacion

Escenario 1 0
Escenario 2 0,5
Escenario 3 1
Escenario 4 0,8

Fuente: Elaboracién propia

D. Calidad del aire

El transporte es la principal fuente de contaminacion atmosférica en drea urbanas debido a sus emisiones
nocivas, teniendo consecuencias sobre la salud humana o el patrimonio material. Por ello es necesario
cuantificarlos en cada escenario y valorar positivamente aquellas alternativas que consigan reducir estas
emisiones.

La emisiones consideradas para el calculo seran aquellas que afecten especialmente a la calidad del aire y a
la salud de las personas es decir:

e 0Ozono (03): se traduce en los contaminantes CO, VOC y Nox

e Dioxido de Nitrogeno (NO2): estudiado como Nox

e Particulas en suspension

Las emisiones de contaminantes de una categoria de vehiculos en un tramo y en un periodo de tiempo, son
igual al producto de emisién asociado a la categoria, por el nimero de vehiculos de dicha categoria que
circulan por el tramo, por la longitud del tramo.

Siendo la féormula la siguiente:

Emisiones por periodo de tiempo [g] = Factor de emision segun tipo de combustible [g/km] x Numero de
vehiculos por kilometraje recorrido [veh-km]

Para obtener los factores de emisidn, se seguira la guia europea “EMEP/EEA air pollutant emission inventory
guidebook 2019 — Update Oct. 2021”, donde se diferencian segun la categoria de vehiculo, el tipo de
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combustible y la categoria EURO. En este apartado se despreciaran los vehiculos eléctricos ya que estos no Table 3-18: Tier 2 exhaust emission factors for passenger cars, NFR 1.A.3.b.i

emiten gases contaminantes.

Type PM2.5 1D(1,2,3,cd)P B(K)F B(b)F B(a)P
Para vehiculos ligeros se obtiene lo siguiente: Unies g/km g/km g/km g/km g/km
Technology PM2.5=
Notes PM10=T
Table 3-17: Tier 2 exhaust emission factors for passenger cars, NFR 1.A.3.b.i SP
PRE ECE 0.0022 1.03E-06 3.00E-07 8.80E-07 4.80E-07
Type co NMVOC NO, N,O NH, Pb CO, lube ECE 15/00-01 0.0022 1.03E-06 3.00E-07 8.80E-07 4 80E-07
Unlts S o—— g/km g/km g/km g/km | g/km g/km g/km ECE 15/02 0.0022 1.03E-06 3.00E-07 8.80E-07 4.80E-07
i Glven as Glven as NO, due to ECE 15/03 0.0022 1.03E-06 3.00E-07 8.80E-07 4.80E-07
THC-CH4 equlvalent lube oll ECE 15/04 0.0022 1.03E-06 3.00E-07 8.80E-07 4.80E-07
PRE ECE 37.3 2.8 253 001 | 0.0020 1.82E-05 0.663 Open Loop 0.0022 1.03E-06 3.00E-07 8.80E-07 4.80E-07
ECE 15/00-01 296 2.19 2.53 001 | 0.0020 1.82E-05 0.663 - Euro 1 - 91/441/EEC 0.0022 3.90E-07 2.60E-07 3.60E-07 3.20E-07
ECE 15/02 21.7 2.060 2.40 001 | 0.0020 1.82E-05 0.663 Euro 2 - 94/12/EEC 0.0022 3.90E-07 2.60E-07 3.60E-07 3.20E-07
ECE 15/03 211 2.06 2.51 001 | 0.0020 1.82E-05 0.663 Euro 3 - 98/69/EC | 0.0011 3.90E-07 2 60E-07 3.60E-07 3.20E-07
ECE 15/04 134 168 2.66 0.01 0.0020 1.82E-05 0.663 Euro 4 - 98/69/EC Il 0.0011 3.90E-07 2 60E-07 3.60E-07 3.20E-07
Open Loop 6.49 0.29 1.29 0.0t 0.0020 1.82E-05 0663 Euro 5 - EC 715/2007 0.0014 3.90E-07 2.60E-07 3.60E-07 3.20E-07
Euro 1 - 91/441/EEC 3.92 0.530 0485 0.01 0.0922 1.82E-05 0.596 Euro 6 a/bl/c 0.0014 3 90E-07 2 60E-07 3_60E-07 3.20E-07
Petrol Medium Euro 2 - 94/12/EEC 2.04 0.251 0.255 0.006 0.1043 1.82E-05 0.530 Euro 6 d-temp 0.0016 3.90E-07 2 60E-07 3.60E-07 3.20E-07
Euro 3 - 98/69/EC | 1.82 0.119 0.097 0.002 | 0.0342 1.82E-05 0.464 Euro6d 0.0016 390607 S 60E07 360607 320607
Euro 4 - 98/69/EC Il 0.62 0.065 0.061 0.002 | 0.0342 1.82E-05 0.398 Comventonal 02200 1 62E.08 T S3E.06 1 95E.08 1 72E.08
Euro S - EC 0.62 0.065 0.061 00013 | 0.0123 | 18205 0.398 Euro 1 - 91/441/EEC 0.0842 1.62E-06 153606 | 1.95E-06 174E-06
;:f(/,zso :Zbl: 0.62 0.065 0.061 0.0013 | 0.0123 1.82E-05 0.398 Euro 2 - 94/12/EEC 0.0548 1.62E-06 1.53E-06 1.95E-06 1.74E-06
T T e o DT e | onis Fr i _ _ Euro 3 - 98/69/EC | 0.0391 1.62E-06 1.53E-06 1.95E-06 1.74E-06
= — e — e nos - —— Diesel Medium Euro 4 - 98/69/EC Il 00314 1.62E-06 1.53E-06 1.95E-06 1.74E-06
i o — e e e T — Euro 5 - EC 715/2007 0.0021 1.62E-06 1.53E-06 1.95E-06 1.74E-06
Euro 1 - 91/441/EEC 0.414 0.047 0.690 0.003 | 0.0010 | 1.82E-05 0.59 Ez :z : :’i:::np g'gg:: :':;::g: lgiigz :z;::gz 1 ;:::E:
Euro 2 - 94/12/EEC 0.296 0.035 0.716 0.005 | 0.0010 1.82E-05 0.530 - - - - -
Euro 3 - 98/69/EC | 0.089 0.02 0.773 0.007 | 0.0010 1.82E-05 0.464 Euro6d 0.0015 1.62E-06 1.53E06 1.95E06 1.74E€06
e Euro 4 - 98/69/EC Il 0.092 0.014 0.58 001 | 0.0010 1.82E-05 0.398 ) o )
5:;;2% : 7Ec 000 00080 055 0008 | 0o01s | 182605 0308 Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021
Euro 6 up t0 2016 0.049 0.0080 0.45 0.004 | 0.0019 1.82E-05 0398
Euro 6 2017-2019 0.049 0.0080 0.35 0.004 | 0.0019 1.82E-05 0.398
Euro 6 2020+ 0.049 0.0080 0.17 0.004 | 0.0019 1.82E-05 0.398
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Y para autobuses: Para ferrocarriles:
Table 3-23: Tier 2 exhaust emission factors for buses, NFR 1.A.3.h.iii Table3.4  Tier 2 emission factors for railcars
Tier 1 emission factor
Type co NMVOC NOXx N20 NH3 Pb cozlube
- Code Name
Units g/km g/km g/km g'km | g/km g/km g/km
Technology Given Given as due to lube NFR Source Category 1.A.3.c | Railways
Notes as THC- NO2 il Fuel Gas Qil/Diesel
. ol
CHA equivalent Snap (if applicable) 080202 Rail cars
Euro |- 91/542/EECI | 8.400 | 0.371 16.500 n.a. na. | 2.89E-05 1.860 Techonolgies Rail cars
Euro I1- 91/542/EEC Il | 2.700 0.313 15.000 n.a. n.a. 2.68E-05 1.590 : ional
Urban CNG Buses Region o regiona NA
Euro Il - 2000 1.000 0.052 10.000 n.a. n.a. 2.37E-05 1.590 conditions
EEV 1.000 0.045 2.500 n.a. n.a. 2.37E-05 n.a. Abatement technologies NA
Conventional 5.710 1.990 16.500 0.029 | 0.0029 | 1.90E-05 2,650 Not applicable HCH, PCE, HCB
Euro | - 91/542/EEC | 2.710 0.706 10.100 0.012 | 0.0029 | 1.61E-05 2.050 e SOx, P, Cd, Hg, s, Cr, Cu, Ni, Se, Zn, PCDDJF, Benzo(@pyrene,
Euro I1- 91/542/EEC I | 2.440 | 0.463 10.700 0.120 | 0.0029 | 1.55E-05 1.480 Benzo(b)fluoranthene, Benzo(kjfluoranthene, Indena(1,2,3-cd)pyrene
Euro Il - 2000 2.670 0.409 9.380 0.001 | 0.0029 | 1.62E-05 0.861 Pollutant Value Unit 95% confidence interval Reference
Urban Buses Standpard
Euro IV - 2005 0.223 | 0.022 5.420 0.012 | 0.0029 | 1.54E-05 0.265 Lower —
Euro V - 2008 0.223 0.022 3.000 0.032 | 0.011 | 1.54E-05 0.265 - " I
(| Euroviamic 0223 | 0220 0.597 0.040 | 0.000 | 1.54E.05 0.265 ] NOx 39.9 | kg/tonne 22 78 Halder et al. (2005)
Euro VI D/E 0.223 | 0.220 0.597 0.040 | 0.009 | 1.54E-05 0.265 co 10.8 | ke/tonne 6 20 See Note 1
) Euro VI A/B/C 0.223 0.220 0.597 0.040 | 0.009 | 1.54E-05 0.265 NMVOC 47 | kg/tonne 2 8 See Note 1
Urban Hybrid Buses
Euro VI DJ/E 0.223 0.220 0.597 0.040 0.009 1.54E-05 0.265 NH3 10 g/tonne 0 0 See Note 3
Coaches Standard Conventional 2.270 | 0561 10.600 0.029 | 0.0029 | 1.37E-05 0.663 Top 15 | kg/tonne | 0.24 3 See Note 2
Euro | - 91/542/EEC | 1.850 0.624 8.100 0.009 0.0029 1.26E-05 0.630 PMio 11 kg/tonne 0.28 4 Halder et al. (2005)
PM:s 1 kg/tonne 0.26 3 See Note 2
Table 3-24: Tier 2 exhaust emission factors for buses, NFR 1.A.3.b.iii N:0 24 | gltonne 0 0 See Note 3
CH. 179 | g/tonne 93 321 See Note 1
Type PM2.5 ID(1.2.3.cd)P B(k)F B(b)F B(a)F co, 3140 | kg/tonne 3120 3160 Derived from carbon
Units Technology g/km g/km g/km g/km g/km balance
Notes PM2.5=PM10=TSP
Euro |- 91/542/EEC | 0.0200 n.a. n.a. n.a. n.a. Para navegaci()n'
Euro Il - 91/542/EEC I 0.0100 n.a. n.a. n.a. n.a. '
Urban CNG Buses
Euro Il - 2000 0.0100 3.00E-08 4,00E-08 | 8.00E-08 | 5.00E-08
234 0.0050 1.00E-08 | 1.00E-08 | 1.00E-08 | 3.00E-08 Table3-4  Tier 1 emission factors for ships using gasoline
Conventional 0.9090 1.40E-06 6.09E-06 | 5.45E-06 | 9.00E-07
Euro | - 91/542/EEC | 0.4790 1.40E-06 6.09E-06 | 5.45E-06 | 9.00E-07 Tier 1 emission factor
Euro Il - 91/542/EEC 1| 0.2200 1.40E-06 6.09E-06 | 5.45E-06 | 9.00E-07
Code Name
Urban Buses Standard |_£4re lll- 2000 0.2070 1.40E-06 6.09E-06 | 5.45E-06 | 9.00E-07 _ : S
Euro IV - 2005 0.0462 1.40E-06 6.09E-06 | 5.45E-06 | 9.00E-07 NFR Source Category 1.A3.d.ii National navigation
Euro V - 2008 0.0462 1.40E-06 6.09E-06 | 5.45E-06 | 9.00E-07 Fus| Gasoline
Euro VI A/B/C 0.0023 1.40E-06 6.09E-06 | 5.45E-06 | 9.00E-07 ) N licabl HCH PCE HCE
Euro VI D/E 0.0023 140E06 | 6.09E-06 | 5.45E-06 | 9.00E-07 otapplicable - PLB
_ Euro VI A/B/C 0.0023 1.40E-06 6.09E-06 | 5.45E-06 9.00E-07 Not estimated NH3, Pb, Cd, Hg, As, Cr, Cu, Ni, Se, Zn, PCDD/F, Benzo(a)pyrene,
Urban Hybrid Buses i
Euro VI D/E 0.0023 1.40E-06 6.09E-06 | 5.45E-06 9.00E-07 Benzo(b)fluoranthene, Benzo(k)fluoranthene, Indeno(1,2,3-cd)pyrene
Conventional 0.4700 1.40E-06 6.09E-06 5.45E-06 9.00E-07 Pollutant Value Unit 95% confidence Reference
Euro | - 91/542/EEC | 0.3620 1.40E-06 6.09E-06 | 5.45E-06 | 9.00E-07 interval
Euro Il - 91/542/EEC Il 0.1650 1.40E-06 6.09E-06 | 5.45E-06 | 9.00E-07 oREr Upper
Conches Standard Euro Ill - 2000 0.1780 1.40E-06 6.09E-06 | 5.45E-06 | 9.00E-07 - -
Euro IV - 2005 0.0354 1.40E-06 | 6.09E-06 | 545E-06 | 9.00E-07 NOX 94 kg/tonne fuel 0 0 Winther & Nielsen (2006)
Euro V - 2008 0.0354 1.40E-06 6.0GE-06 5.45E-06 9.00E-07 CcO 5739 kgf[Onne fuel 0] 0 Winther & Nielsen (2006)
Euro VI A/B/C NMVOC 1815 kg/tonne fuel Q 0 Winther & Nielsen (2006)
Euro VI D/E 0.0018 1.40E-06 6.09E-06 | 5.45E-06 9.00E-07 SOx 20 kg/tonne fuel 0 0 Winther & Nielsen (2006)
. .. . . TSP 9.5 kg/tonne fuel 0 0 Winther & Nielsen (2006
Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021 5 : : (2006)
PM10 9.5 kg/tonne fuel 0 0 Winther & Nielsen (2006)
PM2.5 9.5 kg/tonne fuel 0 0 Winther & Nielsen (2006)

Notes: The table contains averaged figures between 2-stroke and 4-stroke engines, assuming a share of 75% 2-
stroke and 25% 4-stroke ones. If more detailed data are available the Tier 2 method should be used.

Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021
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Como resumen de las tablas anteriores, se utilizardn los siguientes factores de emision:

Para vehiculos ligeros:

Tabla 28. Factores de emisidn para vehiculos ligeros

Combustible €O (g/km) ‘ NMVOC (g/km) ‘ NOx (g/km) ‘ PM2.5 (g/km)

Diesel 0,049 0,008 0,45 0,0015
Gasolina 0,62 0,065 0,061 0,0014

Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021

Para autobuses:

Tabla 29. Factores de emisidn para autobuses

Combustible €O (g/km) | NMVOC (g/km) ‘ NOx (g/km) ‘ PM2.5 (g/km)

Diesel 0,223 0,22 0,597 0,0023
Gasolina 0,223 0,22 0,597 0,0023

Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021

Para ferrocarriles:
Tabla 30. Factores de emision para autobuses

CO (kg/tonne) NMVOC (kg/tonne)  NOx (kg/tonne) PM2.5 (kg/tonne)
10,8 4,7 39,9 1

Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021

Para servicios maritimos:
Tabla 31. Factores de emisién para autobuses

CO (kg/tonne) NMVOC (kg/tonne)  NOx (kg/tonne) PM2.5 (kg/tonne)
573,9 181,5 9,4 9,5

Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021

> Resultados obtenidos para cada alternativa:

Utilizando la féormula explicada anteriormente (Emisiones por periodo de tiempo [g] = Factor de emisién segun
tipo de combustible [g/km] x Numero de vehiculos por kilometraje recorrido [veh-km]), siendo los factores de
emision los mostrados en las tablas anteriores y el nimero de vehiculos los vehiculos totales equivalentes
calculados en el apartado “Tipologia de vehiculos”, se obtienen las emisiones para los diferentes agentes
contaminantes y para cada alternativa. Se muestran los datos tanto en gramos como en toneladas, asi como
para un dia y para un afio (multiplicando por 285 dias=dias laborables +1/3 fin de semana). Se explican
detalladamente en el Anexo I: ACB y multicriterio.
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El resumen de los resultados obtenidos es el siguiente:

Tabla 32. Cantidad de emisiones contaminantes para cada escenario

‘ Cco NMVOC [\ [0)% PM2.5
Escenario 1 (Tn/afio) 673,28 108,32 587,07 3,28
Escenario 2 (Tn/afio) 611,99 106,00 575,35 3,20
Escenario 3 (Tn/afio) 631,90 102,68 558,61 3,09
Escenario 4 (Tn/afio) 540,38 98,42 536,81 2,94

Fuente: Elaboracién propia
» Valoracion de cada alternativa segun la calidad del aire:

Una vez obtenidas las toneladas de emisiones emitidas, se puntuara cada escenario considerando la suma de
todas ellas.

A mayor valor de emisiones se penalizara la puntuacién de la alternativa.

Tabla 33. Puntuacién para el criterio “Calidad del aire”

Tn/afio Puntuacion

Escenario 1 1.362,20 0,0000
Escenario 2 1.237,49 0,4622
Escenario 3 1.318,56 0,1617
Escenario 4 1.092,37 1,000

Fuente: Elaboracién propia
E. Contaminacion acustica

La Directiva Europea sobre ruido recomienda, para el trafico rodado, el empleo de las férmulas del método
francés “Guide du bruit des transports terrestres”. La férmula de aplicacidn queda recogida en la publicacidn:
“Reduccion del ruido en el entorno de las carreteras” del Ministerio de Obras Publicas, Transportes y Medio
Ambiente, y es la siguiente:

I, =20+10-logQ, + E-Q, )+20-logV ~12-log d+l§ +10-10g1§0

Donde:

- Leq = Nivel de presién sonoro equivalente dB (A).

- Qu, Qup = Nimero de vehiculos ligeros y pesados.

- E =Factor de correccion por equivalencia entre vehiculos ligeros y pesados.
-V =Velocidad en km/h.

- d=Distancia del borde de la carretera.

- lc=Anchura de la carretera.

- 8 =Angulo de visién.
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La ecuacién anterior esta disefiada para una carretera o una actuacion concreta, por ello se realizara una
comparativa de los niveles de ruido de una manera relativa. La férmula planteada muestra como a mayor
numero de vehiculos y velocidad, se obtienen valores mayores de ruido.

Es por ello que para la comparativa de alternativas uno de los criterios que se tendra en cuenta es la cantidad
de vehiculos circulando en términos de vehiculos-kildmetro. Ademas, se considerara el ruido emitido por las
principales actuaciones de los escenarios, es decir, el nuevo servicio maritimo, el nuevo servicio ferroviario, y
las nuevas lineas exprés.

> Resultados obtenidos para cada alternativa

Se resumiendo los valores que se tendrdn en cuenta para la valoracion:

Tabla 34. Variables para calcular la contaminacion acustica

Qvl dB ‘
Escenario 1 7.503.075 0
Escenario 2 7.295.270 70
Escenario 3 6.999.920 90
Escenario 4 6.713.874 80

Fuente: Elaboracién propia

Como se puede observar, el escenario 1 es el que mas vehiculos-kildmetro presenta vy, el escenario 4, el que
menos. Por tanto, en este sentido, la alternativa que menos niveles de ruido presentara serd esta ultima.

En cuanto a los decibelios, el escenario 1 sera el mas beneficiado y, el 3, el que menos.

> Valoracion de cada alternativa segun el ruido

Teniendo en cuenta lo anterior, se asigna un valor entre Oy 1 para cada escenario, de una manera orientativa.

Tabla 35. Puntuaciones para el criterio "Contaminacion acustica"

Escenario 1 0,5
Escenario 2 0,8
Escenario 3 0
Escenario 4 1

Fuente: Elaboracién propia

F. Ocupacion del suelo

En términos de afeccion al suelo, tierra, agua y biodiversidad, son las actuaciones que implican una ocupacion
de terreno las que podrian afectar negativamente a estos factores. En el caso de los diferentes escenarios, las
actuaciones serian:

Escenarios 2y 4:
- Red ciclopeatonal
- Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride)
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Escenario 3:
- Red ciclopeatonal
- Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride)
- Nueva infraestructura ferroviaria

La longitud de las redes ciclo-peatonales varia en funcién del escenario, ya que se necesita una longitud
diferente segun las estaciones de transporte planteadas (de FFCC; para el servicio maritimo...)
» Resultados obtenidos para cada alternativa

Para estimar la superficie que implicaria la ejecucién de todas las actuaciones en cada escenario, se recurre
al Plan de Accidn y a las actuaciones en formato Shape con el objetivo de conseguir las areas y las longitudes
ocupadas por cada una.

Igualmente, estas medidas son aproximadas ya que hasta la redaccidn del proyecto de cada una de ellas no
se definiran los detalles técnicos como el trazado o los anchos. Se realiza esta estimacién simplemente a modo
de comparacidn entre escenarios, para poder asignarles una puntuacion y finalmente incluir el criterio de
Ocupacion de suelo como una variable mds en la evaluacién final del analisis multicriterio.

A continuacién, se muestra una tabla con el célculo de la superficie ocupada por cada una de las actuaciones:

Tabla 36. Calculo de areas

Longitud Ancho
ACTUACIONES
(m)

Creacidn de red ciclopeatonal en el Escenario 2 98.528 3 295.584
Creacidn de red ciclopeatonal en el Escenario 3 105.326 3 315.978
Creacidn de red ciclopeatonal en el Escenario 4 100.316 3 300.948
Park&Ride (escenarios 2, 3y 4) - - 27.000
Ferrocarril — Vias - - 320.549

Ferrocarril - Estaciones - - 9.000

Fuente: Elaboracién propia

Resumiendo, las superficies ocupadas por cada escenario:
Tabla 37. Superficie ocupada por las actuaciones en cada escenario

ACTUACIONES Escenario 1

Escenario 2

Escenario 3

Escenario 4

Creacién de red ciclopeatonal - 295.584 m? | 315.978 m? | 300.948 m?

Park&Ride (escenarios 2, 3y 4) - 27.000 m? 27.000 m? 27.000 m?
Nuevo servicio ferroviario - 329.549 m?

TOTAL (m?) - 322.584m? | 1.002.076m? | 327.948m?

TOTAL (km?) - 32,26 km? 100,21 km? 32,79 km?

Fuente: Elaboracién propia




> Valoracién de cada alternativa segtin la ocupacion del suelo

Teniendo en cuenta lo anterior, se asigna un valor entre 0y 1 para cada escenario, puntuando negativamente
a aquellos escenarios con mayor ocupacién de suelo:

Tabla 38. Puntuaciones para el criterio "Ocupacién del suelo”

Area Puntuacion ‘
Escenario 1 0 km? 1
Escenario 2 32,26 km? 0,6781
Escenario 3 100,21 km? 0
Escenario 4 32,79 km? 0,6727

Fuente: Elaboracién propia

10.6.3. Variables Funcionales y Sociales

A. Accidentalidad

A la hora de realizar actuaciones en transporte y movilidad hay que tener presente la accidentalidad que ello
puede conllevar, intentando reducir tanto el nimero de accidentes como el nimero de victimas. Llevando a
cabo actuaciones que fomenten el transporte publico y el uso de modos no motorizados se consigue un
traspaso modal desde el vehiculo privado hacia estos modos.

Este tipo de vehiculo es el que implica una mayor probabilidad de accidente, por tanto, si los kildmetros finales
recorridos por el total de vehiculos en este modo se ven reducidos debido a las actuaciones de los escenarios,
esto conllevard una automaticamente una reduccién en esta probabilidad.

Ademas, en todos los escenarios se plantean actuaciones para la eliminacién de barreras, como la instalacién
de pasarelas peatonales o pasos inferiores, aumentando la seguridad vial.
» Valoracién de cada alternativa segun la accidentalidad

A mayor numero de kilémetros recorridos, peor valoracion.
Tabla 39. Puntuaciones para el criterio "Accidentalidad"

Veh-km Puntuacion ‘
Escenario 1 7.961.146 0,000
Escenario 2 7.221.713 0,6056
Escenario 3 7.322.156 0,5233
Escenario 4 6.740.058 1,0000

Fuente: Elaboracién propia
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B. Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios publicos

Este aspecto se ha estudiado de forma cualitativa, tomando como referencia las propuestas escogidas
relacionadas con los incidentes de violencia y acoso, asi como el riesgo relacionado con los nuevos sistemas
de trasporte planteados (maritimo, ferroviario, lineas exprés).

Respecto a esto ultimo, se estudia la cercania a las paradas desde el domicilio, ya que cuanta mds distancia
haya que recorrer, mas riego de acoso. En este sentido, el escenario 2 es el que menos paradas presenta, por
tanto el mas inseguro.

Por otra parte, en el escenario 4 se plantean horario nocturnos de autobus e intercambiadores, lo que
reducird aun mas el riego de violencia y acoso.

En cuanto a las actuaciones. el principal objetivo es aumentar la seguridad y el confort para los peatones y
personas usuarias del transporte publico, con medidas como el aumento de la iluminacién o aumento del
espacio publico destinado a peatones.

Algunas de estas propuestas son:

e Ampliacién y mejora de aceras.

e Eliminacidon/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre areas
conurbadas.

e Mejora del arbolado y zonas de sombra.

e Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride).

e Reestructuracién de la red de transporte publico: necesidades de las mujeres.

Sin embargo, estas actuaciones se plantean por igual en los 3 escenarios (2, 3y 4)

La puntuacion asignada para cada escenario, en funcidn del nivel de desarrollo de las propuestas, queda de
la siguiente manera:

Tabla 40. Puntuaciones para el criterio " Riesgo de incidentes de violencia y acoso”

Escenario 1 0
Escenario 2 0,50
Escenario 3 0,80
Escenario 4 1

Fuente: Elaboracién propia

C. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles

Al igual en criterios anteriores, este aspecto se ha estudiado de forma cualitativa, teniendo en cuenta las
propuestas relacionadas con los nuevos modos de transporte.

Como se comentd anteriormente, el servicio maritimo es el menos paradas de transporte presenta, y por
consecuente, el que tiene menos origenes/destinos en comparacién con otros modos. Por otra parte, el
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servicio ferroviario, si bien mejora la accesibilidad a larga distancia, los puntos de acceso estan mads dispersos
en el territorio, por lo que habra que utilizar varios modos de transporte.

Por otro lado, se consideran aquellas actuaciones que fomenten modos no motorizados (pie, bicicleta, VMP),
el transporte publico y la intermodalidad, y que conlleven alguna diferencia entre los escenarios, como por
ejemplo:

e Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP.

e Implantacién de una red ciclopeatonal segura: Propuesta de Itinerarios ciclistas

e C(Creacion de una red de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacidon para el

transporte publico: Medidas de priorizacion semafdrica
e Intercambiadores — en funcién de la definicidn de la red de transporte publico.

e Creacion de una red de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacién para el
transporte publico: Carriles Bus y carriles Bus-VAO.

La puntuacidn asignada para cada escenario, en funcidn del nivel de desarrollo de las propuestas, queda de
la siguiente manera:

Tabla 41. Puntuaciones para el criterio " Facilidad de acceso al transporte”

Escenario 1 0
Escenario 2 0,60
Escenario 3 0,80
Escenario 4 1

Fuente: Elaboracién propia

D. Tiempos de recorrido

El objetivo de este criterio es valorar la accesibilidad al territorio y a los centros atractores de las diferentes
alternativas a través de la reduccién en la congestion. Esto se evaluard con la suma de tiempos de todos los
trayectos en cada uno de los escenarios, para un Dia Laborable Tipo (DLT, periodo modelizado). Del modelo
se obtienen los siguientes datos:

Tabla 42. Tiempos de recorrido

;‘:':I?::::; Vehiculos ligeros (h) Total (h)
Escenario 1 652 136.068 136.720
Escenario 2 655 118.357 119.012
Escenario 3 728 118.453 119.181
Escenario 4 681 106.963 107.644

Fuente: Elaboracién propia

» Valoracidn de cada alternativa segun el tiempo de recorrido:

Se puntuara positivamente una reduccién en los tiempos de recorrido, ya que ello facilitara el acceso a centros
atractores como son centros sanitarios o educativos, beneficiando especialmente a las personas cuidadoras:
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Tabla 43. Puntuaciones para el criterio “Tiempos de recorrido”

Horas totales Puntuacion

Escenario 1 136.720 0,000
Escenario 2 119.012 0,609
Escenario 3 119.181 0,603
Escenario 4 107.644 1,000

Fuente: Elaboracién propia

E. Accesibilidad para las personas al transporte publico y en el espacio urbano

Al igual que en criterios anteriores, este aspecto se ha estudiado de forma cualitativa, teniendo en cuenta las
propuestas escogidas relacionadas con la mejora de la accesibilidad al transporte publico y en el espacio
urbano para personas con discapacidad y con perspectiva de género, asi como la accesibilidad a los nuevos
sistemas de trasporte planteados (maritimo, ferroviario, lineas exprés).

Respecto a esto ultimo, se estudia la cercania a las paradas desde el domicilio, ya que cuanta mas distancia
haya que recorrer, menos accesibilidad para mujeres y personas con discapacidad. En este sentido, el
escenario 2 es el que menos paradas presenta, por tanto el menos accesible.

Por otra parte, en el escenario 4 existe mds cercania a las paradas de transporte, lo que facilitara el acceso
para personas con discapacidad. En este escenario también se planea una renovacion de la flota mas
ambiciosa respecto a otros escenarios, lo que implicard que sean mas accesibles y cdmodos para este
colectivo.

La puntuacion asignada para cada escenario, en funcién del nivel de desarrollo de las propuestas, queda de
la siguiente manera:

Tabla 44. Puntuaciones para el criterio "Accesibilidad”

Escenario 1 0
Escenario 2 0,40
Escenario 3 0,80
Escenario 4 1

Fuente: Elaboracién propia

10.6.4. Variables Econémicas

A. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de operacién y mantenimiento

El objetivo de este criterio es asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.
Para ello se calculara la relacidn existente entre el ingreso por las tarifas de transporte, proveniente de las
personas usuarias, y los costes de mantenimiento y operacion de la flota que existira en el futuro, tanto para
autobuses como para los nuevos servicios maritimo y ferroviario. En estos costes no se han tenido en cuenta
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ni las inversiones respectivas a las actuaciones del plan, ni los costes de mantenimiento y operacién del resto Escenario 2:
de actuaciones relacionadas con el transporte publico. Tabla 47. Coste de mantenimiento del transporte publico. Escenario 2
Para calcular esta ratio, por una parte se estiman los ingresos para cada escenario, tomando una media del km Urbano km Interurbano Coste DLT Coste anual
billete de transporte de 1,35¢: Combustion 8.843 13.865 4.541,65€ 1.294.371,52 €
Tabla 45. Ingresos por tarifas Eléctricos 16.423 0 2.956,22 € 842.522,15 €
V' H , » . . sy _ _ _
iajes e:;btlrizzgsporte Ingresos por dia Ingresos por afio Servicio maritimo 1.130.000,00 €
- . o @ Total 25.267 13.865 7.497,87 € 3.266.096,41 €
Escenario 1 42.367 57.195,57 € 16.300.736,55 € — -
- Fuente: Elaboracién propia
Escenario 2 123.610 166.873,61 € 47.558.979,97 €
Escenario 3 152.607 206.019,40 € 58.715.530,19 € Escenario 3:
Escenario 4 149.818 202.254,49 € 57.642.528,51 € Tabla 48. Coste de mantenimiento del transporte publico. Escenario 3
F . El i6 i
uente: Elaboracion propia km Urbano km Interurbano Coste DLT Coste anual
Por otra, se estiman los costes para la operacién y mantenimiento anuales de la flota de transporte publico. Combustion 8.843 13.851 4.538,86 € 1.293.574,26 €
En base a pliegos de prescripciones técnicas y otros estudios, se considera un coste de mantenimiento de Eléctricos 16.423 0 2.956,22 € 842.522,15 €
0,20€/km para autobuses convencionales, y 0.18€/km para autobuses eléctricos. Por otra parte, se obtienen Servicio ferroviario _ _ _ 87.897.139,78 €
los costes de mantenimiento del sistema maritimo y ferroviario del Plan de Accion. Total 25.267 13.865 7.497.87 € 90.033.236.19 €
Escenario 1: Fuente: Elaboracién propia
Tabla 46. Coste de mantenimiento del transporte publico. Escenario 1 Escenario 4:
km Urbano km Interurbano \ Coste DLT \ Coste anual Tabla 49. Coste de mantenimiento del transporte publico. Escenario 4
Cori'nbu.stlon 8.843 13865 4.541,65 € 1.294.371,52 € km Urbano \ km Interurbano Coste DLT Coste anual
Eléctricos 16.423 0 2.956,22 € 842.522,15 € Combustion 8.850 5.448 2.859,44 € 814.939,66 €
LGLEL A 13.865 7.497,87 € 2.136.893,67 € Eléctricos 16.435 10.117 4.779,35€ 1.362.113,44 €
Fuente: Elaboracion propia Total 25.284 15.565 7.638,78€ | 2.177.053,10€

Fuente: Elaboracién propia

Finalmente, con estos valores, se calcula la ratio Ingresos por tarifas/Costos de operacidon y mantenimiento y
se le asigna una puntuacion:

Tabla 50. Puntuacidn para el criterio “Ratio ingresos/costos”

Ingresos/costos Puntuacion
Escenario 1 7,63 0,7299
Escenario 2 14,56 0,4614
Escenario 3 0,65 0
Escenario 4 26,48 1

Fuente: Elaboracién propia
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B. Asequibilidad del sistema de transporte

El objetivo de este criterio es asegurar el acceso, econdmicamente hablando, de la mayoria de personas al
transporte publico. Para ello, se propone, en los escenarios 2, 3 y 4, establecer el mismo precio del billete de
transporte publico en todos los modos.

» Valoracion de cada alternativa segun la asequibilidad

Tabla 51. Puntuaciones para el criterio "Asequibilidad del sistema de transporte"

| puntuscién
0
1
1
1

Escenario 1

Escenario 2

Escenario 3

Escenario 4

Fuente: Elaboracién propia

10.6.5. Pesos asignados a cada criterio

Para calcular las puntuaciones finales para cada alternativa, hard falta asignar un peso a cada criterio en
funcién de su importancia. Por una parte, muchos de los objetivos estratégicos estan relacionados con la
mitigacién y adaptacidn al cambio climatico, asi como con la reduccidn de la contaminacidn. Por otra, existen
hasta 16 iteraciones entre los criterios ambientales escogidos y los factores de la Ley GICA. Por ello, se le ha
otorgado al bloque ambiental la mayor importancia con un 50% del peso total.

Asi mismo, los aspectos funcionales y sociales también estan incluidos en diversos objetivos y tienen hasta 11
iteraciones con los factores de la ley GICA, por ello se les ha otorgado un peso del 40%. Finalmente, a las
variables econdmicas se les asigna el 10% restante al apenas tener 2 iteraciones con los factores de la ley y
no ser el objetivo principal del plan la rentabilidad econdmica.

Los pesos asignados se pueden ver en la siguiente tabla:

Tabla 52. Pesos considerados para las distintas variables

PESOS
OE VARIABLES AMBIENTALES 50%
1 1. Emisiones GEI (CO2 eq) 10,0%
1 2. Consumo de energia 7,0%
5 3. Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas 7 0%
climaticas !
3 4, Calidad del aire 10,0%
3 5. Contaminacion acustica 8,0%
- 6. Ocupacion del suelo 8,0%
‘ VARIABLES FUNCIONALES Y SOCIALES
4 7. Accidentalidad 8,0%
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4 8. Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y los 3 0%
espacios publicos s

5 9. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles 8,0%
5 10. Tiempos de recorrido 8,0%
5 11. Accesibilidad para las personas al transporte publicoy en el 3 0%
espacio urbano s

VARIABLES ECONOMICAS 10% \

6 12. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de mantenimiento 5,0%
7 13. Asequibilidad del sistema de transporte 5,0%
Total 100%

Fuente: Elaboracién propia

En cuanto a las variables ambientales, se observa cdmo los pesos asignados a cada criterio son diferentes.

Esto es debido a la gravedad de los problemas que presenta el Area de Almeria en la actualidad y su previsible

evolucion en un futuro. En concreto:

Emisiones GEI (CO, eq): a esta variable, junto a la calidad del aire, se le otorga el mayor peso ya que,

conforme a lo expuesto en el Estudio Ambiental Estratégico, la tendencia previsible de los efectos del
cambio climatico en ausencia de una planificacién del transporte metropolitano en el Area de Almeria
es de unincremento importante de los efectos negativos del mismo, es especial porque en los ultimos
afios ha aumentado la poblacién y, consecuentemente, las emisiones GEIl. Entre las amenazas
climaticas previsibles en un escenario futuro destacan: temperaturas mas elevadas, descenso de las
precipitaciones, olas de calor de mayor duracién, periodos de sequia mas intensos, incremento en la
concentracién de las precipitaciones o mayor frecuencia de aguaceros.

Calidad del aire: a esta variable se le otorga también el mayor peso ya que la contaminacién

atmosférica es uno de los grandes problemas del Area de Almeria (apartado 4. Aspectos relevantes
de la situacion actual del medio ambiente y su probable evolucion en caso de no aplicacion del
PTMAAL). En referencia a este problema, el Area de Almeria superé en 3 de las estaciones de Nijar
(La Granatilla, La Joya y Rodalquilar), en 2 estaciones de Almeria (El Boticario y Mediterraneo) y en la
estacidn de El Ejido del valor objetivo de ozono para la proteccion de la salud humana en un promedio
de 42 dias (120 ug/m3 como maxima media octohoraria del dia, que no debera superarse mas de 25
dias por cada afio civil de promedio en un periodo de 3 afios). Ademas, el trafico rodado es la principal
fuente antropogénica de las emisiones contaminantes que inciden en la calidad del aire del Area de
Almeriay El Ejido.

En lo que respecta a la contaminacién acustica, el trafico de vehiculos es el causante del 75-80% de

la contaminacion acustica urbana, siendo el trafico de automéviles y motos el generador de mas de
la mitad del ruido urbano total. Ademas, segun lo dispuesto en la Agenda 21 de Almeria, el 50% del
ruido producido es generado por turismos. Por ello se le otorga la segunda puntuaciéon mas alta.
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- Ocupacién del suelo: a esta variable se le establece un peso del 8% ya que cierta actuaciones, como

el nuevo servicio ferroviario, pueden suponer una importante ocupacidon de suelo, con su
correspondiente afeccidn a la biodiversidad, fauna, flora, etc.

- .Consumo de energia vy Nivel de riesgo del sistema de transporte frente a las amenazas climaticas:

finalmente, a estos dos criterios se les otorga el puntuaje restante por igual (7% cada uno).

En cuanto a los criterios dentro de los bloques “Variables funcionales y sociales” y “variables econdmicas”, a
cada criterio se le otorga el mismo peso ya que se consideran de igual importancia.

10.7. Justificacion del escenario seleccionado

Una vez establecidos y calculados los criterios a evaluar para cada alternativa, se procede a realizar la
comparacion entre ellos. A modo resumen, las puntuaciones quedan de la siguiente manera:

Tabla 53. Puntuaciones finales

E1 E2 ] E4
VARIABLES AMBIENTALES ‘
1. Emisiones GEI (CO2 eq) 0,000 | 0,387 | 0,271 | 1,000
2. Consumo de energia 0,000 | 0,428 | 0,327 1,000
3. Nivel de r{esg(). del sistema de transporte respecto a las 0,000 | 0,300 | 1,000 | 0,800
amenazas climaticas
4, Calidad del aire 0,000 | 0,462 | 0,162 | 1,000
5. Contaminacion acustica 0,500 | 0,800 | 0,000 1,000
6. Ocupacion del suelo 1,000 | 0,678 | 0,000 | 0,673

VARIABLES FUNCIONALES Y SOCIALES
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Multiplicando por los pesos correspondientes:

Tabla 54. Resultados de la puntuacién final de los escenarios

E1l E2 E3 E4
VARIABLES AMBIENTALES
1. Emisiones GEI (CO2 eq) 0,000 0,039 0,027 0,100
2. Consumo de energia 0,000 0,030 0,023 0,070
|3a.sl\;|vme;::Zglsezﬁ;:teilc:tema de transporte respecto a 0,000 0,021 0,070 0,056
4. Calidad del aire 0,000 0,046 0,016 0,100
5. Contaminacion acustica 0,040 0,064 0,000 0,080
6. Ocupacion del suelo 0,080 0,054 0,000 0,054

VARIABLES FUNCIONALES Y SOCIALES

y en el espacio urbano

VARIABLES ECONOMICAS

7. Accidentalidad 0,000 0,048 0,042 0,080
e e 0% | oo | oo | oo | oo
9. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles 0,000 0,032 0,064 0,080
10. Tiempos de recorrido 0,000 0,049 0,048 0,080
11. Accesibilidad para las personas al transporte publico 0,000 0,032 0,064 0,080

12. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de mantenimiento 0,036 0,023 0,000 0,050
13. Asequibilidad del sistema de transporte 0,000 0,050 0,050 0,050
| 0156 | o512 0,468 0,960

espacio urbano
VARIABLES ECONOMICAS

12. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de mantenimiento

0,730

0,461

0,000

7. Accidentalidad 0,000 | 0,606 | 0,523 | 1,000
8. Rlesgo.de m/mdgntes de violencia y acoso en el transporte y 0,000 | 0,300 | 0,800 | 1,000
los espacios publicos

9. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles 0,000 | 0,400 | 0,800 1,000
10. Tiempos de recorrido 0,000 0,609 0,603 1,000
11. Accesibilidad para las personas al transporte publico y en el 0,000 | 0,400 | 0,800 | 1,000

1,000

13. Asequibilidad del sistema de transporte

0,000

1,000

1,000

1,000

Fuente: Elaboracién propia

Fuente: Elaboracion propia

Como se puede observar, el escenario con mayor puntuacion y, por tanto, el elegido, es el Escenario 4. En

esta alternativa se incluye las actuaciones mas ambiciosas en cuanto a la mejora del transporte publico por

carretera actual y ampliacién del mismo. Entre ellas:

Renovacion de la flota.

Creacion de una red de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacién para el
transporte publico: Carriles Bus y carriles Bus-VAO.

Creacion de una red de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacién para el
transporte publico: Medidas de priorizacién semaférica.

Implantaciéon de areas intermodales.

Reestructuracidon de la red de transporte publico que contemple: Implantacion de servicios de
autobus de altas prestaciones.

Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple: Nuevas herramientas de ayuda para
la gestion y explotacidn de los servicios de transporte publico.

Reestructuracidn de la red de transporte publico que contemple: Mejorar la coordinacidn de horarios
de entrada y salida en los centros de trabajo y estudios.
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Con estas medidas, ademds de otras comunes entre escenarios, se consigue una reduccidn de viajes totales
y un nuevo reparto modal restringiendo el uso del vehiculo privado y beneficiando a modos de transporte
mas sostenibles. Con ello se consigue una reduccion considerable de la contaminacién atmosférica y acustica,
del consumo de combustible o de la accidentalidad, entre otros aspectos.

Ademas, con este escenario, se reduce el riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y en los
espacios urbanos, se facilita el acceso a otros modos de transporte distintos al vehiculo privado, y se mejora
la accesibilidad con perspectiva de género y para las personas con discapacidad.

En definitiva, el escenario 4 es el que contribuird en mayor medida (y ademds de la forma mas rentable
econdmica, social y medioambientalmente) a la consecucidon de los objetivos estratégicos del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Almeria en todo el 4mbito de actuacidn, ya que hasta 21 actuaciones
de las 35 que se plantean en el escenario elegido, tendrdn una incidencia directa en todos los nicleos del Area
de Almeria; y otras medidas, como el planteamiento de las ZBE y todas las medidas que llevan asociadas,
también repercutirdn de manera beneficiosa a toda la poblacion del dmbito.

No obstante, se tiene el conocimiento de la reivindicacién histdrica de los habitantes del Area de Poniente y
del Area del Bajo Andarax, referente a la necesidad de dotar al 4rea de infraestructuras ferroviarias, en el
primer caso, y de la implantacién de un servicio de cercanias que vertebre toda la comarca, en el segundo
caso. Este escenario se ha evaluado en el presente plan, dando unos resultados que no se consideran aptos
para su consecucién, teniendo en cuenta la situacion actual y futura hasta el horizonte temporal del plan,
siendo 2030 el aio en el que todas las medidas planteadas deben estar en funcionamiento.

A pesar de que cabria la posibilidad de haber introducido el servicio de cercanias en la comarca del Bajo
Andarax dentro del escenario ganador (escenario 4), debido a que la infraestructura ferroviaria ya existe
(aunque se deberia renovar las actuales estaciones y crear nuevas), y por tanto, el coste no es tan elevado
comparado con la creacién de la nueva linea en Poniente, se ha optado por mejorar el actual sistema de
transporte publico por carretera de la comarca.

Del diagnéstico realizado, se concluye que el servicio de transporte publico que ofrece el CTAL en esta
comarca, se considera apropiado, teniendo en cuenta la demanda potencial con el que se cuenta. De los
municipios del Bajo Andarax, Huércal de Almeria es el que presenta una demanda potencial mas elevada,
especialmente por el nUmero de habitantes con el que cuenta. Analizando los servicios (frecuencias, nimero
de expediciones, coordinacién de horarios, tiempos de recorrido), se concluye que este municipio tiene bien
cubierta su demanda de transporte publico, contando ademds con una linea circular con la capital.

Respecto al resto de municipios de la comarca, los servicios que disponen también se consideran acordes a
su demanda potencial. Disponen de varias lineas que recorren todos los nucleos de poblacidn, y que permiten
tener varias paradas tanto en cada municipio como dentro de Almeria (aumentando la cobertura del
transporte publico, que en este caso seria mucho mayor que la presentada por el cercanias). Ademas, estas
lineas presentan unas condiciones para realizar el trayecto en un tiempo inferior a los 45 minutos (teniendo
en cuenta la primera y la ultima parada).
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Es por ello, que no se plantean mejoras sobre la infraestructura y la operacidn en los servicios actuales de
transporte publico por carretera en el Bajo Andarax, pero si que se veradn beneficiados gracias a medidas
como:

- Renovacidn de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).

- Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: vehiculos y paradas.

- Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Necesidades de las mujeres.

- Reestructuraciéon de la red de transporte publico que contemple: Nuevas herramientas de ayuda
para la gestidn y explotacién de los servicios de transporte publico.

- Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Mejorar la coordinacién de
horarios de entrada y salida en los centros de trabajo y estudios.

- Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Implementar nuevos servicios de
transporte publico.

- Mejora de la intermodalidad en el transporte publico.

- Control del transporte publico e informacién a la persona usuaria de transporte publico en tiempo
real.

- Revision del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago.

Ademas, de la posible reestructuracion de lineas que pueda llevar a cabo el nuevo mapa concesional en la
comarca del Bajo Andarax.

Todas estas medidas, se complementan con otras actuaciones que también mejoraran la movilidad sostenible
de estos municipios, actuando sobre la movilidad no motorizada, la electromovilidad, la movilidad
colaborativa, o la intermodalidad.

A pesar de que el PTMAAL no contempla dentro del escenario elegido, la implantacion de un servicio de
cercanias en el Bajo Andarax, eso no quiere decir que sea una actuacion que se deba descartar en el futuro.
El PTMAAL se plantea como un documento estratégico que pretende mejorar la movilidad de todo el ambito,
de manera sostenible, pero también de manera rentable econémica, social y medioambientalmente. Esta
actuacidén en cuestion se podra llevar a cabo en escenarios futuros, a partir de estudios posteriores especificos
(tal y como se propone en el programa de actuaciones), o incluso en futuras revisiones del PTMAAL, siempre
y cuando se demuestre una rentabilidad y una funcionalidad positiva. Ademds, cabe recordar que este
hipotético servicio de cercanias seria competencia de RENFE, por lo que el PTMAAL no tiene la potestad para
su implantacion.

Por otro lado, la infraestructura ferroviaria entre Almeria y el Poniente, también es una reivindicacién
histérica de toda la comarca. En este caso, aunque su demanda seria mas elevada que la demanda del
corredor de Poniente, se trata de un infraestructura de gran envergadura que se debe construir desde cero,
con una gran inversion debido a la necesidad de realizar tramos subterraneos en diferentes puntos, asi como
tuneles, ademas de una gran superficie de expropiaciones debido a que su traza previsiblemente atravesaria
el mar de plastico de Poniente.

A pesar de que tal vez un servicio de cercanias podria no resultar rentable desde el punto de vista econdmico,
alargar la traza del ferrocarril mas alld de El Ejido, de manera que se conectara Almeria con el resto de
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Andalucia, creando asi nuevos servicios de Media/Larga distancia, si que podria presentar una serie de
beneficios al conjunto del area de Poniente, Almeria, y resto de Andalucia, que si justificaria esta inversion.

Por ello, el PTMAAL, igual que en el caso del servicio de cercanias en el Bajo Andarax, plantea la opcion de
llevar a cabo un estudio con mayor nivel de detalle, en el que se analicen las diferentes alternativas para
conectar Almeria con el Poniente, e incluso, con el resto de Andalucia.

Por ultimo, se ha planteado un escenario en el que se valoraba la puesta en servicio de un servicio maritimo
entre los puertos de Almeria y Roquetas de Mar, con parada intermedia en el puerto de Aguadulce. A pesar
de no haber sido escogido como escenario ganador, y de no contemplarse esta medida en el plan de accidn
del PTMAAL debido a que no resultaba viable, se debera estudiar en mayor detalle la posibilidad de dotar de
este servicio en un futuro. No obstante, como primer paso, el PTMAAL plantea realizar un estudio de detalle
en el que se analice la posibilidad e idoneidad de implantar este servicio, teniendo en cuenta todos los
condicionantes técnicos y medioambientales que presentan este modo de transporte, y siempre
considerando la viabilidad econémica y social.

Estos tres estudios propuestos se incluyen en el Plan de Accion del PTMAAL, concretamente en la actuaciéon
LE2 — P3.5. Implementar nuevos servicios de transporte publico.
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10.8. Estudio y analisis de las propuestas de actuacién

A continuacidn se ve a exponer un breve resumen de las principales propuestas de actuacién que se van a
desarrollar en el Plan. De tal manera que ya se exponga preliminarmente como se pretenden conseguir los
objetivos propios del Plan previamente a presentar el Sistema Integrado de Transporte Metropolitano del
Area de Almeria.

LE1 - P2.1. IMPLANTACION DE UNA RED CICLOPEATONAL SEGURA

El desarrollo de una red ciclopeatonal tiene el objetivo de evolucionar hacia un patrén de movilidad
sostenible, equitativo e inclusivo, mediante la mejora de la infraestructura ciclopeatonal en el area
metropolitana de Almeria. Para ello se propone mejorar y ampliar los itinerarios ciclopeatonales e instalar
aparcamientos para bicicletas y VMP para fomentar el uso de estos modos de transporte sostenibles.

Para identificar los itinerarios a desarrollar se han tenido en cuenta tres criterios principales. El primero de
ellos es, que se han considerado todos los itinerarios que aparecen en el Plan Andaluz de la Bicicleta,
proponiendo su desarrollo en el PTMAAL. Muchos tramos de este plan, se tratan de itinerarios validos tanto
para la bicicleta como para el peaton.

El segundo criterio se basa en dotar de continuidad territorial a la red actual y aumentar la oferta de red
ciclista, bajo la premisa de que aumentando la oferta de itinerarios ciclopeatonales seguros y cohesionados
en el territorio también se aumenta la utilizacién potencial de los medios de transporte no motorizados, ya
que la no existencia de una infraestructura adecuada, es una de las principales causas por las que la poblaciéon
no se desplaza en bicicleta o VMP.

El tercer criterio es potenciar las conexiones entre municipios conurbados, ya que, debido a las distancias
existentes entre ellos, son desplazamientos potenciales en cuanto a la movilidad ciclopeatonal. Cabe prestar
especial atencién a los VMP, ya que tienen una especial importancia en los itinerarios interurbanos, al ser
capaces de actuar en distancias mayores, pero son precisamente en estos itinerarios donde la infraestructura
es mas deficitaria y donde se debe actuar con prioridad.

El disefio de la red planteara una infraestructura mixta con espacio también para el peatdn, y se priorizara la
ocupacidn en caminos ya existentes.

La red se completara con la propuesta de una red de aparcamientos seguros repartidos en los principales
centros atractores del Area Metropolitana.

LE1 — P4. ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE MODOS ACTIVOS
ENTRE AREAS CONURBADAS

Para el estudio de las barreras que dificultan los modelos activos de movilidad, se han observado aquellos
puntos donde las infraestructuras lineales ejercen un efecto barrera que impiden o dificultan el paso tanto de
peatones como de bicicletas/VMP en condiciones de seguridad y comodidad para la ciudadania que opten
por estos modos de transporte.

De esta manera se han identificado una serie de puntos que presentan dificultades, dividiéndolos en barreras
totales o puntos que necesitan mejoras de seguridad vial, ya que no todos los puntos presentan el mismo
nivel de dificultad para atravesarlos.
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LE1 — P6. APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK&RIDE)

Para la definicion de esta propuesta se han empleado los resultados del Analisis y Diagndstico del plan. En su
definicion se han seleccionado ubicaciones que estuvieran cerca de los principales accesos de las tres grandes
ciudades del Area Metropolitana, de manera que se evite la circulacién hacia/desde los centros. Ademas, se
proponen aparcamientos en los perimetros de las ZBE planteadas.

Con el fin de dar una alternativa al vehiculo privado, estos aparcamientos seran puntos de intercambio modal,
por lo que se han planteado ubicaciones con una parada de transporte publico cercanas. Se dotara ademas
de estacionamientos para bicicletas, y seran puntos de reunién para la movilidad colaborativa.

LE1—P7. CREACION DE INFRAESTRUCTURAS DE RECARGA PARA VEHICULOS ELECTRICOS Y DE COMBUSTIBLES
BAJOS EN CARBONO

Con el fin de descarbonizar la flota de vehiculos privados que circulan diariamente en el Area Metropolitana
de Almeria, no solo se debe actuar en la renovaciéon del parque vehicular, sino que se requiere de medidas
complementarias para suministrar la energia necesaria para poder circular. Para tal fin, se plantea una red de
infraestructura de recarga para vehiculos limpios que se instalard progresivamente, principalmente en
aquellos puntos del ambito con mayor afluencia de personas, como pueden ser los centros atractores. Se
pretende dotar a todos los municipios de esta infraestructura.

LE1 — P10. RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAJAS EMISIONES)

Esta propuesta se ha establecido tomando de base las caracteristicas de la flota de transporte publico por
carretera, tanto del autobus urbano de Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar (futuro servicio) como del
interurbano. Asi como, de la legislacién vigente en materia de flotas de transporte publico de bajas emisiones.
Con ello, se ha establecido un plan de renovaciéon del parque mdvil con el objetivo de cumplir con la directiva
europea, especificando las diferentes tipologias de vehiculo que se pueden adquirir.

LE1-P12.12. CREACION DE UNA RED DE TRANSPORTE PUBLICO DE ALTAS PRESTACIONES POR CARRETERA,
CON MEDIDAS DE PRIORIZACION PARA EL TRANSPORTE PUBLICO

Las principales lineas del servicio metropolitano tienen su relacién entre Almeria y el Poniente Almeriense,
gue, a su vez, son las principales relaciones de desplazamientos en todo el ambito, por lo que es frecuente la
congestidn de estas vias de conexién, viéndose perjudicado el transporte publico al reducirse su velocidad
comercial.

Para actuar ante esta situacion, se proponen actuaciones de priorizacidn del transporte publico que mejoren
el servicio, mejorando su velocidad comercial y reduciendo tiempos de viaje, con el objetivo de hacer un
servicio mas atractivo y que le permita captar un mayor nimero de personas usuarias, que actualmente se
desplazan en vehiculo privado.

La primera de las medidas consiste en la implantacion de plataformas reservadas para los buses urbanos y
metropolitanos en los corredores de mayor demanda, siempre y cuando retdinan unas condiciones dptimas en
cuanto a la infraestructura viaria existente y demanda potencial suficiente. Estas plataformas se proponen en
los siguientes ejes:

- Almeria — El Cafiarete
- N-—340 a su paso por Aguadulce
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- N-340alaaltura de Venta de Viso

- Poniente — Carretera de Aliclin

- Avda. Roquetas de Mar — Avda. Curro Romero (Roquetas de Mar)

- Avda. Nicolds Salmerdn, Carretera de Ronda y Avda. Cabo de Gata (Almeria)

La segunda de las medidas plantea dotar a las plataformas reservadas, y a los servicios exprés planteados en
la actuacidn LE2 — P3.2 Implantacion de servicios de autobus de altas prestaciones, de un sistema de
priorizacion semafdrica, de manera que en las intersecciones semafdricas, el transporte publico tenga
prioridad de paso respecto al resto de vehiculos.

LE1 — P13. IMPLANTACION DE AREAS INTERMODALES (intercambiadores de transporte y puntos de
intercambio)

La actuacién pretende buscar una serie de espacios que garanticen la coordinacién entre diferentes modos
de transporte, bajo el criterio de la intermodalidad, consiguiendo de esta manera mejorar la eficiencia en los
desplazamientos y la cobertura del transporte publico. En estos nodos confluira el transporte privado, y el
transporte publico urbano y metropolitano.

Se propone dos tipos de dreas intermodales: los intercambiadores de transporte, y los puntos de intercambio,
siendo la diferencia en que los intercambiadores se disefian para albergar un mayor nimero de servicios de
transporte, y estar ademds capacitados para la intermodalidad entre transporte publico — vehiculo privado.
Ademas, serdn espacios conectados mediante infraestructura ciclopeatonal segura, ademds de disponer de
aparcamientos seguros para bicicletas, estacionamiento para taxis, etc.

La localizacidn propuesta en el programa de actuacion se define en base a puntos de la red conectados con
lineas de transporte publico, y donde la demanda de viajes en vehiculo privado es elevada, con el objetivo de
captar personas usuarias potenciales.

LE2 — P1. AMPLIACION DE LAS ZONAS DE BAJAS EMISIONES EN ALMERIA, EL EJIDO Y ROQUETAS DE MAR

Se propone ampliar las ZBE’s propuestas en la actualidad en los municipios de Almeria, El Ejido y Roquetas de
Mar, ya que se consideran insuficientes para cumplir con los objetivos para los que son planteadas.

Esta medida busca desplazar el vehiculo privado de las grandes ciudades, con el objetivo de mejorar la calidad
del aire y la salud y bienestar de la poblacidén en su conjunto. Llevara asociada una serie de restricciones, que
se deberdn implantar progresivamente para permitir a la poblacion su adaptacién ante este nuevo escenario
de movilidad.

Para garantizar la movilidad, este plan promueve actuaciones de mejora de los modos sostenibles, como
alternativa a la circulacion del vehiculo privado por el centro de las grandes ciudades.

LE2 — P2. REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO

La implementacion y ubicacion de los espacios de estacionamiento regulado van estrechamente ligados con
la Zona de Bajas Emisiones, ya que uno de los principios de restriccion del trafico y funcionamiento de las ZBE
es el control y prohibicidn del estacionamiento a aquellas personas usuarias externas a la ZBE.

Esta regulacion del estacionamiento actla como barrera fisica para los vehiculos que accedan a la ZBE de
forma indebida, orientando su aparcamiento a parkings subterrdneos e impidiendo el aparcamiento en
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superficie a los vehiculos que no cumplen con la normativa. Se ampliard el sistema ORA en la ciudad de
Almeria alrededor de la ZBE, y se implantara en las ciudades de El Ejido y Roquetas de Mar.

LE2 — P3.1. REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: IMPLANTACION DE SERVICIOS DE
AUTOBUS DE ALTAS PRESTACIONES

Para que el transporte publico pueda competir con el vehiculo privado, es necesario reducir los tiempos de
desplazamientos en los trayectos. El Area Metropolitana de Almeria tiene un problema debido a su elevada
extensioén, dispersion de nucleos, y baja densidad, lo que provoca que el transporte publico metropolitano
sea ineficiente.

Para mejorar el servicio, se propone aumentar la oferta de transporte a partir de la implantacién de nuevos
servicios de autobus de altas prestaciones en los corredores de mayor demanda, de manera que conecte los
principales polos metropolitanos con servicios que circulen a mayor velocidad y a un tiempo menor, lo que se
conseguird reduciendo el numero de paradas que efectian los buses, ademds de beneficiarse del resto de
medidas de priorizacidn planteadas anteriormente.

LE2 — P3.5. IMPLEMENTAR NUEVOS SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO

Se plantea un nuevo servicio de transporte publico que funcione a la demanda, y que conecte nucleos que,
aungue sean cercanos entre si, los tiempos de viaje en transporte publico son elevados.

Este transporte se realizaria de manera colectiva, pero en vehiculos de menores dimensiones que un autobus
convencional, el cual contaria con un nimero de paradas reducidas. También serviria para dar mejor conexion
a los nucleos rurales, los cuales no cuentan con una oferta adecuada de transporte publico.

Ademids, se proponen una serie de estudios que analicen la viabilidad de implantar nuevos servicios de
transporte: servicio de transporte publico por carretera a zonas de alto valor natural, servicios de altas
prestaciones ferroviarias en Poniente y el Bajo Andarax, y servicio maritimo entre Almeria y Roquetas de Mar.

LE2 — P5. CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION A LA PERSONA USUARIA EN TIEMPO REAL

Uno de los principales problemas detectados en el sistema de transporte publico, es la falta de informacién
en tiempo real que ofrece el servicio del metropolitano, ademas de incumplimientos en cuanto a los horarios
de paso. Por ello, se propone un sistema que englobe toda la informacidn de todos los servicios de transporte
publico (metropolitano y urbanos) y a la que pueda acceder la persona usuaria desde su mévil u ordenador.

Ademas, resulta conveniente ofrecer esta informacidn fisicamente, por lo que se plantea una renovacién de
las paradas y marquesinas, dotandolas de paneles de mensajeria variables donde se indique el tiempo
restante para el paso del proximo autobus. Aprovechando esta actuacion, se propone la renovacion de todas
las paradas y marquesinas bajo un mismo disefio que permita mejorar la percepcién del servicio.

LE3 — P5. MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA

Con el objetivo de potenciar los desplazamientos en bicicleta y VMP, se proponen medidas para mejorar su
uso, bajo criterios de la intermodalidad.
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Para ello, se propone una mejora de los medios actuales a la hora de poder subir una bicicleta al transporte
publico. Adicionalmente, se plantea implantar un sistema publico de alquiler de bicicletas y VMP de caracter
metropolitano

LE3 — P8. MARCO COMUN DE LA MOVILIDAD DE MERCANCIAS Y LA CARGA Y DESCARGA EN EL AREA
METROPOLITANA

Al detectarse la inexistencia de una normativa comun que regule las actividades de carga y descarga en el
Area Metropolitana, y ademas de que la gran parte no tienen una normativa propia, se presenta la
oportunidad de crear una norma comun para toda el drea, que regule y homogeneice la DUM.

Ademas, esta propuesta viene acompaiiada de otras acciones que buscan mejorar la eficiencia de la DUM,
con medidas tecnoldgicas, de seguridad vial, o mediante la implantacién de puntos de recogida.

LE3 — P9. MEDIDAS PARA MEJORAR LA SEGURIDAD EN LOS DESPLAZAMIENTOS HACIA/DESDE LOS
INVERNADEROS

Con el objetivo de mejorarla seguridad en los desplazamientos ciclopeatonales hacia y desde los
invernaderos, se propone una mejora progresiva de la red de caminos rurales que mejore los
desplazamientos.

Para ello, se proponen acciones como repavimentacién de la calzada, creacion de arcenes, mejora de la
sefializacion, balizamiento e iluminacién, asi como campafias de concienciacion y sensibilizacién hacia los
peatones y ciclistas.

10.9. Propuesta de Sistema Integrado de Transporte Metropolitano del Area de Almeria

Para abordar el sistema de transporte futuro del PTMAAL, se han tenido en cuenta los flujos de demanda
actuales, ya que son estos los que advierten de las necesidades de movilidad que se deben tener en cuenta
para el sistema de movilidad futuro. Estos ejes de movilidad son los descritos anteriormente.

En base a ello, el nuevo sistema de transporte establece una serie de propuestas para mejorar la situacion
actual del mismo y evolucionar hacia modos de transporte mas sostenibles. Definiendo unos corredores de
transporte publico, con los que se pretende fomentar el uso del transporte publico mejorando tanto tiempos
de viaje como las capacidades de las expediciones a municipios donde el servicio metropolitano es deficiente.
A continuacidn se exponen las principales actuaciones en cada uno de los corredores:

En el Eje de Poniente se propone como medidas principales la puesta en servicio de lineas exprés que
conecten los municipios de El Ejido — Roquetas de Mar — Almeria, dotando asi de una mejora de servicio a las
principales relaciones de movilidad existentes en el PTMAAL. Como medida de entidad también se propone
la creacidn del carril BUS VAO desde puebla de Vicar hasta Almeria, que de soporte y prioridad al transporte
publico en la conexidon entre poniente y la capital almeriense.

Se propone la creacidn de tres intercambiadores localizados en las estaciones de autobus de Roquetas de Mar
y El Ejido; y un intercambiador de nueva creacién en el Parador (Vicar). A la instauracidon de estos nodos de
transporte se le afiade una amplia red de puntos de intercambio (14 puntos de intercambio) que mejoraran
las interrelaciones mediante transporte publico entre los diferentes nucleos urbanos del poniente almeriense.
Ademas, también se ha propuesto una extensa red de aparcamientos disuasorios localizados en los accesos
de El Ejido (Accesos este y sur del municipio), de Roquetas de Mar(Acceso norte , acceso oeste, acceso sur en
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la Urbanizacion de Roquetas de Mar y en Aguadulce) y en Vicar (Junto al intercambiador del Parador y en el
acceso desde la A-7).

Por otra parte, en poniente se propone la creacidon de dos Zonas de Bajas Emisiones en los municipios de
Roquetas de Mar vy El Ejido, ubicadas en el centro de los nucleos poblacionales.

En el drea del Bajo Andarax se propone la creaciéon de 4 puntos de intercambio en los municipios de
Benahadux y Huércal de Almeria, articulando asi las diferentes lineas metropolitanas existentes al norte de
Almeria y mejorando asi la accesibilidad a la capital. Ademas, a la entrada norte de Almeria en la zona de
Torrecardenas se propone la creacion de un intercambiador con un aparcamiento disuasorio. Fomentando
asi la intermodalidad y acceso mediante transporte publico a la ciudad de Almeria desde el norte y a los
equipamientos de la zona de Torrecardenas (Centro comercial y Hospital).

Las principales propuestas del eje de levante se concentran en los accesos al este de la ciudad de Almeria,
destacando los puntos de intercambio propuestos en el Hospital del Toyo, la Universidad de Almeriay en la
interseccion de la Carretera de Nijar con la AL-3200. Ademas de los puntos de intercambio también se
propone un aparcamiento disuasorio en el acceso este de la capital en el aparcamiento del Estadio de los
Juegos del Mediterraneo. A su vez, las personas viajeras provenientes del levante almeriense también se
veran beneficiados de los aparcamientos, puntos de intercambio e intercambiadores localizados al norte de
Almeria, debido al facil acceso a esta zona de la ciudad mediante la A-7.

Finalmente cabe identificar las propuestas que se ubicaran en la ciudad de Almeria. En Almeria se propone la
existencia de dos intercambiadores. Uno de ellos en la actual estacién intermodal, que va a ser reformada
tras la llegada del AVE a la ciudad; y el otro en el intercambiador de Torrecardenas. A estos se les afiaden los
puntos de intercambio propuestos en la interseccién de la carretera de Nijar con la Avd. del Mediterrdneo y
el punto de intercambio de la carretera de Granada.

Esta red de intercambiadores se complementa con una red de aparcamientos disuasorios localizados tanto
en la periferia de la ciudad como en la linea de playa. La intencién de estos aparcamientos es que tengan una
funcién disuasoria, de tal manera que se consiga descongestionar el centro de la ciudad a la vez que se
fomente el uso del vehiculo compartido en el ambito.

La instauracion de las lineas exprés que llegardn desde poniente tendra tres paradas en Almeria. Estas se
localizardn en la estacion intermodal, en el punto de intercambio de la carretera de Nijar y en el
Intercambiador de Torrecdrdenas, dotando asi de una mejora en la accesibilidad en estos tres puntos desde
el poniente. Por otra parte el Bus VAO vy las Plataformas reservadas transcurrirdn por la carretera de Ronda
hasta llegar al intercambiador de la estacién intermodal y seguird por la avenida Cabo de Gata hasta llegar al
aparcamiento disuasorio ubicado al sur-este de la ciudad de Almeria.

Finalmente se propone la creacién de un ZBE que abarque el nucleo histérico de Almeria, teniendo como
limite principal la Avd. Federico Garcia Lorca al este y el parque Nicolds Salmerén al sur.

A continuacién, se muestran dos mapas: uno con la situacién actual del transporte y la movilidad en el Area
Metropolitana de Almeria, en el que se incluyen los corredores de transporte publico actualesy las estaciones
de autobus existentes en el area de estudio; y otro con el sistema integrado de transporte metropolitano
propuesto para el Area de Almeria, que incluye las principales propuestas del Plan para conseguirlo y que
se definen en las fichas de actuaciones, incluyendo las lineas exprés, el BUS-VAO y las plataformas reservadas;
los intercambiadores y puntos de intercambio; las ZBE de El Ejido, Roquetas de Mar y Almeria; y los
aparcamientos disuasorios.

37



PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO Il

SISTEMA DE TRANSPORTE ACTUAL DEL AREA METROPOLITANA DE ALMERIA
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SISTEMA DE TRANSPORTE FUTURO DEL AREA METROPOLITANA DE ALMERIA
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10.10. Programas de actuacion

En este punto se presentan las fichas de los programas de actuacién en funcién de las lineas estratégicas
presentadas en el Plan, las cuales seguiran desarrollandose a medida que se avanza en la implementacidn del
Plan, englobando diferentes tipos de medidas.

Las 3 lineas estratégicas planteadas, se componen de diferentes programas de actuacion:

MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
METROPOLITANO

MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

Las fichas de actuacion estdn compuestas por diferentes apartados que buscan identificar y describir de la
mejor manera los diferentes programas de actuacién. Cada una de estas actuaciones se identificaran
mediante:

e (Cddigo de programas de actuacion: En este apartado se enmarcan los programas de actuacién dentro
de las lineas estratégicas del propio Plan. El cédigo se compone de dos partes diferenciadas, la
primera es la linea estratégica a la que pertenece (Ej. LE1 — P1); y la segunda hace referencia al nimero
de programa de actuacion dentro de la linea estratégica (Ej. LE1 — P1).

e Titulo de la actuacion: Nombre del programa de la actuacién.

TRANSPORTE METROPOLITANO
LE1-P1 Mejora y ampliacidn de aceras
LE1 - P2 Implantacién de una red ciclopeatonal segura
LE1 —P2.1 Propuesta de itinerarios ciclistas

LE1 — P2.2 Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP
Disminucién de plazas de aparcamiento en superficie acompafiada de la creacion de

LA I aparcamientos para dar cabida a las dos medidas anteriores.

LE1 - P4 Eliminacion/reduccidn de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre
areas conurbadas

LE1 - P5 Mejora del arbolado y zonas de sombra.

LE1 - P6 Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride).

LE1 - P7 Creacidn de infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos y de combustibles
bajos en carbono

LE1 — P8 Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).

LE1 - P9 Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: vehiculos y
paradas.

LE1 - P10 Renovacidn del parque vehicular privado.

LE1 - P11 Rﬁdt{:f:ién de la vulnerabilidad de la infraestructura del transporte respecto del cambio
climatico.
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Creacion de una red de transporte publico de altas prestaciones por carretera, con
medidas de priorizacion para el transporte publico.
LE1 —P12.1 Plataformas reservadas: carriles Bus y carriles Bus-VAO.

LE1-P12

LE1 —P12.2 Medidas de priorizacion semaférica
Implantacion de dareas intermodales (Intercambiadores de transporte y puntos de
intercambio)

LE2 MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE
TRANSPORTE METROPOLITANO

Ampliacién de las Zonas de Bajas Emisiones en Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, y medidas

LE1-P13

LE2 - P1 .
asociadas.
LE2 — P2 Regulacidn del estacionamiento.
LE2 —P3 Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple:

LE2 — P3.1 Necesidades de las mujeres

LE2 — P3.2 | Implantacidn de servicios de autobus de altas prestaciones. (Lineas exprés)

Nuevas herramientas de ayuda para la gestion y explotacion de los servicios de transporte
publico.

LE2 — P3.4  Mejorar la coordinacion de horarios de entrada y salida en los centros de trabajo y estudios.

LE2-P3.3

LE2 — P3.5 | Implementar nuevos servicios de transporte publico.

LE2 — P4 Mejora de la intermodalidad en el transporte publico.
LE2 — PS Cpntrol del transporte publico e informacion a la persona usuaria de transporte publico en
tiempo real.
LE2 — P6 Medidas de conservacidn y operativas para reducir la vulnerabilidad al cambio climatico.
LE3
LE3 -P1 Revisidn del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago.
LE3 — P2 Establecer un marco legal para la implantacidn de Zonas de Bajas Emisiones.
Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la movilidad (Junta,
Rl Consorcio, ayuntamientos, empresas operadoras del transporte publico).
LE3 - P4 Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones.
LE3 —P5 Medidas de fomento del uso de la bicicleta
LE3 - P6 Medidas de fomento para la movilidad colaborativa.
LE3 - P7 Creacidn de nuevas Areas de Prestacién Conjunta de Taxis.
LE3 — P8 Marco comun de la movilidad de mercancias y la carga y descarga en el area metropolitana.
LE3 - P9 Medidas para mejorar la seguridad en los desplazamientos hacia/desde los invernaderos.
LE3 - P10 Nuevo mapa concesional de transporte publico

Cada una de las propuestas se describe en una ficha, que contiene la siguiente informacion:
e Descripcion de la medida

A
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e Objetivos estratégicos relacionados: el PTMAAL presenta 7 objetivos estratégicos. En cada ficha se
indica cudles de estos objetivos se persiguen con la actuacion, remarcando los objetivos relacionados
con un color mas oscuro.

e Objetivos especificos: se incluyen los objetivos propios del programa de actuacién.

e Maedidas a desarrollar: se explican brevemente las actuaciones que hay que llevar a cabo para poder
desarrollar la medida.

e Poblacién destinataria / beneficiaria

e Agentes implicados: administraciones, instituciones, operadores de transporte publico de los cuales
se prevé su implicacién para poder llevar a cabo la medida.

¢ Indicadores de realizacidon: no miden la consecucién de un objetivo, sino que miden el progreso en
la ejecucién de las medidas y actuaciones previstas en el plan o programa. Respecto de su valor inicial,
va calculandose en funcidn del desarrollo de las actuaciones. Se identifican con el cédigo propio para
cada uno de los indicadores (Ej. REA. 01).

¢ Indicadores de resultado: Son los indicadores que se establecen para medir si se han conseguido los
objetivos generales y especificos, determinados en cada una de las lineas estratégicas y programas.
Sirven para medir los efectos directos e inmediatos producidos por la implantaciéon del plan o
programa. Se identifican con un cédigo propio para cada uno de los indicadores (Ej. RES. 01).

e Presupuesto estimado: incluye el coste aproximado de las inversiones a realizar en cada actuaciény
el coste anual de su operaciéon y mantenimiento, si aplica.

e Financiacion: origen de los fondos (presupuesto) para desarrollar la medida.

e Calendario de implantacién: propuesta de calendario de ejecucion en funcién del afio en que se
implemente cada actuacién.

En las siguientes fichas de actuacidn, los costes de inversidn y de mantenimiento hacen referencia al
presupuesto calculado para el Escenario 4. Asimismo, en el apartado siguiente se muestra el presupuesto de
cada programa de actuacién en los distintos escenarios planteados.

Consideraciones generales:

Se detallan a continuacidn, consideraciones generales que deberan tenerse en cuenta en el desarrollo de las
actuaciones del plan:

Vias pecuarias

Procurar no interferir en el recorrido de las vias pecuarias con las infraestructuras o los caminos generados
para su construccién, garantizando su continuidad e implantando medidas que permitan el desarrollo de las
actuaciones planteadas de forma compatible con los usos tradicionales y sin afectar al entorno de estas vias
de comunicacién.

Los proyectos que se desarrollen a partir del plan, que puedan afectar a vias pecuarias, deberan realizar un
analisis detallado de las posibles afecciones y establecer soluciones para minimizar o compensar el impacto
sobre las mismas, estableciendo recorridos provisionales durante las obras y asegurando la continuidad de
las vias pecuarias que afecte.

Cualquier actuacidn prevista que pueda afectar e independientemente del procedimiento administrativo que
se exija, requerird de un analisis que garantice que no se pondran en peligro los valores naturales, culturales
y patrimoniales objeto de proteccion.
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Siempre que sea preciso, debera tramitarse la correspondiente solicitud de ocupacién, cambio de trazado o
autorizacion para usos compatibles que requieran alteracion fisica de la via pecuaria, de conformidad con lo
establecido en la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias y el Decreto155/1998, de 21 de julio, por el
que se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad Autonoma de Andalucia.

Espacios Naturales Protegidos

Los proyectos y actuaciones que se deriven del Plan seran objeto de evaluacién de impacto ambiental de
acuerdo a lo establecido en la normativa en materia de evaluacién ambiental vigente, y en su disefio se
tendrdn en consideracion las medidas y directrices contempladas en los instrumentos de gestiéon de los
espacios naturales protegidos que pudieran verse interceptados.

Cultura y Patrimonio Histérico

Todos los proyectos de actuacion e intervencién que emanen de este Plan deberan contemplar en su
redaccion la necesidad de cumplir las determinaciones de los citados articulos 29 y 32 de la Ley 14/2007, de
Patrimonio Histdrico de Andalucia, requiriendo el informe favorable de la consejeria competente en materia
de patrimonio histérico a los correspondientes proyectos constructivos. En el caso de que los proyectos se
desarrollen o afecten a bienes inscritos en el CGPHA o a sus entornos, se deberan obtener con caracter previo
las preceptivas autorizaciones previstas en los articulos 33 y 35 de la citada ley.»

Recursos Hidricos

Para todas las actuaciones contempladas en este Plan, debe respetarse el Dominio Publico Hidrdulico, sus
zonas de servidumbre asociadas y las limitaciones de usos de las mismas, conforme a lo establecido en el Real
Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas, en la
Ley 9/2010, de 30 de julio, de Aguas de Andalucia, y en el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico.

Los numerosos cauces incluidos en el ambito de estudio del PTMAAL que pueden resultar afectados por las
actuaciones previstas en el mismo, llegado el momento, y para cada actuacion, desarrollada en el proyecto
correspondiente, deberdn solicitar la preceptiva autorizacién a esta Administracién conforme al
procedimiento regulado en el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico.

Respecto a las obras de drenaje transversal de las nuevas infraestructuras lineales que se proyecten en el
ambito del PTMAAL, conforme al articulo 126 ter., segundo inciso, del Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico, debera permitir el desagilie del caudal de avenida de 500 afios de periodo de retorno.
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AMPLIACION Y MEJORA DE ACERAS

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

En gran parte de los municipios del drea metropolitana de Almeria, tal y como se observa en el diagndstico,

los centros urbanos presentan problemas de accesibilidad universal debido a: las reducidas dimensiones de
las aceras, la falta de pasos peatonales accesibles y otras barreras arquitectdnicas que impiden un
desplazamiento cémodo para las personas usuarias, en especial las personas con discapacidad. Estas
deficiencias en el cuidado del espacio peatonal vienen derivadas por falta de estdndares de disefio y tipologia
del viario heredado, que resultan de priorizar durante los ultimos afnos el vehiculo privado motorizado frente
a los desplazamientos a pie por la ciudad.

Se destaca también en el diagndstico que, los desplazamientos a pie suponen un 32,9% de los desplazamientos
totales que se realizan en el area metropolitana de Almeria frente al 63,2% de los desplazamientos en vehiculo
privado, lo que supone un valor sustancialmente mas elevado. Teniendo en cuenta Unicamente los viajes
intramunicipales, los viajes a pie ascienden al 42,6% de los viajes dentro del municipio, frente al 53,3% del
vehiculo privado.

Existen diversos estudios defienden que el desplazamiento a pie es el mas competitivo en aquellos
desplazamientos en distancias inferiores a 2 kildbmetros. Teniendo esto en cuenta, la ciudad de Almeria, asi
como la mayor parte de municipios que integran su area metropolitana, tienen un gran potencial para la
movilidad peatonal debido a que desde el centro de los nicleos la mayoria de los equipamientos se encuentran
a menos de 2 kildmetros.

En base a estos motivos, se propone una actuaciéon que amplie y mejore las aceras de los municipios del
ambito, con el objetivo de ofrecer un espacio propio para circulacion de peatones, que tengan unas
condiciones minimas de confort y de seguridad para los desplazamientos a pie.

Estos itinerarios peatonales deben acondicionarse con diversas soluciones urbanas que garanticen un grado
de accesibilidad éptima de espacio urbano, posibles soluciones de acondicionamiento urbano son la
implementacion de pasos de peatones accesibles y debidamente sefializados, asi como unas aceras adecuadas
y continuas.

Con esta propuesta se consigue facilitar y fomentar los desplazamientos diarios por los municipios del area
metropolitana de Almeria por parte de los peatones, especialmente a las personas con discapacidad. Ademas,
se elimina parte del espacio destinado al vehiculo privado, priorizando al peatdn en las ciudades.

A su vez, este programa de actuacién también fomenta la movilidad sostenible, ya que mejora las condiciones
para el uso de modos de transporte no contaminantes y un estilo de vida saludable para la persona usuaria.

Ademas, para hacer mas agradable, comodo y seguro el desplazamiento se propone la instalaciéon de
mobiliario urbano en las aceras como bancos, luminarias urbanas, sefializacién para los peatones, etc.

La adecuacién y la ampliacidon de las aceras ayudara también a disminuir las plazas de aparcamiento en
superficie destinadas al vehiculo privado mejorando asi la seguridad, comodidad y la accesibilidad para los
peatones, fomentando el desplazamiento a pie y reduciendo los vehiculos motorizados. Disminuyendo asi los

niveles de contaminacion del Area Metropolitana de la ciudad, ya que se trata de un entorno muy propenso a
alcanzar altos niveles de contaminantes.

Con esta actuacion se consigue dotar de mas espacio tanto al peatdn como al transporte publico mejorando
la seguridad de los desplazamientos. Fomentando el cambio al uso del vehiculo privado a otros modos mas
sostenibles por parte de la ciudadania, pudiendo disminuir los niveles de emisiones de gases de efecto
invernadero junto con una disminucidn cuantiosa de la contaminacidn acustica.

En la siguiente imagen se expone un ejemplo de recuperacion de espacio publico, trata de una renovacion del
pavimento en una calle de la ciudad de Valencia, que tiene como objetivo conservar y mantener las calles y
mejorar la accesibilidad y movilidad de la ciudadania.

Ejemplo de mejora y ampliacion de acera en Valencia

Fuente: Elaboracion propia

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar los desplazamientos a pie
Aumentar el espacio publico destinado a peatones

o Mejorar las condiciones de seguridad y confort de la red peatonal
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%2 L - o . L . _—
MEDIDAS A DESARROLLAR El coste anui:\! de operaciény mantenlmlentc') se ha supuesto del 5% de la inversion, t'r’as el e’studlo de dat.os de distintos proyectos
sobre renovacion de aceras. Este coste se considera en el momento en el que la actuacidn estd totalmente implementada.

o Estudio de detalle para analizar el estado actual de las aceras determinando su accesibilidad universal CALENDARIO DE IMPLANTACION
(suelo podotactil, semaforos con emisiones sonoras...), asi como las intervenciones necesarias de los
tramos de viario o entorno urbano sobre el que se debe actuar. A 2024 202> 2025 2027 eles 2029 2030
o Proyecto de ampliacién y renovacién de aceras (adaptacidn de los pasos de peatones, adecuacion de *A = Afio
rampas o escaleras en zonas que lo requieran...).
o Mejora de lailuminacion del espacio publico para aumentar la percepcion de seguridad, especialmente
para las mujeres, asi como de mobiliario urbano, garantizando asi espacios e itinerarios peatonales
seguros y confortables.
POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA
o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Almeria
AGENTES IMPLICADOS*
o Junta de Andalucia
o Diputacion de Almeria
o Ayuntamientos del Area Metropolitana
*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.
INDICADORES DE REALIZACION
REA. 01 Areas peatonales nuevas en los municipios del drea metropolitana
INDICADORES DE RESULTADO
RES. 01 Reparto modal a pie y bicicleta / VMP
RES. 02 Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte por
’ carretera de pasajeros (CO;, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales ambientales
RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana
RES. 04 Participacion de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones
PRESUPUESTO ESTIMADO
COSTE TOTAL DE LA INVERSION 60 M €*1
COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 3 M €*?
*1Con el coste de inversion de 60 M € y suponiendo, en base a proyectos similares, un coste de metro cuadrado de acera de 72 €, se
puede intervenir en 830.000 m2 de acera, en especial en las principales vias de los municipios que requieran de la ampliacién y
renovacion, las cuales se definiran, previamente, en un estudio de detalle en el que se evaluara su estado actual e intervenir en
aquellas que requieran prioridad.
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IMPLANTACION DE UNA RED CICLOPEATONAL SEGURA. PROPUESTA DE

LE1-P2.1
ITINERARIOS CICLISTAS

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

El objetivo de esta actuacién es evolucionar hacia un patrén de movilidad mds equitativo, sostenible e inclusivo;
gracias a la mejora de la red ciclopeatonal en el drea metropolitana de Almeria. Con ellos se pretende
desarrollar una infraestructura que garantice unas condiciones de seguridad, confort y competitividad para los
modos de transporte activos.

En el ambito de estudio se ha estudiado la potencialidad de zonas que no disponen de una infraestructura
ciclopeatonal y que serian viables para la movilidad en modos sostenibles. Ademas, se propone completar la
red ciclopeatonal existente para realizar los desplazamientos habituales, pretendiendo que para la ciudadania
sea una alternativa atractiva frente al transporte motorizado.

Ejemplo infraestructura ciclopeatonal propuesta

Fuente: https://www.mespermenorca.cat/ca/noticias/1753/

https://www.elindependientedegranada.es/ciudadania/abierto-carril-bici-peatonal-armilla-alhendin

La mejora de la infraestructura ciclopeatonal también tiene en cuenta la mejora y adecuacidn de las vias
existentes, mediante la creacién de nuevos tramos y mejoras de la misma infraestructura, incluyendo
modificaciones en su balizamiento, sefializacién, pavimentacion u otro tipo de mejora. A estos aspectos hay
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que afiadirle la solucion de los puntos conflictivos que pueden surgir durante el desarrollo de las diferentes
actuaciones.

En la actualidad la red ciclista del area metropolitana cuenta con una longitud de 148,2 km, a los que el
programa de actuacion propone desarrollar 100,3 km (en la tabla propuesta). Con ello se obtendria una red
ciclista que alcanzaria los 252 km, de los cuales el 40% serian de nueva creacion. La mayoria de estos nuevos
tramos también estarian destinados a la movilidad peatonal.
Cabe destacar proyectos de carriles bici que se estan desarrollando a fecha de redaccidon del PTMAAL:
- Itinerario ciclopeatonal de Roquetas-La Mojonera-El Ejido apoyado en la carretera A-1050.
- Viaciclo-turista “La Urbanizacidon” (Roquetas de Mar) — Almerimar (El Ejido).
- Carril ciclo peatonal entre Campohermoso y San Isidro, por la carretera AL-3111, T.M. de Nijar.
- Carril para bicicletas y Vehiculos de Movilidad Personal anexo a la carretera de Balerma, T.M. de El
Ejido.
- Carril para bicicletas y Vehiculos de Movilidad Personal entre el Poligono Industrial “La Redonda” y
Las Norias, T.M. de El Ejido.

En este sentido el Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB 2014-2020) recogid ya en 2014 las principales conexiones
pendientes para vertebrar una red ciclista de dmbito metropolitano en el Area de Almeria, asi como las
actuaciones prioritarias para la ampliacién de esa red. Es importante remarcar que, aunque el PAB no estd
vigente a la fecha de redaccidn del presente plan, se han tenido en cuenta sus principales determinaciones.

La seleccién de los itinerarios a desarrollar responde a tres principios basicos:

e Dar soporte técnico y econdmico a la infraestructura propuesta por el PAB en el dmbito de estudio.

e Dotar a la red actual de continuidad territorial e incrementar la red ciclista para hacer mas seguros y
atractivos los desplazamientos.

e Dar respuesta a las demandas de movilidad existentes en el ambito con un elevado potencial de
realizarse mediante modos no motorizados. Destacando, las conurbaciones existentes, ya que son
aquellos espacios con una mayor potencialidad en cuanto a movilidad ciclopeatonal se refiere.

Cabe destacar que la red ciclopeatonal se disefiara en base a dos contextos diferentes, si la ubicacién de la red
es de caracter urbano o interurbano. La infraestructura de cardcter mas urbano, se planteara una estructura
que reserve un espacio para la movilidad ciclista /VMP y una zona para la movilidad peatonal. Mientras que la
red de caracter interurbano se disefiara principalmente para bicicletas o VMP.

Longitudes de red ciclopeatonal propuesta y existente

EXISTENTE 148,2 60%
PROPUESTA 100,3 40%
TOTAL GENERAL 252,1 100%

Fuente: Elaboracion propia

La red ciclopeatonal resultante del programa de actuacién tiene como objetivo fomentar el uso de los
desplazamientos a pie, en bicicleta y en VMP. Prestando especial atencidn a los desplazamientos en VMP en la
movilidad actual y futura, ya que estos ofrecen un modo de desplazamiento limpio y econémico, que podria
ser muy competitivo en recorridos cortos entre municipios, disminuyendo el esfuerzo fisico necesario para
desplazarse y, por tanto, aumentando el publico potencial de la movilidad sostenible. Una red ciclopeatonal
gue conecte varios municipios es fundamental para estos modos de movilidad, ya que en la legislacion vigente
no se permite circular a los VMP por vias interurbanas.

De esta manera, se plantea una red ciclopeatonal futura, que se puede jerarquizar en dos niveles, atendiendo
a su funcionalidad:

e Nivel 1. Se compone por la infraestructura de caracter estructural, que permite la conexién entre los
principales nucleos de poblacién, y que por tanto, presenta una mayor demanda de personas usuarias.
Esta red transcurre por los principales corredores del ambito.

e Nivel 2. Se trata de una red de mayor capilaridad que transcurre por corredores secundarios. Parte de
esta infraestructura tiene un fuerte caracter estival/turistico, ya que une nucleos con una mayor
estacionalidad.

En lo que respecta a las vias pecuarias, la mejora de la red ciclopeatonal se considera positiva puesto que
algunos de los tramos propuestos son coincidentes con vias pecuarias existentes (en el casco urbano de
Almeria, Aguadulce o al margen de la N-340, entre otros espacios). Y otros cruzan las mismas y conectan unas
vias con otras, integrandolas como soporte de actividades culturales y de esparcimiento, contribuyendo al
incremento de las comunicaciones no motorizadas.

En este sentido, el aprovechamiento de las vias pecuarias existentes en el ambito del plan para usos no
motorizados contribuye con el Programa de Puertas y Corredores Verdes de Andalucia, estando alineados con
los objetivos de dicho programa y siendo complementario los trazados propuestos con los ya ejecutados en
Almeria:

e Puerta Verde de Almeria.
e Puerta Verde de Roquetas de Mar

Ademas de esta red territorial, se debe fomentar la creacidn de itinerarios ciclopeatonales estructurantes a
nivel municipal, con el objetivo de proporcionar una mayor continuidad a la red de transporte y mejorar las
condiciones de seguridad de los vehiculos no motorizados. En los tramos, especialmente urbanos, se deberan
considerar en los proyectos de detalle, otras opciones mas viables como las ciclocalles, etc.

A la hora de disefiar la nueva infraestructura de carriles bici, o acometer mejoras sobre la existente, se podra
emplear la Guia de recomendaciones para el disefio de infraestructura ciclista 2023, redactada por el Ministerio
de Transporte, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA). De manera que se incremente la seguridad, en especial
para aquellas personas usuarias mas vulnerables en las vias compartidas que no dispongan de ningun tipo de
separacion, ya sea entre peaton y bicicleta/VMP o entre las bicicletas/VMP y el resto de vehiculos.
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Nota: en admbitos interurbanos, se segregardn los carriles siempre que sea posible, excepto en los casos en los OBJETIVOS ESPECIFICOS

que la infraestructura no lo permita.

Aumentar el uso de la bicicleta/VMP

Orden de 3 de febrero de 2023, por la que se aprueba el Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Mejorar la conexion de la red ciclopeatonal

Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa, en el que se contempla la actuacién Aumentar el espacio publico destinado a ciclistas y peatones

“7.1. Nodo Area Metropolitana Almeria: Roquetas de Mar-El Ejido (16,8 km)”.

MEDIDAS A DESARROLLAR
Carril bici N-340 “El Canarete”

O O O O

Mejorar las condiciones de seguridad y confort de la red ciclopeatonal

o Estudio de detalle de los recorridos, caminos y senderos en los que se deberia proyectar una
Uno de los tramos ciclistas propuestos a destacar es el tramo del Cafiarete, que transcurre entre Almeria y el infraestructura ciclopeatonal.
nucleo de Aguadulce por la N-340. La peculiaridad de esta infraestructura se debe a su encaje entre la ladera o Proyecto de infraestructuras ciclopeatonales.
de la montafia y el mar, lo que puede complicar su implantacion. Se trata de una actuacion de alto riesgo, pero o Algunas de estas propuestas se desarrollaran a través del Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos
a su vez, de alto valor, debido a, por una parte, su potencial de captacién de personas usuarias al conectar Metropolitanos de Transporte para el fomento de la movilidad activa.

Almeria con uno de sus nucleos dormitorios, y por otro lado, por ser un recorrido de alto valor paisajistico que
puede ser muy demandado como via cicloturista. Para ello, resulta necesario ofrecer soluciones que actuen

sobre la infraestructura existente, con el fin de crear un carril bici con condiciones de seguridad para todas las
personas usuarias de la via. o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Almeria, en especial a la poblacién que pueda utilizar los
modos no motorizados para desplazarse por el Area Metropolitana

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

Cabe destacar que las condiciones del tramo del Cafiarete van a cambiar, tal y como se expone en la actuacién
LE1—P12.1 PLATAFORMAS RESERVADAS: CARRILES BUS Y CARRILES BUS-VAO, al pasar a ser una via por la que
solo podran circular vehiculos de transporte publico y de alta ocupacidn, ademds de residentes y personas AGENTES IMPLICADOS*

usuarias de los comercios existentes, por lo que habrd una importante reduccion de vehiculos en circulacién,

o Junta de Andalucia

permitiendo asi una mejora de las condiciones de las personas ciclistas. o Diputacién de Almeria

Por tanto, la plataforma viaria del Cafiarete debera ser modificado con el fin de permitir la creacidon de esta o Ayuntamientos del area metropolitana

infraestructura ciclista, siguiendo los siguientes criterios: o MITMA

e Cuando la seccion viaria sea ancha (carriles y arcenes tengan una anchura considerable), estos se *Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién

reduciran para el encaje del carril bici, ampliando esta seccidn si hay disponibilidad de superficie. En este
caso, se debera sefalizar con antelacidn la existencia de un estrechamiento, y tanto carriles como arcenes INDICADORES DE REALIZACION
deberan cumplir con el minimo establecido en la Norma 3.1-IC de Trazado, de la Instruccion de Carreteras. REA. 02 Kilémetros de via ciclista ejecutados

e Cuando la seccidn viaria no permita un estrechamiento de carriles y arcenes, y tampoco se pueda ampliar -_
la plataforma, se afiadird una plataforma en voladizo solo para la creacién del carril bici. INDICADORES DE RESULTADO

, . - I , . . RES. 01 Reparto modal a pie y bicicleta / VMP

Ademas, al no haber espacio suficiente para un carril bici en los tuneles existentes en el tramo, estos carriles

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte por

transcurriran por los itinerarios alternativos ya existentes. RES. 02 i o ]
carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales ambientales
. RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana
OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
RES. 04 Participacidn de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7
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PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE LA INVERSION

60,08 M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

3M€x?

*1Se ha considerado un coste unitario de 500.000 € por kilémetro de via ciclopeatonal, y 2,8 M€/km en voladizo, para una longitud

total de red ciclopeatonal de 100,3 kildmetros, lo que da un total de 60,08 millones de euros.

*2E| coste anual de operacion y mantenimiento se ha supuesto del 5% de la inversidn, tras el estudio de datos de distintos proyectos
sobre carriles ciclopeatonales. Este coste se considera en el momento en el que la actuacidn esta totalmente implementada.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

*A = Afio

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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JERARQUIZACION FUTURA CICLOPEATONAL PROPUESTA EN EL PTMAAL
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IMPLANTACION DE UNA RED CICLOPEATONAL SEGURA: ZONAS DE
ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA BICICLETAS/VMP

LE1-P2.2

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Ademas de fomentar el uso de la bicicleta y los VMP como modo de transporte, es necesario ofrecer una
infraestructura ciclopeatonal cémoda y segura, de la mano de un ndmero suficiente de aparcamientos de
bicicletas/VMP. Principalmente en lugares en los que se presta el intercambio modal (estaciones de
transporte publico, intercambiadores, puntos de intercambio y paradas principales de transporte publico)
y en centros atractores de movilidad como: hospitales, universidades, centros comerciales, poligonos
industriales y grandes empresas.

Los aparcamientos deben ser disefiados y ejecutados con las caracteristicas necesarias para que cumplan
con unos estandares de seguridad, calidad y comodidad. En el Area Metropolitana de Almeria existen
actualmente, en términos generales, aparcamientos de bicicletas en los principales polos de atraccion de
viajes, como son: centros comerciales, centros educativos, estaciones de transporte publico, instalaciones
deportivas, Ayuntamientos, etc.

Con esta propuesta se pretende dotar una red de aparcamientos repartidos en el Area Metropolitana de
Almeria, que consisten en un mdédulo de aparcamiento desmontable que ofrezca aparcamiento para
bicicletas en un espacio seguro, controlado y vigilado.

Ejemplo de aparcamiento vigilado en la red de metro de Valencia

e —

=

ClCLjPARC

Hortanoticias.es

Estos mddulos estardn cubiertos y seran accesibles a las personas para permitir el aparcamiento colectivo
de bicicletas/VMP contando con sistemas de seguridad, de control de accesos inteligente y de video
grabacion, asi como enchufes para la carga de bicicletas eléctricas/VMP. Este tipo de aparcamientos ofrece
una funcionalidad completa y sencilla de implementar:

o Aparcamiento de bicicletas/VMP en un lugar seguro, controlado y vigilado.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

o Uso universal para cualquier persona, a través de una pagina web y/o aplicacién mévil para la
identificacion de personas usuarias y alta en el sistema.

o Monitorizacién que permite conocer a tiempo real el estado de la red de aparcamientos cubiertos.
Posibilidad tanto de un uso ocasional como temporal prolongado (abonos), que se podran adquirir a
través de la propia app.

Disponibilidad de manera segura las 24 horas del dia los 365 dias del afio.

o Las personas usuarias tendran la posibilidad de acceder al aparcamiento mediante una aplicacion
movil o mediante un teclado numérico instalado en el acceso al aparcamiento.

o Servicio versatil y adaptativo, ya que el aparcamiento se puede instalar en locales cerrados contando
con una infraestructura portatil y facil de instalar en exteriores.

Dichos aparcamientos contaran con una sefial de aparcamiento de bicicletas/VMP junto con un médulo
basico de aparcamiento seguro de bicicletas. Si no cuenta con el suficiente espacio para dicha instalacién
se dispondrdn aparcamiento de bicicletas de acero.

Contaran ademds con una sefial de aparcamiento identificativa. La red de aparcamientos seguros se
completara con aparcamientos al aire libre de acero de tipo u-invertida, en aquellos puntos donde no sea
posible la instalacion de los médulos cubiertos por cuestiones de espacio.

Aparcamientos de bicicletas/VMP propuestos

R faa™ TN

Fuente: kaiserkraft

Se debe fomentar la implementacion de estacionamientos para bicicletas/VMP, determinando las
caracteristicas dptimas de los equipamientos, ademas de las lineas de financiacion tanto para municipios
como para centros atractores de movilidad de caracter publico, especialmente aquellos que dispongan de
planes de movilidad propios.
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La creacién de estas nuevas plazas de aparcamiento para las bicicletas/VMP, ayudara a reducir el nimero
de estacionamientos en superficie para vehiculo privado destinando dichas plazas a otros modos de
transporte no motorizados, haciendo del centro de la ciudad un lugar libre de emisiones contaminantes.
Algunas de estas plazas de aparcamientos se instalardn en plazas de aparcamiento existentes que
actualmente se destinan al vehiculo privado, como, por ejemplo, en los aparcamientos disuasorios
planteados en la LE1 — P6. Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico, fomentando la
intermodalidad en los diferentes modos de transporte en todo el Area Metropolitana de Almeria. Ademas,
cabe destacar la importancia de dotar de aparcamientos seguros a los principales centros de transporte de
personas viajeras, como puede ser la Estacion Intermodal de Almeria, ya que permitird una intermodalidad
eficaz con el transporte publico.

Se ha elaborado un mapa con la propuesta de nuevos puntos de aparcamientos considerados para la ciudad
de Almeria.

Propuesta de nuevos aparcamientos para bicicletas y VMP en la ciudad de Almeria

® Aparacmientos seguros
® Aparcamientos abiertos

0 5 10 km
~— Red ciclopeatonal futura [

Fuente: Elaboracion propia
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Ademas, se han analizado diferentes municipios de Almeria, estableciendo aparcamientos para
bicicletas/VMP en aquellos puntos de interés tanto en la red ciclopeatonal como los centros atractores de
cada uno de los municipios teniendo en cuenta también las lineas de autobus interurbanas, junto con los
centros atractores de cada uno de dichos municipios.

Propuesta de nuevos aparcamientos para bicicletas y VMP en el dmbito del PTMAAL

,,,,,,,,,,

Pechina

Berja

Balanegra

+ Estacionamientos cubiertos

Estacionamientos abiertos 0 5 10 km

~ Red cilopeatonal futura

Fuente: Elaboracion propia

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

on | oo | o s | oo

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar el uso de la bicicleta/VMP

Mejorar la conexion de la red ciclopeatonal

Aumentar el espacio publico destinado a ciclistas

Mejorar las condiciones de seguridad y confort de la red ciclopeatonal

O O O O
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MEDIDAS A DESARROLLAR CALENDARIO DE IMPLANTACION

o Campania para promover el uso de la bicicleta en los desplazamientos urbanos. A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
o Creacién de una red de aparcamientos de bicicletas vigilados, en los que se disponga de puntos de
recarga para bicicletas/VMP, especialmente en los centros atractores del drea metropolitana.

*A = Afio

o Implementacion de una aplicacion de movil que gestione los aparcamientos de bicicletas.

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Almeria, en especial a la poblacién que pueda utilizar

los modos no motorizados para desplazarse por el Area Metropolitana.

AGENTES IMPLICADOS*

o Junta de Andalucia
o Diputacién de Almeria
o Ayuntamientos del area metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 04 Nuevos aparcamientos de bicicletas instalados

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 01 Reparto modal a pie y bicicleta / VMP

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 04 Participacidn de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones

COSTE TOTAL DE LA INVERSION 1,35 M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 67.500 €*2

*1Para el coste de inversion se han supuesto un total de 44 aparcamientos para bicicletas tipo capsula de 20 plazas, el coste unitario
para este aparcamiento es de 30.000 €. Representa un coste total de 1,32 M €. Ademas, el resto de presupuesto se destina a
aparcamientos de acero para 7 bicicletas, siendo el coste unitario de este de 300 €, obtenido a través del generador de precios de
CYPE para espacio urbano, dando un total de 651 plazas de aparcamiento de este tipo a distribuir en el drea de estudio.

*2E| coste anual de operacién y mantenimiento se ha supuesto del 5% de la inversion, tras el estudio de datos de distintos proyectos
sobre zonas de estacionamiento para bicicletas/VMP. Este coste se considera en el momento en el que la actuacién estd totalmente
implementada.
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PROPUESTA DE ESTACIONAMIENTOS SEGUROS PARA BICICLETAS Y VMP
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DISMINUCION DE PLAZAS DE APARCAMIENTO EN SUPERFICIE ACOMPANADA DE LA
CREACION DE APARCAMIENTOS PARA DAR CABIDA A LAS DOS MEDIDAS
ANTERIORES.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

En las ciudades, el espacio es un recurso limitado. Por lo tanto, para lograr las dos primeras medidas y

devolver el protagonismo de las calles al peatén ya la movilidad activa, es fundamental dotar de espacio
publico a dichas actuaciones. Una manera de generar mas espacio para la movilidad activa es reducir la
cantidad de espacio dedicado al estacionamiento en la superficie.

La reduccién del espacio de estacionamiento en superficie estd ligada estrechamente con dotar de
aparcamientos disuasorios que den servicio a la demanda de estacionamiento en el ambito de estudio, por
tanto, esta actuacion estd estrechamente ligado con la actuacién “LE1 — P6. APARCAMIENTOS
DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK&RIDE).”

Ejemplo de cambio de seccidn para incluir un carril bici
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OBIJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7
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OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar el uso de la bicicleta/VMP
Mejorar la conexidn de la red ciclopeatonal
Aumentar el espacio publico destinado a ciclistas

o O O O

Mejorar las condiciones de seguridad y confort de la red ciclopeatonal

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Estudio de viabilidad de la red de aparcamientos de la zona en base a la capacidad de absorber una
nueva demanda potencial de personas usuarias.

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Almeria, en especial a la poblacién que pueda utilizar
los modos no motorizados para desplazarse por el Area Metropolitana.

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia
Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 14 Superficie de aparcamientos eliminada

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 01 Reparto modal a pie y bicicleta / VMP

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 04 Participacidn de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE LA INVERSION 60.000 €*

SIN COSTE

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

*Se ha calculado en base al coste unitario de un estudio de viabilidad de la red de aparcamientos de la zona (20.000 € / ud.).
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CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE MODOS
ACTIVOS ENTRE AREAS CONURBADAS

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Los modos de movilidad sostenible no solo deben tenerse en cuenta en el espacio urbano, sino que también
cabe tener en cuenta aquellos desplazamientos potenciales interurbanos se realicen sin necesidad de utilizar
transporte publico (Metropolitano o autobus) o el vehiculo privado. Para ello es necesario tener una
infraestructura ciclopeatonal que garantice unas buenas condiciones de seguridad para que resulten
atractivas la ciudadania y opten asi por la utilizacion de medios de transporte mas sostenible.

En el ambito de estudio, las infraestructuras viarias ejercen un claro efecto barrera para la movilidad
ciclopeatonal, como se observa en el mapa inferior, destacando principalmente el efecto barrera ejercido por
la A-7 o la N-340 a, entre otros puntos conflictivos existentes en el ambito.

Los puntos marcados muestran lugares con una cierta potencialidad de conectar diversos ambitos urbanos
mediante movilidad ciclopeatonal, pero que se encuentran separados por infraestructuras viarias. Por lo
tanto, lo que se propone en este programa de actuacién es la reconversion de la infraestructura viaria, para
permitir a la ciudadania desplazarse entre las zonas conurbadas en las condiciones de seguridad necesarias
para aumentar los desplazamientos ciclopeatonales en el dmbito metropolitano y reducir asi el uso del
vehiculo privado.

En el ambito de actuacion de este plan se han identificado una serie de puntos que presentan dificultades de
conectividad, estos se han dividido en dos tipos en base a la entidad de la dificultad de paso tanto para
peatones como para bicicletas/VMP:

- Barreras totales: Barreras que no permiten el paso directo a modos activos de movilidad de un
margen del viario a otro, perjudicando asi posibles itinerarios ciclopeatonales y reduciendo la
accesibilidad territorial.

- Puntos que necesitan mejoras de seguridad vial: Puntos donde a pesar de permitir el transito
ciclopeatonal, presenta deficiencias de seguridad vial y que, por tanto, necesitarian mejoras
orientadas a la sefializacién, iluminacidn o instalacién de elementos de seguridad para peatones y
movilidad no motorizada.

Uno de los puntos donde esta barrera total es mas visible, es en la Conexién de la ciudad de El Ejido con el
Centro Comercial “Copo” y el Hospital de Poniente, donde no se puede acceder desde el margen norte de la
A-7, concretamente desde el cruce Avenida de Oasis y calle Pérgola, a los dos equipamientos al sur de forma
directa caminando o en bicicleta/VMP. Este problema se podria solucionar mediante una pasarela
ciclopeatonal que salvase la A-7, ademas de los itinerarios peatonales necesarios.

La conexiéon mediante movilidad sostenible entre Aguadulce y Almeria presenta claras deficiencias en cuanto
a movilidad activa se refiere. Puesto que este tramo de la N-340 es objeto de trabajo de la actuacion LE1 —
P.2.1. Implantacion de una red ciclopeatonal segura. Propuesta de itinerarios ciclistas, |a propuesta de mejora

en cuanto a movilidad sostenible se refiere se llevara a cabo en dicha ficha de actuacién. Esta actuacién puede
servir como referencia, para el resto de barreras totales de infraestructura viaria.

Solucion para la barrera de movilidad sur del Ejido

Fuente: Elaboracion propia a partir de Google Earth

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Eliminar el efecto barrera provocado por las infraestructuras lineales de transporte
o Mejorar la conexion de la red ciclopeatonal
o Mejorar las condiciones de seguridad y confort de la red

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Estudio de detalle para analizar los puntos conflictivos con respecto a la movilidad ciclopeatonal, en
concreto, en los seis puntos conflictivos expuestos en la presente ficha.

o Elaboracién de proyecto constructivo de las soluciones especificas de las barreras totales para la
movilidad ciclopeatonal, ademas de revisar los demas puntos de acceso.

POBLACION DESTINATARIA/ BENEFICIARIA

o La poblacién residente en los nucleos conurbados donde se proponen las soluciones.
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AGENTES IMPLICADOS*

o Junta de Andalucia
o MITMA

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 05 Numero de barreras infraestructurales eliminadas

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 05 Numero de accidentes / afio

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE LA INVERSION 24,2 M €1

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 1,21 M €*?

*1E| coste unitario considerado para solucionar cada barrera total, aproximado, es de 4 M€, presupuesto estudiado en base a la
solucion adoptada para la barrera a la movilidad localizada sobre la CV-30 Burjassot-Valencia de 3,6 M€. Su coste se calcula
multiplicando por los 6 puntos conflictivos. Ademas, se consideran 50.000 € para cada punto que necesita mejoras en la seguridad
vial.

*2E| coste anual de operacidn y mantenimiento se ha supuesto del 5% de la inversion, tras el estudio de datos de distintos proyectos
de la Generalitat Valenciana. Este coste se considera en el momento en el que la actuacién esta totalmente implementada.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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UBICACION DE LOS PUNTOS DONDE SE ENCUENTRAN BARRERAS TOTALES O PUNTOS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD ENTRE DOS ZONAS CONURBADAS

Barreras a la movilidad sostenible
¢ Barreras totales a la movilidad sostenible
¢ Mejoras de seguridad vial
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MEJORA DEL ARBOLADO Y ZONAS DE SOMBRA

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

La concentracidén de tréfico en las zonas urbanas y periféricas de las tres principales ciudades esta

disminuyendo negativamente la calidad ambiental, lo que se traduce en altos niveles de contaminacién
atmosférica y acustica. Ademas, las caracteristicas de la ciudad y su orografia estan provocando un
fendmeno conocido como "isla de calor", lo que afecta alin mas el clima local.

La actividad humana ha tenido un gran impacto en el clima de Almeria, especialmente en términos de
disefio de edificios y necesidades de calefaccion y refrigeracidn, lo que es crucial debido a los veranos
calurosos. Esto ha contribuido a un aumento de la contaminacién atmosférica, que se agrava por factores
como la cantidad limitada de espacios verdes, el trafico rodado y la proximidad a los espacios rurales. Por
lo tanto, es importante tener en cuenta el efecto de la isla de calor en el clima local y global.

Los beneficios de la implantacidén de zonas de sobra son las siguientes:

o La mejora de la calidad del aire, creando ciudades mds saludables para vivir, ya que la
plantacion de arbolado urbano ejerce como filtro para los contaminantes urbanos y particulas
finas.

o Incremento de la biodiversidad urbana dotando a la fauna y flora de proteccion, alimento y
habitat.

o Ladisminucidn del efecto isla de calor urbano provocada por el hormigdn y demds materiales
qgue acumulan el calor, ya que al aumento de la cantidad de arboles se consigue disminuir las
temperaturas del aire. Ademas, si los drboles se ubican de manera correcta alrededor de los
edificios se consigue reducir la necesidad de utilizar tanto el aire acondicionado como la
calefaccién.

o La regulacion del flujo del agua, mediante los arboles se reducen los riesgos de desastres
naturales y se previenen inundaciones.

o La mejora de la salud fisica y mental, vivir cerca de espacios verdes urbanos contribuye al
bienestar de las comunidades.

Por lo tanto, lo que pretende la actuacidn es mitigar algunos de los impactos negativos de la urbanizacion
y mejorar de la resiliencia de las ciudades frente al cambio climatico, ya que los arboles contribuyen a hacer
las ciudades ambientalmente mas sostenibles. Ademas de contribuir a disminuir el efecto “isla de calor”
también se fomenta la creacién de espacios urbanos mds agradables y de calidad a las personas usuarias
de manera que se favorezcan los desplazamientos a pie o en bici por los municipios.
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Fuente: EcologiaVerde

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar los desplazamientos a pie
Mejorar el espacio publico destinado a peatones
Disminuir la contaminacién atmosférica

MEDIDAS A DESARROLLAR

Mantenimiento de las zonas verdes dentro del ambito de estudio.

Proyecto de infraestructura verde urbana que se adapte al clima cambiante de la zona (mejora del

arbolado, creacién de parques y jardines, etc.).
Campafia de concienciacién ciudadana sobre la importancia de conservar y cuidar las zonas verdes.

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

Toda la poblacién del Area Metropolitana
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AGENTES IMPLICADOS*

o Junta de Andalucia
o Diputacion de Almeria
o Ayuntamientos del area metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 06 Numero de zonas verdes creadas

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 01 Reparto modal a pie y bicicleta/VMP

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE LA INVERSION 25 M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 3,75 M €*2

*1Con el coste de inversion de 25 M € y teniendo en cuenta que el coste de metro cuadrado de zona ajardinada es de 48 € (en base

a proyectos constructivos similares), se puede intervenir en una superficie de 520.000 m?, dichas zonas se definiran en un estudio
de detalle.

*2E| coste anual de operacion y mantenimiento se ha supuesto del 15% de la inversion, tras el estudio de datos de distintos
proyectos sobre el mantenimiento de zonas verdes ajardinadas. Este coste se considera en el momento en el que la actuacion esta
totalmente implementada.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO
(PARK&RIDE).

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Como se desprende del diagnéstico, el Area Metropolitana de Almeria presenta un alto indice de

motorizacidn, por lo que se genera una alta dependencia del vehiculo privado en los desplazamientos,
generando problemas de congestion y aparcamiento. El reparto modal obtenido en los analisis presenta
cifras preocupantes, ya que el 63% de los desplazamientos totales se realizan en vehiculo privado, mientras
gue el transporte publico tan solo supone el 2,1% de los mismos. Es por ello por lo que se propone disponer
de aparcamientos disuasorios que permitan descongestionar el centro de la ciudad de vehiculos privados,
y se aumente el uso del transporte publico.

La Guia para la implantacion de aparcamientos disuasorios en Andalucia establece unos objetivos
estratégicos diferencidandolos en tres niveles principales:

e Aumentar la eficiencia energética del sistema de transportes con una mayor presencia del
transporte publico y una menor utilizacién del vehiculo privado.

e Potenciar y poner en valor los modos no mecanizados tanto peatonal como ciclista para la
movilidad urbana: mediante actuaciones, entre otras de implantacién de redes integradas que
conecten los principales puntos generadores de demanda.

e Controlar la necesidad de desplazamiento, mejorando y fomentando el uso multifuncional de
espacios y de las tecnologias actuales.

Tal y como se desprende del andlisis de aparcamiento, existe una falta de aparcamientos disuasorios en las
proximidades de los principales nucleos de poblacién que faciliten el transbordo del vehiculo privado al
transporte publico, y alivie de esta manera el centro de las ciudades de grandes flujos de vehiculos privados.
Por ello, esta actuacion pretende dotar al &rea metropolitana de una red de aparcamientos disuasorios que
estén conectados con el transporte publico y con el resto de modos sostenibles.

Todos los aparcamientos disuasorios deberan contar con una serie de servicios para que la ciudadania vea
esta opcidon mas atractiva, como, por ejemplo:

e Asegurar una conexién cdmoda y directa con el transporte publico.

e Disponer de puntos de recarga para vehiculos eléctricos.

e Puntos de estacionamiento para bicicletas y VMP, asi como puntos de recarga para bicicletas o
patinetes eléctricos.

e Establecer una reserva de estacionamientos de vehiculos destinados al uso compartido para los
vehiculos que lleven distintivo carsharing e instalacion de la sefial V-26 (instruccion 20/V-140 de la
DGT). Ademds de una dotacién minima de plazas para personas con movilidad reducida, en
cumplimiento con el Decreto Andaluz de Accesibilidad, que conecte con el transporte publico
mediante itinerarios accesibles.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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e Tanto las plazas para personas con movilidad reducida, como para carsharing o modos activos,
deberan disponerse lo mas cerca posible de la parada de transporte publico.

Ademas, se propone la instalacién de paneles de informacién, tanto en los principales accesos a los grandes
nucleos, como en los principales accesos a los aparcamientos disuasorios, anunciando el nimero de plazas
de aparcamiento disponibles en cada uno de ellos, para que las personas dispongan de informacién en
tiempo real en todo momento para evitar los atascos y sepan qué aparcamientos cuentan con plazas libres,
para dirigirse a ellos. Asimismo, seria conveniente que esta informacién estuviese disponible a través de
una pdgina web o aplicacidn, y que mostrara no solo informacidon sobre el nimero de plazas disponibles,
sino también cuales son las conexiones con el transporte publico.

Una manera de potenciar el uso de este tipo de aparcamientos, es dar una bonificacién a la persona usuaria
por su uso. Por ello, se propone que, por hacer uso de un estacionamiento disuasorio, la persona usuaria
reciba gratuitamente un bono para utilizar el transporte publico, que consiste en un viaje de ida y otro de
vuelta para ser usado en un mismo dia.

Cargadores en aparcamientos de vehiculos

Fuente: www.fevymar.com

Servicios propuestos en los aparcamientos disuasorios

@aBicitavis @Autopista
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Distintivo carsharing y sefial V-26 en la que se indica el estacionamiento de estos vehiculos Propuesta de ubicacion de los Park&Ride en Almeria

RESERVADO
CARSHARING

Fuente: DGT

A continuacion, se mencionan los condicionantes que se han estudiado a la hora de analizar la localizacion
de los Park & Ride:

e Oportunidades espaciales.

e Oferta de transporte publico.

e Oferta de infraestructura viaria.

e Puntos principales de afluencia (atracciéon del tréafico).

e Recorrido minimo de vehiculos privados por entorno urbano.

e Coordinacion con el resto de las medidas propuestas en el plan.

Los Park & Ride son un elemento disuasorio que suelen acompafiar a las Zonas de Bajas Emisiones, dando
la posibilidad de estacionar el vehiculo fuera de la ZBE y continuar el trayecto bien en transporte publico o
bien en modos no motorizados. No obstante, también se propone implantar este tipo de estacionamiento
en la periferia de los principales nucleos, sin la necesidad de que haya una ZBE adyacente.

Los Park & Ride propuestos se ubican bien en bolsas de estacionamiento ya existentes, o bien en solares
en desuso. Estas parcelas contardn con un tamafio aproximado de 3000 m? en cada una de ellas, para una

capacidad aproximada de 100 plazas. En ambos casos, estos aparcamientos contarian con las

especificaciones sefialadas anteriormente. » _
Fuente: Elaboracion propia

A continuacidn, se indican los aparcamientos propuestos. Se ha asegurado que todos ellos cuenten con
una conexién de transporte publico que permita a la persona usuaria acceder al interior de los nucleos de

poblacién. PARK & RIDE CONEXION TRANSPORTE PUBLICO
Almeria: Almeria AUTOBUS URBANO AUTOBUS METROPOLITANO
- AL-1 Si No

Se propone dotar a la ciudad de Almeria de 5 aparcamientos disuasorios, dispuestos de manera repartida AL-2 Si Si

en cada uno de sus principales accesos. 2 de estos aparcamientos se situan en el perimetro de la ZBE AL-3 Si Si

propuesta. En este caso, las ubicaciones elegidas ya estan urbanizadas y posibilitan aparcar, a excepcién AL-4 Si Si

de la AL-1. AL-S Si si
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Roquetas de Mar: Propuesta de ubicacion de los Park&Ride en Aguadulce. Roquetas de Mar

En el caso de Roquetas de Mar, se proponen 3 nuevos aparcamientos en el nucleo de Aguadulce, y 3 mas
en el nucleo de Roquetas. Exceptuando los aparcamientos de ROQ-1y ROQ-6, el resto se ubican en solares,
por lo que seria necesaria su habilitacidon. Debido a que la ZBE propuesta se ubica en el centro de Roquetas,
y teniendo en cuenta la morfologia de la ciudad, tan solo se ha planteado un aparcamiento disuasorio
asociado a dicha zona, estando el resto ubicados en los principales accesos viarios.

Propuesta de ubicacion de los Park&Ride en Aguadulce. Roquetas de Mar

Fuente: Elaboracion propia

Fuente: Elaboracion propia

PARK & RIDE CONEXION TRANSPORTE PUBLICO
Roquetas de Mar | AUTOBUS URBANO AUTOBUS METROPOLITANO

ROQ-1 Si No

ROQ-2 Si Si

ROQ-3 Si Si

ROQ-4 Si Si

ROQ-5 Si Si

ROQ-6 Si Si
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El Ejido: pero esto puede no suponer un problema ya que hablamos de nucleos de menor tamanio, y que se pueden

.. . . . , i recorrer facilmente en modos no motorizados.
En El Ejido se plantean 3 aparcamientos disuasorios, repartidos en cada una de las entradas del nucleo

principal. En los tres casos seria necesario habilitar los solares planteados. Los aparcamientos disuasorios se perfilan como actuaciones de éxito probado en muchas ciudades que han

decidido apostar por politicas de integracién de movilidad, urbanismo, desarrollo y medio ambiente. En

Propuesta de ubicacion de los Park&Ride en El Ejido

Andalucia existen ejemplos en Sevilla (Dos Hermanas, metro), Cadiz (Arcos de la Frontera, autobus), Huelva
(Punta Umbria, playa), etc. Estas medidas buscan disminuir los registros de contaminacion, tales como el
diéxido de nitrégeno (NO,). Otro ejemplo, fuera de Andalucia, es el caso de la ciudad de Madrid. La creacion
de este tipo de aparcamientos ligado con la reduccidn de plazas de aparcamiento en superficie en el centro

de la ciudad ha ayudado a registrar los mejores indices de contaminacién desde que se cuentan con datos.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1l OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar el nUmero de aparcamientos disuasorios

Aumentar la intermodalidad entre aparcamientos disuasorios y transporte publico
Reducir el uso del vehiculo privado motorizado
Disminuir la densidad del trafico en zona urbana

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Campaiia paraimpulsar la iniciativa de los aparcamientos disuasorios, concienciando a la ciudadania de

O O O O

la necesidad de abandonar el uso del vehiculo privado como medio de transporte habitual fomentando

el uso del transporte publico.
Fuente: Elaboracion propia o Habilitacidn de solares para la creacidn de aparcamientos disuasorios, ademas de dotarlos del mobiliario
necesario.

PARK & RIDE CONEXION TRANSPORTE PUBLICO
o Instalacion de paneles informativos sobre las plazas de aparcamiento disuasorias disponibles en los

El Ejido AUTOBUS URBANO AUTOBUS METROPOLITANO

accesos principales a la ciudad.

Ej_; Z: zz o Creacidn de una pagina web en la que la persona usuaria pueda consultar los servicios ofrecidos por
£)3 Si No dichos aparcamientos junto con el desarrollo de una aplicacion moévil de gestion de los aparcamientos
disuasorios en la que se integren todos los aparcamientos de la ciudad informando de los servicios que
Para concluir, esta medida contribuye a reducir en gran medida el espacio destinado al aparcamiento en cada uno ofrece.

superficie para vehiculos en el centro de las ciudades, evitando la congestion del centro de los nucleos
urbanos y fomentando el uso del transporte publico junto con otros modos de transporte.

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

En el caso del resto de municipios, a pesar de que no se han planteado ningln estacionamiento, seria = - - - - - >
o Toda la poblacidon del Area Metropolitana, en especial a posibles personas usuarias de vehiculos

conveniente que contaran con un Park & Ride en sus principales accesos. Estos aparcamientos no . . .
privados de toda el Area Metropolitana.

dispondrdn de una linea de transporte publico que los pueda llevar al centro de los nucleos de poblacidn,
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AGENTES IMPLICADOS*

o Junta de Andalucia
o Ayuntamientos del area metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 15 Numero de plazas de aparcamientos disuasorios
REA. 16 Disponibilidad del transporte publico en el aparcamiento disuasorio
REA. 17 Frecuencia media de los servicios de transporte publico

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte
RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales
RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana
RES. 13 Reparto modal en vehiculo privado
RES. 14 Ubicacion de los principales focos de atraccién
RES. 15 Numero de personas usuarias de aparcamientos disuasorios

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 3,36 M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 168.000 €*2

*1Queda excluido del presupuesto los aparcamientos de bici y los puntos de recarga eléctrico ya que disponen de sus propias fichas
de actuacion. El coste unitario que se ha considerado para la ejecucién de los aparcamientos disuasorios es de 80 €/m2- Ademéds, se
ha tenido en cuenta en el coste estimado la adquisicidn de los posibles terrenos.

*2E| coste anual de operacidn y mantenimiento se ha supuesto del 5% de la inversion, tras el estudio de datos de distintos proyectos
sobre el mantenimiento de aparcamientos disuasorios. Este coste se considera en el momento en el que la actuacién estd totalmente
implementada.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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CREACION DE INFRAESTRUCTURAS DE RECARGA PARA VEHICULOS
ELECTRICOS Y DE COMBUSTIBLES BAJOS EN CARBONO.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

La descarbonizacidn del transporte es uno de los objetivos perseguidos por la Unién Europea y sus Estados
miembros, siendo una de las metas planteadas la reduccién de emisiones de efecto invernadero
procedentes del transporte en un 90% en el aiflo 2050. Para ello, no solo se exige la elaboracién de planes
nacionales para el desarrollo del mercado de combustibles alternativos, sino que también se implante una
infraestructura adecuada de combustibles alternativos para las estaciones de recarga y repostaje en todas
las carreteras europeas. Segun datos de la ANFAC, Espafa estd muy retrasada respecto a los objetivos
marcados en la instalacidon de puntos de recarga eléctrica. Por comunidades auténomas, Andalucia es la
penultima comunidad con menos puntos de recarga por poblacién, y una de las que menor ritmo de
crecimiento tienen.

En la provincia de Almeria, el mayor aumento de matriculaciones en 2022 respecto a 2021 fue el de los
vehiculos eléctricos, en comparacién con los vehiculos hibridos y los que usan gas como combustible. Por
tanto, la instalacidn de nuevos puntos de recarga debe ir acorde a los objetivos marcados como al aumento
del nimero de vehiculos eléctricos en circulacién en el Area Metropolitana de Almeria.

Desde la Agencia Andaluza de la Energia, a través especialmente de la EEA2030, se impulsa tanto la
infraestructura sostenible como las buenas practicas en lo que a movilidad se refiere, apostando por un
sistema de transporte eficiente en avance hacia una movilidad cero emisiones fomentando el uso del
vehiculo mas sostenible alimentado por energias limpias priorizando la electricidad producida por energias
renovables. Asimismo, la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda, plantea en el PITMA
el desarrollo de una red de corredores viarios dotados de estaciones de carga y repostaje de energias
alternativas, apoyados en la red de alta capacidad y carreteras convencionales de la red basica de
titularidad de la Junta de Andalucia.

Puntos de recarga alimentados por energias renovables propuestos para el Area de Almeria

www.smartgridsinfo.es

Ademas, la consejeria ha puesto en marcha el proyecto ELECTROMOVE, con el objetivo de mejorar los
indices de productividad, sostenibilidad y calidad del servicio durante las fases de disefio, fabricacién y

explotacién de las plataformas y sistemas, mediante el uso de las nuevas tecnologias energéticas, la

integracién a gran escala de las energias renovables y la utilizacién de la inteligencia artificial. De esta
manera, se pretende demostrar la viabilidad técnica, econdmica y comercial de los sistemas de
Electromovilidad por Induccién en Movimiento (EMIM) frente a otras modalidades de carga existentes,
creando una plataforma reservada de electromovilidad por induccién en movimiento.

Por parte del Ayuntamiento de Almeria se estd trabajando positivamente en la mejora de la infraestructura
eléctrica, instalando nuevos puntos en dependencias municipales, asi como en la via publica.

Ademads de la necesidad de disponer de una red homogénea de puntos de recarga publicos repartidos por
los principales corredores viarios de alta capacidad de Andalucia, se deberia apoyar a los municipios
metropolitanos con ayudas y complementos econémicos dependiendo del tipo de recarga utilizada, dando
prioridad a los puntos de recarga rdpida de acceso publico.

Todas las estaciones de recarga deberan contar con las siguientes caracteristicas:

e Ser usadas exclusivamente para la recarga de vehiculos eléctricos.

e El servicio deberd ser prestado en unas condiciones que garantice la accesibilidad universal,
instalando en los nuevos puntos plazas reservadas para personas con discapacidad.

e Dotados con el correspondiente sistema de conexidn del vehiculo a la red eléctrica para su carga,
y disponer de un sistema de pago integrado fisico (TPV) o telematico.

e Contar con una instalacién de paneles solares que alimenten a los puntos de recarga, permitiendo
asi el autoconsumo de manera que se pueda alcanzar un importante ahorro energético.

e Asegurar su correcta sefializacion mediante los pictogramas de sefializacién correspondientes
publicados por la Direccién General de Trafico, en la instruccion MOV 2022/12 de abril 2022.

Pictogramas de sefializacion de puntos de recarga y de vehiculo eléctrico establecidos por la DGT

GLP

Fuente: instruccion MOV 2022/12 de abril 2022

Por tanto, las nuevas estaciones de recarga deberan ser instalados en los principales corredores viarios de
alta capacidad del Area Metropolitana, en los principales centros atractores de viajes, asi como cerca de
las cocheras de la flota de transporte publico, facilitando asi a las empresas de autobus la recarga de este
tipo de vehiculos. Como se ha comentado en la actuacidon LE1 — P6 Aparcamientos disuasorios ligados al
transporte publico (Park & Ride), estos estacionamientos deberan contar también con plazas dotadas de

infraestructura de recarga eléctrica.
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Teniendo todo esto en cuenta, se ha elaborado un mapa de forma orientativa de la red de electrolineras o Elaboracién de un estudio de implantacidon para la nueva ubicaciéon de los puntos de recarga,
del Area Metropolitana de Almeria, teniendo en cuenta tanto los puntos de recarga existentes de uso incrementando asi el nimero de puntos de recarga establecidos en todo el ambito de estudio
publico, como los puntos de recarga propuestos por la actuacion.

Ubicaciones orientativas de puntos de recarga en el Area de Almeria

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

A o Toda la poblacién del Area Metropolitana, en especial a las personas usuarias de vehiculos de
______ energias renovables del Area Metropolitana
// \\\_\
o N AGENTES IMPLICADOS
“/- S: \./{/7
: { f. | p
- | casoneneg o Junta de Andalucia
e T B o Diputacién de Almeria
Alhama de A!;a’eﬂ? \ 2 . . .
J/“*’ o Ayuntamientos del drea metropolitana
e S . & g
S N
i, ',r/ *Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.
L
______ A -
(‘f‘!\\ /"-‘“ i 7
‘;’\ o INDICADORES DE REALIZACION
£ < \ - - 1
-------- - ’ ; .
N REA. 19 Nuevos puntos de recarga de vehiculos cero/bajas emisiones
negr: 53
INDICADORES DE RESULTADO
Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte
Puntos de recarga 2 i ZL RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
® Puntos de recarga propuestos L - .
O Punto de recarga existente ambientales
» ' RES. 04 Participacidn de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones
Fuente: Elaboracion propia
RES. 16 Aumento de ventas en vehiculos eléctricos respecto al afio anterior

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

PRESUPUESTO ESTIMADO

OE1l OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7
COSTE TOTAL DE INVERSION 2,8 M €*1
SEIETES ESr el FICaE COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 0,28 M €*2
Aumentar el nimero de puntos de recarga de vehiculos eléctricos *1Se han considerado 30 puntos de recarga en toda el area metropolitana de Almeria, siendo el coste de cada punto de recarga de
40.000 £€.
Disminuir la contaminacion acustica y atmosférica
Disminuir las emisiones de GEI producidos por el vehiculo privado motorizado *2El coste de mantenimiento de estos se ha supuesto del 10% de la inversién.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

MEDIDAS A DESARROLLAR

. ! — — , : , A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
o Campania para promover el uso del vehiculo eléctrico concienciando a la ciudadania de sus ventajas

tanto ambientales como econdmicas *A = Afio
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Escenario futuro de puntos de recarga en el ambito del PTMAAL
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RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAIJAS
EMISIONES).

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Debido a la alta dependencia del petréleo en la movilidad, surge la necesidad de buscar fuentes de energia
alternativas que contribuyan a cumplir los objetivos marcados por la UE en materia de cambio climatico.
Por ello, una de las lineas de actuaciéon que marca la Direccién de Movilidad y Transportes de la Consejeria
de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda de la Junta de Andalucia es la de promover una movilidad
limpia en todos los sistemas de transporte publico de Andalucia.

La Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019 por la que se
modifica la Directiva 2009/33/CE, relativa a la promocion de vehiculos de transporte limpios y
energéticamente eficientes, establece un objetivo minimo de contratacion publica de vehiculos pesados
limpios (autobuses) del 65% para finales de 2030, entendiendo como vehiculo limpio la siguiente definicidn:
“Vehiculo de la categoria M3, N2 o N3 que utilice combustibles alternativos, tal como se definen en el

articulo 2, puntos 1y 2, de la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de octubre
de 2014, relativa a la implantacidn de una infraestructura para los combustibles alternativos”

El articulo 2 de la Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de octubre de 2014,
define lo siguiente con respecto a combustibles alternativos:

8. «Combustibles alternativos»: los combustibles o fuentes de energia que sustituyen, al menos en

parte, a los combustibles fdsiles clasicos como fuente de energia en el transporte y que pueden
contribuir a la descarbonizacién de estos ultimos y a mejorar el comportamiento medioambiental
del sector del transporte. Incluyen, entre otros:

la electricidad

el hidrégeno

los biocarburantes, tal como se definen en el articulo 2, letra i), de la Directiva 2009/28/CE

los combustibles sintéticos y parafinicos

o O O O O

el gas natural, incluido el biometano, en forma gaseosa [gas natural comprimido (GNC)] y en
forma licuada [gas natural licuado (GNL)]
o el gas licuado del petréleo (GLP)

2. «Vehiculo eléctrico»: vehiculo de motor equipado de un grupo de propulsién con al menos un

mecanismo eléctrico no periférico que funciona como convertidor de energia y esta dotado de un sistema
recargable de almacenamiento de energia eléctrica, que puede recargarse desde el exterior.

Por ello, se propone una renovacion de la flota de autobuses que siga esta Directiva en el que se debera de
seguir los siguientes criterios:

e Todos los vehiculos adquirir serdn de nuevo suministro.
e Apostar por la compra de vehiculos limpios y energéticamente eficientes.

La principal actuacion consiste en la renovacion de la flota de transporte publico en dmbito urbano, de
acuerdo con el objetivo de renovar el 65% de esta de acuerdo con la Directiva UE en el afio 2030. En la

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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situacion actual, se estima la existencia de aproximadamente 90 unidades entre la flota de buses de
Almeria, El Ejido y la futura flota de Roquetas de Mar, por lo que en 2030 se deberian renovar 59 unidades.
Ademads, para mejorar el servicio del metropolitano y convertirlo en un servicio mas sostenible, también se
propone la renovacién de la flota, especialmente la que serd usada en las lineas exprés, de manera que
deje una imagen de modernidad y sostenibilidad en el servicio, por lo que se propone también la
renovacion del 65% de la flota en 2030.

Autobuses de cero/bajas emisiones en la ciudad de Almeria

@diariodealmeria

Asimismo, es importante que la renovacidn de las concesiones actuales promueva la realizacién de nuevas
inversiones adicionales con el objetivo de fomentar la adopcidon de la electromovilidad, estableciendo
nuevos puntos o clausulas en los que se considere la contratacidon de diferentes tipos de motorizacién que
cumplan con los requisitos establecidos en la Directiva 2019/1161 mencionada previamente. Estas medidas
deberdn implementarse progresivamente en el servicio de transporte de pasajeros en el Area
Metropolitana de Almeria en los préximos afios.

Dicha renovacion de la flota del transporte publico tiene que ir ligada con diversas medidas de apoyo
econdmico a los operadores con ayudas y complementos para incorporar en su flota de transporte publico
vehiculos de bajas/cero emisiones impulsando un modelo de movilidad mas sostenible, asi como de reducir
las emisiones de invernadero asociadas al sector del transporte interurbano y mejorar la calidad del aire
en los diferentes municipios.

Al margen de la inversién en adquisicién de material movil, debe contemplarse la inversion en instalaciones
de recarga o suministro, tal y como se contempla en la ficha LE1 — P7. Creacion de infraestructuras de
recarga para vehiculos eléctricos y de combustibles bajos en carbono, instalando nuevos puntos de recarga
en las cocheras de autobuses y en los principales puntos de interés, como podrian ser los diferentes
intercambiadores de la ciudad. Para incentivar una renovacién de la flota del transporte publico tanto
urbanos como interurbanos hacia vehiculos de cero/bajas emisiones, ya que uno de los problemas que
impide el uso de estos vehiculos de energia alternativa es la falta de instalaciones de recarga en estaciones
de autobuses o en intercambiadores.
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Renovar la flota de autobuses

o Reducir el consumo energético generado por el transporte publico motorizado

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Campanas de informacion y concienciacién a la ciudadania del empleo de una forma de movilidad

mas sostenible

o Renovacion de la flota de transporte publico con la adquisicién de vehiculos de cero/baja emisiones
para cumplir con la Directiva (UE) 2019/1161

o Elaboraciéon de unas nuevas concesiones incluyendo clausuras con respecto a la adquisicién de

vehiculos limpios

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS

o Junta de Andalucia

o Diputacién de Almeria

o Ayuntamientos del area metropolitana
*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 20 Ndmero de vehiculos cero/bajas emisiones dentro de la flota de transporte
' publico

REA. 30 Numero de autobuses con accesibilidad universal

REA. 41 Numero de vehiculos con motor de cero/bajas emisiones en todo el Area
' Metropolitana de Almeria

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al
RES. 02 transporte por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento
de los umbrales ambientales

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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RES. 06 Reparto modal en transporte publico
RES. 18 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacion / costes operacidn) autobuses

' urbanos
RES. 19 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacion/costes operacién) autobuses

) interurbanos

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 43 M €*1
COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 8,6 M €*?

*1Se ha considerado un coste unitario de 400.000 € por cada vehiculo de cero/bajas emisiones, teniendo en cuenta la Directiva
(UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, renovando un total de 107 autobuses en la flota.

*2E| coste de mantenimiento de estos se ha supuesto del 20% de la inversion.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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MEJORA DE LA ACCESIBILIDAD UNIVERSAL AL TRANSPORTE PUBLICO:
VEHICULOS Y PARADAS.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Siguiendo con la normativa autonémica y estatal de accesibilidad, y con el objetivo de conseguir un transporte

publico accesible e integrador, es necesario contar con una infraestructura y un material movil que garantice
la total accesibilidad para toda la ciudadania.

Del andlisis realizado en materia de accesibilidad, se han detectado que tan solo 5 lineas del consorcio
disponen de una flota adaptada a personas con movilidad reducida, no asi la infraestructura de las paradas.
Por ello, resulta necesario desarrollar una serie de planes de mejora de la accesibilidad en la red de transporte
publico que trabaje en las siguientes lineas:

e Adaptacion de la infraestructura: paradas y estaciones.
e Adaptacion de la flota vehicular.
e Incorporacion de nuevos sistemas de venta, informaciéon y comunicacion.

Para alcanzar la plena accesibilidad, se propone seguir las siguientes directrices:

e Revisar y modificar cuando sea necesario el disefo de las paradas para que cumplan los criterios de
accesibilidad universal para todas las personas usuarias, siguiendo con las directrices establecidas en
el decreto 293/2009, de 7 de julio.

e Garantizar al menos un itinerario accesible en el entorno colindante de las paradas, que esté libre de
obstaculos y bien sefializados. Estos itinerarios deben acondicionarse con soluciones urbanas que
aseguren un grado de accesibilidad 6ptimo de espacio urbano, como la implantacién de pasos
peatonales adaptados, accesibles y debidamente sefializados, aceras adecuadas y continuas.

e Asegurar una correcta accesibilidad de las personas usuarias al autobus y la aproximacién de los
vehiculos al punto de parada, mediante la adaptacidn de las paradas cuando sea necesario,
preferiblemente siguiendo un esquema de parada con bordillo tipo Kassel, que permita realizar la
aproximacion total del autobus a la plataforma de forma segura para el vehiculo.

e Modificar la flota vehicular para que su configuracién no penalice la accesibilidad, dotandolos de
plataformas continuas y sin escalones o desniveles entre los andenes y el interior de los vehiculos, y
reservando espacios para personas con movilidad reducida.

e Mejorar tanto la sefializacién visual como auditiva, ademas de hacer mds accesible las webs del
consorcio y operadores, para facilitar el proceso de informacion y de compra.

En este ultimo aspecto, con el fin de hacer mas accesibles las paradas a las personas con ceguera y con
deficiencia visual, se recomienda la instalacién de piso podotactil que sirvan de guia, y placas en braille que
permitan la identificacién de las paradas y lineas de autobus. Ademds, para aumentar la autonomia de las
personas con discapacidad visual, se propone incluir la tecnologia NaviLens en todas las paradas de transporte
publico. Se trata de un sistema de sefialética pionero y universal, que facilita la orientacién de la persona
usuaria, simplemente con un ligero movimiento de la mano en la que sostienen su teléfono movil.

Sistema sefalética para personas con cequera TMB

www.navilens.com

Del mismo modo, también seria conveniente incluir Sistemas Aumentativos y Alternativos de Comunicacién

(SAAC), de manera que ayuden a las personas con Trastorno del Espectro Autista o con diversidad funcional

a realizar tareas cotidianas como subirse a un autobus.

Ejemplo de pictograma SAAC en el transporte publico

@ | &
o |7

Saludo Pago Cojo el ticket

www.arasaac.org

Con todo ello, se debera contar con un personal que disponga de formacidn, conocimiento, sensibilizacion y

medios especificos para prestar servicio en los medios de transporte publico. Del mismo modo, respecto al

sector del taxi, se manifiesta una escasez de vehiculos accesibles, puesto que estos requieren una inversion

muy elevada, asi como la falta de adecuacion de las paradas de taxis. Por ello, se propone establecer un

paquete de ayudas econdmicas para que los taxistas puedan adquirir vehiculos de este tipo, asegurando de

esta manera la accesibilidad universal para todas las personas usuarias.

Taxis accesibles para facilitar la accesibilidad universal, los llamados Eurotaxis

Fuente: La Razon
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Nota: para llevar a cabo esta actuacion, se deberd llevar a cabo un estudio previo en el que se analice en
profundidad la accesibilidad de las paradas y vehiculos de los diferentes servicios de transporte publico del
dmbito, y se estudien en detalle las medidas que garanticen una accesibilidad universal.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Conseguir un sistema de transporte publico que sea accesible e integrador.
Eliminar las barreras arquitectdnicas

MEDIDAS A DESARROLLAR

Adecuar las paradas de transporte publico y vehiculos para aquellas personas con movilidad reducida.
Disefar e implementar un sistema inteligente de sefialética para las personas con ceguera, deficiencia
visual, o con algun tipo de diversidad funcional.

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana, en especial aquella con dificultades a la hora de acceder al
transporte publico por problemas de accesibilidad

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia
Diputacién de Almeria
Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 25 Numero de lineas adaptadas para todas las personas usuarias
REA. 32 Numero de eurotaxis adquiridos

RES. 02 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana
RES. 03 Reparto modal en transporte publico

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

PRESUPUESTO ESTIMADO ‘

COSTE TOTAL DE INVERSION 2ME?

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 100.000 €

*1Se calcula tomando como referencia presupuestos de otros proyectos de mejora de accesibilidad al transporte publico en Espafia.
El presupuesto definitivo se calculara en estudios posteriores.

*2E| coste anual de operacidén y mantenimiento se ha supuesto del 5% de la inversion.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

*A = Afio
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LE1-P10

RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Esta medida busca renovar el parque vehicular privado del area metropolitana, sustituyendo progresivamente
los actuales vehiculos por otros mas eficientes y menos contaminantes.

Estamos ante un parque vehicular antiguo, con una antigiiedad media de 12 afos, en el que la gran mayoria
emplean carburantes muy contaminantes, y donde el coche tiene una elevada participacion en el reparto
modal, con un 63% sobre los viajes totales, debido en parte a la dispersion de la poblacidn en el territorio. Por
ello resulta necesario que el parque vehicular privado sea mas respetuoso con el medio ambiente.

Segun los datos analizados, el parque vehicular privado ha tenido un elevado aumento en los Ultimos treinta
afos, llegando a triplicar el nimero de vehiculos, siendo el principal auge el experimentado entre los afios
1991 y 2010, coincidiendo con un periodo de gran crecimiento econémico.

Segun los Ultimos datos disponibles a nivel de provincia, el 37% de los vehiculos todavia no disponen de un
distintivo ambiental, mientras que del 63% restante, el 33% son vehiculos con una etiqueta ambiental tipo B.
Tan solo el 2% de los vehiculos cuentan con una etiqueta CERO o ECO. Respecto a 2017, supone un aumento
del 1,5%. Ademas, el nimero de matriculaciones de vehiculos sostenibles ha aumentado hasta casi un 20%
entre 2021 y 2022, teniendo en cuenta vehiculos hibridos, eléctricos y de gas, con lo que es previsible que
sigan en aumento, aunque a un ritmo lento.

Nota: Dada la inexistencia de datos particulares, se ha tomado la hipdtesis de similitud de datos sobre distintivos ambientales entre la
provincia de Almeria y el dmbito de estudio.

Esta propuesta pretende renovar el parque vehicular privado, no solo mediante la adquisicion de vehiculos
propulsados por energias limpias, sino también vehiculos propulsados por gasolina o diésel, ya que estos
vehiculos cumplen con las Ultimas normativas Euro, contribuyendo asi a la reduccién de las emisiones
contaminantes relacionadas con el transporte.

Para incentivar la adquisicién de vehiculos totalmente o parcialmente eléctricos por parte de particulares, y
poder asi contribuir a la renovacion del parque vehicular privado, se deben tener en cuenta una serie de
servicios esenciales como es la disposicidon de puntos de recarga, tal y como se propone en la ficha LE1 — P7.
Creacion de infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos y de combustibles bajos en carbono, ya que
la disponibilidad de un punto de recarga es uno de los principales condicionantes a tener en cuenta a la hora
de comprar este tipo de vehiculos.

Vehiculo de cero/bajas emisiones

Fuente: www.elciudadano.com

En el caso de las administraciones publicas (Junta de Andalucia, Diputacién de Almeria, Ayuntamientos, etc.),
deberian renovar su propia flota vehicular, ademds de incluir una cldusula en todos sus contratos en la que
se obligue a sus proveedores a contar con un minimo de vehiculos menos contaminantes (turismos,
furgonetas, servicios de limpieza, autobuses, etc.) para el desarrollo de los servicios.

Por ultimo, esta renovacion del parque vehicular se verd forzada en las tres grandes ciudades del ambito en
las que se implantaran las Zonas de Bajas Emisiones, ya que la circulacion por las zonas restringidas vendra
condicionada en parte por el distintivo del vehiculo, fomentando asi el uso de un vehiculo mas sostenible que
ayude a reducir la huella de carbono en las ciudades de Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Disminuir la contaminacién acustica y atmosférica

o Reducir las emisiones de GEI producidos por los vehiculos privados motorizados
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MEDIDAS A DESARROLLAR ‘ PRESUPUESTO ESTIMADO

o Inclusién de cldusulas, en todos los contratos con la administracion publica, donde los proveedores COSTE TOTAL DE LA INVERSION 3 M €*!
deban contar para el desarrollo del servicio con un minimo de vehiculos menos contaminantes

5 ) N
(autobuses, servicios de limpieza, furgonetas, turismos, etc.) COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO Sin coste
o Convenios entre administraciones (y eventualmente con empresas privadas) para la adquisicion *1 En el coste total estimado de inversién se incluyen las tareas de coordinacién entre agentes implicados y ayudas que se puedan
solicitar.

conjunta de vehiculos eficientes reduciendo asi la incertidumbre legislativa en materia de renovacion
de la flota vehicular (salvo cambio normativo a nivel estatal), en coordinacion con el desarrollo de la ZBE
en sus diferentes fases CALENDARIO DE IMPLANTACION
o Campania de concienciacidén y promocion a la ciudadania sobre la existencia de los diferentes distintivos

. ) . . ) . ) A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
ambientales de los vehiculos eficientes y poco contaminantes, haciendo referencia a las ventajas
disponibles (fiscales, tarifarias, ambientales, etc.) *A = Afio
POBLACION DESTINATARIA/ BENEFICIARIA
Toda la poblacién en el Area Metropolitana
Personas usuarias de vehiculos privados en toda el Area Metropolitana
AGENTES IMPLICADOS*
o Junta de Andalucia
o Diputacion de Almeria
o Ayuntamientos del drea metropolitana
o MITMA
*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.
INDICADORES DE REALIZACION ‘
REA. 21 Numero de vehiculos cero/bajas emisiones dentro del parque vehicular privado
REA. 41 NUmero de vehiculos con motor de cero/bajas emisiones en todo el Area Metropolitana de
' Almeria
INDICADORES DE RESULTADO ‘
Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte
RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, O3, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales
RES. 16 Aumento de ventas en vehiculos eléctricos respecto al afio anterior
RES. 17 Participacidn de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones
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REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DEL
TRANSPORTE RESPECTO DEL CAMBIO CLIMATICO.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

LE1-P11

El cambio climatico es un fendmeno que afecta en gran medida nuestra vida diaria, incluso a través de

cambios repentinos o graduales en el trafico. Los factores que pueden causar cambios incluyen cambios en
las precipitaciones, la temperatura, el viento, las heladas o la niebla.

En este sentido, se pretende reducir la vulnerabilidad de la infraestructura de transporte (carreteras, vias
de tren, estaciones de transporte, carriles bici, etc.), identificar riesgos y priorizar medidas de adaptacion.
Esta ficha junto con la actuacién “LE2 — P6. Medidas de conservacion y operativas para reducir la
vulnerabilidad al cambio climdtico” intentan abordar una variedad de acciones para abordar el cambio
climatico.

Tal y como se estudia en el diagndstico, en lo que respecta a los valores térmicos del drea metropolitana
de Almeria, el cambio climatico agudiza la tendencia al calentamiento.

En consecuencia, el estado de las propiedades fisicas y quimicas de la infraestructura de transporte puede
cambiar debido al cambio climatico local o eventuales fendmenos meteoroldgicos fuertes que pueden
ocurrir y causar problemas en la infraestructura, poniendo en peligro la seguridad de las personas usuarias.

Uno de los objetivos estratégicos del plan es reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte
metropolitano en términos de cambio climatico y desastres naturales.

Ademas, si alguna de las actuaciones previstas afectara algin cauce se deberd solicitar la preceptiva
autorizacion de la Delegacion Territorial de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural en Almeria.

Para las actuaciones planificadas deben respetarse las limitaciones de usos para las zonas inundables y para
la zona de flujo preferente, asi como el Dominio Publico Hidrdulico, sus zonas de servidumbre asociadas y
las limitaciones de usos de las mismas, conforme a lo establecido en el Real Decreto Legislativo 1/2001, de
20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas, en la Ley 9/2010, de 30 de julio,
de Aguas de Andalucia, y en el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico que desarrolla los titulos
preliminar 1, 1V, V, VI y VII del texto refundido de la Ley de Aguas, aprobado por el Real Decreto Legislativo
1/2001 de 20 de julio.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Disponer de unas infraestructuras seguras y adecuadas para las personas usuarias
o Fomentar el uso del transporte publico
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MEDIDAS A DESARROLLAR

Campania de informacion y concienciacion a la ciudadania de los efectos del cambio climatico
Adecuacién de la infraestructura de transporte en todo el Area Metropolitana de Almeria frente a
fendmenos meteoroldgicos adversos (mejora del drenaje longitudinal y transversal, redaccion de
planes de emergencia ante situaciones adversas, etc.)

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana, en especial a las posibles personas usuarias del transporte
de todo el Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Almeria
Ayuntamientos del area metropolitana
MITMA

O O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 22 Numero de intervenciones realizadas para la lucha contra el cambio climatico

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales
RES. 18 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacién/costes operacion) autobuses urbanos

Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacidn/costes operacion) autobuses

RES. 19 .
interurbanos

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE LA INVERSION 10 M €**

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 1M €*?

*1E| coste de inversion considera las campafias a la ciudadania de concienciacion e informacion, las posibles obras en aquella infraestructura que lo
necesite, la redaccién de planes de emergencia, etc.

*2E| coste anual de mantenimiento es del 10% del coste de inversion.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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CREACION DE UNA RED DE TRANSPORTE PUBLICO DE ALTAS PRESTACIONES POR

LE1-—P12.1. CARRETERA, CON MEDIDAS DE PRIORIZACION PARA EL TRANSPORTE PUBLICO:

PLATAFORMAS RESERVADAS: CARRILES BUS Y CARRILES BUS-VAO.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Entre todos los objetivos propuestos por el PTMAAL, contiene especial importancia aquellos relacionados
con el transporte publico. En especial, los destinados al fomento del mismo. La presente actuacion tiene
como fin mejorar la oferta de transporte publico acortando los tiempos de viaje de las expediciones, cuyo
efecto inmediato repercute en el nimero de viajes diarios realizados en medios publicos. Este objetivo
pretende conseguirse replanteando el espacio viario existente. Citando al diagndstico, en lo referente al
parque movil, en el Area Metropolitana de Aimeria existe un elevado nimero de vehiculos privados. Estos
comparten la infraestructura viaria con el transporte publico rodado por carretera, lo que origina
importantes demoras en el servicio, debido a las retenciones de trafico, entre otras. Para mejorar la calidad
del servicio es necesario que el transporte publico metropolitano por carretera disponga de priorizacion
con respecto al resto de vehiculos, tanto en la zona interurbana como en los nicleos urbanos.

La ficha de actuacién identifica aquellos corredores susceptibles de implementar plataformas reservadas
sin modificar la actual plataforma viaria. No obstante, la solucién final de cada uno de ellas se deberd
determinar en estudios de detalle propios para cada una, donde se determine finalmente la viabilidad de
la solucién propuesta y los servicios de transporte publico interurbano y urbano, con los que contara.

Prosiguiendo con la estructura seguida en el diagndstico, el Area Metropolitana de Almeria queda dividida
en tres corredores principales: Poniente, Levante y Bajo Andarax. Para cada uno de ellos se ha obtenido, a
través del modelo de transporte, la demanda potencial con las medidas implementadas en base a los viajes
diarios bidireccionales analizados previamente mediante telefonia movil (Big Data). El trazado de cada uno
de los corredores, asi como el recorrido de las plataformas reservadas, se expone en el mapa explicativo al
final de la presente ficha programa.

A continuacién, se enumera una serie de plataformas reservadas de carril BUS+VAO y de carril BUS en
funcién del corredor donde se ubiquen, de forma tal que mejorarian la calidad de los servicios de transporte
publico. Se propone, de forma que pueda aprovecharse notablemente dichas plataformas reservadas, la
creacion de servicios coordinados de transporte publico urbano e interurbano. El objetivo es mejorar la
competitividad del servicio en los corredores de transporte, gestionados por el Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Almeria.

Tal y como se expresa en el diagndstico, el Corredor del Bajo Andarax queda conformado al norte de
Almeria ciudad, donde operan las lineas M-1XX. Abarca la macrozona de Almeria y Bajo Andarax (con una
puntual conexion a Berja). Este corredor engloba un total de 9 lineas de autobus y 312.660 personas
viajeras, lo que supone un 10,9% de la demanda total registrada en el afio 2022 por el Consorcio. Conecta
a un total de 10 municipios (Tabernas, Santa Fe de Mondujar, Alhama de Almeria, Gador, Benahadux, Rioja,
Pechina, Viator y Huércal de Almeria ademas del propio municipio de Almeria).

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

El Corredor de Levante se dispone al este de Almeria ciudad, donde operan las lineas M-2XX. Abarca la
macrozona de Almeria y Levante. Esto se traduce en los municipios de Almeria, Nijar y Carboneras. El
mencionado corredor aglutina un total de 6 lineas de autobus y 240.193 personas viajeras, lo que supone
un 8,4% de la demanda total registrada en el afio 2022 por el Consorcio. La totalidad de lineas de dicho
blogue tienen origen en Almeria ciudad. Tal y como se ha mencionado en el parrafo anterior, estas lineas
conectan un total de 3 municipios: Almeria, Nijar y Carboneras.

Por ultimo, al oeste de Almeria ciudad se encuentra el Corredor de Poniente. En él operan las lineas M-
3XX y la M-999. Abarca la macrozona de Almeria, Area Vicar, Roquetas de Mar, El Ejido y Area Berja. Cose
una totalidad de 11 municipios: Almeria, Roquetas de Mar, Enix, Felix, Vicar, La Mojonera, El Ejido, Dalias,
Berja, Adra y Balanegra.

El Corredor de Poniente engloba un total de 18 lineas de autobus y 2.317.227 personas viajeras, lo que
supone un 80,7% de la demanda total registrada en el afio 2022 por el Consorcio. De éstas 18 lineas: 13
lineas tienen origen en la ciudad de Almeria, 1 en San Agustin, 1 en Universidad, 1 en Santa Maria Del
Aguila, 1 en Adray el caso de la M-999 (una linea circular por Roquetas de Mar).

Cruzando los datos de la demanda registrada por el Consorcio en el afio 2022 con los obtenidos por
telefonia movil, para cada uno de los corredores, se obtiene el siguiente resultado:

DIA TIPO ANO 2022

Desplazamientos
registrada por  obtenidos mediante
el Consorcio  analisis telefonia movil

Demanda

% captacion de viajes por el
servicio de transporte
publico por carretera

CORREDOR

BAJO ANDARAX 1.050 46.700 2,22%
LEVANTE 670 27.050 2,25%
PONIENTE 7.000 335.000 2,10%

El Corredor de Levante absorbe los viajes del 7% de la poblacién respecto al Area Metropolitana de Almeria.
El Corredor del Bajo Andarax, con un porcentaje similar, conecta con el 8% de la poblacién. Por ultimo, el
Corredor de Poniente supone la zona de paso para el 85% de los habitantes del Area Metropolitana de
Almeria. Ademas, el Corredor de Poniente engloba el 80% de la demanda de personas viajeras gestionada
por el Consorcio. Hunde sus raices en la enorme masa de invernaderos ubicada al oeste de Almeria, donde
un gran numero de localidades quedan embebidas en los mismos (Roquetas de Mar, El Ejido, Aguadulce,
etc.).

Es por ello que en este corredor se concentran las actuaciones que se presentan en este programa referidas
a la creacién de plataformas reservadas para BUS-VAO. Los otros Corredores también han sido estudiados
y analizados, pero no relinen unas condiciones éptimas en infraestructura viaria y demanda como para
acoger propuestas de plataformas reservadas.

PLATAFORMAS RESERVADAS CARRIL BUS-VAO

La presente actuacion propone la creacion de plataformas reservadas implementando carriles BUS-VAO,
con el objetivo de mejorar la calidad del servicio de transporte publico por carretera en el area
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metropolitana. La creacion de estas plataformas se centra, principalmente, en aquellos puntos o tramos
qgue sufren mayores problemas de congestidn y por los que circulan varias lineas de transporte publico
interurbano.

Ejemplo carril BUS-VAO en la V-21. Valencia

V-21 IE]
2 Castello de la Plana

. Massalfasar
ETEER SR Eten, [A23) Teruel N

[E-15] Alacant
1
[£-23]Terue Alicante

FUENTE: www.lasprovincias.es

Corredor de Poniente - El Cafarete

El municipio de Almeria queda, limitado al oeste, por la falda de la Sierra de Gador. Este accidente
orografico supone un obstaculo importante en cuanto a la conexién de la capital de la provincia con todos
los municipios situados al sur de la Sierra de Gador (Campo de Dalias). Esta barrera se salva mediante la
nacional N-340ay la A-7. Son las dos principales (y Unicas) vias de comunicacidn por carretera que conectan
el norte y el oeste del Golfo de Almeria. Es por ello que se convierten en las dos principales arterias de
comunicacion del Corredor de Poniente.

Una de estas dos principales arterias acoge una de las actuaciones del presente programa. La nacional N-
340a, mas conocida como carretera del Cafiarete (atravesada por el barranco que le da nombre) es
ampliamente utilizada ya que presenta mejores conexiones con las localidades del Campo de Dalias que la
A-7. Estas conexiones suponen un ahorro considerable de tiempo. Es por ello que las lineas del Consorcio
de Transporte Metropolitano de Almeria atraviesan esta carretera en sus idas y venidas a los municipios
del oeste. En concreto, en un dia tipo, 215 expediciones atraviesan esta carretera: un total de 11 lineas (las
M-3XX). En concreto, a las 7:00, a las 13:00 y a las 15:00 se producen mas de 20 expediciones en esta
carretera por cada hora. Es por ello que se propone la creacién de una plataforma BUS-VAQO dindmico en
un tramo de 6,8 km de la carretera del Caiarete, para ambos sentidos. Esta infraestructura comenzara en
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la gasolinera ubicada al comienzo de la carretera N-340, del lado de la ciudad de Almeria, hasta la primera
rotonda de la Avenida Carlos Ill, a la entrada de Aguadulce.

El funcionamiento de la propuesta se basaria en la exclusividad de uso del tramo de la nacional para
vehiculos de transporte publico y vehiculos privados de mas de dos ocupantes (con la salvedad de los
vehiculos que accedan a los hoteles, comercios o residencias que se ubiquen dentro de este tramo). Este
carril bus-VAO entraria en funcionamiento de forma dinamica, activandose en funcidn de las horas del dia
o en futuros escenarios de restricciones de movilidad basados en la ZBE, debido a un aumento en la
contaminacidon atmosférica de Almeria. Esta plataforma se deberd gestionar mediante una Gestion
Inteligente de Carreteras.

Para la reserva de ambos carriles se propone emplear sefiales luminosas en la calzada y en paneles de
mensajeria variable (PMV) que se podrian controlar mediante cdmaras de vigilancia en los pdrticos donde
se situen los PMV. Al no contar con una separacidén fisica ni una gran obra civil se reduce,
considerablemente, su coste de implantacion. Ademas, se considerard la instalacién de cdmaras para
controlar el uso de los carriles para vehiculos de alta ocupacién (VAO). Se implantaran dos PMV, uno por
sentido, en las inmediaciones al comienzo de la plataforma reservada.

Dicha plataforma mejoraria la competitividad del transporte publico interurbano por carretera de los
municipios del drea metropolitana que acceden o abandonan la ciudad de Almeria. Es un tramo en el que
existen problemas de congestién de trafico en las horas punta de mafana y tarde, especialmente en los
dias laborables.

La seccidon resultante de este tramo se deberd adaptar teniendo en cuenta la propuesta de carril bici
planteada en la propuesta LE1 — P2.1 Implantacion de una red ciclopeatonal segura. Propuesta de
itinerarios ciclistas.

pECRRAS

” g 2 g

Corredor de Poniente - N340a a su paso por Aguadulce

La localidad de Aguadulce se presenta como una ciudad-dormitorio con una alta estacionalidad, en
concreto en verano. Es atravesada casi en su totalidad por la nacional N-340a hasta El Parador de las
Hortichuelas. Tal y como se ha mencionado anteriormente, esta carretera nacional es ampliamente
utilizada ya que presenta mejores conexiones con las localidades del Campo de Dalias que la A-7.

El tramo que discurre entre la entrada a Aguadulce hasta la llegada a El Parador de las Hortichuelas tiene
una longitud de 4,7 km. En este tramo se concentran 483 expediciones diarias, con un total de 10 lineas
metropolitanas (las M-3XX). En este tramo, actualmente, se dispone de dos carriles por sentido. Por ello y
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por la existencia de espacio suficiente, se propone la creacién de una plataforma BUS-VAO en este tramo
de 4,7 km de la nacional N-340a.

Corredor de Poniente - N340a

La nacional N-340, antes de converger con la autopista A-7 (a la altura de la localidad Venta de Viso),
atraviesa tres localidades una vez superada la localidad de El Parador de las Hortichuelas. Estas localidades
son Puebla de Vicar, Las cabaiuelas y La Gangosa.

En el tramo que atraviesa las mencionadas localidades, se acumula un total de 176 expediciones diarias de
un total de 5 lineas metropolitanas. Puesto que se trata de una carretera con dos carriles por sentido, dada
la existencia de espacio suficiente, se propone la creacién de una plataforma BUS-VAO en este tramo de
3,5 km de la nacional N-340a. Dicha plataforma se extenderia desde la rotonda por la que se abandona la
localidad de El Parador de las Hortichuelas, hasta llegar a la rotonda con el Monumento a los Agricultores,
a la salida de la localidad Puebla de Vicar.

La seccidén tipo de este tramo se muestra a continuacidn, también aplicable al tramo descrito en la carretera

= B2 it

0,5

de Alicun:

it 2 = P
o o w

1,3

05 13 ‘

Corredor Carretera de Alicun (A-391) entre El Parador de las Hortichuelas y Roquetas de Mar

La carretera A-391 es una carretera autondmica que comunica las localidades de Aguadulce y Roquetas de
Mar con la comarca de las Alpujarras (mas al norte de Aguadulce). El tramo objeto de esta actuacion, es el
gue conecta Roquetas de Mar y El Parador de las Hortichuelas, estando cedido a los ayuntamientos. Se
trata de un tramo de carretera en linea recta, con dos carriles por sentido y una longitud aproximada de
5,3 km. Se propone la creacidon de una plataforma reservada BUS-VAO, por sentido, en el tramo de
carretera que abarca desde la Av. de Carlos Il (N-340a, a la altura de El Parador de las Hortichuelas) hasta
la Estacion de autobuses de Roquetas de Mar (Av. Curro Romero).

El tramo propuesto para plataforma reservada BUS-VAO acumula un total de 101 expediciones diarias de
un total de 6 lineas metropolitanas. Afadir que este tramo sera empleado por 3 lineas urbanas, con un
total de 54 expediciones diarias del futuro servicio de transporte publico urbano del municipio de Roquetas
de Mar.

Corredor de Poniente - Avda. Roquetas de Mar con Avda. Curro Romero en Roquetas de Mar

La localidad de Roquetas de Mar se encuentra ubicada al sur de Aguadulce y al oeste del Golfo de Almeria.
Se trata de una localidad con una gran estacionalidad que sufre episodios de congestion del trafico en
época estival. Una de sus principales arterias es la Avenida Roquetas de Mar, que atraviesa
longitudinalmente de norte a sur la localidad hasta las inmediaciones del puerto.
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La estacién de autobuses de Roquetas de Mar se encuentra al norte de la localidad, justo al inicio de la
Avenida del mismo nombre. Por esta Avenida transcurren un total de 110 expediciones diarias, repartidas
en 5 lineas metropolitanas. En el tramo inicial de la mencionada via existe espacio suficiente (dos carriles
por sentido) para proponer la creacién de una plataforma carril BUS por la que circulen tanto los autobuses
metropolitanos del Consorcio como los autobuses urbanos del futuro servicio de transporte urbano por
carretera de Roquetas. Este futuro nuevo servicio prevé un total de 54 expediciones diarias atravesando
este tramo inicial de la mencionada via Avda. Roquetas de Mar. Por tanto, estas 54 nuevas expediciones
diarias se sumarian a las 174 actuales, registrando a una totalidad de 164 expediciones diarias de autobuses
repartidas en un total de 5 lineas metropolitanas y 3 urbanas.

La nueva infraestructura tendra una longitud de 700 metros, en ambos sentidos, comenzando al norte de
la localidad en la Avenida de Curro Romero, direccién a la Avenida Roquetas de Mar, hasta llegar a la
rotonda en el cruce de Paseo de los Bafios con Avenida Roquetas de Mar puesto que a partir de aqui se
reduce a 1 carril por sentido.

PLATAFORMAS RESERVADAS DE CARRIL BUS URBANO EN ALMERIA CIUDAD

La ciudad de Almeria se desarrolla en la margen derecha del delta del rio Andarax, justo al norte del Golfo
de Almeria. Encuentra estructurados sus ejes principales de tal forma que no resultan propicios a que se
genere congestion en el trafico diario. Son ejes que cuentan con dos carriles por sentido, en algunos casos
mas. Es por ello que en estos ejes principales se propone la creacién de espacios reservados al transporte
publico en forma de plataformas reservadas de CARRIL BUS. De esta forma, no se ve afectado el traficoy
se mejora la calidad del servicio publico de transporte por carretera tanto urbano como interurbano,
puesto que gran parte de las lineas metropolitanas toman las arterias principales de la ciudad en su entrada
y salida de la misma. Y no solo las metropolitanas, los recorridos propuestos con plataforma CARRIL BUS
son también ampliamente utilizados por el autobus urbano de la ciudad.

En la actualidad, no existen carriles exclusivos para autobus en la ciudad de Almeria. Antafio fueron
proyectados en calles secundarias, llevados a cabo y clausurados unos afios mas tarde por imposibilidad,
por parte del autobus, de efectuar correctamente la ruta por ese recorrido, puesto que no se respetaba la
exclusividad de circulacidn del carril. Esta es una de las razones por las que se propone la creacion de
plataformas reservadas a CARRIL BUS en los ejes principales de la ciudad, donde hay espacio suficiente
para circular.

Esta medida presenta grandes beneficios potenciales, con la disposicién de un carril exclusivo para autobus
(mediante sefalizacidn vertical y horizontal) se mejorarian las velocidades comerciales de los servicios
ofrecidos. Este hecho fomenta el uso del autobus urbano aumentando la predisposicién de la persona
usuaria a dejar de lado su vehiculo privado y utilizar el autobus para realizar sus desplazamientos.

Avenida Nicolds Salmerdn, Carretera de Ronda y Avenida Cabo de Gata

Entre las arterias principales de la ciudad, aquellas que limitan con el mar son: Avenida Nicolds Salmerdén

(prolongacién de la carretera N-340a) y la Avenida Cabo de Gata. Por estas dos avenidas circula gran parte
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de las expediciones que oferta el Consorcio de Transporte Metropolitano de Almeria, ademas de las
diversas lineas de autobus urbano SURBUS que tienen parte de su recorrido (y paradas) en estas vias.

La Avenida Nicolds Salmerdn (N-340a) acoge 215 expediciones diarias repartidas en un total de 11 lineas
metropolitanas. Ademas, el servicio de transporte urbano por carretera también opera en esta via, con un
total de 90 expediciones diarias repartidas en dos lineas urbanas. Esto suma un total de 305 expediciones
diarias repartidas en 13 lineas de autobus metropolitano y urbano.

Por otro lado, la Avenida Cabo de Gata es atravesada por 1 expedicidén diaria respecto a las lineas
metropolitanas (M-108) y en lo referente a las lineas urbanas son 206 expediciones diarias las que recorren
la mencionada avenida, repartidas en 6 lineas. En total, la Avenida Cabo de Gata acoge 207 expediciones
diarias de 7 lineas diferentes de transporte publico.

La Estacion Intermodal de Almeria es el origen y destino de gran parte de las lineas metropolitanas que
explota el Consorcio de Transporte Metropolitano de Almeria. Se encuentra ubicada al norte del puerto de
la ciudad, conectada a la Avenida Nicolas Salmerdn y Avenida Cabo de Gata a través de la Carretera de
Ronda. Por esta via circulan una cantidad de 349 expediciones diarias repartidas en 24 lineas de autobus
metropolitano. A nivel urbano, son 163 las expediciones viarias que transcurren por esta carretera,
repartidas en 5 lineas. Esto suma una cantidad total de 512 expediciones diarias, mediante 29 lineas, de
transporte publico que convergen en la carretera donde se ubica la Estacidn Intermodal de Almeria.

Es por ello que, en estas vias urbanas, se propone la creacién de una plataforma carril BUS por la que
circulen tanto autobuses metropolitanos del Consorcio como autobuses urbanos del servicio de transporte
urbano por carretera de Almeria. La infraestructura propuesta suma una distancia total de 5,1 km y abarca
los siguientes tramos:

- Avenida Nicolas Salmerdn: desde la rotonda donde se ubica la gasolinera en la N-340a (acceso
oeste a Almeria), perimetrando el puerto hasta llegar a la Fuente de los 103 Municipios, antes de
llegar al Parque de las Victimas del Terrorismo. Se trata de una avenida con 2 y 3 carriles por
sentido, por lo que la plataforma a proponer podria instaurarse en ambos sentidos. En este caso
en concreto se trataria de un carril BUS-VAO, con una operativa similar a la propuesta en Ila
carretera del Cafiarete. La longitud total de este tramo es de 3,3 km.

- Avenida Cabo de Gata: desde la rotonda ubicada en el Parque de las Victimas del Terrorismo hasta
la rotonda La Sirena, en paralelo a las playas de San Miguel y de El Zapillo. Se trata de una avenida
con dos carriles por sentido, por lo que se considera existe espacio suficiente para la implantacion
de la plataforma reservada carril BUS en ambos sentidos, con una longitud total de 2 km.

- Carretera de Ronda: tramo que abarca desde la rotonda ubicada en el Parque de las Victimas del
Terrorismo hasta la rotonda ubicada justo en frente de la Estacion Intermodal. Se trata de un vial
con dos carriles por sentido, por lo que, se entiende, existe espacio suficiente para la implantacién
de la plataforma reservada carril BUS en ambos sentidos, con una longitud total de 700 metros.

De esta manera, se pretende mejorar el sistema de transporte publico sostenible y eficiente entre
diferentes nucleos del area metropolitana, favoreciendo asi el desplazamiento entre los distintos
municipios.

La priorizacion de inversiones en sistemas de transporte publico sostenible, se debera realizar en funcidn

de la demanda potencial entre los nlcleos que atraviesen.

A continuacion, se muestra en la siguiente tabla, a modo resumen, un esquema de los corredores y las
intervenciones que se proponen en cada uno de ellos.

CORREDOR PROPUESTA

Poniente - El Caiarete Plataforma reservada dinamica

Poniente - N340a a su paso por Aguadulce Plataforma reservada

Poniente - N340a Plataforma reservada

Poniente - Carretera de Alictin Plataforma reservada + Servicios coordinados

Poniente - Avda. Roquetas de Mar con Avda. Curro

Plataforma reservada + Servicios coordinados
Romero en Roquetas de Mar

Ciudad Almeria - Avenida Nicolds Salmerodn,

) Plataforma reservada + Servicios coordinados
Carretera de Ronda y Avenida Cabo de Gata

El Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA), el Plan de Infraestructuras
para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA 2020), asi como los Planes de Movilidad
Sostenible Urbana de Roquetas y Almeria (PMUS Roquetas 2015 y PMUS Almeria 2015) proponen
plataformas reservadas para el transporte publico en una serie de recorridos, los cuales resultan
coincidentes:

- Poniente - N340a a su paso por Aguadulce.

- Poniente - N340a.

- Poniente — Carretera de Alicun

- Poniente - Avda. Roquetas de Mar con Avda. Curro Romero en Roquetas de Mar.

- Ciudad Almeria - Avenida Nicolas Salmerdn, Carretera de Ronda y Avenida Cabo de Gata.

Segun los mencionados planes, debe elaborarse un estudio de la viabilidad de la plataforma reservada
antes de proceder a la redaccién de los proyectos. En concreto, el PITMA estima ejecutar, al menos, una

plataforma reservada por capital de provincia, condicionada a los estudios de viabilidad que se desarrollen.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Aumentar la velocidad comercial en lineas urbanas e interurbanas

o Reducir los tiempos de viaje
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Crear plataformas reservadas de transporte publico urbano e interurbano PRESUPUESTO ESTIMADO

Mejorar la cobertura de transporte publico en urbanizaciones de baja densidad . .
*
Mejorar las condiciones de seguridad y confort de la red COSTE TOTAL DE LA INVERSION 2,523 M€
COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 0,379 M €*2
MEDIDAS A DESARROLLAR *1En el presupuesto total de inversion se consideran costes unitarios de la sefializacion horizontal y vertical, asi como las herramientas
tecnoldgicas para la gestidn y el control como los Paneles de Mensajeria variable (inicio y final del tramo), cdmaras CCTV para la
o Estudio de detalle de las operaciones a realizar en los corredores propuestos junto con la vigilancia y control al inicio y final, Estaciones Remotas Universales (ERU) para la gestién de la comunicacidén entre elementos, y

detectores de trafico para la caracterizacion y aforos de trafico. Ademas, se incluye el coste del Estudio de Detalle para cada corredor,
por un valor medio de 30.000€/estudio.

implementacion de la solucidn adoptada para cada uno de dichos corredores.

o Estudio de detalle de los carriles bus propuestos y reordenacion del trafico en su area de influencia.
*2Para el mantenimiento anual, se establece el criterio de un 15% de la inversion para dichas plataformas reservadas y sus elementos

asociados.

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

CALENDARIO DE IMPLANTACION

o Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana, en especial a las personas

usuarias del transporte publico. A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Almeria

Ayuntamientos del drea metropolitana
MITMA

DGT

O O O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 11 Kildmetros de plataformas reservadas (interurbanas o urbanas) ejecutadas

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte
RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

RES. 10 Viajes anuales en autobuses urbanos

RES. 06 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 18 Reparto modal en transporte publico

RES. 19 Viajes anuales en autobuses interurbanos

RES. 25 Aumento de la velocidad comercial de los autobuses
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Propuesta de carriles bus/VAO

Leyenda:

@ Panel de Mensajeria Variable (PMV)
=== Plataforma BUS-VAO dinamica
=== Plataforma BUS-VAO
=== Plataforma BUS
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CREACION DE UNA RED DE TRANSPORTE PUBLICO DE ALTAS PRESTACIONES POR

LE1-P12.2 CARRETERA, CON MEDIDAS DE PRIORIZACION PARA EL TRANSPORTE PUBLICO:

MEDIDAS DE PRIORIZACION SEMAFORICA
DESCRIPCION DEL PROGRAMA

La actuacién pretende desarrollar en los recorridos de los servicios exprés un sistema de priorizacion

semafédrica para agilizar el transito del transporte privado. La prioridad semaférica alude a sistemas de
trafico urbano disefiados para dar preferencia a vehiculos del transporte publico, como autobuses y
trolebuses, en el cruce de calles y avenidas para reducir el flujo vehicular. Consiste en desplazar la movilidad
urbana en direccién de la movilidad inteligente mediante la planificacion de la regulacién semafdrica con
base en un algoritmo.

Los beneficios de la priorizacién semafdrica estan orientados a reducir los tiempos de recorrido en
transporte publico y por ende a aumentar la cantidad viajes en transporte publico por ofrecer un servicio
de transporte publico mas competitivo. Esto se debe a que el algoritmo de prioridad semaférica disefiado
para redireccionar la movilidad urbana hacia un escenario de movilidad inteligente incorpora y mejorar
algunos de estos criterios:

e Longitud de la fila de vehiculos con el semaforo en rojo

e Tiempo de retraso en cruces e intersecciones semafdricas

e Tiempo de retraso total en mas de un ciclo semaférico o cambio de luces
e Flujo vehicular medido en cantidad de vehiculos segin horario

e Variabilidad de los patrones de transito de vehiculos segun horario

En base a todo lo anterior se propone la ubicacién de sistemas de priorizacién en las siguientes
intersecciones.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

Benahadux = « b

Almeria

,,,,,,

B Intersecciones con priorizacién semaférica
o~ 7 0 2 4km
e e

\V s E

Nota: serd necesario realizar un estudio de trafico de detalle para la implementacion de sistemas de

priorizacion semafdrica para que no se generen efectos adversos sobre el trdfico urbano.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Disminuir las emisiones GEI producido por el vehiculo privado motorizado

Disminuir la densidad de trafico en zona urbana
Aumentar la velocidad comercial en lineas urbanas e interurbanas

o O O O

Reducir los tiempos de viaje

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Campaia de informacién y concienciacion a la ciudadania de los beneficios y funcionamiento del
sistema de priorizacion semaférica.

o Estudio de detalle de las intersecciones en donde se propone instaurar sistemas de priorizacion
semafdrica.

o Implantacién del sistema de priorizaciéon semafdrica en las intersecciones identificadas como viables
en los estudios de detalle.
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POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana, en especial a las posibles personas usuarias del transporte
publico de todo el Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia
Diputacién de Almeria
Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 31 Estudios de detalle para implementar sistemas de priorizacion semaférica realizados

REA. 44 Numero de intersecciones con priorizacion semafdrica implementadas

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales
RES. 04 Participacidn de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones

RES. 06 Reparto modal en transporte publico

RES. 08 Viajes anuales en autobuses interurbanos

RES. 25 Aumento de la velocidad comercial de los autobuses

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE LA INVERSION 860.000 €**

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 43.000 €*2

*1Se han considerado 19 intersecciones donde implanta run sistema de priorizacion semaférica. Para calcular el presupuesto se ha
cogido de referencia el presupuesto del proyecto piloto de priorizacién semaférica de la ciudad de Zaragoza, siendo el coste de cada
interseccion de 40.000 €, ademas se ha considerado también el precio de los estudios de las intersecciones.

*2E| coste de mantenimiento de estos se ha supuesto del 5% de la inversion.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

IMPLANTACION DE AREAS INTERMODALES (INTERCAMBIADORES

LE1-P13
DE TRANSPORTE Y PUNTOS DE INTERCAMBIO)

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Un intercambiador es un punto de articulacién para garantizar la intermodalidad que tiene como objetivo
principal mejorar la coordinacién entre los distintos modos de transporte, permitiendo asi una movilidad
mas fluida en el area metropolitana. La intermodalidad es un aspecto de vital importancia en la movilidad
sostenible, ya que esta permite aumentar la cobertura de la red de transporte publico y sostenible en un
ambito determinado.

La actuacion trata de dotar a esta intermodalidad de una infraestructura de nodos comunicativos en los
gue se localicen diferentes servicios y confluyan diferentes modos de transporte, de manera que estos
actien como puntos de atraccion para la ciudadania.

Con la mejora e implementaciéon de nuevos nodos en la red de intercambiadores del actual sistema de
transporte del ambito se mejorara la intermodalidad entre el servicio de autobus interurbano, el autobus
urbano y el Metropolitano, mejorando asi la cobertura territorial del transporte publico.

A partir del analisis, se ha diagnosticado la necesidad de implantar la red de intercambiadores en el area
de Almeria, la planificacidn de nuevos intercambiadores y la mejora de la conectividad ciclopeatonal de
estos nodos clave de la red transporte.

El establecimiento de los intercambiadores repercute a nivel social, ya que la intermodalidad mejora la
seguridad viaria de la ciudadania, reduce la contaminacién atmosférica y acustica, sobre todo en el centro
de la ciudad mejorando asi la calidad de vida de la poblacidn. A su vez, se disminuye el consumo de energia
y materias primas, favoreciendo el medio ambiente y la naturaleza.

Por otro lado, repercute en las infraestructuras como tal, ya que, al reducir el trafico del vehiculo privado,
disminuye la congestién y se aprovecha de una forma mads eficiente las capacidades de los sistemas de
transporte.

Las dreas de intercambio se dividen en dos niveles jerdrquicos, los “intercambiadores de transporte
publico” y los “puntos de intercambio”.

Ejemplos de intercambiadores propuestos en de Lebrija y en El Rocio.

Ubicacion de las dreas de intercambio en el drea de Almeria

—é— Intercambiadores de transporte A

-~ Puntos de intercambio
[iLineas Exprés
—— Lineas de transporte publico

... Limites municipales

Fuente: Elaboracion propia

INTERCAMBIADORES

Los intercambiadores de transporte publico obedecen a la creacién de nuevas edificaciones que tengan
como objetivo principal crear espacios de cierta entidad que permitan el trasvase modal entre modos de
transporte publico (Urbano y metropolitano) y el transporte privado.

Intercambiador en el Parador:

Esta ubicacidn favorece la intermodalidad entre el vehiculo privado y el transporte publico.

Ademas, se ocasionan intercambios en el transporte publico entre los autobuses interurbanos y urbanos,
ya que por la ubicacién del intercambiador pasan en la actualidad las lineas de buses interurbanos 203 —
301 -356-370—-380—383.

Se han analizado los resultados del modelo de transporte para observar la repercusion del intercambiador
en la movilidad del ambito, obteniendo como resultado que potencialmente atrae unos 31.456 viajes al dia
del transporte privado y 12.826 viajes del transporte publico. Por lo que se considera su ejecucion,
adecuada.
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Volumen de personas en transporte publico en el intercambiador en el Parador (Roquetas de Mar)

Ubicacion inter biadores
propuestos

/| de en publico
Volume PuT [Pers] (AP)
12864

6432
0 2216

Fuente: Elaboracion propia

Intercambiador estacion autobuses de Roquetas de Mar:

El segundo intercambiador ubicado en el municipio de Roquetas de Mar se localiza en la actual estacién de
autobuses (Avenida Curro Romero). Al ya existir el intercambiador, la actuacién lo que propone en esta
area intermodal es la remodelacién del entorno inmediato a la estacidn, con el objetivo de mejorar
aspectos como la informacién a la persona usuaria, espacios de estacionamiento de vehiculos y agilizar los
movimientos de intercambio de modo de transporte por parte de las personas viajeras. Esta ubicacién
favorecera la intermodalidad entre el diferentes lineas de transporte publico, ya sea urbano como
interurbano.

El transporte publico por carretera se vera beneficiado, ya que por la ubicacién del intercambiador pasan
en la actualidad las lineas de buses interurbanos 330 — 333 — 334.

Se ha analizado como la ubicacidn de este intercambiador puede repercutir en la movilidad del ambito,
obteniendo como resultado que potencialmente atraeria unos 3.180 viajes al dia del transporte privado y
11.540 viajes del transporte publico.

Volumen de personas en transporte publico en la estacion de autobuses de Roquetas de Mar

hiad

Ubicacidn intercam
propuestos

es

Volumen de personas en transporte publico
Volume PuT [Pers] (AP)
12864

0 L3216 6432

S — S ES—
0 20 40 60 80 100 m

Fuente: Elaboracion propia

Ubicacion de la estacion de buses de Roquetas de Mar
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Intercambiador estacion Intermodal de Almeria:

Se localizara en las inmediaciones de la nueva estacion intermodal de AVE de la ciudad de Almeria. Esta
ubicacién favorecera la intermodalidad entre el vehiculo privado, transporte publico de larga distancia, el
transporte publico metropolitano y el transporte publico urbano.

En cuanto a la intermodalidad con el transporte privado, principalmente, con el aparcamiento que se asocia

a la propia estacion intermodal.

En cuanto al transporte publico, en este punto se concentra la oferta referente entre los autobuses

interurbanos, autobuses urbanos y los servicios ofrecidos por RENFE.

El transporte publico por carretera se vera beneficiado, ya que por la ubicacion del intercambiador pasan
en la actualidad las lineas de buses interurbanos 101-102-103-104-105-106-108-201-202-203-211-212-
213-301-320-330-333-336-351-356-370-380-381 y 383 y las lineas urbanas L1 - L2 - L19 y L31.

El transporte ferroviario hace referencia a los diferentes servicios de media y larga distancia que ofrece
Renfe en la capital almeriense.

Se ha analizado como la ubicacidn de este intercambiador puede repercutir en la movilidad del dmbito,
obteniendo como resultado que potencialmente atraeria unos 16.340 viajes al dia del transporte privado
y 19.200 viajes del transporte publico.

Volumen de personas en transporte publico en la estacion Intermodal de Almeria

Ubicacion intercambiadores
propuestos
Volumen de personas en transporte publico

Volume PuT [Pers] (AP)
12864

6432
0 3216

[— E— S—
0 9 18 27 36 45 m

Fuente: Elaboracion propia

Intercambiador Torrecardenas:

Se localiza en la interseccion entre la carretera de la Avenida Torrecardenas y la ¢/ Médico Francisco Pérez
Company. Esta ubicacién favorecera la intermodalidad entre el transporte privado y las diferentes lineas
de transporte publico, ya sea urbano como interurbano.

El intercambio entre transporte privado y transporte publico se realizara gracias a la bolsa de aparcamiento
de la que dispondra el propio intercambiador.

El transporte publico por carretera se vera beneficiado, ya que por la ubicacion del intercambiador pasan

en la actualidad las lineas de buses interurbanos 100 y la linea urbana L11; siendo necesario por tanto
desviar alguna de las lineas para que el punto de intercambio sea funcional y operativo.

Con todo ello, se ha analizado como la ubicacidn de este intercambiador puede repercutir en la movilidad
del dmbito, obteniendo como resultado que potencialmente atraeria unos 20.000 viajes al dia del
transporte privado y 48 viajes del transporte publico.

Volumen de personas en transporte publico en el intercambiador de Torrecdrdenas

Ubicacién intercambiadores
propuestos
Volumen de personas en transporte publico
Volume PuT [Pers] (AP)

12864

6432
ERTE |

|S— S—
0 40 80 120 m

Fuente: Elaboracion propia
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Intercambiador estacion autobuses de El Ejido:

Ubicado en el municipio de El Ejido, se localiza en la actual estacion de autobuses del propio municipio (P.2
Pedro Ponce). Al ya existir la edificacién, lo que se propone en esta area intermodal es la remodelacién del
entorno inmediato a la estacion, mejorando los espacios de estacionamiento de vehiculos, la informacién
a la persona usuaria y las maniobras de cambios de modo de transporte por parte de las personas viajeras.
Esta ubicacion favorecera la intermodalidad entre el diferentes lineas de transporte publico, ya sea urbano
como interurbano.

El transporte publico por carretera se vera beneficiado, ya que por la ubicacion del intercambiador pasan
en la actualidad las lineas de buses interurbanos 351- 354 — 356 — 370 — 372 — 380 — 381 - 383 y las lineas
urbanas L11 - 121-131-141.1-151-L61—-L71-71.

Con todo ello, se ha analizado como la ubicacidn de este intercambiador puede repercutir en la movilidad
del ambito, obteniendo como resultado que potencialmente atraeria unos 1.310 viajes al dia del transporte
privado y 8.880 viajes del transporte publico.

Ubicacion de la estacion de buses de El Ejido

Fuente: Google Earth

PUNTOS DE INTERCAMBIO

En cuanto a los puntos de intercambio, son actuaciones donde no se requiere hacer una edificacidn, como

es el caso de los nuevos intercambiadores propuestos en esta ficha, buscando adecuar el espacio donde se
ubica el punto de intercambio con una infraestructura de marquesinas atractiva, informacién a la persona
usuaria y dotar de un espacio suficiente para que los autobuses puedan parar en condiciones de seguridad
y operatividad dptimas. Estos puntos de intercambio se han ubicado en aquellos lugares donde existe una
mayor potencialidad de intercambio de personas viajeras entre los servicios de transporte publico tanto
interurbanos como urbanos, buscando mejorar asi el servicios en términos de comodidad y de reduccién
de tiempos de viaje.

OBIJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar la intermodalidad entre transporte publico y transporte privado
Fomentar la movilidad sostenible
Aumentar la flexibilidad entre areas distintas de Almeria

O O O O

Mejorar la planificacién y coordinacidn entre la red urbana y metropolitana

Construccion de los nuevos intercambiadores en el ambito del PTMAAL

de transporte en los intercambiadores

uno de ellos

MEDIDAS A DESARROLLAR
o

o Instalacion de paneles de informacion a tiempo real a las personas usuarias de los diferentes modos

o Campania de informacion y fomento de los intercambiadores dando a conocer los servicios en cada

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana
o Turistas que tienen como destino la ciudad de Almeria y Roquetas de Mar

AGENTES IMPLICADOS*

o Junta de Andalucia
Diputacién de Almeria
o Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 18 Numero de nuevos intercambiadores

REA. 03 Numero de espacios de intercambio habilitados

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, O3, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales

RES. 08 Viajes anuales en autobuses interurbanos

RES. 10 Viajes anuales en autobuses urbanos

RES. 16 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana
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RES. 17 Reparto modal en transporte publico

PRESUPUESTO ESTIMADO ‘
COSTE TOTAL DE LA INVERSION 239,4 M €*1
COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 11,9 M €*2

*1En el coste total estimado de inversidn se incluyen la construccion y adecuacidn de la creacidén de los diferentes puntos de
intercambio en el ambito del PTMAAL. Los nuevos intercambiadores propuestos en El Parador (Roquetas de Mar) y en Torrecardenas
(Almeria) tienen un coste estimado de 1,5 M€ cada uno; y la adecuacion externa en los intercambiadores de las estaciones de El Ejido
y Roquetas de Mar, 100.000€. Para los puntos de intercambio se estima un coste de 50.000 € para cada punto. Por ultimo, el
presupuesto restante de la actuacion proviene de la renovacién de la estacion intermodal de Almeria, con un presupuesto total de
235 M€.

*2E| coste anual de mantenimiento de estos se ha supuesto del 5% de la inversidn, la estimacidon de este porcentaje proviene de los
costes de mantenimiento de intercambiadores ya existentes en otras ciudades andaluzas.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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Propuesta de intercambiadores y puntos de intercambio

—+— Intercambiadores de transporte

-<'.>- Puntos de intercambio
[ Lineas Exprés g
—— Lineas de transporte publico e i
.+ Limites municipales ;

0 5 10 km
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AMPLIACION DE LAS ZONAS DE BAJAS EMISIONES EN ALMERIA, ELEJIDO
Y ROQUETAS DE MAR, Y MEDIDAS ASOCIADAS.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Una de las actuaciones a implementar en el drea metropolitana de Almeria son las Zonas de Bajas
Emisiones (ZBE), con restriccién de acceso, circulacidn y estacionamiento de vehiculos para la reduccion
de emisiones contaminantes. Se trata de un area total de una superficie de 25 hectareas en la que se van
a priorizar los desplazamientos a pie, los sistemas de movilidad personal y el uso de transporte publico.

Debido al Real Decreto 1052/2022, de 27 de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas emisiones,
todos los municipios con una poblacién superior a 50.000 habitantes, deberan disponer de una ZBE. Por
ello, Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, al superar dicha cifra, deben plantear su ZBE antes de 2023.

Tal y como aparece en el andlisis diagndstico, en el area metropolitana los vehiculos sin distintivo ambiental
acaparan el 37% del parque vehicular, lo que implica que mas de un tercio de los vehiculos tienen su fecha
de matriculacién anterior al afio 2001, lo que implica un parque de vehiculos envejecido y altamente
contaminante.

Ademads, el peso de los vehiculos CERO y ECO tienen un peso realmente testimonial, representando
Unicamente el 2% del parque de vehiculos; tal y como se observa en la siguiente tabla.

Distribucidn de turismos en funcion del distintivo ambiental (%)

Provincia de Almeria 2% 27% 33% 37%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de DGT

Estos resultados advierten acerca de la necesidad de abordar el uso del automdvil privado y su
contaminacion en el drea de estudio. Ademads, hay que tener en cuenta que la reduccion de emisiones es
uno de los principales objetivos y retos del propio PTMAAL, por lo que se deben desarrollar medidas
dirigidas explicitamente a este aspecto para luchar contra el cambio climatico.

La implementacién de una ZBE es una de las medidas mas reconocidas para la reduccién de las emisiones
(como se ha demostrado en grandes ciudades europeas como Madrid, Barcelona, Londres, Berlin o Oslo,
entre otras) surge la necesidad de estudiar la posibilidad de dotar a las ciudades anteriormente nombradas
de una ZBE que mejore la sostenibilidad de gran parte de los viajes del area metropolitana.

La implantaciéon de la ZBE conllevard una serie de medidas a implementar:

e Disponer de una serie puntos de control en los accesos a la ZBE, que ofrezcan un control
automatizado del acceso.

e Disponer de sefializacién vertical fija en toda el area de la ZBE.

e Instalar un centro de control que alojara los servidores.

e (Creacion de una plataforma de gestion, realizando un seguimiento de indicadores, y donde se
gestionaran las bases de datos de vehiculos autorizados, asi como la plataforma de gestidn de

excepciones (residentes, transporte publico, carga y descarga).
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e Sefalizacidn de todo el aparcamiento en superficie en el drea de la ZBE.

Ademas, de todas las medidas sostenibles asociadas que deberan complementar las ZBE, y que se
contemplan en el PTMAAL o en los respectivos PMUS (como nuevas zonas verdes, nuevas
peatonalizaciones, aparcamientos disuasorios, mejoras en transporte publico y red ciclopeatonal, etc.).

Las diferentes ZBE’s deberan plantear una serie de restricciones al acceso, circulacidén y estacionamiento
con caracter general, y considerando una serie de excepciones en funcién de la etiqueta ambiental o del
tipo de visitante, tal y como se muestra en el siguiente ejemplo:

Ejemplo de restricciones

0 Emisiones Etiqueta ECO Etiqueta C Etiqueta B Sin Etiqueta

RESIDENTES

Hasta 2030

COCHES NO 0 0 o

RESIDENTES
Excepto parking Excepto parking

MOTOS NO 0

RESIDENTES

De 7 a 22 horas De 7 a 22 horas

INVITADOS

(Max. 20 al mes)
Hasta 2030

(%)

IS < I I
I IS ISR

CARGA/DESCARGA

Horario estandar Horario estandar

Estas restricciones se deberdan implantar de manera progresiva, y dejando un periodo de gracia en el que
solo se aperciba de manera informativa, permitiendo asi facilitar la adaptacion de la ciudadania a este
cambio en su movilidad cotidiana. Ademas, se podran buscar mecanismos financieros que permitan el
acceso a aquellos vehiculos que no puedan acceder por no cumplir la normativa, como por ejemplo, la
adquisicion de un pase diario de circulacién

En una primera fase, se implantaran las ZBE’s originales que estan promoviendo los ayuntamientos
implicados, para posteriormente, en una siguiente fase, acometer su ampliacién. Para ello, sera necesario
actualizar el proyecto de ZBE y ordenanza que ha elaborado cada ayuntamiento, siguiendo las directrices
marcadas por el RD 1052/2022, de 27 de diciembre, y que justifique que la delimitacidn, restricciones y
medidas planteadas, permitan cumplir con los objetivos establecidos, y teniendo en cuenta ademas los
resultados obtenidos en la primera fase de implantacion. Para llevar a cabo dicha actualizacién, se crearan
lineas de trabajo con los ayuntamientos para la ampliacion de zonas y definir los nuevos perimetros.
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Con este programa de actuacion se pretende transformar la movilidad del area metropolitana para reducir AGENTES IMPLICADOS*

la congestién y con ello la mejora de calidad ambiental mediante la reduccién de las emisiones de gases de

Junta de Andalucia

efecto invernadero y gases contaminantes. . ., ,
Diputacién de Almeria

Asimismo, se trabajara para conseguir un impacto positivo en la ciudad a nivel de movilidad, mediante la Ayuntamientos del drea metropolitana

MITMA

O O O O

reduccion de atascos y tiempo medio empleado para aparcary a nivel econdmico y social, promocionando

el transporte mas sostenible y la mejora en la calidad de vida de la ciudadania. La plataforma de gestién a

implantar permitira definir indicadores y realizar un seguimiento de los objetivos. .
INDICADORES DE REALIZACION

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

m REA. 23 Numero de técnicos municipales formados en la gestiéon del viario
fQ - REA. 26

Numero de vehiculos que acceden a la ZBE

) REA. 27 Camaras de control instaladas
OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Disminuir las emisiones de GEI producidas por el vehiculo privado motorizado REA. 28 Ndmero de sefiales de referencia a la ZBE instaladas
o Disminuir la densidad de trafico en zona urbana y periferia

Disminuir la contaminacidn acustica y atmosférica
© , cay INDICADORES DE RESULTADO
o Desarrollar una Zona de Bajas Emisiones

S . - Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte
o Aumentar el espacio publico destinado a ciclistas y peatones
RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, O3, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales
MEDIDAS A DESARROLLAR RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana
Ejemplo de sefializacion propuesta para la ZBE RES. 06 Zonas saturadas de trafico y ruido
o Instalacion de sefializacidn horizontal y vertical de la e L
¥ RES. 21 Indice de motorizacidn

ZBE
o Creacién del centro de control de la ZBE RES. 22 Consumo energético

implementando una solucién tecnoldgica para el RES. 29 Nivel sonoro de recepcidn externo producido por el trafico (dB)

control de los accesos.

o Proyecto de la ZBE conforme al RD 1052/2022, de 27

de diciembre, por el que se regulan las zonas de bajas PRESUPUESTO ESTIMADO

emisiones, estudiando con detalle las restricciones EXCEPTO - )
*
que se estableceran. COSTE TOTAL DE INVERSION 20,46 M €
e @ @ COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 3,07 M €*2
Fuente: DGT *1E| coste total de inversion se ha calculado empleando la informacién de la Zona de Bajas Emisiones similares y extrapolando dichos

datos al ambito de estudio.

*2E| coste de mantenimiento anual se ha considerado del 15% del coste de inversion total.
POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

CALENDARIO DE IMPLANTACION

o Poblacidén del drea metropolitana de Almeria
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ZONAS DE BAJAS EMISIONES

El Ejido
Roquetas de Mar

ZBE propuesta por el Ayuntamiento de Roquetas

[] ZBE PTMAAL
ZBE propuesta por el Ayuntamiento de El Ejido
[ ZBE PTMAAL L 5
0 250 500 m : 0 250 500 m
[ I | |

93




PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

ZONAS DE BAJAS EMISIONES

* Los perimetros representados en azul (ZBE PTMAAL) es solo un croquis. Los perimetros ampliados definitivos seran definidos conjuntamente con los ayuntamientos y como resultado de las actualizaciones de los

proyectos de ZBE.

ZBE propuesta por el Ayuntamiento de Almeria
(] ZBE PTMAAL

Almeria

0 500 1000 m
[ B
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REGULACION DEL ESTACIONAMIENTO

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

En el Area metropolitana de Almeria existe un elevado nimero de vehiculos, observdndose una alta

dependencia del vehiculo privado, generando problemas de congestion y aparcamiento. Una de las soluciones
que se propone es la de regular el estacionamiento, que garanticen mayores rotaciones en la ciudad a la hora
de estacionar y eviten asi el estacionamiento prolongado de los vehiculos en la via publica.

Hay que seguir desincentivando el uso de vehiculo privado y apostar por desplazamientos activos vy
sostenibles, proponiendo una reduccion de plazas de aparcamiento en superficie destinadas al vehiculo
privado con un distintivo diferente al de cero/bajas emisiones, de residentes, o permiso de carga y descarga
y aumentando, del mismo modo, los aparcamientos ORA destinados a vehiculos eléctricos, eco o cero
emisiones, contribuyendo asi a la disminucidn de los niveles de contaminacidn.

Este tipo de aparcamientos permiten reducir el trafico de agitacion (tiempo que pasa un vehiculo buscando
una plaza de estacionamiento), ya que el tiempo que pasan los vehiculos estacionados es menor que si fuese
un estacionamiento libre, al tener que abonar un importe en funcién del tiempo que pasa estacionado, por
lo que resulta mas facil encontrar estacionamientos libres. Esto permite reducir el gasto del combustible, y a
su vez, los niveles de contaminacidn. De esta forma se priorizaran y fomentaran los desplazamientos a pie,
los vehiculos de movilidad personal y el transporte publico.

El estacionamiento regulado planificado en el Area Metropolitana ird ligado a la superficie de la Zona de Bajas
Emisiones, como se ha puntualizado en la ficha LE2 — P1. Zona de Bajas Emisiones, estableciendo una serie de
puntos de control en los accesos a la ZBE, que ofrezcan un control automatizado de las restricciones.

La regularizacidn del estacionamiento es una de las herramientas que permite a las ZBE la restriccion del
trafico y el correcto funcionamiento de las mismas, ya que esta regulacién ejerce como barrera fisica para los
vehiculos que acceden a la ZBE sin tener la acreditacion para ello, orientando su estacionamiento en parkings
subterrdneos, que presentan una oferta limitada y un coste monetario; e impidiendo este en superficie.

Ademas, debe cumplirse el Decreto Andaluz de Accesibilidad, en el cual se contempla la reserva de
aparcamientos a personas con movilidad reducida para garantizar la accesibilidad universal de todas las
personas usuarias. En la actualidad, se tiene constancia de la existencia de aproximadamente 670 plazas de
estacionamiento reservadas para personas con movilidad reducida en los municipios de Almeria, El Ejido y
Roquetas de Mar, estando su uso condicionado a la posesion de la “Tarjeta de aparcamiento de vehiculos
para personas con movilidad reducida”, que tiene validez en todo el territorio andaluz, del mismo modo que
existe la posibilidad de solicitar nuevas plazas de aparcamiento cercanas a la residencia y/o lugar de trabajo.
Ademas, y en linea con otras actuaciones, deberdn dotarse de plazas que en las que se permita la recarga de
vehiculos eléctricos.

Nuevos aparcamientos ORA para vehiculos cero/bajas emisiones propuestos

g < -

= \‘ < -

‘Kq o Yoy ' . .
. -

@eesc.europa.eu

Dentro de las Zonas de Bajas Emisiones, donde el aparcamiento en superficie estard reservado para
residentes, vehiculos ECO, eléctricos, carga y descarga, bicicletas, motos y taxis, mientras que el resto de los
vehiculos Unicamente podran estacionar en aparcamientos subterraneos o en las zonas reguladas. Para los
vehiculos que quieran acceder a los aparcamientos subterrdneos se instalaran paneles en los principales
accesos informando del nimero de plazas disponibles. De esta forma se pretende eliminar el transito de
vehiculos circulando por las calles buscando aparcamiento en la mayoria de los casos sin éxito y generando
importantes emisiones contaminantes.

A continuacion, se representan los espacios de aparcamiento regulado de las ZBE de las ciudades de Almeria,
Roquetas de Mar y El Ejido. El nuevo sistema de aparcamiento ORA en Roquetas de Mar y El Ejido, dentro de
los diferentes espacios en los tres municipios, seguira la normativa ya propuesta por el Ayuntamiento de
Almeria regulando el uso de estas dos zonas tanto para residentes como para no residentes en la ciudad.

95




PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

Zonas de aparcamiento regulado propuestas para el PTMAAL

Zona de aparcamiento regulado de Almeria 1
[ ZBE de Almeria

2km-’

Zona de aparcamiento regulado de Roquetas de Mar 0 250 500 m
[ ZBE de Roquetas de Mar

Zona de aparcamiento regulado de El Ejido 500 1000 m
[] ZBE de El Ejido [ )|

Fuente: Elaboracion propia.

Estas zonas reguladas se deberdn adaptar a la propuesta final de ZBEs, para lo que ademas se propone la
realizacion de los estudios de detalle correspondientes para contemplar la viabilidad de cada aparcamiento.

En cuanto al pago del estacionamiento regulado se puede realizar a través de los parquimetros disponibles
en la via o mediante una aplicacién movil que permita, de una manera cémoda y sencilla, realizar todas las
funciones propias de los parquimetros instalados en la calle.

Para facilitar el uso de estas plazas reguladas, ademas de poder realizar el pago a través de los parquimetros
que se instalen, de podrd desarrollar una aplicacion mévil que permita, de una manera cdmoda y sencilla,
realizar todas las funciones propias de los parquimetros instalados en la calle.

Las ventajas de esta aplicacidn son diversas:

Acceso libre y gratuito

Poder realizar el pago sin tener que llevar efectivo

Alargar el tiempo de estacionamiento sin tener que volver al vehiculo
Anular las posibles denuncias desde la propia aplicacidn

No tener que dejar el ticket visible

o O O O O O

Los estacionamientos quedan registrados, de forma que se pueden consultar en todo momento
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Esta aplicacion deberia incluir la ubicacion de plazas para personas con movilidad reducida o plazas con
posibilidad de recarga, indicando en tiempo real las plazas libres. Ademas, esta informacion se dara también
a través de los paneles de mensajeria variable, de tal forma que se eviten atascos y se pueda redistribuir a los
vehiculos hacia otros aparcamientos que no estén completamente ocupados.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Disminuir las emisiones de GEIl producidas por el vehiculo privado motorizado
Disminuir la densidad de trafico en zona urbana y periferia
Disminuir la contaminacion acustica y atmosférica

Desarrollar una Zona de Bajas Emisiones
Aumentar el espacio publico destinado a ciclistas y peatones

MEDIDAS A DESARROLLAR

Actualizacion de las Ordenanzas Reguladoras de Vias de Estacionamiento Limitado (ORA) para
contemplar los coches eléctricos, eco o cero emisiones.
o Implantacidén y expansion de las zonas reguladas.

o O O O O

o Estudio de detalle para contemplar la viabilidad de la extension del aparcamiento regulado a nuevas
zonas del dmbito.
o Desarrollo de aplicaciones para las personas usuarias de los aparcamientos.

Paneles de informacidn de aparcamientos propuestos

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Almeria, en especial a posibles personas usuarias del
estacionamiento regulado de toda la provincia

AGENTES IMPLICADOS*

o Junta de Andalucia
o Ayuntamientos del area metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

|

REA. 24 Numero de directrices comunes

REA. 29 Numero de aparcamientos regulados

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte por

RES. 02 carretera de pasajeros (CO,, O3, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales ambientales
RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 12 Zonas saturadas de trafico y ruido

RES. 14 Ubicacion de los principales focos de atraccién

RES. 21 indice de motorizacién (vehiculos: turismos y motocicletas / 1.000 habitantes)

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE LA INVERSION 484.000€*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 200.000%*2

*1El presupuesto incluye el coste de implantacidn y explotacidn del servicio ORA propuesto en Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar,
el desarrollo de la aplicacidn y la redaccidn de las ordenanzas.

*2E| presupuesto anual estimado para la operaciéon y mantenimiento se estima en el 10% de la inversion inicial, mas el coste del
personal.

CALENDARIO DE IMPLANTACION
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LE2 -P3.1

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Tal y como se expuso en el diagndstico, de los desplazamientos realizados en transporte publico en el area
metropolitana de Almeria el 72% son realizados por mujeres. Al ser estas las principales usuarias del
transporte publico, se propone realizar actuaciones atendiendo a las necesidades de las mujeres.

Las propuestas se dividen en:

e Establecer propuestas con perspectiva de género que impacten en el disefio de la infraestructuray en
el disefio operacional del sistema de transporte:

o Se plantea la creacion de paradas a demanda o intermedias en aquellas lineas de autobuses
nocturnas, con el objetivo de reducir los tramos en los que las mujeres tienen que caminar solas,
haciendo que se sientan mas seguras al regresar a casa de noche o madrugada.

o Las estaciones de autobus, marquesinas, y demds mobiliario del transporte publico, deben estar
limpiar y tener un mantenimiento constante que proporcione una sensacién de seguridad.
Ademas, el sistema de alumbrado de las paradas, debera ser suficiente para conseguir espacios
amplios y visibles.

o Tanto en las infraestructuras, como en los vehiculos, se aumentara la vigilancia y seguridad, ya sea
mediante la contratacidn de personal de seguridad, o de cdmaras de seguridad que se manejaran
desde un centro de control desde el que se pueda actuar lo mas rapido posible en el caso de
cualquier tipo de agresion.

o Sefomentara lainclusién de las mujeres en el mercado laboral del transporte publico, disponiendo
de un mayor nimero de conductoras, aumentando asi la sensacién de comodidad en las usuarias
a la hora de utilizar el transporte publico.

e Fomentar la sensibilizacidn respecto a la violencia de género, al personal, en el sistema de transporte:

o Se realizaran cursos de informacidn y formaciéon a los vigilantes y conductores para dotarlos de
nociones sobre cdmo actuar en caso de agresion.

o Se implantara carteleria para sensibilizar sobre la violencia de género, asi como dar una nueva
visién de ciudad con perspectiva de género.

Todas estas actuaciones tienen como objetivo principal aumentar y mejorar la seguridad de las mujeres en
el transporte publico, minimizando las probabilidades de riesgo de agresién, asi como generar una mayor
cercania entre la mujer y el transporte.

Ademds, se busca también la inclusién de la mujer en los puestos de trabajo del transporte publico.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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Para una ruta
mds segura . [ '),

pide tu oo ,
parada L & [l LIBRES
== | DEVIOLENCIA |
RED NOCTURNA : DE GENERO |

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Mejorar la seguridad de las usuarias del transporte publico

Disminuir la posibilidad de riesgo ante cualquier tipo de agresiéon

MEDIDAS A DESARROLLAR

Adaptar el disefo de la infraestructura y operacion del sistema de transporte con perspectiva de
género

Aumentar la sensibilizacién en cuanto a violencia de género en el sistema de transporte

Aumentar la contratacion de personal femenino en el transporte publico

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

Toda la poblacién del Area Metropolitana de Almeria, en especial a posibles usuarias del transporte
publico

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia
Diputacién de Almeria
Ayuntamientos del drea metropolitana
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*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 33 Numero de paradas intermedias o a demanda solicitadas por mujeres

REA. 34 Porcentaje de mujeres contratadas en el transporte publico

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana
RES. 08 Viajes anuales en autobuses interurbanos
RES. 10 Viajes anuales en autobuses urbanos

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 1M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 150.000 €*?

*1Se destinara la mitad del coste total de inversion a la implementacidn de sistemas de videovigilancia formado por 100 cdmaras,
cuyo precio unitario seria de 5.000 €. El resto del presupuesto se utilizara para el resto de medidas propuestas en esta actuacion.

*2Para el calculo del coste de mantenimiento anual se ha supuesto el 15% del coste total de inversidn.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

*A = Afio
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LE2 —P3.2

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

El transporte publico por carretera se torna competitivo con el vehiculo privado cuando el tiempo de viaje
se acorta y se aumenta la oferta, de tal forma que pueda realizarse un mayor nimero de viajes cotidianos
mediante estos medios. Es por ello que la implementacion de corredores de altas prestaciones resulta
importante en el objetivo de fomentar el uso del transporte publico entre la poblacion.

La ficha de actuacidn sefiala aquellos recorridos susceptibles de albergar servicios de autobus de altas
prestaciones que puedan mejorar el servicio de transporte publico. Esta mejora se traduce en menores
tiempos de viaje en las expediciones, aumento de la capacidad de la flota y con ello un incremento de la
propia oferta de transporte publico. No obstante, la solucién final de cada uno de ellos se debera
determinar en estudios de detalle propios para cada uno de los corredores, donde se determine finalmente
la viabilidad a la solucién propuesta y los servicios de transporte publico interurbano y urbano con los que
se contara.

En el diagndstico se analizaron y localizaron aquellos centros atractores y generadores de viajes ubicados
en el drea metropolitana del area de Almeria. Estos se ubican, principalmente, en el municipio de Almeria,
asi como en los municipios de Roquetas de Mar y El Ejido. Dentro de los mencionados municipios
encontramos centros importantes como son, en el caso del municipio de Almeria: la Universidad de Almeria
(UAL) y la Estacidn Intermodal (entre otros). En Roquetas de Mar cabe destacar la localidad de Aguadulce
asi como la propia ciudad de Roquetas de Mar. Respecto al extenso municipio que supone El Ejido, es la
periferia de la propia localidad de El Ejido la que aglomera mayor nimero de centros atractores y
generadores de viajes.

Estas tres localidades se ubican dentro del Corredor de Poniente (siendo Almeria bisagra comun a todos
los corredores establecidos), conectadas principalmente por la nacional N340a y A-391 (conexidn entre
Aguadulce y Roquetas de Mar). A continuacién, se expone para cada uno de los corredores las demandas
potenciales, extraidas del modelo de transporte, en base a los viajes diarios entre los origenes y destino de
los corredores propuestos (el trazado de cada uno de los corredores se expone en el mapa explicativo al
final de la ficha del programa):

Corredor Poniente - Ciudad de Almeria:

Ciudad de Almeria - Universidad de Almeria (UAL): 6.200 viajes diarios.
Ciudad de Almeria - Aguadulce: 3.900 viajes diarios.

Ciudad de Almeria- Roquetas de Mar: 700 viajes diarios.

o Ciudad de Almeria - El Ejido: 1.600 viajes diarios.

O O O

e Corredor Poniente - Aguadulce:
o Aguadulce - Ciudad de Almeria: 2.500 viajes diarios.
o Aguadulce - El Ejido: 1.400 viajes diarios.
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o Aguadulce - Roquetas de Mar: 3.200 viajes diarios.

o Aguadulce - Universidad: 200 viajes diarios.
e Corredor Poniente - Roquetas de Mar:

o Roquetas de Mar - Aguadulce: 4.000 viajes diarios.

o Roquetas de Mar - EL Ejido: 800 viajes diarios.

o Roquetas de Mar - Ciudad de Almeria: 500 viajes diarios.

o Roquetas de Mar - Universidad de Almeria: 100 viajes diarios.
e Corredor Poniente - El Ejido:

o ElEjido - Aguadulce: 900 viajes diarios.

o ElEjido - Roquetas de Mar: 800 viajes diarios.

o ElEjido - Ciudad de Almeria: 900 viajes diarios.

o ElEjido - Universidad de Almeria: 200 viajes diarios.

Actualmente, estas conexiones se encuentran cubiertas por servicios de transporte publico interurbano
con las siguientes prestaciones:

Universidad de
Almeria (UAL)

Tiempo de
recorrido (min)

Roquetas de

Ciudad de Almeria Mar

Aguadulce  El Ejido

Ciudad de Almeria 35

Universidad de
Almeria (UAL)

Aguadulce

El Ejido

Roquetas de Mar

Universidad de
Almeria (UAL)

Roquetas de

N2 de paradas  Ciudad de Almeria
Mar

Aguadulce El Ejido

Ciudad de
Almeria
Universidad de

3

Almeria (UAL)
Aguadulce

El Ejido
Roquetas de
Mar
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Velocidad

Universidad de Roquetas de

Mar

comercial Ciudad de Almeria Aguadulce El Ejido

(km/h) Almeria (UAL)

Ciudad de
Almeria
Universidad de
Almeria (UAL)

Aguadulce

12,0

El Ejido

Roquetas de
Mar

El andlisis de estos datos sugiere la implantacién de servicios de autobus de altas prestaciones, lineas
exprés, entre las localidades expuestas anteriormente. Se propone, por tanto, la creacion de dos lineas
exprés:

- Linea 1: El Ejido - Aguadulce - Universidad de Almeria (UAL).

- Linea 2: Roquetas de Mar - Aguadulce - Universidad de Almeria (UAL).

Este servicio de autobus de altas prestaciones, lineas exprés, supondria un aumento en la calidad de
operacion, reflejado en los siguientes atributos:

Tiempo de Universidad de
recorrido (min)
Ciudad de
Almeria
Universidad de
Almeria (UAL)

Roquetas de

Ciudad de Almeria Aguadulce | El Ejido Mar

Almeria (UAL)

Aguadulce

El Ejido

Roquetas de
Mar

Universidad de
Almeria (UAL)

Roquetas de

N2 de paradas Ciudad de Almeria
Mar

Aguadulce | El Ejido

Ciudad de
Almeria
Universidad de

Almeria (UAL)
Aguadulce

El Ejido

Roquetas de
. Mar - @ |
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Velocidad

Universidad de Roquetas de

Mar

comercial Ciudad de Almeria Almeria (UAL) Aguadulce El Ejido

(km/h)
Ciudad de
Almeria
Universidad de
Almeria (UAL)

Aguadulce

El Ejido

Roquetas de
Mar

Esta mejora en las prestaciones de transporte publico supondria la captacidon de una demanda potencial
que, segun el modelo de transporte, sera:

- Demanda Linea 1: 4.000 viajes diarios.
- Demanda Linea 2: 2.500 viajes diarios.

Por tanto, la medida finalmente pretende conectar los principales municipios de poniente (El Ejido y
Roquetas de Mar) con la ciudad de Almeria y sus principales centros atractores e intercambiadores. Es por
ello que las rutas y paradas de los servicios de altas prestaciones tendran como destino los
intercambiadores propuestos en la ciudad de Almeria y de forma variable la universidad, adaptandose
principalmente a las demandas de entrada y salida del centro educativo. El recorrido final de las rutas y la
adaptacion horaria a la universidad estara sujeto a la realizaciéon de un estudio de detalle que analice de
forma pormenorizada la mejor solucidon para ofrecer el servicio de altas prestaciones.

Con esta medida se pretende, principalmente, que el transporte publico gane competencia respecto al
vehiculo privado, puesto que las distancias a cubrir por el transporte metropolitano son bastante extensas,
lo que supone trayectos mas largos en tiempo y nimero de paradas. Es entonces donde las lineas exprés
entran en juego captando, principalmente, a las personas viajeras que viajan entre cabeceras.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Aumentar la velocidad comercial en lineas urbanas e interurbanas

o Reducir los tiempos de viaje
o Conseguir un trasvase modal del vehiculo privado al transporte publico metropolitano
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MEDIDAS A DESARROLLAR ) El coste anua! de operaciény mantenlmlent9 fes d(l-z 2'€/ km (basado en cost(.-:'s medios anuales de operaciéon y mantenlmlento de
lineas metropolitanas de los Proyectos de Servicio Publico de transporte de viajeros por carretera de la Generalitat Valenciana).

o Estudio de detalle para la implementacion de una linea exprés entre El Ejido, Roquetas de Mar y

Almeria.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

Adquisicidn de los vehiculos necesarios para la operacidn del servicio
Operacidn de las lineas de autobus de altas prestaciones.

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Poblacién de todos los municipios que componen el Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Almeria
Ayuntamientos del drea metropolitana
MITMA

O O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 10 Numero de lineas de altas prestaciones implantadas

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 03 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
ambientales
RES. 06 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 18 Reparto modal en transporte publico

RES. 19 Viajes anuales en autobuses interurbanos

REA. 28 Numero de personas usuarias de los corredores de altas prestaciones

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 7,34 M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 1,79 M €*2

*1Para el coste total de la inversidn se ha tenido en cuenta el precio de adquisicion de un autobus hibrido (400.000 € / vehiculo) asi
como los servicios coordinados (670.000 € / servicio, calculados en base a estimaciones). Ademas, también se ha tenido en cuenta el
presupuesto de la redaccion de los estudios de detalle necesarios para la implementacién de la actuacion.
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© Paradas linea 1

® Paradas linea 2
"~ Linea 1
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REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO:

NUEVAS HERRAMIENTAS DE AYUDA PARA LA GESTION Y EXPLOTACION
DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

LE2 -P3.3

Los Sistemas de Transporte Inteligentes (ITS) permiten mejorar las prestaciones de la operacién de los

servicios de transporte publicos, asi como la informacidn y las funciones que requiere las personas usuarias
para su uso.

Uno de los sistemas mas usados por los operadores y/o administraciones, son los Sistemas de Ayuda a la
Explotacion (SAE). Estos sistemas pueden ayudar a desarrollar nuevos proyectos innovadores que
minimicen el impacto medioambiental y contribuyan a cumplir los objetivos del Pacto Verde Europeo.

El objetivo principal de estos sistemas es generar y administrar el intercambio de informacidn, en tiempo
real, entre los conductores y la infraestructura, lo que permite tener acceso a informacién actualizada
constantemente sobre las condiciones de circulacién (congestion o accidentes), la seleccién de rutas
alternas de viajes, e incluso el control automatizado del vehiculo. Ademas, permite un control mas eficiente
de la demanda, conociendo en todo momento la demanda real de personas usuarias, lo que permite su
evaluacion y la replanificacion de los servicios (cambio de horarios o de frecuencias segun el periodo
temporal) cuando se considere oportuno.

Para la ciudadania, el principal beneficio reside en la posibilidad de recibir una mayor cantidad de
informacién antes y durante el viaje, como localizacién del bus, tiempo de espera para la llegada a la
parada, o tiempo faltante para llegar al destino. No obstante, esta informacidn se debe facilitar a las
personas usuarias, o bien a través de las paginas web de los operadores/administraciones o aplicaciones,
o a través del mobiliario (paneles de mensajeria variable en paradas) o en los propios buses.

Los servicios de transporte urbano de Almeria y El Ejido, asi como del metropolitano, tienen su propio SAE.
En los urbanos, si que se proporciona la informacién en tiempo real a través de las paginas
web/aplicaciones de los operadores o ayuntamientos, pero no fisicamente mientras la persona usuaria
estd esperando el autobus. En el caso del metropolitano, esta informacidn no se estd ofreciendo.

Un importante avance en el sistema de transporte publico del area metropolitana de Almeria, seria
establecer una coordinacidn entre las distintas administraciones competentes en los diferentes sistemas
de transporte publico del area, con el objetivo de gestionar y ofrecer dicha informacién a las personas
usuarias de manera conjunta y actualizada.

Esto ayudaria a que la informacién que reciban las personas usuarias sea la mas actualizada posible,
permitiendo la consulta de datos de cualquier autobus o parada en tiempo real, haciendo mas atractivo el
uso del transporte publico.

Por todo ello, se propone el desarrollo de un SAE que ayude a la explotacidn de la red de transporte publico
de manera unitaria, de tal manera que con ello se mejore la coordinacién entre los diferentes modos de
transporte y se reduzcan los tiempos de viajes, de manera que asi se consiga atraer a un mayor nimero de
personas usuarias.

Esquema del funcionamiento del Sistema de Ayuda a la Explotacion (SAE) propuesto

[ QO o_flLe .
i | 2. [
@revistaviajeros

Ademas, este SAE funcionaria de forma coordinada con otras medidas propuestas que buscan la
priorizacion del transporte publico, como el desarrollo de plataformas reservadas mediante la implantacién
de carriles BUS —VAO o la implantacién de medidas de priorizacién semafdrica, con el objetivo de mejorar
la calidad de los servicios del transporte publico del drea metropolitana, especialmente en aquellos ejes
gue sufren problemas de congestidn o por donde circulen las lineas de mayor demanda.

GESTION Y CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO EN ANDALUCIA

El Sistema de Gestidn y Control del Transporte Publico en Andalucia, permitira integrar la informacion del
transporte publico de Andalucia, mejorando la gestion, coordinacidn y planificacion del transporte publico
andaluz. Asi mismo, se lograrad tener un mayor y mejor conocimiento global de la movilidad y de los
servicios e infraestructuras de transporte publico en Andalucia, ademas de disponer de mayor
conocimiento econdmico y de la calidad de los servicios prestados por las concesiones de transporte
publico de titularidad de la Junta de Andalucia. Las personas usuarias se beneficiaran de la calidad en la
atencién e informacion recibida, gracias a la centralizacién de los datos en un Unico punto de conexién
normalizado. El Sistema dispondra de informacién de calidad, completa y coherente de todo el transporte
publico de Andalucia. Ademads, actuard como como agente facilitador y coordinador en la resolucion de
incidencias en el transporte publico.

Este centro de control cuenta con financiacién via Fondos Europeos Next Generation.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar la velocidad comercial en lineas urbanas e interurbanas
Reducir los tiempos de viajes

Aumentar los sistemas SAE en el transporte publico

O O O O

Mejorar la informacidn a tiempo real para las personas usuarias y los operadores
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o Mejorar la planificacién y coordinacion entre la red urbana y metropolitana ‘ CALENDARIO DE IMPLANTACION

MEDIDAS A DESARROLLAR

Estudio de detalle para la redistribucion de las flotas de autobuses
Estudio de detalle para la implantacion de un SAE metropolitano
Creacion de un centro de control para el SAE metropolitano

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Almeria

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

o O

Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

Numero de lineas de autobus reestructuradas

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 02 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana
RES. 03 Reparto modal en transporte publico
RES. 06 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacidn/costes operacion) autobuses urbanos
RES. 18 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacién/costes operacidn) autobuses
interurbanos
COSTE TOTAL DE INVERSION 7,4 M €*!
COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 1,110 M €*2

*1Para el coste total de la inversidn, se ha tomado como referencia el presupuesto destinado por el MITMA a la ayuda de la
implementacién del SAE en la ciudad de Granada, con un total de 6,9 M€, mds 0,5 M € con los que se cuenta para la Gestidn y control
del transporte publico en Andalucia, via Fondos Europeos Next Generation.

*2para calcular el coste de mantenimiento anual se considera el 15% del coste total de la inversion.
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POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

LE2-P3.4 o Toda la poblacién del Area Metropolitana de Almeria, en especial trabajadores y estudiantes

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

AGENTES IMPLICADOS*

Tal y como se vio en el diagndstico, los viajes motivados por una movilidad obligada (trabajo o estudios), o Junta de Andalucia
se realizan mayoritariamente en vehiculo privado (82%), mientras que el transporte publico solo tiene un o Ayuntamientos de Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar
reparto del 3,3% en este tipo de viajes. La movilidad obligada tiene una peculiaridad, y es que los viajes se

] ) ] ) N o *Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.
realizan en unas franjas horarias muy concretas, que suelen a primera hora de la mafiana, a mediodia o a

ultima hora de la tarde, ya que coinciden con la entrada o salida de los puestos de trabajo o centros de INDICADORES DE REALIZACION
estudios. En este sentido, el transporte publico presenta una mayor rigidez que el vehiculo privado al estar REA. 35 NUmero de lineas de autobus reestructuradas

condicionado a los horarios establecidos, que pueden no ser adecuados para llegar a tiempo al inicio de Ia

jornada, no disponer de un servicio de transporte publico al finalizar la jornada, o tener que esperar en INDICADORES DE RESULTADO
exceso al paso del autobus debido a la escasa frecuencia. Estos motivos son suficientes para que una RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

persona descarte desplazarse en transporte publico, y elija modos alternativos mas flexibles como el

vehiculo privado. RES. 06 Reparto modal en transporte publico

Para poder ofrecer un servicio de transporte publico adecuado, no solo debe existir una linea de transporte RES. 18 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacién/costes operacion) autobuses urbanos
publico que permita acceder a estos centros (ademas de que las paradas tengan una cobertura suficiente RES. 19 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacion/costes operacién) autobuses
que abarquen la totalidad del dmbito del centro de trabajo o de estudio), sino que debe contar con unos ' interurbanos

horarios coordinados con la entrada y la salida de los trabajadores o estudiantes, ya que es un requisito

indispensable para que una persona pueda acceder en transporte publico. PRESUPUESTO ESTIMADO

Por todo ello, la reestructuracion de la red de transporte publico deberd establecer servicios a los . "
- . . . . L COSTE TOTAL DE INVERSION 50.000 €
principales centros de trabajo y estudios que permitan a las personas usuarias el acceso al inicio de la

jornada tanto de la mafiana (entre las 08:00 a 09:00h) como de la tarde (entre las 14:00 a 15:00h), asi como COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO SIN COSTE

servicios al finalizar la jornada. Esta coordinacion se podra hacer combinando los servicios metropolitanos

- , " - i . *1Solo incluye la elaboracion del estudio.
con los servicios urbanos de Almeria y El Ejido, y el futuro servicio de Roquetas de Mar, pero sera necesario

asegurar por tanto unos horarios coordinados entre servicios metropolitanos y urbanos para que se puedan
dar unos transbordos eficientes.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

OBIJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE4 *A = Afo

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Mejorar la cobertura de transporte publico en centros de trabajo y estudios

Reducir el uso del vehiculo privado

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Estudio del estado actual de la oferta de transporte publico en los centros de trabajo y estudios y de
propuestas de mejora.
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IMPLEMENTAR NUEVOS SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO.
DESCRIPCION DEL PROGRAMA

En este programa de actuacién se propone la creacién de nuevos servicios de transporte publico en el

ambito del PTMAAL. Estos dos servicios tendrdn ambitos de trabajo diferenciados, un dmbito mas
deslocalizado como es un servicio de transporte a demanda y uno de ellos de cardcter mas local como lo
es el transporte urbano de Roquetas de Mar.

Transporte a demanda

La red de transporte publico tiene que ser y es uno de los pilares fundamentales en la movilidad sostenible
del Area Metropolitana de Almeria, por ello, en este programa de actuacidn se propone la reestructuracion
de la red de transporte mejorando la accesibilidad a los principales equipamientos metropolitanos.

La actuacion principal de esta ficha es mejorar la accesibilidad de los municipios mas alejados o con
mayores campos de mejora en cuento a transporte publico se refiere, mediante el transporte publico
estableciendo un transporte a demanda. Esta medida tiene como objetivo prestar servicios de transporte
publico en zonas rurales , de escasa demanda de pasajeros o relaciones de movilidad préximas pero que
los tiempos de viaje en transporte publico ejercen un efecto disuasorio. Por tanto, en aquellos lugares
donde el servicio regular de personas viajeras no es viable a nivel econdmico al presentar dificultades en
las zonas poco densas para trazar rutas que satisfagan a todas las personas usuarias o en cuanto a tiempos
de viaje para los pasajeros.

De esta forma se propone continuar con el desarrollo del Programa Andalucia Rural Conectada en el que
se pretende ofrecer una alternativa de transporte publico econémico, dindamico y a medida, dirigido
concretamente a personas mayores.

Se deberia continuar impulsando una solucién moderna, dindmica, sostenible y a medida basada en las
nuevas tecnologias para las conexiones de transporte interurbano a la demanda en zonas de débil trafico
gue emplea para sus desplazamientos vehiculos turismo de transporte discrecional y que ofrece ventajas

como:
o Costes por kildmetro mas competitivos que en autobus de linea regular.
o Ahorro en combustible frente al autobus lo que conlleva un menos impacto ambiental.
o Mejor velocidad comercial en los trayectos, lo que supone un menor tiempo de viaje.
o Mayor nivel de confort.

Lo mas adecuado seria implantar un sistema de transporte publico a demanda en los nucleos mas alejados
y con menor densidad de poblacidn, prestando servicios para desplazamientos interurbanos, garantizando
un sistema de transporte publico mas sostenible y de esta manera conseguir satisfacer a toda la poblacién
del area metropolitana, sin perjudicar a ningln colectivo o municipio.

Ademas, a través de este servicio se favorece la accesibilidad universal en el transporte publico,
especialmente a los pasajeros con movilidad reducida, dado que los vehiculos deberan estar adaptados.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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Se trata de un servicio de transporte que no se establece sin que haya una demanda previa, su prestacion
es irregular proporcionado por operadores publicos o privados, creando unas rutas flexibles con vehiculos
pequeios o medianos que establecidos segln la demanda.

La persona usuaria debe reservar su recogida a través de cualquier método digital, con una aplicacion para
dispositivos modviles, o por llamada telefénica; ya que la mayoria de personas mayores no estan
familiarizados con las nuevas tecnologias y podria resultar muy complejo el uso de estas aplicaciones.

Esquema general del transporte a demanda propuesto

2 & 0

Centro de Backend App Profesional
Control Web Cloud Conductor

ull

App Mévil
Usuario

O Ityneri

El transporte publico a demanda supone un ahorro en costes operativos, ya que los vehiculos solo se
mueven cuando son necesarios. Ademas, emplea las Tecnologias de Informacién y Comunicacidon (TICs) a
la hora de digitalizar los procesos de solicitud de viaje, los sistemas de pago y planificacidn de rutas dptimas
atendiendo a las solicitudes.

Circunstancias donde se pondria implantar un servicio de transporte a la demanda y fomentar el uso de
este servicio son en las siguientes localidades:

e La Mojonera - El Ejido (13.400 viajes/dia bidireccionales): La relaciéon de entre la Mojonera vy el
Ejido esta cubierta por 7 lineas de transporte publico (M-334, M-351, M-354, M-356, M-370, M-
380 y M-383) teniendo unos tiempo de viaje aproximado de 45 minutos. De forma directa
mediante un transporte a demanda este viaje se podria realizar en 20 minutos, mejorando la
conectividad ciudadana mediante modos sostenibles.

e Roquetas de Mar — Puebla de Vicar (91.150 viajes/dia bidireccionales): La relacién de entre la
Roquetas de Mar y Puebla de Vicar cubierta por lineas de transporte publico (M-301, M-356, M-
370, M-380 y M-383), teniendo unos tiempo de viaje aproximado de 1 hora. De forma directa
mediante un transporte a demanda este viaje se podria realizar en 15 minutos, mejorando la
conectividad ciudadana mediante modos de transporte mas limpios.

e Nijar (54.600 viajes/dia internos): A lo largo del ambito del PTMAAL existen una gran cantidad de
municipios polinucleares, como es el ejemplo de Nijar. Por ello, un buen ejemplo de
aprovechamiento de un sistema de transporte publico a demanda dentro de un municipio
polinuclear. Los tiempos de viaje en transporte publico presenta unos tiempos medios de viaje de

35 minutos entre los tres nucleos principales del municipio (Nijar, San Isidro y Campohermoso).
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Por otra parte en transporte a demanda podria reducir a los tiempos hasta los 15 minutos de
trayecto, mejorando la conectividad entre los diferentes nucleos de un mismo municipio.

De forma complementaria, se propone fomentar los viajes compartidos en los pueblos lejanos en los que
el transporte publico sea escaso, como por ejemplo, con la aplicacidn de RuralCar, una aplicacién moévil de
viajes compartidos para la Espafia vacia.

Servicio de transporte publico en Roquetas de Mar

Por otra parte, se propone en el Plan la creacién de un Servicio de transporte ptblico en Roquetas de Mar.
La implementacion de este servicio busca dotar de un servicio de transporte publico a la localidad mediante
4 lineas diurnas, con servicios desde las 7:00 - 23:00 y una linea nocturna que circulard entre las 0:00 - 3:30
los fines de semana. En durante las expediciones laborales hay un total de 65 especiaciones diarias que se
llevaran a cabo con un total de 10 vehiculos, 7 de ellos buses urbanos con un capacidad orientativa de 95
plazas y 3 microbuses urbanos con un capacidad orientativa de 30 plazas.

Servicio de transporte publico a zonas de alto valor natural

El Levante de Almeria cuenta con un importante parque natural como es el Cabo de Gata, el cual se
encuentra bajo el amparo de diversas figuras de proteccion. Es uno de los destinos mds populares de
Almeria, no solo por su alto valor paisajistico, sino también por sus playas de gran calidad, lo que lo
convierte en un importante centro atractor en el periodo estival para aquellas personas turistas que visitan
Almeria.

En la actualidad, el Consorcio de Transportes de
Almeria dispone de una Unica linea que conecta
durante todo el afio, a San José (nucleo de
poblacién mas préximo al parque natural) con la
Estacion Intermodal de Almeria, con unas 3/4
expediciones por sentido en dias laborables, y 4
expediciones por sentido en fines de semana.

Durante los meses de verano, se llevan acciones
de control de accesos a vehiculos privados, para e, . L

o=

evitar la saturacion de vehiculos en circulacién y estacionados, lo que perjudica gravemente al parque
natural. Al inicio de la ALP-822, se encuentra una barrera, que una vez se completan los parkings de las
playas de Genoveses y de Mdnsul, se baja para no permitir el acceso a mas vehiculos. Ademds, deben
abonar un pago de 5€ para poder acceder.

Por otro lado, la linea M-212 Almeria — San José, amplia su itinerario, realizando nuevas paradas dentro del
parque natural, concretamente en las playas de Genoveses, Barronal, Ménsul, y Cala Carbdn, con una
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frecuencia de paso de unos 60 minutos, a partir de las 10:30 horas en la primera ida, y ultima vuelta a las
20:00 horas.

Estas acciones se consideran acertadas para preservar el parque natural. No obstante, se recomienda la
elaboracion de un estudio en el que se planteen mejoras en este servicio que ofrece el CTAL, como por
ejemplo:
- Adelantar el primer servicio de ida, que permita a las personas mas madrugadoras que quieren
aprovechar la estancia durante mds tiempo, puedan acceder en transporte publico.
- Mejorar las zonas de espera, disponiendo de marquesinas que permitan el refugio del sol, ya que
se trata de una zona que no permite ningun tipo de refugio.
- Mejorar el cumplimiento de los horarios y de la informacion a la persona usuaria.
- Tomar medidas mas restrictivas contra el estacionamiento indebido de vehiculos privados, ya que
se detectan que una gran parte no hace uso de los aparcamientos regulados, y estacionan en los
madrgenes de la carretera.

Estudio de viabilidad para la implantacidn de un servicio de altas prestaciones ferroviarias en el Bajo

Andarax

Se propone llevar a cabo un estudio en el que se valore la viabilidad econdmica, funcional, territorial y
social, para la implantacion de un servicio de altas prestaciones ferroviarias, que conecte la comarca del
Bajo Andarax con la ciudad de Almeria. Este servicio haria uso de las vias ya existentes, y se debera estudiar
la idoneidad de crear nuevas estaciones a lo largo del trazado, asi como de remodelar estaciones existentes
pero que en la actualidad no estan en funcionamiento. Se plantea el uso de metodologias que determinen
la rentabilidad econédmica de la actuaciéon, como el Analisis Coste Beneficio.

Estudio de soluciones para la conexion por ferrocarril entre Almeria y El Poniente

Ademas, se propone realizar otro estudio en el que se estudien en mayor profundidad, diferentes
alternativas para conectar Almeria con el Poniente. Igual que en el caso anterior, se debera evaluar desde
un punto de vista econdmico, funcional, territorial y social.

No obstante, este estudio deberd analizar también posibles soluciones para ampliar este corredor hacia el
exterior de la provincia de Almeria, de manera que se pueda implantar un servicio de Media/Larga distancia
en Almeria, que conecte con el resto de Andalucia, de manera que se consiga una mayor rentabilidad
econdmica, y también social y funcional.

Por tanto, se deberan estudiar diferentes escenarios en el que se contemple la combinacién de estos
servicios (cercanias, Media/Larga Distancia).
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Estudio de detalle para la implantacidon de un servicio maritimo entre Almeria y Roquetas de Mar

Por ultimo, se propone un estudio en el que se evalle un servicio maritimo de pasajeros que conecte el
puerto de Almeria con el puerto de Roquetas de Mar, con la posibilidad de hacer una parada intermedia
en el puerto de Aguadulce. Este estudio, ademas de analizar la rentabilidad econdmica y social, debera
determinar si las condiciones maritima existentes en esta zona, permitiran el correcto funcionamiento de
este servicio, ya que se trata de un modo de transporte muy vulnerable a las acciones del viento y oleaje.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar la flexibilidad entre las distintas zonas
Mejorar la cobertura de transporte publico en urbanizaciones de baja densidad
Reducir el uso del vehiculo privado

o O O O

Mejorar la accesibilidad universal facilitando la movilidad a cualquier persona usuaria

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Estudio paraimplementar una red de transporte a demanda en los municipios mas alejados del area
urbana, asi como, la creacion de una pagina web y una aplicacién movil para que las personas usuarias
puedan reservar este tipo de servicio
Implementar el servicio de Transporte publico de Roquetas de Mar
Estudio para la mejora de la movilidad en el Parque Natural del Cabo de Gata
Estudio de viabilidad para la implantacion de un servicio de altas prestaciones ferroviarias en el Bajo
Andarax

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

Toda la poblacién del Area Metropolitana de Almeria
Posibles personas usuarias del transporte publico que vivan en zonas rurales o en poblaciones con
escasa demanda del transporte publico

o Posibles personas usuarias con movilidad reducida que utilicen el transporte publico a demanda

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Almeria

Ayuntamientos del drea metropolitana
Renfe

o O O O
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INDICADORES DE REALIZACION

REA. 12 Numero de vehiculos destinados al transporte a demanda

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 09 Cobertura territorial de la red de autobuses interurbanos

RES. 20 Porcentaje de distribucidn de la poblacién en las diferentes coronas.
RES. 23 Variacion de la poblacién en los ultimos afnos.

RES. 26 Numero de viajes en transporte a demanda

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 2,97 M €*1

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 445.500 €*?

*1Se ha tenido en cuenta la propuesta de transporte a demanda en el municipio de la Eliana para calcular el coste de inversion, en el
que se incluye la creacién de la pagina web para su gestiéon 1 M€. No se ha considerado los costes de los vehiculos accesibles de la
flota de taxis. A su vez se ha considerado el presupuesto para la puesta en servicio del transporte publico de Roquetas de Mar que
alcanza los 1,80 M€. Se considera un coste de 15.000€ para la redaccidn del estudio para la mejora de la movilidad sostenible al Cabo
de Gata; 40.000€ para la redaccion del estudio de viabilidad para la implantacidn del servicio de altas prestaciones ferroviarias del
Bajo Andarax; 100.000€ para la redaccion del estudio de viabilidad para la implantacion del servicio de altas prestaciones ferroviarias
en Poniente, y 15.000€ para la redaccion del estudio para la implantacién del servicio maritimo entre Almeria y Roquetas de Mar.

*2Para el célculo del coste de mantenimiento anual se ha supuesto el 15% del coste total de inversion.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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MEJORA DE LA INTERMODALIDAD EN EL TRANSPORTE PUBLICO.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Fomentar la intermodalidad en los trayectos diarios es un aspecto fundamental a abordar en el area de
Almeria debido a los beneficios que aporta al sistema en cuanto a la mejora de la eficiencia econdmica,
social, energética, territorial y ambiental. Por ello, se deben plantear diferentes mejoras que permitan
mejorar la combinacién entre modos sostenibles de manera que se logre una mayor competitividad
respecto al uso del vehiculo privado.

Intermodalidad bus + coche

La intermodalidad entre el transporte publico y el vehiculo privado es clave para evitar la entrada
indiscriminada de vehiculos al centro de los nucleos de poblacidn. Esta transferencia entre modos se tendra
gue dar en los aparcamientos disuasorios planteados en los diferentes aparcamientos ligados al transporte
publico (park&ride) y los planteados en las ZBE’s de Almeria, El Ejido y Roquetas de mar.

Para fomentar el uso de estos aparcamientos, resulta imprescindible disponer de lineas de transporte
publico que conecten estos puntos con los principales centros atractores de viajes, ademds de contar con
unos horarios adecuados en funcién de las horas punta por entrada al trabajo, estudios, etc. Esta medida
se desarrolla con mas detalle en la actuacidon LE1 — P6 Aparcamientos disuasorios ligados al transporte
publico (park&ride).

Intermodalidad bus + bus

Los transbordos entre autobuses permiten a la persona usuaria acceder a practicamente la totalidad de la
red utilizando distintas lineas de bus con un mismo billete. Actualmente, la tarjeta del consorcio permite
transbordar a sus servicios hacia y desde los servicios de los buses urbanos de Almeria y El Ejido, teniendo
una reduccidn econémica en el precio del viaje.

A pesar de ello, para conseguir que el transbordo sea una alternativa real al uso del vehiculo privado, la
persona usuaria debe tener la sensacidn de que, a pesar de estar cambiando de autobus, estd realizando
un trayecto continuo y sin parones. Por ello, se debe de dar una correcta coordinacidn de horarios para
que, cuando la persona usuaria baje de un bus, pueda subir rdpidamente al siguiente.

Esta coordinacion se debera dar especialmente entre las lineas de mayor demanda, tanto para los servicios
metropolitano — metropolitano, como metropolitano — urbano. Este intercambio entre buses se podra dar
de manera comoda y eficiente en las areas intermodales.

Intermodalidad bus + bici/VMP

La combinacién entre bus y la bicicleta permite realizar viajes de mayor distancia de forma sostenible, ya
que la bicicleta es un modo de transporte competitivo y eficaz para distancias situadas entre 1y 5 km,
siendo ideal para la primera o ultima etapa en viajes multietapa de largas distancias donde el transporte
publico sea el principal modo del trayecto.

Para fomentar la intermodalidad, se deben de estudiar una serie de actuaciones que permitan garantizar
su correcto funcionamiento, ya que, en la actualidad, el sistema de transporte publico en el drea de Almeria
no estd acondicionado para ofrecer esta intermodalidad en condiciones.

e Servicio de préstamo de bicicletas y VMP:

Actualmente, el CTAL pone a disposicion de las personas usuarias del servicio, de un servicio de
préstamo de bicicletas, pero que de momento solo cuenta con estacidon de anclajes en la Estaciéon
Intermodal de Almeria. Para fomentar su utilizacidn, el servicio se deberia ampliar a otras estaciones o
paradas de importancia dentro del servicio por proximidad a centros generadores de viajes, o también
en zonas de baja densidad poblacional o de puestos de trabajo. Ademas, en la actualidad solo se
disponen de bicicletas, tanto de traccidn mecdnica como eléctrica, por lo que también seria
conveniente poner a disposicién una flota de patinetes eléctricos, ampliando asi el radio de accidn.

Servicio Bus + Bici Almeria

Almeria360.com

e Transporte de bicicletas/VMP dentro de los autobuses:

Uno de los aspectos a implantar en el servicio es posibilitar la carga de bicicletas dentro de los
autobuses, o bien reservando un espacio dentro del propio bus, o bien transportandola en un
portabicicletas o dentro del maletero del vehiculo, siendo este un servicio gratuito.

Para facilitar la organizacion, se deberia implantar un servicio a demanda, de manera que la persona
usuaria sepa con seguridad que va a poder subir su bicicleta o VMP y hacer uso de los espacios
destinados para tal uso. En caso de vehiculos que no dispongan de portabicicletas o maletero, seria
conveniente que no se pudieran subir en las horas punta de demanda para evitar molestias con el resto
de personas usuarias.
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e Estacionamientos para bicicletas/VMP: INDICADORES DE RESULTADO
Para fomentar la primera etapa del viaje en bicicleta, es conveniente disponer de estacionamientos y Emisiones de gases de efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al
de puntos de anclaje de bicicletas en las proximidades de las paradas de transporte publico. Esta RES. 02 transporte de pasajeros (CO2, 03, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
medida se desarrolla con mayor detalle en la actuacién LE1 - P4 Zonas de estacionamiento seguros ambientales
para bicicletas y VMP. RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 15 Numero de personas usuarias de aparcamientos disuasorios

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

PRESUPUESTO ESTIMADO
COSTE TOTAL DE INVERSION 100.000 €'
OBJETIVOS ESPECIFICOS COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 10.000 €7

o Aumentar la intermodalidad entre el transporte publico y transporte privado *1E| coste de inversion de esta actuacion solo incluye la instalacion de estaciones de anclaje del servicio Bus + Bici del consorcio, y la
o Fomentar la movilidad sostenible dotacién de nuevo material movil.

o Mejorar la planificacion y coordinacion entre la red urbana y metropolitana *2E| coste de mantenimiento anual se supone del 10% del coste de inversién.

@)

Aumentar la flexibilidad entre distintas areas de Almeria

CALENDARIO DE IMPLANTACION
MEDIDAS A DESARROLLAR

o Creacidén de espacios donde se pueda dar la intermodalidad con el transporte publico con condiciones
o6ptimas.
o Campanias de fomento de la intermodalidad.

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblaciéon del area metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

o

Ayuntamientos del drea metropolitana

o

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 04 Nuevos aparcamientos de bicicletas instalados
REA. 15 Numero de plazas de aparcamientos disuasorios
REA. 18 Numero de nuevos intercambiadores
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CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION A LA PERSONA
USUARIA DE TRANSPORTE PUBLICO EN TIEMPO REAL

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

La informacidon que se ofrece a las personas usuarias es uno de los aspectos clave para asegurar el buen
funcionamiento del sistema de transporte publico, ya que permite planificar y optimizar un trayecto,
pudiendo valorar cual es el modo dptimo en cada una de las etapas. Ademas, resulta imprescindible que
tenga un conocimiento sobre horarios, paradas y tarifas, ya que el desconocimiento sobre estos aspectos
puede inducir a la persona usuaria a no desplazarse en transporte publico. La informacién que se aporta
debe ser accesible y comprensible para toda la poblacién.

Actualmente, los principales servicios de transporte publico ofrecidos en el Area Metropolitana de Almeria
son los dados por el consorcio (servicio interurbano) y los servicios urbanos de las ciudades de Almeria y El
Ejido. Estos servicios cuentan con su propia pdgina web y aplicacion mévil donde se pueden consultar los
servicios que se ofrecen. No obstante, uno de los aspectos a mejorar en cuanto a la informacion del
consorcio, es la posibilidad de consultar en tiempo real los horarios de paso de los autobuses, informacién
que si se da en los servicios urbanos. Este es un aspecto clave de cara a asegurar la confianza de la persona
usuaria, ya que el incumplimiento de los horarios de paso repercute negativamente en la calidad del
servicio.

Por ello, ademas de obligar al operador a cumplir con el horario de paso en cada una de las paradas,
también se deberia ofrecer estos horarios en tiempo real en caso de alguna incidencia imprevista. También
es conveniente que todas las paradas tengan una hora de paso asignada, ya que como se identifico en el
diagndstico, los horarios de paso se asignan a un bloque de paradas, lo que no permite conocer con
exactitud a qué hora deberia pasar el autobus por cada parada del bloque.

Se observa que no existe una aplicacidon oficial donde se permita acceder a toda la oferta de transporte
publico del area metropolitana ni donde se pueda acceder al pago de los titulos ofertados, por lo que se
recomienda el desarrollo de una nueva aplicaciéon que integre todos los modos de transporte publico
existentes en el drea, fomentando asi el uso del transporte publico puesto que permitiria una mayor
interoperabilidad entre servicios. Actualmente, existen plataformas como Moovit o Google Maps que
integran toda la oferta de servicios de transporte y permite planificar de forma éptima el trayecto, pero
estas no tienen la posibilidad de realizar el pago.

Como se ha comentado anteriormente, la informacidn que se da a las personas usuarias debe ser accesible
para toda la poblacion, por lo que se deben de tener en cuenta todas las necesidades. Aunque cada vez se
trabaja mas en disponer toda la informacion del servicio en las paginas web o aplicaciones, existen sectores
de la poblacién, como son las personas mayores, que tienen mayores dificultades para acceder a ellas, por
lo que se deberia asegurar que dicha informacién estuviera también fisicamente en las paradas o
marquesinas.

Por ello, una de las actuaciones deberia consistir en disponer en todas las paradas y marquesinas con
informacién acerca de las paradas y horarios de las lineas, asi como disponer de paneles de informacién en
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tiempo real, tanto a nivel urbano como metropolitano, de manera que se mejore el servicio y permita asi
ganar personas usuarias tanto para la red interurbana como para la red urbana de transporte publico.

Ejemplo de panel de mensajeria variable

-

Linea Destino

FRe®®

www.juntadeandalucia.es

Esta informacién formara parte del sistema de informacién a la persona usuaria que ofrece el Centro de
Gestion y Control de Transporte Publico en Andalucia. De esta forma, podra ofrecerse incluso informacién
intermodal en tiempo real, es decir, del estado y disponibilidad de todos y cada uno de los servicios de
transporte publico para que la persona usuaria pueda tomar la mejor de las alternativas disponibles en
cada momento en funcidn de sus necesidades.

Se trata de conseguir ofrecer informacién de calidad y actualizada a las personas usuarias del transporte
publico metropolitano a través de paneles informativos en marquesinas-postes de paradas de gran
afluencia de lineas/servicios/personas usuarias, empleando las Gltimas tecnologias al alcance y teniendo
en cuenta la accesibilidad de todos los clientes de transporte publico, que necesitan informacion dindmica
y apropiada, para optimizar sus desplazamientos. La implantacién de estos paneles contarda con
financiacién via Fondos Europeos Next Generation.

Por ultimo, se propone adoptar un sistema de marquesinas, postes y simbologia unificado para toda el area
metropolitana de Almeria para que la percepcién del transporte publico metropolitano sea unitaria y
transmita globalidad y calidad. Estas nuevas infraestructuras deberan tener un mantenimiento periddicoy
limpieza, para no transmitir una sensacion de dejadez y descuido. Este disefio, asi como la tipologia a
instalar en cada parada (marquesina o poste), se estudiaran en estudios posteriores. Debido al clima de
este dmbito, con episodios de altas temperaturas cada vez mas frecuente, se considera la necesidad de
apostar por marquesinas bioclimaticas, que sirvan de refugio para las personas usuarias que estan
esperando, que sean efectivas para el resguardo de las lluvias, y reduzca las temperaturas cuando haga
excesivo calor.
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Ejemplo de marquesina bioclimdtica disefiada por la Universidad de Sevilla

WwWw.pv-magazine.es

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana, especialmente la que utilice el transporte publico para
desplazarse por el Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

o Junta de Andalucia
o Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 38 Numero de marquesinas accesibles para todas las personas usuarias

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

REA. 39 Porcentaje de paradas con informacién del transporte publico a tiempo real

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 06 Reparto modal en transporte publico

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Aumentar los sistemas SAE en el transporte publico
Mejorar la informacidn a tiempo real para las personas usuarias y los operadores
Mejorar la accesibilidad de las personas usuarias a las nuevas tecnologias

RES. 08 Viajes anuales en autobuses interurbanos
RES. 09 Cobertura territorial de la red de autobuses interurbanos
RES. 10 Viajes anuales en autobuses urbanos

O

MEDIDAS A DESARROLLAR

Desarrollo de una aplicacidn que integre la informacién a la persona usuaria de todos los servicios de

transporte publico en el drea metropolitana.

Adecuacion de las paradas del transporte publico
mejorando la informacion para las personas usuarias y
para la gestion de los operadores, instalando paneles de
informacidén en tiempo real.

Estudio previo que analice el estado de cada parada, y la

posibilidad de instalar marquesina.

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 8,8 M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 888.000 €*2

*1Se considera un coste de 11.000 € para la renovacién o instalacion de paradas con marquesinas, pudiendo actuar en 430 paradas,
y un coste de 5.000 € en paradas sin marquesina, pudiendo actuar en 820 paradas. Serd necesario realizar un estudio previo en el
que se analice la situacion de cada parada y la posibilidad de instalar o no marquesina. Se presupuesta también el desarrollo de una
aplicacion.

*2E| coste de mantenimiento anual se supone del 10% del coste de inversién.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

113



PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

o Aumentar el nimero de aparcamientos disuasorios.
o Aumentar los desplazamientos a pie y en modos no motorizados.
o Disminuir las emisiones de GEI producidas por el vehiculo privado motorizado.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

El S|s.,tema de transporte Jueg‘a un papel clave en la Ichha contra e,I cambio climatico debido ? la enorme MEDIDAS A DESARROLLAR
cantidad de gases de efecto invernadero que se emiten a la atmdsfera, por lo que resulta vital adoptar
o Implementar las Zonas de Bajas Emisiones en Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, y medidas

medidas de mitigacidon en un dmbito que cada vez se ve mas afectado por las altas temperaturas del verano.

) ) By . o asociadas, como la creacién de aparcamientos disuasorios.
Las medidas operativas y de conservacién desempefian un papel fundamental en la mitigacidon de las . L, . , . L

o ) ) ] ) ) o Campafiia de concienciacién a la ciudadania sobre el cambio climatico y sus consecuencias junto con
emisiones de gases de efecto invernadero, lo que a su vez contribuye a mejorar la calidad del aire en el

Area Metropolitana de Almeria. Estas medidas se centran principalmente en una nueva distribucién de los
espacios urbanos de las ciudades, donde se pretende dar prioridad, en primer lugar, al peatén y a todos

la importancia de emplear modos de transporte sostenible.
Creacion de una red de infraestructuras para modos no motorizados.
Ayudas para la renovacion de la flota vehicular privada y de transporte publico.

aquellos modos no motorizados, como la bicicleta o los VMP; y en segundo lugar, a los vehiculos mas
sostenibles con el medio ambiente que utilicen motores de cero/bajas emisiones, lo cual requiere
establecer una serie de ayudas econdmicas dirigidas a la ciudadania para su adquisicion, ademas de la POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA
creacion de una red de infraestructuras de combustibles alternativos, la cual disponga del numero
necesario de puntos de recarga para cubrir la demanda.

o Toda la poblacién del Area Metropolitana

La implantacidon de las futuras ZBE en el ambito ayudaran a reducir el nimero de vehiculos que no cumplen
AGENTES IMPLICADOS*

con el distintivo ambiental, alejando de esta manera a los vehiculos mas contaminantes del centro de las

grandes urbes. Complementariamente, la creacién de nuevos aparcamientos disuasorios conectados con o Junta de Andalucia

el transporte publico, facilitara a la persona usuaria la continuidad de su trayecto en un modo sostenible, o Diputacién de Almeria

y evitard el trafico de agitacién provocado por vehiculos en busca de una plaza de estacionamiento, o Ayuntamientos del area metropolitana

reduciendo de esta manera los niveles de contaminacidn atmosférica y acustica. o MITMA

Reducir el numero de vehiculos en circulacién, facilitara la redistribucién del espacio a favor de los modos *Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

blandos, mediante la ampliacién de aceras y la creacién de zonas de sombra, asi como de una red ciclista

metropolitana con aparcamientos seguros para bicicletas. T e e

Ademas, la propuesta de un estudio previo de un nuevo sistema de Distribucién Urbana de Mercancias con
un marco comun para todos los municipios del ambito, optimizara la gestion del reparto de mercancias, y REA. 22 Ntmero de intervenciones realizadas para la lucha contra el cambio climatico.
dotard al drea metropolitana de una infraestructura logistica para que los movimientos de reparto de INDICADORES DE RESULTADO

ultima milla se realicen paulatinamente en modos de transporte mas pequefios y sostenibles.

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte

RES. 02 por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales
) ambientales.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS
RES. 12 Zonas saturadas de trafico y ruido.

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

PRESUPUESTO ESTIMADO

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Fomentar una movilidad mds sostenible COSTE TOTAL DE INVERSION 1,5Mme*!
o Aumentar el nimero de vehiculos con distintivo cero/bajas emisiones tanto del parque vehicular COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 75.000 €*2

privado como del transporte publico.
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*1E| coste de inversion de esta actuacion incluye actividades para la mejora de la conservacidn y operativa del transporte para reducir
los impactos que favorecen el cambio climatico en el Area Metropolitana de Almeria.

*2E| coste de mantenimiento anual se supone del 5% del coste de inversion.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

*A = Afio
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REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

El sistema de transporte publico de Andalucia se apoya en la tarjeta de transporte contactless. El Area de

Almeria cuenta con un sistema e-ticketing tanto para la red urbana como metropolitana, lo cual permite
emplear la tarjeta sin contacto e integrar diferentes operadores en un mismo soporte.

El marco tarifario geogréfico del Consorcio de Transportes queda configurado por:

* Billete Sencillo: fijado por el Consorcio representa los ingresos directos de los operadores y es una
tarifa de referencia por encima de la tarifa kilométrica aplicable.

+ Tarjeta Unica: se configura como una tarjeta monedero con un chip sin contacto. Una vez a bordo
del autobus, se pasa la tarjeta por un lector, y la tarifa correspondiente a este tipo de viaje sera
descontada automaticamente.

En la actualidad, los municipios de Almeriay El Ejido cuentan con transporte publico urbano (préoximamente
el municipio de Roquetas de Mar también dispondra de este servicio). Segun el Sistema Tarifario del
Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria (CTAL), existe penalizacién cuando se
transborda desde un servicio de transporte metropolitano a uno urbano:

Tabla de tarifas urbanas segun modo

Sin transbordo a / desde | Con transbordo a / desde

Municipio un modo interurbano un modo interurbano
Almeria 0,37 € 0,28 €
El Ejido 0,60 € 0,40 €

Fuente: Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Almeria

Es por ello que se propone, como medida para incentivar el uso del transporte publico, con el fin de agilizar
y no castigar la multimodalidad dentro del mismo modo, despenalizar el transbordo entre servicios urbanos
y metropolitanos. Eliminar las tarifas urbanas supondra un mayor movimiento de personas usuarias en
origen, puesto que gran parte de las personas usuarias de transporte publico residen en grandes urbes
(caso de El Ejido y Almeria).

El Area Metropolitana de Almeria se encuentra dividida, en la actualidad, en 10 zonas tarifarias, en las que
el precio del billete esta definido en funcién del nimero de saltos entre las diferentes zonas y en funcion
del titulo de transporte. El dmbito del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Almeria abarca 22
municipios, definido en base al ambito del Area de Almeria previsto en el articulo 12 de la Ley 2/2003, de
12 de mayo. Dentro de los 22 municipios, fueron afiadidos al ambito del Plan los municipios de Alhama de
Almeria, Carboneras, y Tabernas, tal y como aparece en el Acuerdo de 01/07/2014 de formulacion del Plan
(BOJA 134/2014), por necesidades de movilidad obligada en este dmbito urbano con la capital de la
provincia y entre municipios.

Con la incorporacion de los municipios de Alhama de Almeria, Carboneras y Tabernas sera necesario
modificar el marco tarifario con una nueva zona o zonas que engloben dichos municipios. Desagregando
por municipio:

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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*  Municipio de Tabernas: se han definido dos nuevas zonas: la zona K, que se extiende por la zona

sur del término municipal y la zona L, que engloba el nicleo urbano y la zona noreste del mismo.
Con la incorporacién del municipio de Tabernas al Consorcio de Transportes del Area de Almeria,
no seria necesario ampliar el cuadro tarifario ya que el maximo serd de ocho saltos.

* Municipio de Carboneras: con la incorporaciéon del municipio de Carboneras, serd necesario

modificar el marco tarifario con una nueva zona que englobe dicho municipio y a su vez se incluird
el ndcleo de Aguamarga, que inicialmente se encontraba en zona E y pasaria a integrarse en la zona
tarifaria de Carboneras. Se va a aprovechar para reordenar las zonas tarifarias del levante
almeriense en las que habia una diferencia bastante importante entre las tarifas de equilibrio y las
tarifas a personas usuarias afiadiendo una zona O (en la que se incluiran los nucleos de Rodalquilar,
Las Negras y La Isleta del Moro que se encontraban en zona E a tres saltos de Almeria —la propuesta
en esta nueva zona serian 4 saltos —) y una zona P (en la que se incluirian Carboneras y Aguamarga
con 5 saltos desde Almeria). Con la incorporacién del municipio de Carboneras al Consocio de
Transportes del Area de Almeria, serfa necesario ampliar el cuadro tarifario ya que el maximo sera
de diez saltos, que corresponderian al viaje a realizar entre la zona a definir en Carboneras y Adra.
*  Municipio de Alhama de Almeria: con la incorporacion del municipio de Alhama de Almeria, sera

necesario modificar el marco tarifario con una nueva zona o zonas que englobe dicho municipio.
Para ello se ha aprovechado la zona K que se definié en la propuesta de integracidn del municipio
de Tabernas. Con la incorporacién del municipio de Alhama al Consorcio de Transportes del Area
de Almeria, no seria necesario ampliar el cuadro tarifario ya que el maximo sera de siete saltos,
gue corresponderian al viaje a realizar entre la zona a definir en Alhama y Adra.

En resumen: se definen dos nuevas zonas en el municipio de Tabernas (zona Ky zona L), dos en el municipio
de Carboneras (zona O y zona P previa reordenacion de la zona E) y ninguna zona extra para el municipio
de Alhama de Almeria (puesto que se aprovecha la zona K definida previamente en el municipio de
Tabernas). La creacion de estas nuevas zonas tarifarias supondrd una necesaria ampliacién del cuadro
tarifario vigente. Actualmente, el nimero maximo de saltos es de 8. La incorporacidn de las nuevas zonas
tarifarias, descritas anteriormente, incrementara el nimero maximo de saltos a diez.

No obstante, se propone realizar un estudio de viabilidad econémica para establecer el coste de los billetes
y la viabilidad de las nuevas zonas propuestas. Ademas, se completaria con otro estudio de viabilidad de
cara a realizar una coordinacién entre las tasas a los vehiculos y las tarifas al transporte publico.

Por ultimo, sera el nuevo mapa concesional el que establezca el sistema tarifario definitivo que regird el
Area de Almeria, considerando una serie de criterios que se deben tomar en consideracién para definir
zonas tarifarias los cuales deben garantizar la equidad, accesibilidad y eficiencia del sistema. A
continuacién, se presentan algunos criterios importantes que se podran tener en cuenta:

Distancia kilométrica: La distancia entre las zonas debe ser un criterio fundamental. Es comun que las
tarifas aumenten a medida que se viaja a distancias mas largas.

Adaptabilidad de nucleos urbanos: Se debe considerar la ubicacidon de la poblacién y su densidad que
repercute en la demanda del sistema.
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Niveles socioecondmicos: Se debe considerar la distribucion de ingresos en diferentes dreas. Es posible INDICADORES DE REALIZACION

establecer tarifas diferenciadas para reflejar la capacidad adquisitiva de los residentes en cada zona.
. . ) ) ) ) ) ) REA. 43 Numero de nuevas zonas tarifarias
Equidad social: Es importante considerar la equidad social al establecer tarifas, evitando crear barreras

econdmicas que excluyan a ciertos grupos de la poblacién del acceso al transporte publico. INDICADORES DE RESULTADO

Participacion ciudadana: Involucrar a la comunidad en el proceso de definicién de la zonificacion tarifaria RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

puede ayudar a identificar necesidades especificas y a garantizar una mayor aceptacion por parte de los - - : - » »

usuarios RES. 18 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacion/costes operacion), autobuses urbanos
Integracién modal: En un sistema tarifario integrado, cambiar de operador durante un mismo viaje no RES. 19 Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacion/costes operacion), autobuses

interurbanos

implica la necesidad de adquirir un nuevo billete, de modo que se comparten tarifas entre distintos

operadores y se permiten transbordos sin incurrir en penalizaciones.

PRESUPUESTO ESTIMADO

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS COSTE TOTAL DE INVERSION 50.000 €*

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO SIN COSTE*

*Se ha estimado un coste unitarios del estudio de 50.000€

OBJETIVOS ESPECIFICOS

CALENDARIO DE IMPLANTACION

Unificar la gestion de los sistemas de transporte publico en el Area de Almeria

. e - . A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Optimizar la zonificacidn tarifaria para el sistema de transporte

Mejorar la tarjeta del Consorcio del Transporte Publico *A = Afio
Mejorar la planificacién y coordinaciéon entre la red urbana e interurbana

O O O O

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Estudio para la implantacidn de un nuevo sistema tarifario que desincentive el uso del vehiculo
privado junto con la creacién de una nueva zona tarifaria
o Establecer unos puntos de recarga del abono de transporte en kioscos para las personas usuarias

POBLACION DESTINATARIA/BENEFICIARIA

o Toda la poblacién en toda el Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacién de Almeria
Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.
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PROPUESTA DE NUEVAS ZONAS TARIFARIAS
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ESTABLECER UN MARCO LEGAL PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE
BAJAS EMISIONES.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Para que las ZBE sean efectivas a nivel metropolitano, es recomendable la creacién e implementacién de un

marco legal conjunto para las tres ZBE. Este marco legal debe instaurar las directrices para que los
ayuntamientos que proponen una ZBE redacten las ordenanzas municipales necesarias para regular el trafico
y aporten a la ZBE las herramientas legales necesarias para que esta sea funcional y eficaz.

La implantaciéon de la ZBE repercute en el acceso, en la circulacién y en el estacionamiento de vehiculos dentro
de dichas dreas. Para realizar un control sobre el permiso de acceso a estas zonas son necesarios unos
instrumentos juridicos de apoyo de la ZBE que, junto con la seializacidn, cdmaras de control y plataforma de
gestidn garanticen el correcto funcionamiento en las zonas de bajas emisiones.

Dentro de ese marco legal se debe considerar la regulacidn del sistema de etiquetaje de vehiculos, que los
clasifica en funcién de su potencial contaminante, permitiendo el acceso a aquellos mas respetuosos con el
medio ambiente.

Ademas, se debe contar con un reglamento del registro de vehiculos autorizados a circular por las ZBE para
gestionar las exenciones y autorizaciones donde se tendran en cuenta aquellos vehiculos dedicados al
transporte de personas con discapacidad, servicios de emergencia y esenciales, servicios singulares, vehiculos
profesionales, vehiculos de carga y descarga de mercancias, etc.

Otro apartado que se debe incluir en el marco legal de la ZBE metropolitana es la implementacion de un
sistema de sanciones comun en cada uno de los municipios pertenecientes a la ZBE.

Por tanto, lo que se pretende es generar un marco comun que tenga como resultado unas ZBE homogéneas,

funcionales y efectivas.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7
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POBLACION DESTINATARIA/BENEFICIARIA

Toda la poblacién del Area metropolitana
La poblacién de los municipios con ZBE

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia
Diputacién de Almeria

O O O

Ayuntamientos del drea metropolitana

o MITMA
*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 45 Ordenanzas municipales para la regulacién de la ZBE aprobadas

REA. 46 Marco legal para la implantacion de zonas de bajas emisiones a nivel metropolitano comun
' aprobado

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte por

RES. 02 carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales ambientales
RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 12 Zonas saturadas de trafico y ruido

RES. 21 indice de motorizacién

RES. 22 Consumo energético

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 1M€x?

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Disminuir las emisiones de GEI producidas por el vehiculo privado motorizado
Disminuir la densidad de trafico en zona urbana y periferia

Disminuir la contaminacion acustica y atmosférica

Desarrollar un marco legal para establecer la Zona de Bajas Emisiones

o O O O O

Aumentar el espacio publico destinado a ciclistas y peatones

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Redaccidn del documento legal para la implantacidn de zonas de bajas emisiones en Almeria, Roquetas
de Mary El Ejido.
o Redaccién de las ordenanzas municipales coordinadas que regulen las ZBE

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO Sin coste

*1Se incluyen las tareas de coordinacién entre los organismos implicados.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
*A = Afio
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MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO
DE LA MOVILIDAD. (Junta, Consorcio, ayuntamientos, empresas operadoras del

transporte publico).

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

La planificacién de la movilidad y la planificacién territorial deben llevarse a cabo de manera coordinada entre

las administraciones municipales y las supramunicipales, ya que el modelo de territorio o ciudad que se define
en los Planes Estratégicos y en los Planes Generales de Ordenacién Urbana afectan, condicionan y definen el
modelo de movilidad de las ciudades y el area metropolitana.

Tras el analisis cabe destacar que no existe una completa planificacién y coordinacién entre los distintos
nucleos de la red urbana y metropolitana de Almeria, dado que las competencias residen en administraciones
diferentes.

Ademas, se ha detectado la necesidad de que los municipios cuenten con un marco normativo comun con
una planificacién y coordinacién entre los distintos organismos encargados de la gestion de los servicios de
transporte tanto publico como de mercancias junto con las empresas concesionarias de transporte.

Tal y como se observa en el andlisis diagndstico el agente principal para lograr esta coordinacién entre los
distintos organismos y administraciones es el Consorcio de Transportes del Area de Almeria, ya que se
encuentra entre sus competencias esta la planificacién y coordinacion especialmente entre la red urbana y
metropolitana.

Por tanto, se observa necesario que exista una coordinacién y homogeneizacidon en materia de:

e Servicios de transporte publico de personas viajeras y operadores de transporte publico (autobus
urbano y autobuls metropolitano) para optimizar tanto los servicios actuales (rutas, frecuencias,
horarios, tarifas, etc.) como los futuros.

e Dificultades de coordinacidn entre Administraciones para disefiar un sistema integrado y competitivo.

e Infraestructuras viarias existentes y planificadas junto con los diferentes usos del suelo.

Por ello, es necesario la adopcién de politicas de desarrollo sostenible de las ciudades junto con el desarrollo
de una normativa con pautas parecidas en las distintas administraciones, que den respuesta a las necesidades
de las mismasy a la de su ciudadania, mediante medidas que permitan la optimizacién del transporte urbano,
consiguiendo una red mas adecuada e interconectada entre las distintas administraciones competentes
logrando un sistema de transporte completo para toda la poblacion.

Cabe destacar, junto con la anterior idea, que los municipios de mas de 50.000 habitantes deben contar con
un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, ademdas de lo establecido en la Ley 7/2021, del 20 de mayo, de
Cambio Climatico y Transicion Energética.

Del mismo modo, el Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible, cuando se apruebe, obligara a:

e Disponer de un plan de movilidad sostenible al trabajo en empresas de mas de 500 trabajadores (o
250 por turno).

Creacion de una ZBE para municipios de mas de 20.000 habitantes cuando se superen los valores
limite de los contaminantes regulados en la normativa de aplicacion.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Conseguir que la normativa territorial y urbanistica de los municipios del Area Metropolitana de Almeria
favorezca el cumplimiento de los objetivos de movilidad sostenible

Coordinacién interadministrativa para aprovechar los sistemas de teleasistencia en la gestion del
transporte a demanda

Fomento de la redaccion de Planes de Movilidad Urbana Sostenible

Eficiente financiacidn por parte de las administraciones competentes

Consensuar acuerdos de cesién de competencias desde municipios involucrados hasta las entidades
responsables de la gobernanza del plan.

MEDIDAS A DESARROLLAR

Coordinacidon y homogenizacion de las ordenanzas entre los diferentes municipios del dmbito creando
un marco comun de movilidad para todos los municipios en el que también se desarrollen convenios
entre Administraciones como Ayuntamientos y operadores de transporte

Establecimiento de ordenanzas municipales de regulacién de la movilidad para la redaccién de PMUS
Aprobacidn del Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible

Fomentar el teletrabajo en las Administraciones publicas y en empresas privadas

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

Toda la poblacién en toda el Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia
Diputacién de Almeria
Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han

tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.
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INDICADORES DE REALIZACION

REA. 47 Convenios entre administraciones y operadores de transporte

REA. 48 Creacion de un marco comun de movilidad para todos los municipios

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 06 Reparto modal en transporte publico

RES. 24 Nivel de asequibilidad del sistema de transporte metropolitano

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 1,55 M €*1

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO Sin coste

*1Solo se incluyen las tareas de coordinacidn entre los organismos implicados.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

*A = Afio
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MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE BAJAS/CERO EMISIONES

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Resulta necesario reducir los niveles de contaminacién que actualmente soporta el area metropolitana de

Almeria, especialmente por los niveles de O3 registrados. Es por ello por lo que se deben impulsar las medidas
establecidas por el Programa de Impulso al Vehiculo Eléctrico en Andalucia, cuyas lineas de actuacién se
especifican en la Hoja de Ruta de la Movilidad Eléctrica:

e Despliegue de nuevas herramientas de fomento.

e Impulso ala infraestructura de recarga de los vehiculos y uso de energias renovables.
e Actuaciones para aprovechar las oportunidades de especializacion de la regién.

e Compromiso de las entidades locales.

e Difusién y comunicacidn de las ventajas de la movilidad eléctrica.

Segun la Asociacién Espafiola de Fabricantes de Automoviles y Camiones (ANFAC), en la provincia de Almeria,
a nivel anual las matriculaciones de vehiculos eléctricos es la que mas crece en los Ultimos afios, respecto a
las matriculaciones de vehiculos hibridos y los que usan el gas como combustible.

Tabla matriculaciones de vehiculos hibridos, eléctricos y de gas, en la provincia de Almeria

Tipo de vehiculo

Hibridos 553 | 830 | 1220 | 2118 | 2247 6% 306%
Eléctricos 55 55 244 | 424 | 466 10% 747%
Gas 154 | 125 65 176 | 179 2% 16%

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos de ANFAC

Una de las medidas que se propone es el apoyo (mediante subvenciones parciales y de caracter autonémico)
para la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones, para impulsar un modelo de movilidad mas
sostenible, asi como de reducir las emisiones de efecto invernadero asociadas al sector del transporte y
mejorar la calidad del aire en los nucleos urbanos. Podran acceder a estas subvenciones tanto particulares,
como operadores de transporte publico, y empresas que dispongan de su propia flota de vehiculos. Esto
ultimo es muy importante en un dmbito con una elevada movilidad de pesados que transportan productos
desde los invernaderos hacia los centros de distribucién, y resto de Espafia y Europa, por lo que uno de los
objetivos perseguidos seria descarbonizar la movilidad generada por la actividad hortofruticola.

También se propone la implantacién de bonificaciones fiscales (impuesto de circulacidon, tarifas de la
Inspeccién Técnica de Vehiculos (ITV), tasas de estacionamiento en calzada, etc.) para los vehiculos mas
respetuosos con el medio ambiente, asi como medidas que doten de ciertos privilegios a este tipo de
vehiculos como puede ser las implantaciones de Zonas de Bajas Emisiones o establecimiento de zonas de
aparcamiento preferente, con el objetivo de apoyar su adquisicion.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Fomentar el uso del vehiculo eléctrico a través de subvenciones y bonificaciones

Disminuir las emisiones de GEIl producidas por el vehiculo privado motorizado
Disminuir la contaminacion acustica y atmosférica

MEDIDAS A DESARROLLAR

Subvenciones parciales que favorezcan la adquisicion de vehiculos menos contaminantes
o Bonificaciones fiscales, para los vehiculos mds respetuosos con el medio ambiente, con el objetivo de
apoyar su adquisicion

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana
Posibles compradores de nuevos vehiculos en todo el Area Metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Diputacidn de Almeria

Ayuntamientos del drea metropolitana
MITMA

O O O O

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 42 Ndmero de estaciones de recarga de vehiculos cero/bajas emisiones instaladas

REA. 49 Numero de medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de cero/bajas emisiones

INDICADORES DE RESULTADO

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte por

RES. 02 carretera de pasajeros (CO,, O3, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales ambientales
RES. 13 Reparto modal en vehiculo privado

RES. 16 Aumento de ventas en vehiculos eléctricos respecto al afio anterior

RES. 17 Participacion de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones

122



PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 2,5M€*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO Sin coste

*1En el coste total de inversidn se incluye las tareas de coordinacién entre agentes implicados y ayudas que se puedan solicitar.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

*A = Afio
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MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Aumentar el uso de la bicicleta y de los VMP es un reto del sistema de movilidad de mayor relevancia dentro
del PTMAAL, ya que este es un modo de transporte que representa emisiones nulas y es el modo mas eficiente
a distancias inferiores a los 5 km.

En el analisis diagndstico se observan una serie de problemas referentes al uso actual de la bicicleta y VMP,
entre los que destacan para este programa de actuacidn los siguientes:

- Falta de intermodalidad entre las bicicletas y los demds servicios de transporte publico, debido a que la
gestion se realiza por diferentes administraciones.

- Inexistencia de un servicio de alquiler de bicicletas y vehiculos de movilidad personal en el ambito
metropolitano.

- Reducido uso de la bicicleta para la movilidad diaria.

- Distancias demasiado largas entre Almeria, Roquetas de Mar y El Ejido para la movilidad ciclista.

A partir de los anteriores problemas, se han planteado las siguientes necesidades en el andlisis diagndstico
orientadas a este programa de actuacién:

- Superar las dificultades de coordinacidon entre las diferentes administraciones que gestionan el
territorio, para disefiar una red de infraestructuras competitivo.

- Mejorar la intermodalidad adaptando los vehiculos para facilitar el transporte de las bicicletas en las
lineas.

- Ofrecer un sistema publico de movilidad en bicicleta o de movilidad peatonal.

- Concienciacion ciudadana, mediante campafias publicitarias, fomentando el uso de modos de
transporte sostenibles.

Teniendo en cuenta los resultados del analisis diagndstico surge la necesidad de desarrollar medidas para
mejorar la organizaciéon del sistema de transporte ciclista metropolitano. Por tanto, se plantean tres dmbitos
principales donde realizar estas mejoras: la utilizacién coordinada de las bicicletas/VMP con el transporte
publico, el desarrollo de un sistema de alquiler de bicicletas y VMP, y campanas de informacion.

Mejora de la intermodalidad bus + bici

Aunque la bicicleta atrae, en parte, personas usuarias potenciales del transporte publico, no se debe tratar
como una competencia al transporte colectivo, sino trabajar para que sea un modo complementario e incluso
sinérgico. Sin embargo, la bicicleta si es una alternativa de sustitucion del vehiculo privado en viajes cortos,
siempre que la persona usuaria pueda encontrar unos elementos de calidad minimos de servicio:
aparcamientos en el lugar de destino cercanos y seguros, itinerarios bien sefializados, seguros y confortables,

itinerarios alternativos en caso de afecciones por obras, etc.

La propuesta consiste en trabajar conjuntamente con los operadores de transporte publico para ofrecer a las
personas usuarias la posibilidad de compatibilizar y permitir el uso tanto de modos blandos como del
transporte publico. Asi, la bicicleta actia como un modo complementario al transporte colectivo, con
aparcamientos y servicios para los ciclistas en estaciones de buses, por ejemplo.

Asimismo, se debera trabajar con los operadores de transporte publico para mejorar el acceso y el transporte
de bicicletas dentro de sus servicios, pues habitualmente supone una limitacidon y un elemento de disuasion
para el uso combinado de ambos medios.

Una posible medida o solucién para dicho problema es la implantacién en los autobuses de Almeria de un
espacio propio para bicicletas en los propios vehiculos como se observa en la imagen inferior, con el objetivo
de mejorar y fomentar la intermodalidad sostenible en el &mbito de estudio.

Ejemplos de espacios para bicicletas en los autobuses.

Fuentes: www.ideal.es, bicicletasypiruletas.com y www.europapress.es

Otra alternativa que se plantea puede estar orientada a la reducciéon de los sobrecostes del acceso de
vehiculos al transporte publico, principalmente en los autobuses, proponiendo que se pueda acceder sin coste
adicional de forma que favorezca el uso combinado de transportes blandos y transporte publico.
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Sistema publico metropolitano de alquiler de bicicletas y VMP OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

Ademds, se propone implantar un sistema de alquiler de bicicletas y VMP de caracter metropolitano. Este OE1 OE2 OE3 OE4 OES5 OE6 OE7
servicio consiste en una flota de bicicletas y de estaciones repartidas en los diferentes nucleos urbanos del

area metropolitana, ademas de un sistema informatico que permite realizar la gestién de todo el servicio. y
OBJETIVOS ESPECIFICOS

La persona usuaria tendria la posibilidad de moverse libremente entre las diferentes estaciones de la red.

Aumentar el uso de la bicicleta/VMP

Estas estaciones se ubicarian en puntos estratégicos, como pueden ser los principales centros atractores, . , . o L .
) ) ] ) o B o Fomentar a la ciudadania mediante campafias de concienciacion sobre la necesidad del uso de modos
aparcamientos disuasorios, etc., habiendo como minimo una estacién por municipio. De esta manera, se .
| lidad en bicicl VMP y transportes sostenibles

ermite la movilidad en bicicleta entre municipios. . . - . . .
P y P o Aumentar la intermodalidad entre bicicletas y los demas servicios de transporte publico

Por otro lado, teniendo en cuenta la intermodalidad, y que las distancias entre nucleos son a veces excesivas,

esta medida también permite que una persona que llegue el bus a un nucleo, pueda moverse luego con MEDIDAS A DESARROLLAR
bicicleta o VMP dentro del mismo; o una persona que llegue en coche, pueda dejarlo en un aparcamiento .

. . , . iz i iabili ralai i6 i abli icicl | dmbi
disuasorio, y después pueda acceder al centro urbano en bicicleta. o Realizar un estudio de viabilidad para la implantacién de un sistema publico de bicicletas en el ambito
. . L . - G . . metropolitano.
Ejemplo de alquiler de servicio publico metropolitano de bicicletas. Mibisi, Area Metropolitana de Valencia ., . . . .
Implementacion de un sistema publico de alquiler de bicicletas
e i | ™= \O ”%y s iyl o Impulso de ordenanzas, criterios de diseio, promocidn de las tecnologias de la informacion y de gestion
ST o e Pl % de flotas de bicicletas
URB. VALENCIA fiada - po— Rocafor cvant a . .7 . . . ’ H
@ o N, Goteln @ o Homogeneizacidn de la normativa de acceso de la bicicleta en el transporte publico
Cd'k“(‘u'o B .‘D]
) B oo Bt @ - o Campanias de formacién, fomento e informacién a la ciudadania sobre los beneficios que tiene utilizar
hollos El Barato § ge valencia aterna
Lorutl NE &mfé‘@”@ v ﬁ; Blnes la bicicleta en los desplazamientos mas habituales
o oy L8 WY . . . - .
i Gonuo comecis s 8 "°°';$i¢§; @ Corecal g vatnci : o Crear cursos de formacidn en colegios e institutos, para crear una cultura de la sostenibilidad en materia
s ook 3 Valencia FRes .
cope N OO : de movilidad.
B P . - o Adaptacidn de los vehiculos de transporte publico colectivo para el uso combinado con bicicletas y VMP
. 9 2 - M-‘v(.ﬂ/a\%? \
P“,, 2 P Q o Sedavi F’lg“i‘dpg;
Masia de las Estrellas
‘ ? g \ 4
I;a woeto N cM. Q-M‘::‘ e POBLACION DESTINATARIA
B g icicietas (<10 Hermoso Fon NS = .
T S ,D,?,, m?,mm, o Toda la poblacion del Area Metropolitana

Personas usuarias para el transporte publico

Mibisivalencia.es

Medidas de concienciacién
. y ) . 5 AGENTES IMPLICADOS* ‘
En todos los casos, las campafiias de informacidn, ademas de fomentar el uso de la bicicleta y dar formacién a

Junta de Andalucia

la comunidad en aspectos como: circulacidon correcta por las infraestructuras, zonas de aparcamiento
Diputacién de Almeria

Ayuntamientos del drea metropolitana
Consorcio de Transportes Metropolitano del Area de Almeria

habilitadas y zonas restringidas, seguridad en la circulacidn ciclista, y el respeto entre la poblacién usuaria con
el resto del entorno.

O O O O

La bicicleta y los vehiculos de MVP deben jugar un papel relevante también en las zonas de baja densidad,

donde el desplazamiento a pie es dificil debido a la longitud de recorrido de los viajes a realizar.
*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

Estas medidas de fomento deben ir estrechamente relacionadas con campafias de comunicacién vy la
utilizacion de las tecnologias de la informacidn, donde se informe a la ciudadania de los beneficios y
posibilidades que tienen el uso de la bicicleta y los VMP, junto con la combinacién de esta con el transporte
publico.
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INDICADORES DE REALIZACION

REA. 36 Numero de bicicletas publicas en servicio

REA. 37 Numero de estaciones de bicicleta publica instaladas

REA. 40 Campanias de fomento de la bicicleta realizadas

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 01 Reparto modal a pie y bicicleta / VMP

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte por

RES. 02 carretera de pasajeros (CO,, O3, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales ambientales
RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 17 Participacidn de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones

RES. 27 Numero de viajes en bicicleta publica

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 8,5 M €*!

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 850.000 €*2

*1Se incluyen las tareas de coordinacion entre los organismos implicados, asi como un estudio previo para la adaptacién de los
vehiculos de transporte publico colectivo para el uso combinado con bicicletas y VMPs; y el precio de las estaciones y alquiler de
bicicletas eléctricas, basandose en el proyecto de bicicleta publica de Pamplona. Dentro del presupuesto se incluye el estudio de
viabilidad para la implantacion de un sistema publico de bicicletas en el ambito metropolitano.

*2E| coste de mantenimiento anual se supone del 10% del coste de inversion.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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MEDIDAS DE FOMENTO PARA LA MOVILIDAD COLABORATIVA.
DESCRIPCION DEL PROGRAMA

La reduccién del uso del vehiculo privado no solo debe enfrentarse desde un punto de vista de un cambio
modal, sino que también se puede reducir la cantidad de vehiculos en trayecto mediante la apuesta en parte

por la movilidad colaborativa.
Existen diferentes servicios que permiten moverse de forma colaborativa:

Carsharing:

Este tipo de servicio lo presta una empresa privada, que pone a disposicion de las personas usuarias
diferentes tipos de vehiculos para su alquiler, como coches, motos o bicicletas o VMP, para su uso por cortos
periodos de tiempo en multiples ubicaciones. A través de una aplicacién, se localiza el vehiculo mds cercano
y se reserva, siendo su coste variable en funcidn del tiempo de uso.

Este modelo de movilidad es muy atractivo para aquellos viajes ocasionales o espordadicos, especialmente los
que se realizan en un entorno urbano.

Carpooling y ridesharing:

Se trata de un servicio de transporte colaborativo que conecta a los pasajeros con los conductores de
vehiculos registrados, con una diferencia en el tipo de trayecto, ya que mientras el ridesharing estd mas
enfocado a viajes esporadicos o de larga distancia, el carpooling se plantea para distancias cortas y viajes
recurrentes, normalmente motivados por una movilidad obligada como ir al trabajo. Se pretende de esta
manera compartir los gastos entre todos los ocupantes del vehiculo.

Un caso a tener en consideracion es la movilidad de los trabajadores en poligonos industriales, centros
comerciales, hospitales y universidades del ambito. También se considera una buena medida para los
desplazamientos a las zonas de cultivo en invernaderos.

Existen diversas plataformas que facilitan la movilidad compartida entre particulares, conectando
conductores con posibles pasajeros. Para conseguir una plataforma o aplicacién funcional, debera emparejar
a las personas usuarias y proponer espacios de intercambio.

- Emparejar a personas usuarias: Basandose en la ruta, los horarios y las preferencias de viaje, la
aplicacion ofrece a las personas usuarias las mejores parejas para compartir coche, de tal manera que ponga
en contacto a aquellas personas usuarias con una mayor potencialidad de poder compartir viaje.

- Espacios de intercambio: Identifica una serie de espacios de intercambio predefinidos y seleccidn del
espacio dptimo para el intercambio. A continuacidn, se proponen unos posibles puntos de intercambio para
los vehiculos privados.

Algunos de estos puntos de intercambio compartirdn espacio con las dreas intermodales propuestas en la
actuacién LE1 — P13 Implantacion de dreas intermodales, y los aparcamientos planteados en la actuacion LE1
— P6 Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride), por lo que estas zonas se deberan
disefiar teniendo en cuenta los diferentes usos.

Mapa de puntos de intercambio para coche
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& Puntos de intercambio para coche

Fuente: Elaboracion propia

Las campanias de informacion es un aspecto fundamental a la hora de que las medidas sean utilizadas por las
personas usuarias. Es por ello que se tienen que llevar a cabo una serie de acciones de marketing que den a
conocer los diferentes servicios y opciones de compartir vehiculo privado a la vez de que se den a conocer las
ventajas que tiene el compartir viaje en vehiculo privado, tanto a nivel personal como ambiental.

Una de las ventajas de la movilidad colaborativa para las personas usuarias, es el poder circular libremente
por los carriles VAO propuestos, lo que les permitird reducir los tiempos de desplazamiento. Ademas, también
se pueden proponer recompensas por viajar de forma compartida, como, por ejemplo, dando prioridad de
uso a los que viajen colaborativamente, o reservando plazas que estén lo mas cerca posible al acceso del
centro atractor en cuestion.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Fomentar la utilizacion de la movilidad compartida
o Reducir el uso del vehiculo privado
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o Mejorar la movilidad en centros atractores de viajes

MEDIDAS A DESARROLLAR

Desarrollo de aplicaciones de coche compartido
Campaiia de informacion y fomento de la movilidad colaborativa
Creacion de puntos de intercambio

POBLACION DESTINATARIA

Toda la poblacién del dmbito metropolitano
Personas usuarias del transporte privado y publico

AGENTES IMPLICADOS*

o Junta de Andalucia
o Ayuntamientos del drea metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 03 Numero de espacios de intercambio habilitados

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 05 Numero de accidentes/afio

RES. 11 Emisiones CO2 vehiculo privado motorizado

RES. 09 Emisiones anuales NOX vehiculo privado motorizado
I

COSTE TOTAL DE INVERSION 66.000 €

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 6.000 €

*1Se incluye el coste estimado del desarrollo de una aplicacion mdvil, realizacion de campafias de concienciacién, y el
acondicionamiento de los puntos de intercambio. Se presupuesta Unicamente los puntos de intercambio que no se incluyen en las
propuestas LE1-P6 y LE1-P13.

*2Se considera un coste de mantenimiento anual del 10% sobre el coste inicial de inversion.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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CREACION DE NUEVAS AREAS DE PRESTACION CONJUNTA DE TAXIS.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

Cuando hablamos de los servicios de taxis, un area de prestacion conjunta (APC) es el espacio resultante de
la unidn de varios municipios en las que los vehiculos debidamente autorizados estaran facultados para la
prestacion de cualquier servicio urbano o interurbano dentro de su dmbito territorial. Las autorizaciones del
APC sustituirdn a las licencias municipales y serdn otorgadas por la entidad competente para el
establecimiento de area o por la que designen las normas reguladoras de la misma.

Actualmente existe en el ambito de estudio una Unica APC, el APC del Bajo Andarax que esta compuesta por
los siguientes municipios: Alhama de Almeria, Benahadux, Gador, Huércal de Almeria, Pechina, Rioja, Santa
Fe de Monduijar, Viator.

A partir de todo ello la actuacién propone la creacion de varias zonas de APC en el dmbito del plan que facilite
el transporte mediante taxi gracias a la creacién de nuevas APC. Estas APC se han generado en base al
principio de dotar a los municipios de menor entidad de una mayor posibilidad de acceso mediante taxi con
su municipio de entidad de referencia, de tal manera que se aumente asi las posibilidades de utilizar este tipo
de transporte.

Areas de Prestacion Conjunta propuestas para el PTMAAL

[ APC de El Ejido
[ APC de Roquetas de Mar 0 10 20 km
[ APC del Bajo Andarax y Almeria

Fuente: Elaboracion propia

Este hecho hace que se proponga una mejor coordinacion con respecto a los demas municipios ya que el
numero total de licencias de taxi corresponde a 358 (en el afio 2017) y el 71% de ellas corresponden a Almeria
capital. A escala municipal casi todos los municipios disponen de al menos una licencia, a excepcién de los
municipios de Balanegra, Enix, Pechina, Rioja y Santa Fe de Mondujar.

Las areas de prestacion conjunta propuestas son las siguientes:
- APC de El Ejido: Adra, Balanegra, Berja, Dalias y El Ejido.
- APC de Roquetas de Mar: La Mojonera, Vicar, Felix, Enix y Roquetas de Mar.

- APC del Bajo Andarax y Almeria: Santa Fe de Mondujar, Alhama de Lameria, Gador, Rioja, Benahadux,
Pechina, Huercal de Almeria, Viator y Almeria.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Fomentar el uso del transporte publico
Mejorar la accesibilidad universal facilitando la movilidad a cualquier persona usuaria
Aumentar el nimero de municipios integrados en el Area de prestacién conjunta del taxi

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Estudios de detalle para la creacidon y ampliacién de las APC
Ampliar el APC del Bajo Andarax para incluir el Municipio de Almeria
Establecer las APC

POBLACION DESTINATARIA

o Toda la poblacion del drea metropolitana

AGENTES IMPLICADOS*

Junta de Andalucia

Consorcio de Transporte del Area Metropolitana de Almeria
Ayuntamientos

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacion.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 07 NuUmero de taxis en servicio
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INDICADORES DE RESULTADO

Viajes en taxi

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 60.000 €

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO -€

*15e incluyen los estudios de detalle y las tareas de coordinacion entre los organismos implicados.

*2Se considera que la redaccion de documentacidén administrativa y proyecto no presenta ninglin coste de operacion y mantenimiento.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio
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MARCO COMUN DE LA MOVILIDAD DE MERCANCIAS Y LA CARGA Y
DESCARGA EN EL AREA METROPOLITANA.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

La movilidad de mercancias, al igual que el de las personas, se debe realizar de forma eficiente con el fin de

optimizar rutas y reducir el consumo energético, ademas de reducir la circulacidn de vehiculos pesados por
la red viaria del drea de Almeria. Con una correcta organizacion se pretende reducir las externalidades
negativas del transporte de mercancias, mas teniendo en cuenta que nos encontramos en uno de los
principales ambitos exportadores de productos hortofruticolas internacionales, donde se producen
importantes flujos de pesados entre los invernaderos y el resto de la peninsula y Europa, ademds de contar
con una elevada estacionalidad de la poblacion.

A pesar de ello, los municipios que conforman el darea metropolitana de Almeria no disponen de una
ordenanza municipal especifica en materia de carga y descarga de mercancias, a excepcion de la ciudad de
Almeria. En el resto de municipios tan solo se da una regulacion muy genérica sobre la carga y descarga en
sus respectivas ordenanzas de circulacién.

Por tanto, se encuentran carencias respecto a la circulacién de vehiculos pesados en el entorno urbano vy la
coordinacion con el resto de municipios del dmbito metropolitano, ademas de la poca especificidad, como se
ha comentado, en las ordenanzas que se han desarrollado.

Para asegurar una correcta planificacion entre todos los municipios pertenecientes al drea de Almeria, se
considera fundamental el establecimiento de un marco comun que permita desarrollar esta actividad sin
dificultades afiadidas, ocasionadas por discrepancias o incoherencias al atravesar distintos términos
municipales durante el desplazamiento de los vehiculos de carga. Asegurando una concordancia entre
municipios, se conseguirian recorridos mas directos, y, por tanto, una disminucién en el consumo de
combustibles y emisidn de contaminantes, asi como una reduccidn de tiempos de espera innecesarios.

Esta ordenanza se debera construir entre todos los agentes mediante un proceso de reflexion a escala local
y metropolitana, con el objetivo de conseguir un entorno regulatorio que sea homogéneo y ajustado a las
necesidades y problemas reales. La armonizacidén en el proceso de carga y descarga y en la circulacién de
vehiculos de carga entre los municipios del Area Metropolitana de Almeria se debera abordar a partir de:

e Homogeneizacién de los horarios de carga y descarga diurnos y nocturnos.

o En horario diurno: se propone de 10h a 20h para mejorar el reparto del uso de las
infraestructuras viarias comunes a las personas y mercancias, con el fin de evitar reducir el
riesgo de colapso de puntos clave de la red viaria. Ademas:

= Evita la hora punta de la mafiana.

= Coincide con el horario de apertura del pequefio comercio.
o Enhorario nocturno:

= Homogeneizacion de normativas relacionadas con el ruido.

=  Creacién de mecanismos de concertacion entre el sector de la gran distribucién y los
ayuntamientos para armonizar los procesos administrativos de autorizacion de carga
y descarga nocturna y aumentar la seguridad juridica en estas practicas.

= Estudio y promocidn de programas para el desarrollo de métodos silenciosos para la
distribucidon de mercancias (por ejemplo, estudiando estandares tipo PIEK).

e Armonizacion respecto a las limitaciones genéricas de vehiculos: reflexién sobre las restricciones
genéricas basadas en la MMA y la migracion hacia las restricciones basadas en las dimensiones.

e Promocién de servicios innovadores de microreparto, que realicen el reparto de ultima milla con
medios sostenibles, lo cual requerird desarrollar un marco normativo armonizado que regule su
actividad y su interacciéon con el resto de modos de transporte.

e Acciones para aumentar la seguridad vial, mediante la promocién de pautas de circulacion y
operativas logisticas mas respetuosas y seguras para todos.

e Medidas para fomentar la implantacién y el uso de puntos de recogida, bien mediante puntos de
recogida automatica (lockers) o en establecimientos concertados, favoreciendo de esta manera el
numero de desplazamientos y vehiculos pesados circulando.

e Promover una movilidad urbana mas ordenada, civica e integrada, mediante acciones de
informacidn, comunicacidn y sensibilizacién dirigidas al conjunto de personas usuarias del espacio
publico, con el objetivo de concienciar de las necesidades que tiene cada uno de los colectivos para
realizar sus actividades.

A su vez se estudiard la creacién de hub’s logisticos en las principales ciudades del area metropolitana de
caracter local, con el objetivo de que se mejore en la distribucidon de mercancias de ultima milla en el ambito
urbano.

También se propone incluir los sistemas de transporte inteligentes mediante la sensorizacion de las zonas de
Carga y Descarga, que permita un uso mas racional de las plazas gracias a la informacién sobre su estado de
ocupacion a los transportistas, y evite la circulacidon de vehiculos pesados en busca de una plaza para realizar
la carga y descarga.

Todas estas medidas se desarrollaran con mayor profundidad en estudios posteriores, los cuales estudiaran
la manera de crear una Unica ordenanza de carga y descarga metropolitana, y la implantacion de las nuevas
tecnologias y soluciones de microreparto.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Establecer un marco comun que regule el transporte de mercancias en toda el area metropolitana

O

Aumentar la sostenibilidad y eficiencia de la DUM en el area metropolitana

O
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MEDIDAS A DESARROLLAR

o Desarrollo de un estudio comparado sobre la normativa y la gestiéon local de las mercancias.
Elaboracién de una propuesta marco para la modificacion de las normativas locales en aras de una
normativa metropolitana.

Potenciar soluciones de reparto mas sostenibles
Implantar medidas innovadoras para la carga y descarga

Realizacion de estudios para la implantacion de una red de hub’s logisticos en el ambito urbano

POBLACION DESTINATARIA

o Toda la poblacién del Area Metropolitana, en especial el sector dedicado al transporte de mercancias.

AGENTES IMPLICADOS*

Ayuntamientos del Area Metropolitana

o Diputacidn de Almeria

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacidn.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 08 Numero de ayuntamientos adscritos al marco comun

RES. 05 Numero de accidentes / afio

RES. 12 Zonas saturadas de trafico y ruido

COSTE TOTAL DE INVERSION 150.000 €**
COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO SIN COSTE

*1Solo incluye el coste de redaccién de los estudios previos.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

A 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

*A = Afio

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I
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MEDIDAS PARA MEJORAR LA SEGURIDAD EN LOS DESPLAZAMIENTOS HACIA/DESDE
LOS INVERNADEROS.

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

El area metropolitana de Almeria cuenta con una amplia ocupacion de suelo destinado al cultivo intensivo de

alimentos hortofruticolas en invernaderos. Este tipo de explotaciones tiene la particularidad de crear miles
de pequefios centros de trabajo, lo cual ha generado una extensa red de caminos que permita a los
trabajadores acudir a sus invernaderos, y también distribuir el producto hacia los siguientes centros de la
cadena logistica.

Por tanto, nos encontramos con una elevada movilidad que transita por una red de caminos que en muchas
ocasiones no cuentan con las condiciones de seguridad necesaria, debido a su escasa anchura y a las curvas
de radio reducido. Este problema aumenta cuando gran parte de las personas que circulan por estos caminos,
acuden a su centro de trabajo en modos no motorizados, bien caminando o bien en bicicleta, lo que el riesgo
de accidente con otros vehiculos, especialmente pesados, crece.

Para ello, se propone realizar una serie de actuaciones en la red de caminos publicos, que permitan reducir el
riesgo de accidente y que protejan a las personas usuarias mas vulnerables de estas vias.

e Actuaciones de mejora de la infraestructura.

o Repavimentacion de la calzada: se llevard a cabo una renovacién del firme en aquellos
caminos que tengan un pavimento deteriorado, dando prioridad a las vias de mayor
circulacién de vehiculos.

o Creacidn de arcenes: en las vias en las que la anchura de la calzada lo permita, esta se
acondicionard para la circulacién segregada de peatones y ciclistas.

e Actuaciones de prevencion.

o Mejora de la sefializacidn: la sefializacion en estos caminos es casi inexistente, especialmente
en los caminos secundarios. Se recomienda implantar sefiales de limite de velocidad, y
especialmente sefiales de peligro por circulacién de personas usuarias vulnerables, ademds
de las sefiales pertinentes de prioridad de paso en los cruces. Para reforzar su visibilidad,
deberan contar con luces luminosas intermitentes. Ademas, se realizard el repintado de la
sefializacion horizontal que se encuentre en mal estado.

o Instalacidn de elementos de calmado de trafico: en aquellas vias en las que la geometria
permita alcanzar elevadas velocidades, deberan contar con reductores de velocidad de tipo
resalto. En los cruces, se podran disponer de Bandas Transversales de Alerta, con el fin de
hacer reducir la velocidad de los vehiculos en las intersecciones. Estos elementos contaran
con sus respectivas sefiales de precaucién para los conductores.

Ejemplos de elementos de calmado de trdfico

O

Fuente: RAAC
Mejora de la iluminacién: la red de caminos de los invernaderos no dispone de iluminacion,
por lo que las personas mas vulnerables apenas son visibles durante la noche. A parte de que
aumenta el riesgo de sufrir un accidente, la sensacién de inseguridad aumenta. Es por ello
que seria necesario instalar farolas en los caminos publicos donde se produzca un mayor
transito de ciclistas y peatones.

e (Otras actuaciones.

O

Campafias de concienciacién, sensibilizacién y educacion vial: se llevaran a cabo diferentes
campafias bien mediante charlas o a través de los canales de comunicacion de los diferentes
organismos, acerca de la necesidad de seguir una serie de normas y recomendaciones que
permitan una circulacién mas amable para los personas mas vulnerables.

Entrega de elementos de proteccidn: junto con las campaias de concienciacidon y
sensibilizacidon explicadas en el punto anterior, se recomendara a los empresarios hacer
entrega a sus trabajadores que acuden a los centros en modos no motorizados, de elementos
de proteccién y de mejora de su visibilidad como casco, chalecos reflectantes o luces para la
bicicleta.

OE1

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

O

O

OBJETIVOS ESPECIFICOS

Mejorar las condiciones de seguridad de los desplazamientos hacia y desde los invernaderos.

Fomentar a la ciudadania mediante campafias de concienciacién sobre la necesidad del uso de modos

y transportes sostenibles
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MEDIDAS A DESARROLLAR

Estudio de necesidades de mejora de la red de caminos de los invernaderos y ejecucion de actuaciones.

o

Campafias de concienciacion dirigida a los empresarios y trabajadores de los invernaderos.

(0]

POBLACION DESTINATARIA

o Poblacidn trabajadora en invernaderos

AGENTES IMPLICADOS*

o Diputacion de Almeria

o Ayuntamientos del area metropolitana

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 09 Actuaciones de mejora de la seguridad vial ejecutadas

INDICADORES DE RESULTADO

RES. 01 Reparto modal a pie y bicicleta / VMP

RES. 05 Numero de accidentes / afio

PRESUPUESTO ESTIMADO

COSTE TOTAL DE INVERSION 12,52 M €*1

COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO 626.000 €*2

*1En base al presupuesto de actuaciones similares, con este presupuesto se podria actuar en 250 km de la red de caminos rurales. Se
incluye también el presupuesto destinado a camparias de concienciacidn y compra de material de proteccion.

*2Se considera un coste de mantenimiento anual de 5% sobre el total de la inversién

CALENDARIO DE IMPLANTACION

*A = Afio
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LE3 - P10 NUEVO MAPA CONCESIONAL DE TRANSPORTE PUBLICO

DESCRIPCION DEL PROGRAMA

El objetivo principal del nuevo mapa concesional es la mayor eficiencia y sostenibilidad del sistema en el
medio-largo plazo. se busca fomentar la utilizacion del transporte publico (en este caso del autobus) frente al
vehiculo particular.

Los objetivos y medidas que se formulen en la definicidn del nuevo modelo concesional, considerardn, entre
otros, los siguientes aspectos técnico-funcionales y econédmicos:

e Incremento de la accesibilidad de la poblacién al sistema de transporte publico regional (mayor
equidad y cobertura territorial).

e Adecuacion de la oferta de servicio (expediciones, flota...) a las necesidades de la demanda, bajo una
perspectiva de racionalidad econdmica.

e Busqueda de complementariedad entre los diferentes modos de transporte existentes en el territorio;
potenciacion de la intermodalidad.

e Apuesta por la racionalidad en la integracién y coordinacidn de traficos.

e Jerarquizacion de los corredores de transporte interurbano. Disposicion de servicios altamente
competitivos (prestaciones, atributos...) en los ejes troncales de la red.

e Flexibilizacidn de los modelos de prestacion segun realidades socio-territoriales.

En la redaccidn del Nuevo Mapa Concesional se debera contemplar:

e El diagndstico de la situacidn actual y del desarrollo del Sistema de Transporte Publico del area de
Almeria, que incluira la definicion del conjunto del total de las concesiones de transporte publico
regular de personas viajeras por carretera de uso regular competencia de la Junta de Andalucia, asi
como un plan de actuacion para su implantacion.

e La elaboracidon de los planes de explotacion resultantes de la propuesta de reordenacion de traficos
del Sistema de Transporte Publico del drea de Almeria, asi como la redaccidn de los pliegos que sirvan
de base a la licitacidn de los nuevos traficos.

e El desarrollo de una estructura de servicios de transporte equilibrados econdmicamente, que cubra
la demanda de los servicios recogidos en el ambito metropolitano de Almeria y que procure la
ampliacidn de servicios a nuevas areas. En la propuesta del nuevo mapa de servicios se incluird, en su
caso, paradas a demanda que permitan una mayor racionalizacidn de los recursos.

En la redaccién de este documento se pueden tomar como referencia “los Consejos de linea” que participan
activamente en las propuestas de mejora del servicio y que ponen al cliente/consumidor en el centro del
objetivo de un mejor transporte publico para una mejor calidad de vida.

Con el fin de establecer unas directrices iniciales, en la elaboracién del nuevo mapa concesional, referente al
aspecto de reordenacidn de sus lineas y, en conjunto, de su red, debera seguir una serie de pautas tales

como:

Definicidn de la red jerarquizada: esta tarea debe tener como objetivo principal facilitar la
planificacién de rutas, eliminar redundancias y brindar una mayor accesibilidad al sistema de
transporte publico. Esto se logra mediante una estructura que clarifique la funcion de cada linea de
autobus de manera preliminar, como por ejemplo:

Lineas Troncales o Exprés: tienen como funcién conectar de manera rapida los nodos de generacién

de viajes mas importantes en el territorio. Por lo general, son lineas directas o semi-directas que
conectan las principales ciudades, como serian las capitales provinciales, capitales comarcales y
municipios de mds de 30.000 habitantes. En el caso de estudio, se proponen lineas exprés como parte
del Sistema de Transporte Futuro del Area Metropolitana de Almeria que conecten los municipios de
El Ejido — Roquetas de Mar — Almeria. Los horarios de estos servicios se coordinaran con los servicios
de las lineas adyacentes para mejorar los tiempos de trasbordos. En particular las lineas de los

municipios Adra, Balanegra y Berja se coordinaran con El Ejido y las lineas de la comarca Bajo Andarax
se coordinaran en horarios con la linea exprés que llega a Huércal de Almeria, municipio con mayor
demanda de dicha comarca.

Lineas Metropolitanas: estas lineas conectan areas metropolitanas con los municipios de su area de

influencia. Contribuyen a mejorar la movilidad dentro de las regiones metropolitanas y facilitan el
acceso a los servicios y oportunidades.
Lineas Alimentadoras: conectan nucleos poblacionales de baja o media densidad con estaciones de

las lineas troncales y exprés.
Lineas Secundarias: conectan municipios de segundo orden con las capitales comarcales. A diferencia

de las lineas troncales, suelen cubrir varios municipios a lo largo de un corredor viario y tienen la
funcién de alimentar a las lineas troncales y metropolitanas, permitiendo la conexién entre
localidades de menor tamafio y los principales centros urbanos. Conectan con los hospitales de
referencia y otros servicios.

Lineas Capilares: realizan conexiones transversales entre municipios de tercer orden, sin

necesariamente conectar con las principales capitales. Su objetivo es cerrar la malla completa de la
red y conectar estos municipios con nodos de conexidn intermodal, como estaciones ferroviarias o
de autobus, facilitando asi el acceso a otras areas del territorio.

Lineas a Demanda: se proponen sistemas a la demanda para entornos residenciales aislados. Estos

pueden ser servicios independientes o complementos vinculados a lineas existentes, adaptandose a
las necesidades especificas de movilidad de los usuarios en dreas de baja densidad poblacional.
Servicios Especiales: estas lineas estan disefiadas para brindar cobertura a puntos de interés

especiales que no hayan quedado cubiertos por el resto de lineas, como centros de educacién,
garantizando que estas ubicaciones cruciales sean facilmente accesibles a través del transporte
publico. Se atenderd que todos los nucleos tengan cubierta su demanda con sus hospitales de
referencia y la Universidad.

Lineas Estivales: operan principalmente en verano y estan destinadas a brindar cobertura a playas y
zonas turisticas, atendiendo la demanda estacional de viajeros. Una de estas zonas a reforzar serd el
Parque Natural del Cabo de Gata.
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- Propuestas de reordenacion de lineas: a partir de la jerarquia funcional definida se construiran
diferentes propuestas de reordenacién de las lineas. El disefio de futuras redes de transporte se puede
plantear desde dos perspectivas:

1. Escenario evolutivo: el escenario contractual actual de red se toma como base. Se propondrian

cambios sobre recorridos de las lineas actuales, pero con una base comun respecto a la oferta
prestablecida.
2. Escenario disruptivo: es una aproximacion radical a la planificacion de la red de transporte publico.

Aqui, se parte de un lienzo en blanco y se construye la red desde cero, teniendo en cuenta la
jerarquizacion previamente definida determinando los principales ejes de movilidad sobre los que
se articula el territorio.

Estas alternativas se complementaran con propuestas intermedias, como, por ejemplo, la viabilidad de
implementar servicios a la demanda en areas con dispersidon poblacional elevada, la conexién con otros
servicios de transporte publico como ferroviario, la intermodalidad con aparcamientos disuasorios y la
implementacién de Sistemas de Ayuda a la Explotacion (SAE) con informacién en tiempo real para los
usuarios.

Una vez que se haya redefinido la nueva estructura de la red, se llevara a cabo un analisis exhaustivo de los
contratos, con el objetivo de evitar la fragmentacién de concesiones y lograr un equilibrio econémico éptimo.
Se explorard la posibilidad de realizar una reorganizacién mas profunda de las zonas contractuales,
consolidando los servicios en contratos de mayor envergadura.

A continuacién, se describen algunas propuestas que se pueden evaluar de manera detallada respecto a los
tres corredores: eje de Poniente (oeste de la ciudad de Almeria), bajo Andarax (norte de Almeria) y eje de
Levante (este de Almeria).

La zona de Poniente, se caracteriza por ser un dmbito extenso, con muchos nucleos de poblacién y paradas
de autobus continuas, es la zona con mayor cantidad de lineas y expediciones respecto a los otros ejes.
Especificamente cuenta con 16 lineas, las cuales cubren el 74,20% de su poblacidn. En los nucleos de Almeria,
Roquetas y El Ejido, se producen el 70% de los viajes totales del ambito. Por esto, en el eje Poniente se sugiere
implementar medidas clave, destacando la introduccién de lineas exprés y troncales que conecten los
municipios de El Ejido, Roquetas de Mar y Almeria, mejorando la capacidad y la velocidad de operacion. Esta
iniciativa busca mejorar significativamente los servicios de movilidad en las principales rutas del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Almeria (PTMAAL), optimizando los tiempos de recorrido. La
instauracioén de las lineas troncales y exprés se deben de coordinar con las lineas alimentadoras, secundarias
y otras lineas troncales y exprés mediante el SAE y mejora de las frecuencias, principalmente en las estaciones
intermodales.

El area Bajo Andarax se caracteriza por tener poca demanda y estd compuesto por 7 lineas, cuyos servicios
de transporte publico cubren el 87,90% de la poblacion. Se sugiere estudiar la implementacion de lineas y
paradas a la demanda para las cuales se propone implementar un sistema tecnolégico que permite el facil
acceso por parte de los usuarios. Por otra parte, se deben de coordinar los horarios de las lineas alimentadoras

y secundarias con las lineas troncales y exprés que conectan con el municipio Huércal de Almeria. Por altimo,
se plantea la posibilidad de implementar lineas capilares que conecten municipios de tercer orden.

La zona de Levante, a pesar de ser la de menor poblacidn, presenta un indice de autocontencién mayor que
otras macrozonas de mayor poblacidn. Esto puede entenderse ya que se trata de una macrozona aislada del
resto del dmbito, debido a las largas distancias que existen respecto a los principales nucleos cabecera (en su
caso Almeria), por lo que las necesidades de viajar al exterior disminuyen. Levante esta conformada por 6
lineas las cuales cubren el 61,9% de su poblacién. La principal propuesta es la coordinacidn horaria de las
lineas alimentadoras y secundarias en los accesos al este de la ciudad de Almeria respecto a las troncales y
lineas exprés propuestas.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS RELACIONADOS

OE1 OE2 OE3 OE4 OE5 OE6 OE7

OBJETIVOS ESPECIFICOS

o Creacion de un documento técnico que sirva de guia para actualizar las concesiones de transporte

publico.
o Mejorar la coordinacién del transporte publico con el resto de medidas que plantea el plan
Incrementar la demanda de transporte publico

MEDIDAS A DESARROLLAR

o Redaccidén del nuevo mapa concesional de transporte publico por carretera

POBLACION DESTINATARIA / BENEFICIARIA

Toda la poblacién del Area Metropolitana
Personas usuarias para el transporte publico

AGENTES IMPLICADOS*

o Junta de Andalucia

*Se han tenido en cuenta dichos agentes implicados ya que son los organismos competentes en dicha actuacién.

INDICADORES DE REALIZACION

REA. 35 Numero de lineas de autobus reestructuradas
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INDICADORES DE RESULTADO

RES. 06 Reparto modal en transporte publico
RES. 25 Aumento de la velocidad comercial de los autobuses
PRESUPUESTO ESTIMADO
COSTE TOTAL DE INVERSION 310.000 €
COSTE ANUAL DE OPERACION Y MANTENIMIENTO Sin coste

*1 El presupuesto se ha calculado en base a estudios similares, pero aplicado al dmbito de actuacion.

CALENDARIO DE IMPLANTACION

*A = Afio

10.11. Estimacidn del presupuesto de las propuestas

10.11.1. Estimacion del coste de inversion y de coste de mantenimiento y operacion anual seqgun escenarios

En este apartado se presenta la estimacidn de los costes, tanto de inversién como de operacién y mantenimiento, de cada propuesta contemplando los distintos escenarios para analizar su viabilidad. El coste de inversidn
hace referencia a la ejecucién de la propia actuacidn, mientras que el coste de operacién y mantenimiento es el coste anual que supone la actuacién desde el momento en el que esta totalmente implementada, es decir,
a partir del afio 2031.

Como se puede observar, ciertos programas de actuacién tienen distintos presupuestos en cada uno de los escenarios. Esto se debe a la relacién de cada escenario con la superficie considerada de la Zona de Bajas
Emisiones, que aumenta del Escenario 1 al Escenario 4. Por lo tanto, se ha estimado en cada uno de los escenarios el coste de cada actuacién en funcidn de la superficie de la Zona de Bajas Emisiones, asi como de la
relacién vinculante de cada actuacidn con la ZBE. Por ejemplo, el programa de actuacién LE1 — P1: Ampliacion y mejora de aceras, tiene un presupuesto de inversion menor en el Escenario 2, ya que hace referencia a la
Fase 1 de la ZBE que dispone de una superficie menor y, por lo tanto, el drea de aplicacidn de la actuacién es menor, mientras que el Escenario 4 considera el presupuesto de inversion mayor debido a que abarca todo
el ambito de estudio.
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VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

ESCENARIO 1

OPERACION Y
MANTENIMIENTO

ESCENARIO 2

OPERACION Y
MANTENIMIENTO

ESCENARIO 3

OPERACION Y
MANTENIMIENTO

ESCENARIO 4

OPERACION Y
MANTENIMIENTO

PROGRAMAS DE ACTUACION

INVERSION INVERSION INVERSION

INVERSION

LE1-P1

LE1-P2.1

LE1-P2.2

LE1-P3

LE1 - P4

LE1-P5

LE1 - P6

LE1 - P7

LE1-P8

LE1-P9

LE1 - P10

LE1 - P11

LE1 -P12.1

LE1-P12.2

LE1-P13

Mejora y ampliacion de aceras

Implantacién de una red ciclopeatonal segura:
Propuesta de Itinerarios ciclistas

Implantacion de una red ciclopeatonal segura:
Zonas de estacionamiento seguro para
bicicletas/VMP

Disminucidn de plazas de aparcamiento en
superficie acompafiada de la creacién de
aparcamientos para dar cabida a las dos
medidas anteriores.

Eliminacién/reduccion de barreras que
dificultan la movilidad de modos activos entre
areas conurbadas.

Mejora del arbolado y zonas de sombra.
Aparcamientos  disuasorios
transporte publico (park&ride).
Creacion de infraestructuras de recarga para
vehiculos eléctricos y de combustibles bajos en
carbono

Renovacion de la flota de transporte publico
(cero y bajas emisiones).

Mejora de la accesibilidad universal al
transporte publico: vehiculos y paradas.

ligados al

Renovacion del parque vehicular privado.

Reduccién de la vulnerabilidad de Ia
infraestructura del transporte respecto del
cambio climatico.

Creacion de una red de altas prestaciones por
carretera, con medidas de priorizacién para el
transporte publico: Carriles Bus y carriles Bus-
VAO.

Creacion de una red de altas prestaciones por
carretera, con medidas de priorizacién para el
transporte publico: Medidas de priorizacion
semafdrica

Implantacion de  areas  intermodales
(intercambiadores de transporte y puntos de
intercambio)

23.400.000 €

4.680.000 €

60.000.000 €

59.186.200 €

1.227.000 €

60.000 €

24.200.000 €

25.000.000 €

3.360.000 €

2.400.000 €

23.400.000 €

2.000.000 €

3.000.000 €

10.000.000 €

'MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

6.000.000 €

2.959.310 €

61.350 €

1.210.000 €

3.750.000 €

168.000 €

240.000 €

4.680.000 €

100.000 €

- €

1.000.000 €

60.000.000 €

62.585.200 €

1.468.500 €

60.000 €

24.200.000 €

25.000.000 €

3.360.000 €

3.000.000 €

23.400.000 €

2.000.000 €

3.000.000 €

10.000.000 €

6.000.000 €

3.129.260 €

73.425 €

1.210.000 €

3.750.000 €

168.000 €

300.000 €

4.680.000 €

100.000 €

- €

1.000.000 €

60.000.000 €

60.080.200 €

1.350.000 €

60.000 €

24.200.000 €

25.000.000 €

3.360.000 €

2.800.000 €

43.000.000 €

2.000.000 €

3.000.000 €

10.000.000 €

2.523.200 €

860.000 €

239.400.000 €

3.000.000 €

3.004.010 €

67.500 €

1.210.000 €

3.750.000 €

168.000 €

280.000 €

8.600.000 €

100.000 €

- €

1.000.000 €

378.480 €

43.000 €

11.970.000 €
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VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

ESCENARIO 1

OPERACION Y
MANTENIMIENTO

ESCENARIO 2

OPERACION Y
MANTENIMIENTO

ESCENARIO 3

OPERACION Y
MANTENIMIENTO

ESCENARIO 4

OPERACION Y
MANTENIMIENTO

PROGRAMAS DE ACTUACION

INVERSION INVERSION INVERSION INVERSION

LE2 -P1

LE2 - P2

LE2-P3.1

LE2 - P3.2

LE2 -P3.3

LE2-P3.4

LE2 -P3.5

LE2 - P4

LE2 -P5

LE2 -P6

MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

Ampliacién de las Zonas de Bajas Emisiones en
Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, y medidas
asociadas.

Regulaciéon del estacionamiento.

Reestructuracién de la red de transporte
publico que contemple: Necesidades de las
mujeres

Reestructuracién de la red de transporte
publico que contemple: Implantacién de
servicios de autobus de altas prestaciones.
Reestructuracién de la red de transporte
publico que contemple: Nuevas herramientas
de ayuda para la gestidn y explotacion de los
servicios de transporte publico
Reestructuracién de la red de transporte
publico que contemple: Mejorar la
coordinacion de horarios de entrada y salida
en los centros de trabajo y estudios.
Reestructuracién de la red de transporte
publico que contemple: Implementar nuevos
servicios de transporte publico.

Mejora de la intermodalidad en el transporte
publico.

Control del transporte publico e informacion a
la persona usuaria de transporte publico en
tiempo real.

Medidas de conservacion y operativas para
reducir la vulnerabilidad al cambio climatico.

2.969.498,00 €

= &

2.970.000,00 €

- €

445.425,00 €

- €

2.040.000,00 €

- €

20.465.456,00 €

484.000,00 €

1.000.000,00 €

7.400.000,00 €

50.000,00 €

2.970.000,00 €

100.000,00 €

8.800.000,00 €

1.500.000,00 €

3.069.818,00 €

200.000,00 €

150.000,00 €

1.110.000,00 €

2.040.000,00 €

10.000,00 €

888.000,00 €

75.000,00 €

20.465.456,00 €

484.000,00 €

1.000.000,00 €

7.400.000,00 €

50.000,00 €

2.970.000,00 €

100.000,00 €

8.800.000,00 €

1.500.000,00 €

3.069.818,00 €

200.000,00 €

150.000,00 €

1.110.000,00 €

2.040.000,00 €

10.000,00 €

888.000,00 €

75.000,00 €

20.465.456,00 €

484.000,00 €

1.000.000,00 €

7.340.000,00 €

7.400.000,00 €

50.000,00 €

2.970.000,00 €

100.000,00 €

8.800.000,00 €

1.500.000,00 €

3.069.818,00 €

200.000,00 €

150.000,00 €

1.790.000,00 €

1.110.000,00 €

445.500 €

10.000,00 €

888.000,00 €

75.000,00 €
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VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

ESCENARIO 2

OPERACION Y
MANTENIMIENTO

ESCENARIO 1

OPERACION Y
MANTENIMIENTO

MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

ESCENARIO 3

OPERACION Y
MANTENIMIENTO

ESCENARIO 4

OPERACION Y
MANTENIMIENTO

PROGRAMAS DE ACTUACION

INVERSION INVERSION INVERSION

INVERSION

LE3-P1

LE3 - P2

LE3-P3

LE3-P4
LE3 -P5
LE3 -P6

LE3 - P7

LE3 - P8

Revisién del marco tarifario, integracion
billetes y medios de pago.

Establecer un marco legal para la implantacion
de Zonas de Bajas Emisiones.

Mejora de la coordinacion entre los distintos
organismos a cargo de la movilidad (Junta,
Consorcio, ayuntamientos, empresas
operadoras del transporte publico).

Medidas de apoyo a la adquisicion de
vehiculos de bajas/cero emisiones.

Medidas de fomento del uso de la bicicleta
Medidas de fomento para la movilidad
colaborativa.

Creacién de nuevas Areas de Prestacidn
Conjunta de Taxis.

Marco comun de la movilidad de mercancias y
la carga y descarga en el drea metropolitana.
Medidas para mejorar la seguridad en los
desplazamientos hacia/desde los
invernaderos.

Nuevo mapa concesional de transporte
publico

50.000,00 €

1.000.000,00 €

1.550.000,00 €

2.500.000,00 €
8.500.000,00 €

66.000,00 €

60.000,00 €

150.000,00 €

12.520.000,00 €

310.000,00 €

- €
850.000,00 €

6.000,00 €

- €

- €

626.000,00 €

- €

50.000,00 €

1.000.000,00 €

1.550.000,00 €

2.500.000,00 €
8.500.000,00 €

66.000,00 €

60.000,00 €

150.000,00 €

12.520.000,00 €

310.000,00 €

- €
850.000,00 €

6.000,00 €

- €

= €2

626.000,00 €

- €

50.000,00 €

1.000.000,00 €

1.550.000,00 €

2.500.000,00 €
8.500.000,00 €

66.000,00 €

60.000,00 €

150.000,00 €

12.520.000,00 €

310.000,00 €

- €
850.000,00 €

6.000,00 €

- €

= 2

626.000,00 €

- €
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10.12. Programacién temporal de las propuestas
A continuacidn, se presenta la programacién temporal de cada una de las propuestas incluidas en el Plan a corto, medio y largo plazo hasta el afio horizonte 2030:

CALENDARIO DE IMPLANTACION

PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS CORTO
2024 - 2026 2027 - 2030

LE1 — MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

P1 Mejora y ampliacion de aceras
P21 Implantacion de una red ciclopeatonal segura: Propuesta de Itinerarios ciclistas
P22 Implantacion de una red ciclopeatonal segura: Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP

P3 Disminucién de plazas de aparcamiento en superficie acompafiada de la creacion de aparcamientos para dar cabida a las dos medidas anteriores.
P4 Eliminacidn/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre dreas conurbadas.
P5 Mejora del arbolado y zonas de sombra.

P6 Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride).

P7 Creacién de infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos y de combustibles bajos en carbono
P8 Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).
P9 Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: vehiculos y paradas.

P10 Renovacion del parque vehicular privado.
P11 Reduccidn de la vulnerabilidad de la infraestructura del transporte respecto del cambio climatico.
P12.1 Creacidon de una red de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacién para el transporte publico: Carriles Bus y carriles Bus-VAO.

P12.2 Creacién de una red de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacién para el transporte publico: Medidas de priorizacion semafdrica

P13 Implantacion de areas intermodales (intercambiadores de transporte y puntos de intercambio)

LE2 — MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO
P1 Ampliacion de las Zonas de Bajas Emisiones en Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, y medidas asociadas.
P2 Regulacion del estacionamiento.

P3.1 Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple: Necesidades de las mujeres

P3.2 Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple: Implantacidn de servicios de autobus de altas prestaciones.

P33 Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Nuevas herramientas de ayuda para la gestidn y explotacidon de los servicios de transporte publico
P 3.4 | Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Mejorar la coordinacidn de horarios de entrada y salida en los centros de trabajo y estudios.

P3.5 Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple: Implementar nuevos servicios de transporte publico.

P4 Mejora de la intermodalidad en el transporte publico.
P5 Control del transporte publico e informacién a la persona usuaria de transporte publico en tiempo real.
P6 Medidas de conservacidn y operativas para reducir la vulnerabilidad al cambio climatico.
LE3 — MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO
P1 Revisién del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago.
P2 Establecer un marco legal para la implantacion de Zonas de Bajas Emisiones.
P3 Mejora de la coordinacidn entre los distintos organismos a cargo de la movilidad (Junta, Consorcio, ayuntamientos, empresas operadoras del transporte publico).
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CALENDARIO DE IMPLANTACION

PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS CORTO

2024 - 2026 2027 - 2030
P4 Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones.
P5 Medidas de fomento del uso de la bicicleta
P6 Medidas de fomento para la movilidad colaborativa.
P7 Creacion de nuevas Areas de Prestacién Conjunta de Taxis.
P8 Marco comun de la movilidad de mercancias y la carga y descarga en el area metropolitana.
P9 Medidas para mejorar la seguridad en los desplazamientos hacia/desde los invernaderos.
P10 Nuevo mapa concesional de transporte publico

10.12.1. Estimacion del coste total de mantenimiento y operacion

Este apartado se compone de dos partes, la primera muestra la estimacién del coste de mantenimiento y operacidn, diferenciado por afios, de todas las actuaciones hasta el afio horizonte (2030). La segunda parte es la estimacion
del coste total de mantenimiento y operacidn de cada una de las actuaciones durante el periodo al que hace referencia el plan.

» Estimacién del coste de mantenimiento y operacion anual

A continuacidn, se presenta una tabla con la estimacidn del coste de mantenimiento y operacién diferenciado por afios durante el periodo de vigencia del plan, teniendo en cuenta el coste estimado total de las actuaciones
ejecutadas dicho afio.

Cada afio tiene una cuantia distinta, puesto que para el calculo se ha tenido en cuenta tanto el calendario de implementacidn de cada actuacidon como el porcentaje de ejecucion de la actuacién.

CORTO PLAZO LARGO PLAZO

-€ 3.698.500 € 16.378.000 € 22.061.500 € 29.201.980 € 35.303.740 € 41.905.508 € 148.549.250 €

» Estimacion del coste de mantenimiento y operacién total

En la siguiente tabla, se puede observar el coste total estimado para el mantenimiento y operacién de cada una de las actuaciones. Para el calculo de cada coste se ha tenido en cuenta el calendario de implantacién de las
actuaciones, puesto que cada una tiene un periodo distinto de implementacion (corto, medio o largo plazo). Dicho coste de mantenimiento se tiene en cuenta en el momento en el que la actuacion se termina de ejecutar y
comienza su puesta en servicio. Sin embargo, ciertas actuaciones se ejecutan por bloques cada cierto tiempo, por lo que una vez se finaliza dicho bloque el mantenimiento de esa parte de la medida ya se empieza a considerar
mientras se ejecuta el siguiente bloque, y una vez terminado el siguiente bloque, se tendria en cuenta el mantenimiento de dichos bloques durante los siguientes afios de manera acumulativa, y asi sucesivamente.

En las observaciones mostradas en la tabla, se explica con mas detalle los bloques o afios en los que se considera dicho mantenimiento. Ademas, al final de la tabla, se muestra el total del presupuesto estimado destinado al
mantenimiento y operacién hasta el afio horizonte 2030.
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P1

P21

P22

P3

P4

P5

P6

P7

P8

P9

P10

P11

P12.1

P12.2

P13

P1

P2

P3.1

P3.2

P3.3

P3.4

PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

COSTE ESTIMADO DE MANTENIMIENTO Y OPERACION HASTA EL ANO HORIZONTE 2030

TOTAL OBSERVACIONES

LE1 — MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

Mejora y ampliacion de aceras
Implantacion de una red ciclopeatonal segura: Propuesta de Itinerarios ciclistas

Implantacion de una red ciclopeatonal segura: Zonas de estacionamiento seguro para
bicicletas/VMP

Disminucidn de plazas de aparcamiento en superficie acompafiada de la creacién de
aparcamientos para dar cabida a las dos medidas anteriores.

Eliminacidn/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre areas
conurbadas.

Mejora del arbolado y zonas de sombra.

Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride).

Creacion de infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos y de combustibles bajos en
carbono

Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).
Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: vehiculos y paradas.

Renovacion del parque vehicular privado.

Reducciéon de la vulnerabilidad de la infraestructura del transporte respecto del cambio
climatico.

Creacién de una red de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacién para el
transporte publico: Carriles Bus y carriles Bus-VAO.

Creacién de una red de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacién para el
transporte publico: Medidas de priorizacién semaférica

Implantacién de areas intermodales (intercambiadores de transporte y puntos de intercambio)

8.000.000 €

14.018.713 €

337.500 €

- €

4.033.333 €

12.500.000 €

648.000 €

1.470.000 €

33.171.429 €
466.667 €

- €

2.250.000 €

1.324.680 €

120.400 €

39.900.000 €

Se ha considerado 1/6 del presupuesto para cada bloque de ejecucién comenzando el mantenimiento en 2025.

El mantenimiento comienza en el afio 2025 tras haberse ejecutado el 33% de la actuacion.

El presupuesto de mantenimiento se considera desde el 2026, afio en el que se habran instalado el 50% de los
aparcamientos para bicicletas.

El mantenimiento de la actuacién comienza en 2027, cuando se ha ejecutado el 50% de esta.

Se ha considerado 1/6 del presupuesto para cada bloque de ejecucién comenzando el mantenimiento en 2026.

Se ha considerado un 15% de mantenimiento anual desde el afio 2026

Se ha considerado 1/7 del presupuesto para cada bloque de ejecucién comenzando el mantenimiento en 2025.

El coste de mantenimiento comienza en el aifio 2025 tras haberse ejecutado el 25% de la actuacion.

El coste de mantenimiento comienza en 2025 puesto que la renovacion de transporte conlleva desde el inicio
mantenimiento de la nueva flota.

El coste de mantenimiento comienza en el aifio 2025 tras haberse ejecutado el 25% de la actuacion.

El coste de mantenimiento comienza en el aifio 2028 tras haberse ejecutado el 25% de la actuacion.
Se ha considerado 1/7 del presupuesto para cada blogue de ejecucion comenzando el mantenimiento en 2025.

Al comenzar la actuacién en 2026, se supone el coste de mantenimiento a partir de 2027.

Al comenzar la actuacién en 2025, se supone el coste de mantenimiento a partir de 2026.

LE2 — MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

Ampliacién de las Zonas de Bajas Emisiones en Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, y medidas
asociadas.

Regulacion del estacionamiento.
Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple: Necesidades de las mujeres

Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Implantacion de servicios de
autobus de altas prestaciones.

Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Nuevas herramientas de ayuda
para la gestién y explotacion de los servicios de transporte publico

Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Mejorar la coordinacién de
horarios de entrada y salida en los centros de trabajo y estudios.

6.907.000 €

1.096.286 €
750.000 €

6.794.743 €

4.281.429 €

- €

Al comenzar la actuacién en 2027, se supone el coste de mantenimiento a partir de 2028.

Al comenzar la actuacién en 2024, se supone el coste de mantenimiento a partir de 2025.

El coste de mantenimiento comienza en el afio 2026 tras haberse ejecutado el 50% de la actuacion.

Se ha estimado un coste anual de operacién y mantenimiento es de 2 € / km (basado en costes medios anuales de operacién
y mantenimiento de lineas metropolitanas de los Proyectos de Servicio Publico de transporte de viajeros por carretera de la
Generalitat Valenciana).

El coste de mantenimiento comienza en el afio 2026 tras haberse ejecutado el 33% de la actuacion.
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P35

P4

P5

P 6

P1

P2

P3

P4

P5

P6

P7

P8

P9

P10

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

COSTE ESTIMADO DE MANTENIMIENTO Y OPERACION HASTA EL ANO HORIZONTE 2030

PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS
TOTAL OBSERVACIONES

Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Implementar nuevos servicios

. 2.079.000 € El coste de mantenimiento comienza en el afio 2026 tras haberse ejecutado el 50% de la actuacion.
de transporte publico.
Mejora de la intermodalidad en el transporte publico. 22.500 € El coste de mantenimiento comienza en el afio 2028 tras haberse ejecutado 1/4 de la actuacidn realizada.
Control del transporte publico e informacidn a la persona usuaria de transporte publico en
e reEl P P P P P 4.400.000 € El coste de mantenimiento comienza en el afio 2026 tras haberse ejecutado el 50% de la actuacion
Medidas de conservacidn y operativas para reducir la vulnerabilidad al cambio climatico. 168.750 € El coste de mantenimiento comienza en el afio 2028 tras haberse ejecutado el 25% de la actuacidn

LE3 — MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

Revision del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago. - € -

Establecer un marco legal para la implantacidon de Zonas de Bajas Emisiones. - € -

Mejora de la coordinacidon entre los distintos organismos a cargo de la movilidad (Junta, € )

Consorcio, ayuntamientos, empresas operadoras del transporte publico).

Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones. - € -

Medidas de fomento del uso de la bicicleta 850.000 € El coste de mantenimiento comienza en el afio 2026 tras haberse ejecutado el 50% de la actuacidn
Medidas de fomento para la movilidad colaborativa. 37.400 € El coste de mantenimiento comienza en el afio 2025 tras haberse ejecutado el 33% de la actuacion
Creacién de nuevas Areas de Prestacién Conjunta de Taxis. - € -

Marco comun de la movilidad de mercancias y la carga y descarga en el drea metropolitana. - € -

Medidas para mejorar la seguridad en los desplazamientos hacia/desde los invernaderos. 2.921.333 € El coste de mantenimiento comienza en el afio 2026 tras haberse ejecutado el 33% de la actuacion
Nuevo mapa concesional de transporte publico - € -
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En este apartado, se ordenan los programas de actuacién en funcién de su prioridad de ejecucidn teniendo en cuenta el calendario de implementacién de cada medida ejecutada a corto, medio o largo plazo. Ademas, dichos

plazos de ejecucién estan relacionado con los siete objetivos estratégicos establecidos.

ORDEN DE PRIORIDAD DE LOS PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

. sy Corto
P1 Mejora y ampliacion de aceras
Largo
L. . . . - Corto
P2.1 Implantacion de una red ciclopeatonal segura: Propuesta de Itinerarios ciclistas ]
argo
L. . . . - Corto
P 2.2 Implantacidn de una red ciclopeatonal segura: Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP L
argo
L ., . - o ., . . . . Corto
P3 Disminucién de plazas de aparcamiento en superficie acompafiada de la creaciéon de aparcamientos para dar cabida a las dos medidas anteriores. i
argo
S, - e - . . Corto
P4 Eliminacidn/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre areas conurbadas i
argo
. Corto
P5 Mejora del arbolado y zonas de sombra
Largo
. . N L . Corto
P6 Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride) L
argo
g . , A . . Corto
P7 Creacion de infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos y de combustible bajos en carbono L
argo
. - . . Corto
P8 Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones) i
argo
. - . - , Corto
P9 Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: vehiculos y paradas i
argo
-, . . Corto
P10 Renovacion del parque vehicular privado
Largo
L. . . C e Corto
P11  Reduccion de la vulnerabilidad de la infraestructura del transporte respecto del cambio climatico i
argo
P12.1 Creacion de una red de transporte publico de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacion para el transporte publico. Plataformas reservadas: Corto
’ carriles Bus y carriles Bus-VAO Largo
P12 Creacion de una red de transporte publico de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacion para el transporte publico. Medidas de priorizacion Corto
" semafdrica Largo
- . ) . . . . Corto
P13  Implantaciéon de dreas intermodales (intercambiadores de transporte y puntos de intercambio) ]
argo
. . . . - . . Corto
P1 Ampliacion de las Zonas de Bajas Emisiones en Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, y medidas asociadas ]
argo
., . . Corto
P2 Regulacion del estacionamiento
Largo
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OBJETIVOS ESTRATEGICOS

ORDEN DE PRIORIDAD DE LOS PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS PLAZO
112 /3]4a]|5]6]7
Corto
P3.1 Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple: Necesidades de las mujeres Largo
- . . - . : ] . Corto
P 3.2 | Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple: Implantacion de servicios de autobus de altas prestaciones (Lineas exprés) ]
argo
P33 Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple: Nuevas herramientas de ayuda para la gestion y explotacion de los servicios de transporte Corto
: pl:lb”CO Largo
. . . o . . . . Corto
P 3.4 Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Mejorar la coordinacién de horarios de entrada y salida en los centros de trabajo y estudios Largo
- A .. . Corto
P 3.5 Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Implementar nuevos servicios de transporte publico Largo
. . . - Corto
P4 Mejora de la intermodalidad en el transporte publico Largo
A . L . A . Corto
P5 Control del transporte publico e informacion a la persona usuaria de transporte publico en tiempo real Largo
. . . . - e Corto
P6 Medidas de conservacién y operativas para reducir la vulnerabilidad al cambio climatico L
argo
sy e S . Corto
P1 Revisién del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago Largo
. . . . Corto
P2 Establecer un marco legal para la implantacidon de Zonas de Bajas Emisiones Largo
p3 Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la movilidad (Junta, Consorcio, ayuntamientos, empresas operadoras del transporte Corto
pUb|ICO) Largo
. N , . . Corto
P4 Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones Largo
Corto
P5 Medidas de fomento del uso de la bicicleta
Largo
. o . Corto
P6 Medidas de fomento para la movilidad colaborativa Largo
- < . : . Corto
P7 Creacion de nuevas Areas de Prestacién Conjunta de Taxis Largo
. . . . : Corto
P8 Marco comun de la movilidad de mercancias y la carga y descarga en el area metropolitana Largo
. . . . . . Corto
P9 Medidas para mejorar la seguridad en los desplazamientos hacia/desde los invernaderos i
argo
. A Corto
P10 Nuevo mapa concesional de transporte publico i
argo
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Para evaluar el Plan en el Area Metropolitana de Almeria se propone una serie de indicadores de realizacién y de resultado. Cada uno de estos indicadores tiene un cédigo de identificacién en funcién de si este corresponde a

un indicador de realizacién o de resultado. Los Organos Responsables de los indicadores que a continuacién se van a exponer seran la Consejeria y la Junta de Andalucia, ambos organismos solicitardn datos con una periodicidad

anual.

INDICADORES DE REALIZACION

CODIGO DE IDENTIFICACION
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.
REA.

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37

Areas peatonales nuevas en los municipios del drea metropolitana
Kildémetros de via ciclista ejecutados

Numero de espacios de intercambio habilitados

Nuevos aparcamientos de bicicletas instalados

Numero de barreras infraestructurales eliminadas

Numero de zonas verdes creadas

Numero de taxis en servicio

Numero de ayuntamientos adscritos al marco comun

Actuaciones de mejora de la seguridad vial ejecutadas

Numero de lineas de altas prestaciones implantadas

Kildmetros de plataformas reservadas (interurbanas o urbanas) ejecutadas
Numero de vehiculos destinados al transporte a demanda

Dias al afio con emisiones contaminantes por encima del umbral

Superficie de aparcamiento eliminada

Numero de plazas de aparcamientos disuasorios

Disponibilidad del transporte publico en el aparcamiento disuasorio
Frecuencia media de los servicios de transporte publico

Numero de nuevos intercambiadores

Nuevos puntos de recarga de vehiculos cero/bajas emisiones

Ndmero de vehiculos cero/bajas emisiones dentro de la flota de transporte publico
Ndmero de vehiculos cero/bajas emisiones dentro del parque vehicular privado
Numero de intervenciones realizadas para la lucha contra el cambio climatico
Numero de técnicos municipales formados en la gestidn del viario

Numero de directrices comunes

Numero de lineas adaptadas para todas las personas usuarias

Numero de vehiculos que acceden a la ZBE

Camaras de control instaladas

Numero de sefiales de referencia a la ZBE instaladas

Numero de aparcamientos regulados

Numero de autobuses con accesibilidad universal

Estudios de detalle para implementar sistemas de priorizacion semafdrica realizados
Numero de eurotaxis adquiridos

Numero de paradas intermedias o a demanda solicitadas por mujeres
Porcentaje de mujeres contratadas en el transporte publico

Numero de lineas de autobus reestructuradas

Numero de bicicletas publicas en servicio

Numero de estaciones de bicicleta publica instaladas
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CODIGO DE IDENTIFICACION INDICADORES DE REALIZACION

REA. 38 Numero de marquesinas accesibles para todas las personas usuarias

REA. 39 Porcentaje de paradas con informacidn del transporte publico a tiempo real

REA. 40 Campafias de fomento de la bicicleta realizadas

REA. 41 Numero de vehiculos con motor de cero/bajas emisiones en todo el Area Metropolitana de Almeria
REA. 42 Numero de estaciones de recarga de vehiculos cero/bajas emisiones instaladas

REA. 43 Numero de nuevas zonas tarifarias

REA. 44 Numero de intersecciones con priorizacion semafdrica implementadas

REA. 45 Ordenanzas municipales para la regulacidn de la ZBE aprobadas

REA. 46 Marco legal para la implantacidn de zonas de bajas emisiones a nivel metropolitano comun aprobado
REA. 47 Convenios entre administraciones y operadores de transporte

REA. 48 Creacién de un marco comun de movilidad para todos los municipios

REA. 49 Numero de medidas de apoyo a la adquisicidn de vehiculos de cero/bajas emisiones
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cODIGO DE
TG INDICADORES DE RESULTADO

RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.
RES.

01
02
03
04
05
06
07
08
09
10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

Reparto modal a pie y bicicleta / VMP

Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte por carretera de pasajeros (CO,, Os, etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales ambientales

Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

Participacion de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones
Numero de accidentes / afio

Reparto modal en transporte publico

Viajes en taxi

Viajes anuales en autobuses interurbanos

Emisiones anuales NOX vehiculo privado motorizado

Viajes anuales en autobuses urbanos

Emisiones anuales CO; vehiculo privado motorizado

Zonas saturadas de trafico y ruido

Reparto modal en vehiculo privado

Ubicacién de los principales focos de atraccién

Numero de personas usuarias de aparcamientos disuasorios

Aumento de ventas en vehiculos eléctricos respecto al afio anterior
Participacion de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones
Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacién / costes operacidn) autobuses urbanos
Ratio de cobertura financiera (ingresos explotacidn/costes operacion) autobuses interurbanos
Porcentaje de distribucidn de la poblacién en las diferentes coronas

indice de motorizacién

Consumo energético

Variacion de la poblacién en los ultimos afios.

Nivel de asequibilidad del sistema de transporte metropolitano

Aumento de la velocidad comercial de los autobuses

Numero de viajes en transporte a demanda

Numero de viajes en bicicleta publica

Numero de personas usuarias de los corredores de altas prestaciones

Nivel sonoro de recepciéon externo producido por el trafico (dB)
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10.15. Conclusiones

Para terminar, se muestran los datos obtenidos en los distintos escenarios con la implantaciéon de los
programas de actuaciones propuestos. Se han analizado los datos futuros en cuanto a vehiculos-kilémetro,
reparto modal y las emisiones generadas.

En el siguiente diagrama de barras se representan la suma de kilémetros recorridos por el total de los
vehiculos ligeros en cada escenario (vehiculos*kilémetros/dia) en el Area Metropolita de Almeria. Se observa
como en el Escenario 0 se recorre un mayor numero de kildmetros en un dia en comparaciéon con los
escenarios 2, 3 y 4. Si solo se tuvieran en cuenta las medidas ya planificadas por otros organismos (Escenario
1), el nimero de vehiculos ligeros aumentaria respecto al base. Comparando los tres escenarios planteados
por el PTMAAL, es el escenario 4 el que menos vehiculos*km/dia presenta. En definitiva, con el escenario
propuesto en el Plan, se conseguiria reducir en un 13% el nuimero de vehiculos ligeros (1.083.784
vehiculos*km/dia menos).

Esta gran diferencia es debida, ademas de por las propias actuaciones del Plan que implicarian, entre otros,
un cambio modal dentro de la ZBE y, por tanto, una reduccion de los kildmetros recorridos en vehiculo ligero.
Existen medidas, como la creacién de carriles VAO, que aumentardn la ocupacion vehicular, y por tanto,
disminuiran el nimero de vehiculos en circulacidn. Igualmente, se plantea una mejora de la eficiencia del
transporte de mercancias, que también reducira el nimero de vehiculos pesados en circulacion. Ademas de
otras medidas de mejora de los modos no motorizados.

llustracion 1. Comparativa vehiculos — km/dia

Vehiculos Ligeros - km / dia Vehiculos Ligeros - km / dia

8.200.000 - oeae 8.000.000 S 893803
8.000.000 7555843 7.800.000
7.800.000 7.600.000
c 7.600.000 ¢ 7.400.000
* 7.400.000 pagia 2 ¥ 2200.000
& 7.200.000 .
E 7.000.000 E o 6.740.058
2 6.800.000 6.740.058 S 6.800.000 S0
6.600.000 6.600.000
6.400.000 6.400.000
6.200.000 6.200.000
6.000.000 6.000.000
EO El E2 E3 E4 EO E4
Escenarios Escenarios

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del modelo

A continuacién, se exponen dos graficos circulares que distinguen el reparto modal del Escenario 0 vy el
Escenario 4, ya que son los que mas diferencias muestran. En este reparto modal se distingue en color gris el
transporte privado motorizado (coche y moto), en color verde el transporte publico y en color azul verdoso
el transporte no motorizado (pie y bici/VMP). Las principales diferencias entre ambos escenarios es la
disminucién del transporte privado motorizado del Escenario 0, con un 70%, al Escenario 4, con un 59%; y el
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aumento de los modos de transporte mas sostenibles, en el que aumenta el transporte publico de un 2% a un
8% y el transporte no motorizado de un 28% a un 33%.

Esta mejora en el reparto modal hacia modos de transporte mds sostenibles es la consecuencia de la
implantacién de actuaciones de mejora del transporte publico, entre otras medidas, creando demanda
inducida en este modo, asi como la restriccién de los vehiculos privados dentro de la Zona de Bajas Emisiones,
reduciendo el uso de este tipo de vehiculos.

[lustracién 2. Comparativa reparto modal entre Escenario base y Escenario 4

Reparto Modal - Escenario 0 Reparto Modal - Escenario 4

Z%/

® Coche + Moto = Transporte Publico ® No Motorizado

w Coche + Moto ® Transporte Publico ® No Motorizado

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del modelo

Por ultimo, se muestran dos diagramas de barras en el que se analizan las emisiones de particulas NMVOC y
CO2q en cada uno de los escenarios propuestos, haciendo referencia a la calidad del aire que afecta a la salud
de las personas. El primero de ellos representa las emisiones de particulas NMVOC y el segundo las emisiones
de CO,¢q. En el primer gréfico, es el escenario 0 en el que peor resultados obtiene, mientras que, en el segundo
grafico, es el escenario 1. En ambos casos, el escenario 4 es el que mejor resultados de calidad del aire
presenta.

150



[lustracién 3. Comparativa emisiones NMVOC y CO; ¢q

Emisiones NMVOC- Tn / Afio Emisiones CO, ., - T / Afio

100,00
82,45 500.000
80,00 75,33 74,86 426.464 433.797 209,027 116.436
o oes2 400.000 369.729
5 60,24 2
<T
~ 6000 <
= 8 300.000
)
=
<
40,00
200.000
20,00 100.000
0,00 0
EO El E2 E3 E4 EO El E2 E3 E4
Escenarios Escenarios

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del modelo

De la misma forma que se ha hecho anteriormente se compara los resultados obtenidos en el Escenario 4 con
el Escenario O (escenario base) de las emisiones de particulas NMVOC y CO; ¢4, obteniendo una reduccién de
las emisiones con respecto al afio base del entorno de un 15%. Destacan también que esta diferencia surge,
ademads de por las propias actuaciones del Plan, porque en el afio 2030 existird una flota de vehiculos
renovada, pasando de una categoria media Euro IV en el afio base a una categoria Euro VI, con su
correspondiente reduccidn en los factores de emision.

llustracion 4. Comparativa emisiones NMVOC y CO; q. Escenario base y Escenario 4

Emisiones NMVOC- Tn / Afio Emisiones CO, ., - Tn / Afio

100,00 500.000
82,45 450.000 426.464
80,00 400.000 369.729
o o 350.000
Z 60,24 =
~ 60,00 ~ 300.000
c o
= o
~ 250.000
<
40,00 200.000
150.000
20,00 100.000
50.000
0,00 0
EO E4 EO E4
Escenarios Escenarios

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del modelo
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Visto lo anterior, concluir que el escenario elegido para la realizacién del Plan de Transporte Metropolitano
del Area de Almeria, es decir el Escenario 4, es el mas adecuado para conseguir los objetivos estratégicos,
reduciendo el numero de viajes, beneficiando a modos de transporte mds sostenibles, o reduciendo la
contaminacién atmosférica y acustica, entre otros.

10.15.1. Consideraciones adicionales

Tal y como se ha expuesto en el punto anterior, gracias a la implantacion de la alternativa elegida, se van a
conseguir reducir las emisiones entorno al 15% respecto del afio base. Segln los valores objetivos propuestos
en diferentes planes como PAAC, se pretende reducir en un 30% las emisiones de efecto invernadero entre
2020 y 2030. Como se puede observar, no se consigue alcanzar con el escenario propuesto este objetivo, a
pesar de ser el escenario que mas emisiones consigue reducir. No obstante, la reduccién del 30% es un valor
a conseguir de forma global, teniendo en cuenta todos los sectores, y no solo el sector del transporte.

A pesar de ello, se considera que este Plan cumple adecuadamente con la reduccidn de emisiones, ya que se
estd actuando en un dmbito donde dificilmente se puede cumplir el valor objetivo actuando tan solo sobre el
sector del transporte debido a la estructura del territorio que presenta.

Para cumplir con el objetivo de reduccién de las emisiones, no es suficiente actuar solo con un Plan de
Transporte Metropolitano, ya que no tiene competencias para ordenar el territorio, si no que se debe plantear
un Plan de Ordenacién Territorial, debido a los siguientes aspectos:

La poblacidn presenta una importante dispersion en todo el territorio, con un elevado nimero de nicleos de
poblacién, presentando la mayoria de ellos una baja densidad. Este es uno de los puntos criticos a la hora de
plantear servicios de transporte publico. Por una parte, si se quiere plantear un reducido nimero de paradas,
la cobertura del sistema es muy bajo, y por tanto la captacién de personas usuarias también. En cambio, si se
guiere aumentar la cobertura, es necesario aumentar el nimero de paradas, lo que provocara una reduccidn
de la velocidad comercial, y, por tanto, un incremento de los tiempos de viaje. Esto tendra un efecto
disuasorio en la poblacidn, que optara antes por el uso del vehiculo privado, debido a sus comodidades y su
menor tiempo de viaje.

Por ello, se recomienda adoptar en el futuro un nuevo modelo territorial orientado al transporte, que
concentre a la poblacién en menos nucleos de poblacidn de alta densidad, donde el transporte publico pueda
ser competitivo con el vehiculo privado.

Por otro lado, se detectan ntcleos de poblacidn a una excesiva distancia de sus nucleos cabecera, como, por
ejemplo, los nucleos de Nijar o Carboneras. Estos desplazamientos se suelen realizar en vehiculo privado, ya
gue en autobus son trayectos de larga duracidn y con una oferta escasa. Son en los nucleos cabecera (Almeria,
El Ejido, Roquetas de Mar) donde se concentran los principales centros generadores de viajes, debiendo el
resto de municipios, acudir a ellos.

Por ello, se recomienda descentralizar este tipo de polos atractores de viajes, de manera que queden mas
repartidos en el territorio, y se reduzca el nimero de vehiculos ligeros en circulacién. Un claro ejemplo es la
Universidad de Almeria. Al solo haber una Unica universidad en el Area Metropolitana, toda la poblacién que
quiera acudir a la universidad se debe desplazar hasta Almeria, concentrando de esta manera un elevado
numero de vehiculos en circulacién. Aunque tal vez no sea conveniente una segunda universidad de iguales
dimensiones que la Universidad de Almeria, es recomendable la creacidén de distintas sedes repartidas en el
Area Metropolitana, de manera que se repartan los viajes por motivo la universidad.
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11. Coherencia del Plan con los instrumentos de planificacion territorial

La Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de Impulso para la Sostenibilidad del Territorio de Andalucia (LISTA),
determina en el articulo 48, que planes con incidencia en la Ordenacién del Territorio deben cumplir con lo
establecido en dicha ley, asi como sus contenidos especificos:

Articulo 48. Planes con Incidencia en la Ordenacion del Territorio.

1. Se consideran Planes con Incidencia en la Ordenacion del Territorio los instrumentos de planificacion
sectorial y las estrategias sectoriales de la Junta de Andalucia que, por razon de su contenido y alcance, y de
conformidad con la legislacion especifica de aplicacion, tienen una repercusion directa sobre las relaciones y
actividades que se desarrollan en el territorio y, por ello, su elaboracion y tramitacion deben llevarse a cabo
de conformidad con lo establecido en esta ley.

2. Los Planes con Incidencia en la Ordenacion del Territorio, sin perjuicio de los contenidos especificos
establecidos por la correspondiente legislacion sectorial o por el acuerdo que disponga su formulacion,
incluiran los siguientes contenidos:

a) La expresion territorial del andlisis y diagndstico del sector.

b) La especificacion de los objetivos territoriales a conseguir, de acuerdo con las necesidades
sectoriales y las directrices establecidas por los planes de ordenacion del territorio para la planificacion
sectorial.

c¢) La justificacion de la coherencia de sus contenidos con el Plan de Ordenacion del Territorio de
Andalucia y con las determinaciones de los Planes de Ordenacion del Territorio de dmbito subregional que les
afecten.

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Almeria (PTMAAL), al ser un plan con incidencia en la
ordenacidn del territorio, debe incluir, ademas de la expresidn territorial del andlisis y diagndstico del sector,
y los objetivos territoriales a conseguir (ya expuestos anteriormente), la justificacion de la coherencia con el
Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia (POTA) y con las determinaciones de otros planes de
Ordenacién del Territorio de dmbito subregional que afecte, como son el Plan de Ordenacidon del Territorio
de la Aglomeracidon Urbana de Almeria (POTAUAL) y el Plan de Ordenacién del Territorio del Poniente
Almeriense (POTPA).

11.1. Coherencia con el POTA

La aprobacidn del POTA constituye el principal marco de actuacion para el PTMAAL. El POTA determina el
Modelo Territorial de Andalucia, que constituye la referencia mds basica de los objetivos de la politica
territorial andaluza, ofreciendo un esquema de la organizacién del territorio que responde a los objetivos y
necesidades de la Comunidad Auténoma, en cuanto a un espacio comun para su desarrollo equilibrado,
solidario y sostenible.

El PTMAAL se formula como un instrumento estratégico en materia de infraestructuras del transporte y la
movilidad en el drea metropolitana de Almeria. Como tal, estd sometido al procedimiento de incidencia
territorial y, por tanto, examina la coherencia con los objetivos, lineas estratégicas, norma y directrices del
POTA.
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El POTA aporta el marco estratégico territorial que orienta la planificacion y las politicas publicas y, a tal
efecto, establece el Modelo Territorial y un conjunto de Estrategias de Desarrollo Territorial.

En este sentido, el PTMAAL trata de contribuir a la construccién del Esquema Basico de Articulacidn Regional,
previsto en el POTA en su Titulo lll. Estrategias de desarrollo territorial, Capitulo 2. Sistemas de Articulacion
Regional, Seccién 1. Sistema Intermodal de Transportes.

llustracion 5. Sistema Intermodal de Transportes y Comunicacién del Area Metropolitana de Almeria

Carboneras

® Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia

9 Sistema Intermodal de Transportes y Comunicaciones

Sistema Portuario Nodos Regionales
Puerto de Interés

General del Estado - Nodo del Estrecho
Red de Puertos ) )
Autondmica D Nivel Regional

Nodos urbanos

Sistema Ferroviario

Propuesta de Red de Alta
=== Velocidad de Andalucia

= Red convencional

Sistema Viario
=== Fjes viarios regionales de 1° Nivel

Sistema Aeroportuario
Ejes viarios para la articulacion de . Nivel 1
=== redes de ciudades medias y otros

: ac C . Aeropuerto
ejes de conexion exterior

——  Resto de ejes para la articulacion regional O égmgﬂ?ﬁgﬂ?&%ﬁ

Nivel 2

Sistema de Navegacion Fluvial
Eje Fluvial

Fuente: Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA)

11.1.1. Coherencia con los objetivos establecidos en el Sistema Intermodal de Transportes

Los objetivos que persigue el POTA para el Sistema Intermodal de Transportes, dentro de su Sistema de
Articulacidn Regional, en su articulo 62, son los siguientes:

Tabla 55. Objetivos Sistema Intermodal de Transportes del POTA

OBIJETIVOS POTA - SISTEMA INTERMODAL DE TRANSPORTES

Articular plenamente el territorio de Andalucia, internamente y con el exterior, a través del
POTA-0G1 . .
Sistema Intermodal de Transportes y Comunicaciones.

POTA-0G2 Aumentar sustancialmente la participacion del transporte publico, y de manera especifica
del ferrocarril, en los flujos de transporte de pasajeros y mercancia.

loay:Selck I Avanzar en la constitucidn de un Sistema de Transportes ambientalmente sostenible.
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{oay:Celcl:BN Potenciar los efectos de las infraestructuras sobre el desarrollo regional.
Adaptar el Sistema de Transportes a los requerimientos del territorio regional, de manera
compatible con las caracteristicas particulares de la ciudad y el urbanismo mediterraneo.

Lo y.Selc[-: M Mejorar la calidad y la seguridad del transporte.
Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA)

POTA-OG5

Teniendo en cuenta los objetivos estratégicos del PTMAAL:

e OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del
cambio climatico).

e OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas
climdticas (adaptacion al cambio climdtico).

e OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido, y minimizar los efectos negativos de la
movilidad en el medioambiente.

e OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios
publicos.

e OES5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando a todas las personas.

e OE®6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

e OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

Se puede establecer las siguientes relaciones de coherencia entre objetivos de ambos planes:

Tabla 56. Relacidn de coherencia entre objetivos del POTA y objetivos estratégicos del PTMAAL

| | om | o2 | o | O | OFs | O | OF7 |
POTA-0OG1

POTA-0G2
POTA-OG3

POTA-OG4
POTA-OG5
POTA-OG6

Fuente: Elaboracion propia

Ademas, destacan los siguientes objetivos generales del PTMAAL por su coherencia con el POTA:

- Consolidar el ambito del Plan como drea metropolitana madura que facilite los intercambios agiles de
personas y mercancias imprescindibles para garantizar el desarrollo y bienestar de la sociedad,
contribuyendo al aumento de la sostenibilidad del territorio.

- Potenciar el transporte publico, mejorando la cobertura, calidad, seguridad y accesibilidad del servicio,
y fomentando la intermodalidad entre el transporte publico urbano, interurbano y los modos de
transporte no motorizados.

- Equilibrar el reparto modal entre el vehiculo privado, transporte publico y modos no motorizados,
mediante el trasvase de personas usuarias del vehiculo privado hacia los modos mas sostenibles.
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- Reducir emisiones contaminantes atmosféricos y ruido y garantizar un consumo energético mas
eficiente en el ambito de la movilidad.

- Mejorar la seguridad de los desplazamientos, reducir la accidentabilidad y focalizar las actuaciones
prestando especial atencién a la persona usuaria mas vulnerable.

Las medidas del transporte publico se concentran en las 3 lineas estratégicas del PTMAAL:

- LE1-MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO.

- LE2 — MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
METROPOLITANO.

- LE3 - MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO.

Concretamente en propuestas como:

LE1-P6. Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride), LE1-P12. Creacion de una red de
transporte publico de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacion para el transporte publico,
LE2 — P3. Reestructuracion de la red de transporte publico, LE2 — P5. Control del transporte publico e
informacion a la persona usuaria de transporte publico en tiempo real, LE3 — P1. Revision del marco tarifario,
integracion billetes y medios de pago, LE3-P10. Nuevo mapa concesional de transporte publico.

Estas actuaciones acaparan una gran parte de la inversidn del plan y dan continuidad a medias que el POTA
considera indispensables, como la renovacién del sistema concesional del transporte publico por carretera o
el programa de intercambiadores de transporte.

Respecto a la sostenibilidad del transporte, varios programas tienen esta finalidad, introduciendo
infraestructuras de recarga con fuentes alternativas de energia, favoreciendo la eficiencia energética y la
introduccion de energias renovables en el transporte (LE1-P7. Creacidn de infraestructuras de recarga para
vehiculos eléctricos de combustibles bajos en carbono, LE1-P8. Renovacion de la flota de transporte publico,
LE1-P10. Renovacion del parque vehicular privado, etc)

Con este mismo objetivo se relacionan también las actuaciones que potencian la movilidad activa, a escala
urbana y metropolitana; asi como propuestas para reducir la movilidad obligada (LE1-P1. Mejoray ampliacion
de aceras, LE1-P5. Mejora del arbolado y zonas de sombra, LE2-P1. Ampliacién de las Zonas de Bajas
Emisiones en Almeria, El Ejido, Roquetas de Mar, y medidas asociadas, etc).

Con respecto a la adaptacidn a los requerimientos territoriales, se cuenta con actuaciones concretas para
atender a dmbitos territoriales concretos, diferenciando propuestas en el dmbito periurbano y en areas
rurales con baja densidad de poblacién (LE2-P3.5. Implementar nuevos servicios de transporte publico, LE3-
P3. Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la movilidad, LE3-P7. Creacion de
nuevas Areas de Prestacion Conjunta de Taxis, etc.).

Por ultimo, en cuanto a la calidad y a la seguridad en el transporte, se han establecido actuaciones como: LE2-
P3.3. Nuevas herramientas de ayuda para la gestion y explotacion de los servicios de transporte publico, LE2-
P5. Control del transporte publico e informacion a la persona usuaria de transporte publico en tiempo real,
LE3-P9. Medidas para mejorar la sequridad en los desplazamientos hacia/desde los invernaderos, etc.
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11.1.2. Coherencia con las Lineas Estratégicas del Sistema Intermodal de Transportes

El POTA define el Sistema Intermodal de Transportes (Seccion 1), en su capitulo 2. Sistemas de Articulacion
Regional, como desarrollo del Modelo Territorial de Andalucia, que deberd informar a todas las politicas de
transporte y lograr su efectiva integracidn con otras politicas mas generales como la econdmica, la energética,
la ambiental, la tecnoldgica, y la territorial.

El plan indica las lineas estratégicas que el anterior Plan Director de Infraestructuras de Andalucia [AR-01]
(PISTA después y por ultimo Plan de Infraestructuras de Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) 2030),
de forma coordinada con el Plan Estratégico de Infraestructuras del Estado y con los instrumentos de la
politica europea en la materia, debera desarrollar.

Se muestra una tabla que relaciona la coherencia de las lineas estratégicas del POTA con las establecidas en
el presente PTMAAL, asi como sus programas.

Tabla 57. Coherencia Lineas Estratégicas POTA — Lineas Estratégicas y Programas PTMAAL

POTA PTMAAL

a) Disociar el crecimiento econdmico del LE2 - Mejora de las operaciones y el
crecimiento de las necesidades de transporte mantenimiento del sistema de transporte

para lo que se favoreceran modelos de metropolitano
ocupacion del territorio y de crecimiento

urbano que contribuyan a gestionar la
movilidad y a regular la demanda de transporte
racionalizando las necesidades de LE3 - Mejora de la organizacién del sistema de
desplazamientos de viajeros y el transporte de transporte metropolitano

mercancias, de acuerdo con las caracteristicas

propias de la ciudad y el urbanismo LE3-P2.Establecer un marco legal para la
mediterraneo. implantacion de Zonas de Bajas Emisiones

LE2-P1. Ampliacion de las Zonas de Bajas
Emisiones

LE1 - Mejora de la infraestructura y vehiculos del
sistema de transporte metropolitano

LE1-P6. Aparcamientos disuasorios ligados al

b) Modificar el reparto entre modos transporte pablico (park and ride)

favoreciendo la utilizacién de las
infraestructuras ya existentes y los modos mas
sostenibles ambientalmente.

LE2 - Mejora de las operaciones y el
mantenimiento del sistema de transporte

metropolitano

LE2-P1. Ampliacidn de las Zonas de Bajas
Emisiones

LE2-P2. Regulacion del estacionamiento
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POTA PTMAAL

c) Desarrollo de la intermodalidad. La
articulacion del territorio debera realizarse
mediante redes de infraestructuras
diversificadas e interconectadas, que garanticen
una adecuada accesibilidad y la distribucién mas
eficaz de los flujos de transporte entre cada uno
de los modos. La efectiva intermodalidad del
Sistema de Transportes requiere, también, una
planificacion coordinada del conjunto de
infraestructurasy servicios en los lugares en que
se concentran la mayor parte de los flujos de la
movilidad en el contexto regional: los ambitos
de los Centros Regionales y el litoral.

d) Fomento del transporte publico. Prioridad al
desarrollo del ferrocarril y, en general, de los
medios publicos de transporte, a fin de lograr
qgue incrementen su cuota de participacion,
tanto para el transporte de viajeros como de
mercancias.

e) Establecimiento de modelos de transporte
territorialmente diferenciados, adaptados a las
necesidades del territorio regional,
especialmente en lo que se refiere a los ambitos
de los Centros Regionales, las Redes de
Ciudades Medias y las dreas rurales de baja
densidad.

A

LE1 - Mejora de la infraestructura y vehiculos del
sistema de transporte metropolitano

LE1-P6. Aparcamientos disuasorios ligados al
transporte publico (park and ride)

LE2 - Mejora de las operaciones y el
mantenimiento del sistema de transporte
metropolitano

LE2-P4. Mejora de la intermodalidad en el
transporte publico

LE1 - Mejora de la infraestructura y vehiculos del
sistema de transporte metropolitano

LE1-P12. Creacidn de una red de transporte
publico de altas prestaciones por carretera

LE1-P13. Implantacidn de areas intermodales

LE2 - Mejora de las operaciones y el
mantenimiento del sistema de transporte

metropolitano

LE2-P3. Reestructuracion de la red de transporte
publico

LE3 - Mejora de la organizacion del sistema de
transporte metropolitano

LE3-P10. Nuevo mapa concesional de transporte
publico

LE2 - Mejora de las operaciones y el
mantenimiento del sistema de transporte

metropolitano

LE2-P3.2. Implantacién de servicios de autobus de
altas prestaciones

LE2-P3.5. Implementar nuevos servicios de
transporte publico

LE3 - Mejora de la organizacion del sistema de
transporte metropolitano

LE3-P6. Medidas de fomento para la movilidad
colaborativa
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f) Reducciéon del impacto energético y
ambiental. El objetivo de avanzar hacia un
sistema de transportes sostenible, esta en
directa relacion con la necesidad de reducir el
consumo de energia en el transporte, asi como
las emisiones contaminantes generadas por los
distintos modos de transporte. El Sistema de
Transportes ha de desarrollarse de manera que
garantice una integracién respetuosa con el
medio fisico y natural y con el paisaje.

g) Impulsar la investigacion relacionada con la
movilidad y la difusién de innovaciones
orientadas a la modernizacién de los sistemas
de transportes, y la mejora de la seguridad y la
calidad general del transporte.

h) Fomentar los medios de transporte no
motorizados y facilitar la utilizacién intermodal
de los mismos.

LE3-P7. Nuevas Areas de Prestacién Conjunta de
Taxis

LE3-P10. Nuevo mapa concesional de transporte
publico

LE1 - Mejora de la infraestructura y vehiculos del
sistema de transporte metropolitano

LE1-P8. Renovacion de la flota de transporte
publico

LE2 - Mejora de las operaciones y el
mantenimiento del sistema de transporte
metropolitano

LE2-P1. Ampliacion de las Zonas de Bajas
Emisiones

LE3 - Mejora de la organizacion del sistema de
transporte metropolitano

LE3-P5. Medidas de fomento del uso de la bicicleta

LE2 - Mejora de las operaciones y el
mantenimiento del sistema de transporte

metropolitano

LE2-P3.3. Nuevas herramientas de ayuda para la
gestion y explotacion de los servicios de transporte
publico

LE3 - Mejora de la organizacion del sistema de
transporte metropolitano

LE3-P5. Medidas de fomento del uso de la bicicleta
LE3-P10. Nuevo mapa concesional de transporte
publico

LE1 - Mejora de la infraestructura y vehiculos del
sistema de transporte metropolitano

LE1-P2. Implantacion de una red ciclopeatonal
segura

LE1-P4. Eliminacidn/reduccion de barreras que
dificultan la movilidad de modos activos entre
areas conurbadas

LE1-P5. Mejora del arbolado y zonas de sombra

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

POTA PTMAAL

LE2 - Mejora de las operaciones y el
mantenimiento del sistema de transporte

metropolitano

LE2-P4. Mejora de la intermodalidad en el
transporte publico

LE1 - Mejora de la infraestructura y vehiculos del
sistema de transporte metropolitano

i) Mejorar el acceso a los transportes publicos y
adaptar las infraestructuras nodales a las
necesidades de la poblacidn discapacitada.

LE1-P9. Mejora de la accesibilidad universal al
transporte publico: vehiculos y paradas.
Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia (POTA)

Cabe destacar que, algunos programas tienen coherencia con mas lineas estratégicas del POTA de las
indicadas en la tabla. No obstante, se han destacado las mads relevantes para no repetir en exceso.

11.1.3. Conclusiones respecto a la coherencia del PTMAAL con el POTA
Con todo lo expuesto, se deduce una incidencia positiva y directa del PTMAAL sobre el modelo territorial del

POTA y la coherencia con sus determinaciones en materia de articulacién regional.

Las determinaciones del PTMAAL aportan los criterios necesarios para: reforzar los elementos territoriales,
hacerlos coherentes entre si, lograr que su desarrollo se base en los principios de sostenibilidad ambiental, y,
conseguir un desarrollo territorial equilibrado y solidario en el area metropolitana de Almeria.

El POTA, como marco de referencia territorial, contiene objetivos, lineas estratégicas y determinaciones sobre
el desarrollo de un Sistema Intermodal de Transporte en Andalucia, que son compartidos y desarrollados por
el PTMAAL para el drea metropolitana de Almeria, adaptandose a las necesidades y prioridades actuales de
infraestructuras y a los nuevos retos de movilidad para el horizonte 2030.

11.2. Coherencia con el POTAUAL

Segun el Decreto 351/2011, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el Plan de Ordenacién del Territorio
de la Aglomeracion Urbana de Almeria, el ambito territorial del POTAUAL lo integran los siguientes 9
municipios: Almeria, Benahadux, Gador, Huércal de Almeria, Nijar, Pechina, Rioja, Santa Fe de Mondujar y
Viator, encontrandose todos ellos dentro del Plan de Transportes del Area Metropolitana de Almeria.

A continuacion, se realiza un analisis de coherencia entre el POTAUAL y el PTMAAL, considerando los objetivos
y las propuestas planteadas en los dos planes.

11.2.1. Coherencia con los objetivos establecidos en el POTAUAL
La propuesta de ordenacion del POTAUAL se articula en base a 6 objetivos generales de la ordenacion:

1. Salvaguardary poner en valor los recursos territoriales de la aglomeracion.
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2. Promover un desarrollo ordenado de los usos residenciales, y de las actividades econdmicas que
reequilibre la excesiva centralizacién del sistema de asentamientos.

Mejorar la funcionalidad del espacio productivo de la agricultura en la ordenacién.

Promover la creacidén de un espacio turistico diferenciado.

Promover las infraestructuras para el desarrollo territorial sostenible.

o v s w

Reducir la incidencia de los riesgos naturales.

De estos 6 objetivos, solo los objetivos 5y 6 son de aplicaciéon en el PTMAAL, dada su naturaleza de ordenar
y planificar el transporte, en busca de una movilidad sostenible en beneficio del territorio, la salud y el medio
ambiente.

En cuanto a las bases y estrategias del POTAUAL que guardan relacion con los objetivos del PTMAAL, solo son
de aplicacién las que guardan relacién con la articulacidn territorial interna y con el exterior del dmbito y la
movilidad:

- La creacién y acondicionamiento de infraestructuras para el impulso del transporte publico del
transporte publico de viajeros en las dreas mas densamente pobladas y a lo largo de los corredores que
presentan mayor demanda.

Esta estrategia cumple con las tres lineas estratégicas sobre las que se desarrollan las propuestas del PTMAAL,
dando asi respuesta a los objetivos estratégicos del PTMAAL:

e OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo energético (mitigacion del
cambio climdtico).

e OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas
climaticas (adaptacién al cambio climatico).

e OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido, y minimizar los efectos negativos de la
movilidad en el medioambiente.

e OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios
publicos.

e OES5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando a todas las personas.

e OE6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

e OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

El resto de estrategias de la articulacion territorial interna y con el exterior del ambito y la movilidad del
POTAUAL:

- Laarticulacién interna del ambito mediante la mejora y creacion de nuevas carreteras.

- Laintegracién de los nuevos corredores de alta velocidad en el territorio urbano y suburbano.

- Ladiversificacidn de los accesos a la ciudad de Almeria, con la doble finalidad de mejorar la conectividad
interna, derivando los traficos y el incremento de la accesibilidad externa.

- La puesta en valor de los ejes viarios que atraviesen paisajes de calidad excepcional.

No se han considerado en el PTMAAL ya que no ayudan a la consecucion de los objetivos para los que se
plantea este plan de transporte metropolitano. La articulacion del territorio desde el enfoque de la
sostenibilidad, se ataca en el PTMAAL a partir de la mejora de las infraestructuras, de la operacién y de la
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organizacién del sistema de transporte metropolitano, potenciando el transporte publico por carretera, y no
a través de nuevas infraestructuras para el vehiculo privado. Es por eso que, como se verd a continuacion, la
mayor parte de las propuestas del POTAUAL, no se han incluido en el PTMAAL.

11.2.2. Relacion con las propuestas

Se expone en la siguiente tabla, una relacién de las propuestas incluidas en el POTAUAL en el programa 1.
Infraestructuras y sistemas de transporte, indicando plazo, organismo, su estado y su inclusién en el PTMAAL:

Tabla 58. Listado de propuestas del Programa 1. Infraestructuras y Sistemas de transporte del POTAUAL

Propuesta m Organismo Inclusiéon en PTMAAL
_E-m_

RED VIARIA

Acceso Norte a Almeria X X CFATV - No incluido en el PTMAAL
Tercer carril de la A-7 desde el nudo de Viator hacia No incluido en el PTMAAL.
: X X MITMA - .. .,
Poniente Administraciéon del Estado
Remodelacion tramo urbano de la N-340a X MITMA - No ”Td.u'do en el PTMAAL,
Administracion del Estado
Nuevo acceso al Puerto de Almeria X X MITMA - No |r?cl.u|do en el PTMAAL,
Administracion del Estado
. . MITMA/ . .
Ampliacidn de capacidad de la N344 entre la AL-12 y el No incluido en el PTMAAL.
X CFATV/ - .. .,
enlace de Retamar Ayto Administracion del Estado
Mejora de la N-340a entre Benahadux y Torrecardenas No incluido en el PTMAAL.
5 X X MITMA - . .,
(Almeria) Administracion del Estado
Mejora de la AL-3412 entre Paulenca y la A-92 X X Dipu - Realizada por Dipu
Adecuacion funcional del camino de Santa Fe a . No incluido en el PTMAAL.
X X Dipu = .. oA
Paulenca Administracion Local
Mejora de la AL-3117 entre Rioja y La Cafiada de San . No incluido en el PTMAAL.
X X Dipu = . . oa
Urbano Administracion Local
Mejora de la N-344 entre el enlace de Retamar y su No incluido en el PTMAAL.
. X X MITMA - . .,
enlace final con la A-7 Administraciéon del Estado
. No incluido en el PTMAAL.
ilelar ¢z b [y B ) Administracion del Estado
. No incluido en el PTMAAL.
Mz et B e e i Administracion del Estado
No incluid | PTMAAL.
Mejora de la AL-3111 entre la A-7 y Campohermoso X X Dipu - ° IrTC.UI © en €
Administracion Local
Mejora de la AL-3112 entre la A-7 y Los Albaricoques X X Dipu - No IrTCI.UIdO en el PTMAAL.
Administracion Local
Mejora de la AL-3108 entre la A-7 y la Boca de los . No incluido en el PTMAAL.
. X X Dipu - .. .,
Frailes Administracion Local
Mejora de la AL-3106 entre la A-7 y Campohermoso X X Dipu - No ”TCI.UIdo en el PTMAAL.
Administracion Local
Nueva conexion transversal Pechina-Benahadux X X CEATV : No incluido en el PTMAAL

(incluye puente sobre el Andarax)
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m : Como se puede apreciar, las actuaciones del POTAUAL que se incluyen dentro del Programa 1.
Propuesta Organismo Inclusién en PTMAAL . . . ., L.
5 m e Infraestructuras y sistema de transportes, no se han incluido en el PTMAAL (a excepcion de la actuacién del
X X

Ayto i No incluido en el PTMAAL. Nodo de Almeria) por las siguientes razones:

Ejes Norte-Sur metropolitanos de Almeria

Almeria Administracion Local - Enprimer lugar, gran parte de estas actuaciones son competencia de otras administraciones que no son
Eje transversal metropolitano de Almeria entre la X X Ayto No incluido en el PTMAAL. P i ,g '8 P ] o S .p‘ q
ciudad y el aeropuerto A § T e el o) la Consejeria de Fomento, Articulacidn del Territorio y Vivienda.

i y - EIPTMAAL no propone entr iones, nuev nexiones viari mejor la mism
Estudio de viabilidad del nuevo acceso al nicleo de X CEATV i No incluido en el PTMAAL o.p opone entre sus at.:',cuac.o es, ue. a.s conexiones a. aso . eJ.o as de a, . sma, ya qEJe
Cab.o de Gata — estas no contribuyen a la consecucién ni de los objetivos generales ni los objetivos especificos. Ademas,
Va,r.lante de la carretera AL-3106 en Campohermoso X X Ayto Nijar - No |rTcI.u|do en el PTMAAL. no se ha detectado la necesidad de llevarse a cabo.

(Nijar) Administracién Local - ‘ ‘
- _ _ Ayto No incluido en el PTMAAL. - En cuanto a las propuestas de la red ferroviaria en el POTAUAL, son actuaciones que potencian la
Via intermedia (tramo occidental) X X . = . - - . ; . . . . .
Almeria Administracién Local movilidad de viajeros y de mercancias a nivel nacional y europeo, pero no estan concebidas para mejorar
A t g . .
. . ) yto No incluido en el PTMAAL. la movilidad metropolitana, que es el objeto del PTMAAL.
Eje Norte-Sur metropolitano Vega de Alla X X Almeriay - . ., i la | daccion d | ial d d L, . de | dd
Viator Administracién Local - Por ultimo, no se contempla la redaccion de un Plan Especial de ordenacion y mejora de la red de
Dipu/CFAT caminos rurales, pero si un estudio de necesidades para mejorar la red de caminos de los invernaderos.
Actuaciones en itinerarios paisajisticos X X v - No incluido en el PTMAAL
RED FERROVIARIA Como conclusidn, a pesar de no haber tenido en consideracién en el PTMAAL, la mayor parte de las
o No incluido en el PTMAAL. propuestas del POTAUAL, se considera que el Plan de Accién planteado responde a los objetivos generales y
By pass ferroviario | i Administracién del Estado estratégicos del Plan, ademds de no entrar en conflicto con las propuestas del POTAUAL.
Ave Murcia-Almeria X X MITMA E'n ., Noincluido en el PTMAAL
ejecucion .
Estudio Viabilidad Corredor Ave Malaga-Nerja-Motril- M p—— ) No incluido en el PTMAAL. 11.3. Coherencia con el POTPA
A . Admm'stﬂac'on el Segun el Decreto 222/2002, de 30 de julio, por el que se aprueba el Plan de Ordenaciéon del Territorio del
Corredor AVE Granada-Almeria (Red Transeuropea de X MITMA i No incluido en el PTMAAL. . o i L o . o o
Transporte). Estudio Informativo Administracién del Estado Poniente de la provincia de Almeria, el ambito territorial del POTPA lo integran los siguientes 10 municipios:
Plan Funcional, proyecto de desarrollo urbanistico y CFATV/MI  Planifica - Adra, Balanegra, Berja, Dalias, Enix, Felix, Roquetas de Mar, Vicar, El Ejido y La Mojonera; encontrandose
. .. . XX X No incluido en el PTMAAL , ] )
ejecucion de la Z.A.L. de Almeria-Nijar TMA do todos ellos dentro del Plan de Transportes del Area Metropolitana de Almeria.
Estudio de viabilidad de la Terminal portuaria de X MITMA No incluido en el PTMAAL.
mercancias de Almeria ; Administracién del Estado A continuacién, se realiza un andlisis de coherencia entre el POTPA y el PTMAAL, considerando los objetivos
, . , Planifi No incluid | PTMAAL.
Integracidn del ferrocarril en Almeria X MITMA antica ° IrTC.UI ° en y ¥ las propuestas planteadas en los dos planes.
do Administracion del Estado
MITMA/CF Incluido en LE1-P13.
Nodo de Almeria (estacién intermodal) X X X ATV/Ayto - Implantacion de dreas 11.3.1. Coherencia con los objetivos establecidos en el POTPA
Almeria intermodales
- _ No incluido en el PTMAAL. La propuesta de ordenacion del POTPA se articula en base a los siguientes 3 objetivos generales:
Nodos secundarios (intercambiador modal) X X MITMA - . "4 . . )
Administracion del Estado 1. Mejorar la funcionalidad de la comarca.
Integracion urbana del ferrocarril actual X X MITMA g No incluido en el PTMAA 2. Mejorar la competitividad de los recursos productivos.

Administracion del Estado

OTROS 3. Mejorar la calidad ambiental de la comarca.

Inaluelo e e, El PTMAAL, al ser un Plan de Transporte Metropolitano, sus objetivos estratégicos guardan relacién

Plan de Movilidad Sostenible del Parque Natural Cabo X X CEATV Implementar nuevos . o

de Gata servicios de transporte directamente con los objetivos 1y 3 del POTPA.

Redaccién del Plan E ial de ord L ‘ora d litllo Ademas, el POTPA plantea los siguientes objetivos especificos:
edaccion del Plan Especial de ordenaciony mejorade ., o0 No incluido en el PTMAAL

la red de caminos rurales de la aglomeracion
Fuente: Elaboracion propia a partir del POTAUAL
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Tabla 59. Objetivos especificos del POTPA

Establecer la jerarquizacién y funcionalidad del sistema de asentamientos y prever

ESTRUCTURAR EL demandas futuras de equipamientos supramunicipales

TERRITORIO Y MEJORAR
SU FUNCIONALIDAD

Mejorar la conectividad interna y las relaciones con las comarcas limitrofes.

Adecuar la oferta de transporte publico a la demanda.

Construir el sistema de espacios libres.

POTENCIAR LOS Mejorar la ordenacion del espacio rural

RECURSOS PRODUCTIVOS
TERRITORIALES

Establecer reservas sobre los suelos estratégicos para actividades industriales y terciarias.

Mejorar la accesibilidad y ordenacidn de las dreas turisticas

Diversificar y garantizar la oferta de recursos hidricos

RACIONALIZAR EL Proteger los espacios con valores naturales

CONSUMO RECURSOS
NATURALES

Restaurar los espacios degradados.
Prevenir los riesgos naturales.

Proteger y restaurar el paisaje.

MEJORAR LA PRESTACION
DE LOS SERVICIOS
BASICOS

Mejorar la prestacion de los servicios basicos
Fuente: Elaboracion propia a partir del POTPA

Como se ha comentado anteriormente, debido a la naturaleza del PTMAAL, solo se establece una relacién
con los siguientes objetivos especificos del POTPA:

- Mejorar la conectividad interna y las relaciones con las comarcas limitrofes.
- Adecuar la oferta de transporte publico a la demanda.

Respecto al primer objetivo, la mejora de la movilidad interna y con las comarcas limitrofes en el PTMAAL, se
lleva a cabo a través de la mejora del sistema de transporte publico por carretera, y no a partir de mejoras en
la red viaria. Se plantea asi en el PTMAAL debido a los objetivos estratégicos y generales que persigue. Esta
mejora de la movilidad interna y con las comarcas limitrofes (las que se encuentran dentro del area
metropolitana de Almeria), se plantea a través de actuaciones como la LE1-P12. Creacién de una red de
transporte publico de altas prestaciones por carretera, LE1-P13. Implantacion de dreas intermodales, LE2-P3.
Reestructuracion de la red de transporte publico, LE3-P10. Nuevo mapa concesional de transporte publico,
etc.

11.3.2. Relacidn con las propuestas

Se expone en la siguiente tabla, una relacion de las propuestas incluidas en el POTPA en el subprograma de
comunicaciones y transportes, indicando plazo, organismo, su estado y su inclusidn en el PTMAAL:

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

Tabla 60. Listado de propuestas del subprograma de comunicaciones y transportes del POTPA

Nuevos accesos Parador-Roquetas de
Mar/Urbanizacion

Nuevo vial intermedio Roquetas de Mar-
Balanegra

Nueva via litoral Roquetas de Mar-
Aguadulce

Nuevos accesos a Aguadulce
Circunvalacion de las Norias de Daza
Circunvalacién de Berja

Nuevos accesos al arroyo de Celin

Conexion Ensenada San Miguel-Guardias
Viejas

Desdoblamiento carretera El Ejido-
Almerimar

Adecuacion accesos autovia-litoral

Mejora de la red de carreteras

Mejora de nudos y enlaces en el viario

Mejora del viario rural de 12 nivel

Mejora el viario rural de 22 nivel

Redaccion y ejecucién del P.E. de mejora del
viario rural de Loma del Viento

Redaccion y ejecucién del P.E. de mejora del
viario rural de Balerma

Fomento del transporte publico e
implantacién de carriles-bici

Centros de servicios al transporte

| Plazo
ML
X

X X X
X

X

X X
X X
X

X

X

X X
X X X
X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X
X X X

CFATV
CFATV

Ayto
MITMA/Ayto
Ayto

CFATV

Dipu

Ayto

Ayto

MITMA

Varias

Varias

CAGDR

CAGDR

CAGDR

CAGDR

Ejecutado

Parcialmente
ejecutado
Parcialmente
ejecutado

Parcialmente
ejecutado

Ejecutado

Parcialmente
ejecutado

Ejecutado

Ejecutado

Fuente: Elaboracion propia a partir del POTPA

No incluido en el PTMAAL

No incluido. Administracion
local
No incluido. Administracion
local
No incluido. Administracion
local

No incluido en el PTMAAL

No incluido. Administracion
local

No incluido. Administracion
local

No incluido. Administracion
local

No incluido. Administracion
del estado

No incluido en el PTMAAL
No incluido en el PTMAAL
Incluido en LE3-P9. Medidas
para mejorar la seguridad
en los desplazamientos
hacia/desde los
invernaderos

Incluido en LE3-P9. Medidas
para mejorar la sequridad
en los desplazamientos
hacia/desde los
invernaderos

No incluido. Otras
administraciones

No incluido. Otras
administraciones

Incluido en PTMAAL

El PTMAAL incluye dentro de su bateria de propuesta un gran nimero de acciones encaminadas al fomento

del transporte publico y la movilidad ciclista, y la mejora de los caminos rurales que conectan los invernaderos
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(con el objetivo de mejorar la seguridad vial y el fomento de los modos activos en este tipo de
desplazamientos).

En cuanto al resto de propuestas que son competencias de la Junta, son actuaciones de mejora o de nuevas
infraestructuras viarias, que no se han tenido en cuenta en el PTMAAL debido a que no ayudan a la
consecucion de sus objetivos generales ni estratégicos, ademdas de tampoco haberse detectado en el
diagndstico su necesidad de incluirlos en el plan.

Como conclusidn, se considera que el Plan de Accién planteado en el PTMAAL, cumplen con los objetivos
generales y estratégicos del Plan, ademas de no entrar en conflicto con las propuestas del POTPA.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION PRELIMINAR DEL PLAN. TOMO I

159



* 5 *

UNION EUROPEA
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