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1 INSTRUMENTOS DE PLANIFICACION DE INCIDENCIA

El &mbito territorial del Plan comprende el ambito del Area de Huelva, definido a los
efectos previstos en el articulo 12 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, por los siguientes
21 municipios:

Aljaraque, Almonte, Ayamonte, Beas, Bollullos del Condado, Bonares, Cartaya,
Gibraledn, Hinojos, Huelva, Isla Cristina, Lepe, Lucena del Puerto, Moguer, Palos de la
Frontera, Punta Umbria, Rociana del Condado, San Bartolomé de la Torre, San Juan
del Puerto, Trigueros y Villablanca.

Asimismo, durante el desarrollo de los trabajos, teniendo en cuenta las relaciones
funcionales en el entorno, se ha considerado necesaria la incorporacion al &mbito de
estudio de los municipios de Niebla, Palma del Condado y Valverde del Camino.

En consecuencia, el documento que sigue toma como referencia este ambito territorial
compuesto por los siguientes 24 municipios, que aglutinan un total de 427.235
habitantes!.

En el ambito de estudio existen distintos instrumentos de planeamiento, tanto de
Ordenacion del Territorio como de la Planificacién del Transporte, que inciden en
distintas escalas y a distintas areas del ambito de estudio. Para valorar el alcance de
los mismos y el grado de incidencia sobre el Plan de Transporte Metropolitano objeto
de desarrollo, se han analizado individualmente.

En los siguientes apartados se adjunta una ficha sintesis de cada uno de ellos.

1 Alafecha de inicio de los trabajos de elaboracion del PTMHU
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Municipio
Aljaraque
Almonte
Ayamonte
Beas
Bollullos Par Del Condado
Bonares
Cartaya
Gibraledn
Hinojos
Huelva
Isla Cristina
Lepe
Lucena Del Puerto
Moguer
Niebla
Palma Del Condado, La
Palos De La Frontera
Punta Umbria
Rociana Del Condado
San Bartolomé De La Torre
San Juan Del Puerto
Trigueros
Valverde del Camino
Villablanca

TOTAL

Poblacion 2017
20.836
23.272
20.714
4.238
14.095
6.025
19.193
12.570
3.891
145.115
21.175
26.931
3.200
21.514
4.055
10.690
10.885
15.038
7.714
3.640
9.116
7.708
12.839
2.781
427.235

% sobre total
4,88%
5,45%
4,85%
0,99%
3,30%
1,41%
4,49%
2,94%
0,91%
33,97%
4,96%
6,30%
0,75%
5,04%
0,95%
2,50%
2,55%
3,52%
1,81%
0,85%
2,13%
1,80%
3,01%
0,65%
100%

Tabla 1: Relacion de municipios incluidos en el ambito de estudio
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1.1 Instrumentos de Ordenacion del Territorio

Los Instrumentos de Ordenacion del Territorio vigentes en el ambito de estudio
obedecen a la siguiente escala jerarquica:

POTA Plan de Ordenacion del

- ) Decreto 206/2006, de 28 de noviembre de 2006
Territorio de Andalucia

Plan de Ordenacidn del Territorio del -

P " Decreto 341/2003, de 9 de diciembre de 2003
Ambito de Dofiana

Plan de Ordenacion del Territorio del

Litoral Occidental de Huelva Decreto 130/2006, de 27 de junio de 2006

Aljaraque NNSS / AP LOUA, de 15 de enero de 2009
Almonte PGOU, de 27 de septiembre de 2006

Ayamonte NNSS / AP LOUA, de 22 de mayo de 2009

Beas NNSS / AP LOUA, de 28 de marzo de 2014
Bollullos Par del Condado PGOU / AP LOUA, de 17 de mayo de 2010
Bonares PGOU, de 17 de febrero de 2009

Cartaya NNSS / AP LOUA, de 29 de mayo de 2009
Gibraledn NNSS / PGOU AP LOUA, de 27 de febrero de 2009
Hinojos PGOU, de 7 de mayo de 2014

Huelva PGOU / PGOU AP LOUA, de 30 de marzo de 2011
Isla Cristina PGOU, de 11 de marzo de 1987

Lepe PGOU, de 23 de septiembre de 2005

Lucena del Puerto NNSS / PGOU AP LOUA, de 1 de agosto de 2012
Moguer NNSS / PGOU AP LOUA, de 30 de diciembre de 2010
Niebla NNSS / AP LOUA, de 17 de marzo de 2009

Palma del Condado (La)
Palos dela Frontera

PGOU, de 29 de diciembre de 2005

NNSS / AP LOUA, de 19 de febrero de 2010

Punta Umbria NNSS / PGOU AP LOUA, de 15 de abril de 2009
NNSS / AP LOUA, de 24 de noviembre de 2011
NNSS / PGOU AP LOUA, de 1 de julio de 2010
PGOU, de 31 de mayo de 2005

Trigueros NNSS / AP LOUA, de 30 de noviembre de 2009
NNSS / PGOU AP LOUA, de 27 de octubre de 2009
Villablanca PGOU, de 21 de marzo de 2012

Rociana del Condado
San Bartolomé de la Torre
San Juan del Puerto

Valverde del Camino

Tabla 2: Planes urbanisticos y territoriales aprobados

En esta jerarquizacion de planes de ordenacion territorial no existe una estructura
piramidal: Entre los Planes de Ordenacién Subregional y los Planes de Ordenacion
municipales de los municipios de su dmbito existe una relacién transversal, dado que
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los Planes Subregionales ademés de servir de base a otros instrumentos y tomar como
referencia otros Planes de ambito estatal y regional, contempla en su desarrollo, las
planificaciones de ambito municipal.

1.1.1 Los Planes de Ordenacion Territorial de &mbito regional

Estos planeamientos engloban ambitos territoriales de gran escala donde se realizan
propuestas conjuntas encaminadas a la integracion de las poblaciones involucradas,
generando sinergias que desemboquen en un desarrollo beneficioso para el conjunto
de la poblacion afectada. En algunos casos las actuaciones propuestas tienen
incidencia sobre el ambito del estudio del area metropolitana de Huelva, o bien se
tratan de directrices generales a aplicar en la totalidad del territorio.

A continuacion, se resumen los principales instrumentos de planificacién regional que
intervienen sobre el ambito de estudio:

Junta de Andalucia

Conpajona de Fomanto,




POTA

Titulo Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia
Formato Pdf

Fecha 2006

Elaborado por | Junta de Andalucia. Consejeria de Obras Publicas y Transportes.
Institucion

Junta de Andalucia. Consejeria de Obras Publicas y Transportes.

Contenido

EL POTA establece en la region un sistema de unidades territoriales interrelacionadas entre si.
Huelva constituye funcionalmente una de las destacadas unidades, bajo la denominacion tipoldgica
de Centro Regional. A continuacion, se describe cémo se implementa en el POTA ese modelo
territorial en el ambito de estudio compuesto por los veinticuatro municipios que son objeto del
desarrollo del presente Plan Metropolitano del Area de Huelva.

El modelo cruza cuatro sistemas basicos referentes, con el fin de conseguir que sus elementos y
estructuras terminen por conformar conjuntos coherentes de relaciones a partir de los cuales pueda
mejorarse la integracion y la articulacion de la region.

1.El Sistema de Ciudades: estructuras que se deducen de la red de asentamientos, mostrando
los vinculos entre los componentes de dicha red que tienen capacidad para generar ambitos de
cooperacion de caracter supramunicipal.

El Modelo identifica, asimismo, la jerarquia urbana configurada a partir de un cierto nimero de
categorias basicas de las ciudades y asentamientos de la region:

- Las Ciudades Principales, que se sitlan en la cabecera del sistema y componentes
basicos de los Centros Regionales; En Andalucia son ciudades principales las ocho
capitales de provincia, Jerez de la Frontera y Algeciras. Huelva, es por tanto, la ciudad
principal que esta incluida en el &mbito de estudio del presente Plan Metropolitano.

- Las Ciudades Medias, con dos niveles internos en consideracion de su diferente tamafio
demografico, diversidad y dindmica de su base econémica y peso funcional. En el
ambito de estudio, no existen ciudades medias de nivel 1 y obedecen a la jerarquia de
ciudades medias de nivel 2 Ayamonte, Isla Cristina, Lepe, Cartaya, Moguer, Valverde
del Camino, Palma del Condado, Bollullos Par del Condado y Aimonte.

- Los Centros Rurales o Pequefas Ciudades, aparecen igualmente subdivididas en dos
niveles jerarquicos; en el &mbito de estudio adquieren la calificacion de pequefia ciudad
1, Punta Umbria y Palos de la Frontera, y al nivel 2, Aljaraque, Gibraleén, Bonares,
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Trigueros, San Juan del Puerto, Rociana del Condado y Niebla.

2.Esquema Basico de Articulacion Territorial de Andalucia. La identificacion y potenciacién
de los vinculos de relacion entre los diferentes elementos o componentes del territorio esta
dirigida hacia el objetivo global de su vertebracion regional.

3.Dominios Territoriales. La base natural y la historia cultural del territorio andaluz constituyen
un referente ineludible del Modelo, en cuanto a expresion fisica de las relaciones entre la
sociedad y el medio.

4.Unidades Territoriales. Zonificacion de la regidn, como resultado de la integracion de los tres
referentes anteriores.

El plan regional fija los objetivos en estas unidades territoriales, delimita cada una de ellas e
identifica sus principales rasgos caracteristicos de la tipologia establecida, y define las condiciones
de su organizacion funcional.

Dentro de la tipificacion del cuarto referente del modelo, las Unidades Territoriales, se incluyen
varios tipos entre los que, al efecto de tratar el ambito de estudio del presente Plan Metropolitano,
se describen, a los siguientes:

¢ Los Centros Regionales
Se entiende por Centro Regional al conjunto del ambito urbano, afectado en mayor o menor
medida por procesos de naturaleza metropolitana, en el que se integran cada una de las ciudades
principales de Andalucia (capitales de provincia, mas Jerez y Algeciras), y su ambito metropolitano.

Una de las unidades territoriales de este tipo es el de El Centro Regional de Huelva, area de
caracter netamente polinuclear, con grandes centros urbanos histdricos que desempefian un papel
decisivo, como referentes urbanos, y que muestra importantes potencialidades de desarrollo en la
perspectiva de su mayor integracién como espacio econémico y funcional.

Integra ocho municipios. Huelva, Moguer, Palos de la Frontera, Punta Umbria, Aljaraque, Bonares,
Trigueros y Gibraledn y todos ellos forman parte del ambito de estudio

e Las Redes de Ciudades medias litorales
Se entienden como conjuntos de ciudades y pueblos que organizan o pueden organizar
coherentemente un territorio relativamente homogéneo. El hecho litoral, en si mismo, constituye un
importante aspecto diferenciador frente a las ciudades interiores.

Una de las unidades territoriales de este tipo es la Costa Occidental de Huelva, Red de Ciudades
Medias con una base econdmica mixta de agriculturas intensivas y turismo que incluye a cuatro
municipios incluidos en el ambito de estudio del presente Plan Metropolitano de Transporte de
Huelva: Ayamonte, Isla Cristina, Lepe y Cartaya.




o Las Redes de Ciudades medias interiores
El valle del Guadalquivir y el surco intrabético constituyen el ambito con mayor presencia de
ciudades medias histéricas de Andalucia, componente esencial de su organizacion y su patrimonio
territorial.

Dentro de las redes de Ciudades Medias del Valle del Guadalquivir en las que existen procesos
mas 0 menos intensos de relacion econdmica y territorial se considera el Condado de Huelva
(Aljarafe-Condado-Marismas), que incluye a tres municipios en el ambito de estudio del presente
Plan Metropolitano de Transporte de Huelva: Palma del Condado, Bollullos Par del Condado y
Almonte.

e Las Redes de Asentamientos en areas rurales
Fuera de los ambitos de campifia y litoral, existen Ciudades Medias localizadas en areas rurales de
montafia, en las cuales la aplicacion de la propuesta de Red resulta menos inmediata.

Son Ciudades Medias representativas de ambitos territoriales muy centralizados y con predominio
de asentamientos rurales. Su papel es particularmente decisivo en la configuracion territorial de
Andalucia, por cuanto constituyen nodos urbanos vitales para la organizacién de extensos ambitos
rurales andaluces, si bien deben tender a ir conformando estructuras en red aunque éstas se
presentan reducidas a un numero limitado de hechos urbanos: El Andévalo-Minas (Valverde del
Camino, Riotinto-Nerva) es considerado uno de los Centros Rurales y Pequefias Ciudades con
cierto potencial. Valverde del Camino es uno de los municipios incluidos en el ambito de estudio del
presente Plan.

La clasificacion de los 24 municipios del ambito en el contexto de la jerarquizacion y de la
zonificacion establecidas por el modelo territorial descrito en el POTA, se representa en el plano de
la siguiente figura:
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San Juan del Puerto y Gibraleén.
La Costa Occidental, con los municipios de Ayamonte, Isla Cristina, Villablanca, Lepe y Cartaya.

El Condado con La Palma, Bollullos, Aimonte, Niebla, Bonares, Rociana, Beas, Hinojos y Lucena
del Puerto.

El Andévalo con Valverde del Camino y San Bartolomé de la Torre, aunque con menor poblacion,
depende de Huelva para la prestacion y satisfaccion de equipamientos y servicios superiores.

Tabla 3: Resumen del modelo territorial del POTA aplicado al &mbito

El area de Huelva forma parte de un sistema de asentamientos mas amplio que, en una primera
corona, incluye las ciudades de Moguer, Palos de la Frontera, Punta Umbria, Aljaraque, Trigueros,

Tabla 4: Ficha resumen POTA.

Junta de Andalucia
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1.1.2  Los Planes de Ordenacién Territorial de ambito subregional
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A continuacion, se analizan los tres Planes de Ordenacién del Territorio de ambito
supramunicipal que abarcan los diferentes municipios del Area de Huelva: el Plan de
Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Huelva, el Plan de Ordenacién
del Territorio del Ambito de Dofiana, y el Plan de Ordenacién del Territorio del Litoral
Occidental de Huelva, aprobados y vigentes, salvo el primero que esta actualmente en
tramitacion.

De esta manera, se cubre la totalidad de diecinueve de los veinticuatro municipios del
ambito de estudio, afiadiendo finalmente los diez (PGOU o NNSS AP a la LOUA,
segun corresponda) restantes, no incluidos en el ambito supramunicipal. El resto de
PGOU o NNSS AP a la LOUA no se incluyen en este apartado ya que responden a la
légica de los Planes de Ordenacion del Territorio mencionados y sus determinaciones
territoriales estan ya recogidas en el enunciado de los POT.

POT Huelva

Titulo Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Huelva
Formato Pdf

Fecha En tramitacion

Elaborado por | Junta de Andalucia. Consejeria de Obras Publicas y Transportes.

Institucion Junta de Andalucia. Consejeria de Obras Publicas y Transportes.

Aljaraque, Gibraledn, Huelva, Aljaraque, Gibraledn, Huelva,
Moguer, Palos de la Frontera, Moguer, Palos de la Frontera,
Punta Umbria, San Juan del Puerto | Punta Umbria, San Juan del Puerto
y Trigueros y Trigueros

Almonte, Aznalcazar, Bollullos Par
Del Condado, Bonares, Hinojos, Isla
Mayor, Lucena Del Puerto,
Moguer, Palos De La Frontera,
Pilas, Puebla Del Rio, Rociana Del
Condado y Villamanrique De La
Condesa

Almonte, Bollullos Par del
Condado, Bonares, Hinojos, Lucena
del Puerto, Moguer, Palos de la
Frontera y Rociana del Condado

Ayamonte, Cartaya, Isla Cristina,
Lepe, Punta Umbria, San Silvestre
De Guzman y Villablanca

Ayamonte, Cartaya, Isla Cristina,
Lepe, Punta Umbria y Villablanca

Tabla 5: Municipios del ambito incluidos en los POT
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Contenido

El Plan propone un modelo territorial que sirva como referencia para los objetivos de la politica
territorial de la administracién regional en la aglomeracion urbana de Huelva, desarrollando las
siguientes lineas de actuacion:

Consolidacion de la aglomeracion urbana en el sistema urbano regional y nacional, mejorando
su sistema productivo y su articulacion infraestructural con el exterior.

Subordinacién del crecimiento urbano al objetivo de sostenibilidad econémica, social y
ambiental definido en la legislacion regional.

Conservacion y puesta en valor de los recursos del territorio para la mejora de la calidad de
vida de los residentes.

Generacién de oportunidades para la articulacién de los usos urbanos o la mejora de los
sistemas dotacionales de ambito supramunicipal, tanto para la creacién de nuevos centros
como para la eficaz prestacion del servicio desde los existentes.

Aprovechamiento racional de los recursos naturales radicados o utilizados en el &mbito.
Mejora de la sostenibilidad ambiental de los sistemas productivos y especialmente de los
industriales y agricolas en regadio.

Prevencion de los efectos potenciales de los riesgos naturales y tecnoldgicos sobre la
poblacion y las infraestructuras.

En materia de transportes, el Plan propone una serie de propuestas buscando mejorar la red de
infraestructuras de transporte de la aglomeracion en base a tres estrategias:

Dotar de mayor eficacia al transporte publico intermunicipal, definiendo una serie de medidas
como directrices del PTMHU.

Configurar el puerto de Huelva como un nodo logistico relevante en la articulacion con
Portugal y Zafra.

Superar las limitaciones de las conexiones entre las dos orillas del rio Odiel.

Propuestas del Plan en materia de transportes
El sistema de transporte publico requiere una serie de mejoras sustanciales en cuanto a
organizacion del servicio e integracion tarifaria, asi como resolver accesos a grandes centros de
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atraccion. Las propuestas del Plan se resumen a continuacion:

Ferrocarriles:

= Acciones de correccion de impacto sobre la traza de Alta Velocidad a Huelva a su paso por el
nucleo urbano de San Juan del Puerto.

= Prever solucion de trazado para la prolongacién de la Alta Velocidad hacia el Oeste, hasta
Portugal y Zafra.

= Construccion de variante ferroviaria en Gibraleon, al este del cauce del arroyo del Tejar.

= Configuracion de un sistema de cercanias

= Conversidn de ferrocarriles abandonados en vias verdes (lineas Tharsis —Aljaraque y
Gibraledn- y del Buitrén —San Juan del Puerto y Trigueros-).

Transporte publico:

= Articulacion de un sistema eficaz de transporte publico en torno al Consorcio de transportes
de la Costa de Huelva., potenciando el eje central San Juan-Huelva-Aljaraque.

=  Facilitar el acceso directo de los municipios exteriores a los hospitales y campus universitarios
ubicados en el entorno del nudo H30-H31 como elementos mas relevantes de flujos
interurbanos junto con los usos dotacionales y terciarios de la ciudad de Huelva.

=  Sistema de reserva de espacios viarios para el transporte publico (plataforma reservada).

=  El sistema de transporte publico interurbano debera dar servicio a los principales poligonos
industriales, con ramales de conexién hacia los ndcleos urbanos.

= Constitucién de la estacion ferroviaria (terminal AVE) como principal estacion intermodal,
integrando el trafico de autobuses, con nodos articuladores de la red de transporte publico en
las cabeceras municipales, Corrales, El Portil, La Rabida y Mazagon y la estaciéon de
autobuses de Huelva.

Otros medios de transporte:

=  Prevision de accesos por carretera al futuro aeropuerto, con conexiéon mediante transporte
publico con la estacién de ferrocarril como cabecera de la red. Posibilidad de apeadero
ferroviario seguin ubicacion.

= Integrar en la red de transporte publico la via fluvial, especialmente entre Huelva y Punta
Umbria.

Red de carriles ciclistas en paralelo a los viarios rodados principales del eje central, con ramales a
los poligonos industriales, complementados con carriles reservados sobre los puentes sobre las
rias del Odiel y el Tinto y con los recorridos por espacios libres, buscando sinergias con el
transporte publico

Utilidad para el proyecto:

En el Plan se establecen una serie de directrices y actuaciones para el sistema de comunicaciones
y transporte. Concretamente, en el Capitulo 02 de la Normativa del Plan se relacionan una serie de
actuaciones concretas incluyendo criterios para el tratamiento paisajistico de la infraestructura
ferroviaria (art. 22) y de la red viaria (art. 25y 27).
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Asi mismo, se establecen los preceptos para la proteccion de los recursos naturales, paisajisticos y
culturales y de proteccién ante riesgos naturales y tecnoldgicos (Titulo 3, art. 63 a 81).

Tabla 6: Ficha resumen POT Huelva.

POT DEL AMBITO DE DONANA

Titulo Plan de Ordenacion del Territorio del Ambito de Dofiana
Formato Pdf
Fecha 2003

Elaborado por Junta de Andalucia. Consejeria de Obras Publicas y Transportes.

Institucion Junta de Andalucia. Consejeria de Obras Publicas y Transportes.

Contenido

El modelo de organizacién territorial del ambito de Dofiana lo componen los municipios de Almonte,
Bollullos Par del Condado, Bonares, Hinojos, Lucena del Puerto, Moguer, Palos de la Frontera y
Rociana del Condado, de la provincia de Huelva; y, Aznalcézar, Pilas, La Puebla del Rio,
Villamanrique de la Condesa e Isla Mayor, de la provincia de Sevilla.

Todos los municipios onubenses forman parte del &mbito del Plan de Transporte Metropolitano de
Huelva.

El modelo territorial de Dofiana esta formado por el espacio comprendido entre el litoral oriental
onubense, el Bajo Guadalquivir y el corredor Huelva-Sevilla, que enlaza dos de las aglomeraciones
urbanas de mayor potencial econémico de la region.

El corredor sirve tanto de limite y enlace, como de eje estructurador ya que apoyado en él se ha
desarrollado el sistema urbano del &mbito. Al sur del corredor se extienden los amplios y
demograficamente vacios territoriales, en los que las interrelaciones predominantes son
fundamentalmente para el aprovechamiento de los recursos naturales.

Espacio desarticulado, formado por diferentes sectores productivos, territorial y econédmicamente
desconectados y agrupados en cuatro grandes unidades territoriales: Condado Sur, Marismas,
Arenas y Cordén Litoral.

Por su buena accesibilidad, el ambito mantiene un intenso volumen de relaciones con las
aglomeraciones urbanas de Sevilla y Huelva, si bien los nlcleos del ambito situados en el tramo
intermedio del corredor mantienen relaciones transversales con el Condado Norte y con el Aljarafe,
los nucleos situados a ambos extremos mantienen relaciones funcionales de trabajo y de servicios
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recurrentes con las aglomeraciones urbanas respectivas.

La carencia de una estructura interna cohesionada a pesar de su articulacién fisica en un corredor
bien definido se aprecia en los siguientes hechos:

e Margen del Rio Tinto (parte mas occidental), bascula hacia Huelva; de hecho, Palos de
la Frontera, Moguer, Lucena del Puerto, Bonares y, ya mas recientemente, Mazagon
forman parte de un subsistema urbano nucleado por la capital onubense, y las
relaciones funcionales se establecen con ella. El poligono industrial situado en Palos de
la Frontera es el gran centro de empleo industrial de Huelva.

e  Condado Sur (parte central del corredor) con los municipios de Rociana del Condado,
Bollullos Par del Condado y Almonte conforman, junto a nlcleos exteriores al ambito,
otro subsistema bien definido, que presenta relaciones de dependencia cruzada entre
Almonte y Bollullos Par del Condado, junto a otras de dependencia respecto a estos dos
nucleos.

e  Bajo Guadalimar (en la provincia de Sevilla), Pilas se constituye en el centro funcional.
Hinojos mantiene vinculaciones tanto con Almonte como con Pilas. Las relaciones de
estos nucleos con ofros del Aljarafe sevillano son significativas, aunque escasamente
estructuradas.

o Arrozales (parte oriental del corredor) La Puebla del Rio polariza determinadas funciones
de Isla Mayor y ambos nucleos basculan hacia Sevilla y Coria del Rio en sus relaciones
principales.

Junto a estos subsistemas aparecen los nucleos turisticos de Mazagon (Moguer-Palos) y
Matalascafias (Almonte), con caracteristicas especificas debido a su funcionamiento como
ciudades de veraneo que alcanzan en temporada una poblacién muy superior a la del resto del
afio. Igualmente ocurre con los nicleos de El Rocio (Almonte) y La Rabida (Palos), con
caracteristicas singulares por sus funciones turisticas, culturales y recreativas.

Crecimiento urbanistico

La zona del corredor Sevilla-Huelva se encuentra sujeta a tensiones inducidas por la demanda de
nuevas formas de vivienda, tanto de segunda residencia de las aglomeraciones urbanas préximas
como por la demanda de nuevas formas de vivienda principal en contacto con el campo.

Al margen de este corredor tan s6lo aparecen demandas de construccion en los nucleos turisticos
del litoral (Matalascafias y Mazagén) y los poblados de colonizacion meramente residenciales.
Demanda de construccién de viviendas de segunda residencia que no encuentra adecuada
respuesta en el planeamiento urbanistico por lo que se ha ido implantando en suelo no urbanizable
mediante parcelaciones no ordenadas y carentes de las necesarias infraestructuras y servicios.
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Equipamientos

En cuanto a equipamientos de importancia metropolitana, se localizan fundamentalmente en dos
grandes polos dotacionales, de concentracion de instalaciones y equipamientos, principalmente de
origen supramunicipal:

e Laciudad Huelva, referencia para la parte més occidental.
e  Bollullos par del Condado, Palma del condado y Aimonte en la zona central del ambito.
Actividades industriales

La comarca de Dofiana ha experimentado en las ultimas décadas un crecimiento econdémico
constante, apoyado en la aparicion de una nueva agricultura, intensiva, que viene a completar a la
actividad agraria tradicional que histéricamente se ha localizado en la parte noroccidental de este
territorio, a las actividades industriales y comerciales ligadas al vifiedo y a la industria quimica
localizada a fines de los sesenta en el Polo de Huelva.

La industria agroalimentaria (bodegas, serrerias y almazaras) se ha localizado tradicionalmente en
el tejido urbano, contribuyendo a su desarrollo, pero dando lugar al mismo tiempo a
disfuncionalidades tanto para la actividad industrial como para los usos residenciales. Estas
localizaciones, eran especialmente significativas en Almonte, Bollullos Par del Condado y Moguer.

La reconversion del sector vitivinicola ha vaciado numerosos edificios industriales, pero no ha
producido una relocalizacion generalizada en poligonos industriales.

Mencion aparte es el caso del Polo de Promocion Industrial en Huelva, promovido en su totalidad
por la Administracion Central que acoge industria pesada, quimica y petroquimica.

Este suelo industrial, localizado en Palos de la Frontera, supera al existente en cualquier otra
provincia andaluza y es previsible su ampliacion si se cumplen las estimaciones de aumento de
demanda realizadas por la Autoridad Portuaria.

A diferencia del Polo de Huelva, el suelo urbanizado para actividades productivas en el resto del
ambito corresponde, en su mayor parte a promociones unitarias de tamafio pequefio y mediano.
Existen, ademas, otras zonas de concentracion de empresas industriales sin la debida ordenacion
en el entorno de los nucleos apoyadas en el viario de acceso.

El diferente grado de ordenacion existente y la relacion con el sistema urbano relacional permite
identificar en el ambito de estudio tres morfologias de suelo para actividades productivas:

a. Crecimiento disperso apoyado en vias de comunicacion: El Lirio (Bollullos Par del
Condado), Carretera de Almonte (Aznalcazar), Ventolines (Pilas), Cuesta de la Pila y
Los Arroyos (Moguer).

b.  Promocion urbanizada adosada al nucleo urbano: Algarrobito (Moguer), poligonos de La
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Puebla del Rio e Isla Mayor

c. Aislados del nucleo urbano: San Jorge (Palos de la Frontera), poligono de la carretera
Almonte-El Rocio (Almonte), Las Duefias (Hinojos) y EI Corchito (Bonares).

Red viaria y Sistema de transporte

La mayor parte de estos subsistemas tiene como soporte de su articulacion la red viaria que integra
el corredor Sevilla-Huelva. Las conexiones viarias con la red metropolitana son, en general,
satisfactoria y la autovia A-49 ejerce en este corredor un papel fundamental, sirviendo de base para
organizar las relaciones entre los nlcleos urbanos y las ciudades de Sevilla y Huelva.

El eje inferior del corredor, conformado por el itinerario intercomarcal Castilleja de la Cuesta- Pilas-
Almonte-Palos de la Frontera, no ha sido nunca un verdadero eje que organice y articule los
nucleos, ni proporciona la mejor opcidn para los itinerarios de medio y largo recorrido, siendo
sustituida por la carretera N-431 y, posteriormente, por la A-49, que son los viarios estructurantes
del corredor.

Asi mismo, una parte de la red resulta insuficiente para soportar los nuevos usos agricolas y el
desarrollo de la actividad turistica. La sustitucion de usos forestales por agricolas ha supuesto una
generacion de traficos mucho mas intensa que no encuentra su acomodo en un viario rural
insuficiente y no disefiado para los actuales requerimientos.

La red de carreteras soporta asi parte de este trafico, convirtiéndose en colectora de un trafico
disperso de generacion agraria, que en la parte mas occidental del ambito se mezcla con el trafico
de vehiculos pesados generado en el Polo Quimico y el tréfico turistico en verano.

En lo que respecta a este Ultimo tipo de tréfico, la red viaria resulta insuficiente en los fines de
semana estivales para acoger la demanda, generandose itinerarios alternativos por carreteras
locales no disefiadas para este fin y produciéndose congestiones en determinados tramos de la
red.

En la actualidad, el principal flujo es el que se produce, en época estival, los fines de semana entre
la aglomeracion urbana de Sevilla y Matalascafias y, secundariamente, entre Huelva y
Matalascafias. Este flujo es unidireccional, cambiando de sentido de viernes a domingo,
produciéndose saturacion en las épocas punta en los accesos a Matalascafas, en la A-483 sobre
todo en su ultimo tramo, donde confluyen los flujos procedentes de Sevilla y parte de los de Huelva

Los accesos de la A-49 a Mazagon y al Polo Quimico, constituye junto con el acceso a
Matalascafias, anteriormente sefialado, los elementos de la red con peores niveles de servicio,
especialmente en periodo estival. En el itinerario A-49-San Juan del Puerto-Mazagoén, confluye
ademas el trafico pesado generado en los poligonos industriales de Nuevo Puerto y Puerto Exterior
que utiliza este viario para acceder a la A-49. La confluencia de este trafico con el agricola, el
urbano y trafico turistico, provoca un mal funcionamiento de la red e incrementa la peligrosidad.
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Escenarios Futuros del Plan de Ordenacion del Territorio del Ambito de Dofiana
El Plan de Ordenacion del Territorio del Ambito de Dofiana 2003 proponia una articulacion del
modelo territorial, para la consecucion de los siguientes tres objetivos generales:

A. Proteger, mejorar y regenerar los espacios con valor ambiental, paisajistico o cultural y
reducir los riesgos naturales y tecnoldgicos sobre la poblacion, actividades y recursos.

B.  Favorecer una mejor articulacion del &mbito para contribuir al desarrollo de las funciones
econdmicas Y territoriales.

C. Ordenar y compatibilizar los usos del suelo para contribuir a la mejora de las
potencialidades economicas.

OBJETIVOS GENERALES LINEAS DE ACTUACION
A1 Establecer medidas de proteccion s uperficies forestales, con objefo de mantener su contribucion ol equilibrio
en lo ordenacién general de én ds los Espacio: Protegidos.
A.2.  Limitar la expansién de los regadios con bierraneas en el territorio de vinculacién directa con el sislema hidrico v
ecolégico ana y contrelar la repercusién de la actividad agricola sobre lo es.
A3 cios litorales, asegurando la preservacién de las especies en las o res y la conservacion de los
A. Proteger, mejorar y regenerar
los espacios con valor ambien- Al ubterréneos pora usos urbanos por
tal, paisajistico o cultural y re-
ducir los riesgos nafurales y AS istemas de depuracién de vertidos acordes n y coracteristicas de su carga
tecnolégicos sobre la pobla- | medio receptor, y favorecer su reutilizocién.
cién, actividades y recursos. A6. Ordenar la relacién enfre la tas unidades de paisaje, mejorar la definicién de las zonas de fransicién y profeger los
elementos de mayor singularidad que contribuyen a la diversidad paisajistica
A.7.  Prevenir las situaciones de rissgos naturales y tecnolégicos, reduciendo los posibles efectos sobre la pablacién, las activida
les productives y el medio natural
8 lor territorial y ambiental de los cauces y riberos de los rios y arroyos del ambito
9. s valores culturales del émbito v, especialmente, los que se refieren a la identidad de Defana
B
B. Favorecer una mejor arficula- Mejorar las conexiones c derior, potenciando las rel
cién del émbito para contribuir ticulacién intener del aml olo compatible con lo: tu e Dofiana
al desarrollo de las funciones B3, Integror los municipios del ambito de Dofana en si es de abastecimiento de agua
econémicas y ferritoriales. y ordenacién de suelo para actividades productivas, industria y distribucién, a las funciones temitoria-
afectar a las caracteristicas ambientales de Dofana
B.5. Establecer los criferios para el planeamiento urbanistico sobre la ordenacion de usos residenciales en el medio rural.
C.1. Fovorecer la ordenacién de la agricultura para mejorar su integracién territorial, el ahoro de recursos y la reduccion de su
C. Ordenar y compatibilizar k= mpocte ambiental.
usos del svelo para centribuir @ C2. Contrbuir al aprovechamiento de las oporfunidades de uso turistico del ferritona, determinando los critenas de localizacién
la mejora de las potencialida- de actuaciones que garanficen su compatibilidad con la conservacién de los valores naturales
des econémicas. C.3. Valorizar los espacios fluviales v litorales con potencialidad de uso recreative para safisfacer los crecientes de.
mandas de lo poblacién turistica y de la poblacién residente en las aglomeraciones urbanas préximas al émbito
A Proteger, mejorar y regenerar los espacios con valor ambiental, paisajistico o

cultural y reducir los riesgos naturales y tecnolégicos sobre la poblacion, actividades y
recursos.

La proteccion y preservacion del espacio natural conformado por el Parque Nacional y el Parque
Natural de Dofiana, constituye un condicionante de partida que vincula todas las determinaciones
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del Plan.

Para ello, establece un modelo de aprovechamiento de los recursos hidricos, mantiene los usos
forestales de la corona que bordea los Espacios Naturales, articula las unidades territoriales que
conforman el corredor Sevilla — Huelva, concentrando en el mismo las actividades urbanas, y
establece un modelo de conexién de este corredor con el litoral adaptado a la singularidad de
Dofiana.

Reorienta el aprovechamiento turistico-recreativo hacia formulas menos dependientes del uso
residencial y del excursionismo diurno poniendo en valor y protegiendo los recursos paisajisticos y
culturales.

B. Favorecer una mejor articulacion del ambito para contribuir al desarrollo de las
funciones econdmicas y territoriales.

La propuesta de localizacién de equipamiento supramunicipal se efectuara de forma preferente en
Almonte, Bollullos y Huelva capital.

e  Huelva capital como referente sobre Moguer, Bonares, Lucena del Puerto, Palos de la
Frontera, La Rabida y Mazagén.

e  Almonte y Bollullos como referentes sobre Hinojos, Rociana y los nucleos de Almonte de
Matalascafias y El Rocio.

La propuesta en materia de infraestructuras viarias se centra en conexiones del d&mbito con el
interior.

Conexiones con exterior: Autovia A-49 Sevilla-Huelva y la N-442 Huelva-Mazagén.
Conexiones con interior:

-Mejora de la A-494 San Juan del Puerto — Mazagén

-Mejora del itinerario intercomarcal A-486, A-484 y A-474

-Mejora de la A-483 (variante de El Rocio)

La propuesta en materia de transporte publico se concreta en dotar de estaciones/apeaderos,
adecuados al numero de servicios y expediciones, a los centros cabeceras de los subsistemas
urbanos del &mbito y a los nucleos turisticos de Mazagén y Matalascafias.

Del mismo modo propone el analisis de viabilidad de un sistema de transporte colectivo entre
Almonte y Matalascafias.

La propuesta para la ubicacion y ordenacion de suelo para actividades productivas, industria y
distribucién deben estar ubicados en zonas que combinen una buena accesibilidad a la red viaria,
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(maximo 500 metros de distancia) con la proximidad a nlcleos urbanos de tamafio minimo (mas de
3.000 habitantes de derecho)

No se admitiran actividades industriales en los nucleos turisticos y culturales de Mazagon,
Matalascafias, La Rabida y El Rocio.

La Palma del Condado y Almonte requieren una dotacion de suelo en cantidad suficiente para
atender a la demanda previsible y su ubicacién deberé tener en cuenta tanto la proximidad a los
nucleos respectivos como la adecuada relacion con respecto al eje transversal y al eje
intercomarcal.

Las funciones territoriales del eje Moguer-Palos de la Frontera- Poligono Nuevo Puerto disponen de
un adecuado soporte en la dimensidn y caracteristicas del suelo existente para actividades. Sin
embargo, las zonas industriales, ubicadas en el entorno de las carreteras, plantean una serie de
disfuncionalidades que se prevé relocalizar

Los ndcleos con funcién turistica y turistico-cultural, Matalascafias, Mazagén y El Rocio, deberan
contemplar en su planeamiento como se resuelve el aprovisionamiento de mercancias y que
repercusion tiene el aprovisionamiento directo desde otros nucleos.

C. Ordenar y compatibilizar los usos del suelo para contribuir a la mejora de las
potencialidades econémicas.

La propuesta sobre cultivos intensivos plantea la redaccion de un plan de ordenacion de dichas
zonas en Moguer, Lucena del Puerto, Bonares, Rociana del Condado y Almonte. La expansién de
la superficie destinada al cultivo del fresén y ofros cultivos intensivos ha dado lugar a un
crecimiento desordenado en los términos municipales de Palos de la Frontera, Moguer, Lucena del
Puerto, Bonares, Rociana del Condado, Almonte y, en menor medida, Bollullos Par del Condado.
La ordenacion solventara las disfuncionalidades existentes: inadecuacion del viario a las nuevas
necesidades y el crecimiento del trafico.

La propuesta sobre oportunidades de uso turistico plantea diferentes dos tipos de medidas:

1 Orientacion de procesos en ntcleos urbanos con clara funcionalidad turistica o turistico-
cultural.

En la franja Litoral el desarrollo turistico se establece en los nlcleos de Mazagon, y Matalascafias.

En Mazagon se propone la reforma interior teniendo en cuenta las necesidades especificas de la
poblacién estacional, estableciendo la zona de crecimiento hacia el Este aprovechandola para dotar
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al ambito de Dofiana de elementos de oferta de turismo de servicios.

Restringir el crecimiento del nucleo al norte de la carretera A-494 a fin de evitar afecciones a los
espacios forestales y la parasitacion del propio eje viario, que terminaria por convertirse en un
viario urbano obligando a la realizacion de una variante

En Matalascafias, nucleo estacional encajonado entre el Parque Nacional y la costa, con un uso
mayoritario orientado a la segunda residencia es una de las partes mas sensibles del ambito de
Dofiana.

Por ello, se propone acometer medidas de reordenacion urbanistica que resuelva sus carencias en
infraestructuras y en equipamientos adecuados a la dimension que adquieren en la temporada
estival y a las caracteristicas especificas de su poblacion estacional. La ordenacion ira dirigida
hacia la reforma urbana interior sin crecimiento de su dimensién actual.

La ordenacion de las playas urbanas de Mazagén y Matalascafias facilitara los accesos al dominio
publico, disefiando los paseos maritimos como forma de regulacién y acabado de los bordes
urbanos. Se instalaran los servicios necesarios para la estancia, seguridad e higiene de los
usuarios.

En cuanto a los centros turistico-culturales de El Rocio y La Rabida.

El planeamiento urbanistico de El Rocio establecera los limites del nucleo urbano dando por
finalizado el proceso de expansion del mismo.

En la Rébida, se propone un modelo de ordenacién que aproveche su potencial interés turistico y
articule la funcién cultural, recreativa y universitaria, resolviendo las necesidades viarias y de
dotaciones complementarias para cada una de sus funciones.

2 Propiciar y canalizar el aprovechamiento turistico de contenido naturalistico en el medio
rural.

En la franja Norte el desarrollo de los servicios turisticos se apoya en el atractivo del rio
Guadalquivir, en el paisaje de Dofiana y las aves, mientras que en la franja Oeste el desarrollo
turistico se apoya en las visitas guiadas.

Alojamentos rurales

El modelo propuesto pretende posibilitar el desarrollo de pequefios hoteles y servicios de
actividades en el medio rural no sensible ambientalmente, en un volumen conjunto y en unas
dimensiones unitarias que no generen riesgos para la conservacion de los espacios naturales.

Campamentos turisticos

En la actualidad existe un elevado niimero de plazas de campamentos turisticos (14.000 en el
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litoral y 300 en el interior). El Plan considera compatible su existencia en el litoral, siempre que no
se rebase el nimero de plazas actualmente existentes. Para los campamentos de interior propone
establecer un limite conjunto méximo y una dimension unitaria maxima de plazas por cada
campamento.

Areas recreativas

Se propone el establecimiento de itinerarios recreativos para su uso mediante medios de
locomocion no motorizados: senderismo, bicicleta, caballo, etc. Esta red de itinerarios debe
permeabilizar el espacio de Dofiana y para su disefio se han de tomar como criterios la
permeabilidad de espacios interesantes, la representatividad y la conexién de la envolvente del
Espacio Natural Protegido desde Matalascafias-Parque Dunar hasta el Guadalquivir, pasando por
El Rocio, Vera Norte y Pinares de Aznalcazar. Propuesta extensible otros itinerarios tanto en la
actualidad como en el futuro.

El frente litoral, entre el Parque Dunar y la Torre del Loro se considera una gran area recreativa
vinculada al uso de la playa. Se propone acondicionar un conjunto de caminos que ofrezca puntos
de acceso y superficie de aparcamiento.

La ordenacion recreativa de los rios Tinto, Guadiamar y Guadalquivir pasa por habilitar las
mérgenes de éstos rios como espacios recreativos y naturalisticos, potenciando este uso mediante:
la mejora y acondicionamiento de caminos para itinerarios terrestres y la implantacién de
infraestructuras de navegacion fluvial en el Guadalquivir y Tinto para itinerarios fluviales.

Planos mas representativos del Plan de Ordenacion del Territorio de Dofana

Se incluyen, a efectos de este PTM y para una mejor comprension del sistema de movilidad y
transporte del ambito Huelva, los planos correspondientes a los siguientes apartados: sistema
urbano y red viaria, actividad recreativa y segunda residencia, suelo urbano para actividades
productivas, actividad turistica, subsistemas urbanos, y actuaciones propuestas en red viaria y
servicio de transporte asi como ordenacion de usos recreativos, como elementos determinantes de
la movilidad en el ambito de estudio.
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ORDENACION DE USOS RECREATIVOS

Tabla 7: Ficha resumen POT Dofana.

POT DEL LITORAL OCCIDENTAL DE HUELVA

Titulo Plan de Ordenacion del Territorio del Litoral Occidental de Huelva
Formato Pdf
Fecha 2006

Elaborado por Junta de Andalucia. Consejeria de Obras Publicas y Transportes.

Institucion Junta de Andalucia. Consejeria de Obras Publicas y Transportes.

Contenido

En este apartado se describe el modelo de organizacién territorial del ambito considerado en el
POT. del Litoral Occidental conformado por los municipios de Punta Umbria, Cartaya, Lepe, Isla
Cristina, Ayamonte, Villablanca y San Silvestre de Guzman.

Todos ellos, a excepcion de San Silvestre de Guzman, forman parte del ambito de estudio del
presente Plan de Transporte Metropolitano de Huelva.

El Litoral Occidental de Huelva es un territorio situado en el tramo final del Guadalquivir, entre las
desembocaduras de los rios Guadiana y Tinto-Odiel. Abierto al Atléntico y fronterizo en su limite
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occidental con Portugal, ha permanecido limitado en sus relaciones territoriales con el Algarbe
hasta fechas recientes.

Frontera que hizo durante mucho tiempo que los municipios tuvieran sus relaciones
fundamentalmente con la capital provincial, apoyadas en el eje estructurante principal de la A-49
que conecta Huelva con Portugal.

Perpendicular a este eje principal se encuentra un eje secundario (A-499) que conecta la costa con
el interior, de menor importancia debido a las relaciones con el Andévalo, territorio de baja
densidad de poblacion con una actividad fundamentada en la explotacion de montes y bosques.

El Litoral Occidental de Huelva se encuentra en un intenso proceso de transformacion. El factor de
frontera y la debilidad de las actividades econémicas del Andévalo occidental han condicionado en
buena medida su desarrollo econdmico basado casi exclusivamente en la actividad pesquera.

Los aspectos claves para la transformacion han sido:
e Apertura del puente sobre el Guadiana.

Via de conexion rapida transfronteriza que favorece los intercambios comerciales y de servicios a
la vez que desarrolla el sector turistico, muy implantado en el sur de Portugal y en proceso de
desarrollo en el litoral occidental onubense. La conexion de la autovia Infante Sagres (Portugal),
con la autovia A-49 (principal eje estructurante del ambito) ampli6 las areas de influencia de los
aeropuertos internacionales de Faro y Sevilla.

e  Modificacion de los usos del suelo.

Transformacion en regadio de mas de 15.000 has. de suelo que supuso la introduccién de la
nueva agricultura de cultivos bajo plasticos.

La red de asentamientos esta claramente vinculada a la capital en todo lo que se refiere a las
funciones urbanas superiores, tanto en equipamientos publicos (ensefianza universitaria, centros
de especialidades sanitarias, hospitales, etc.) como en servicios profesionales, pero en su
organizacion interna existe una equilibrada dotacion de equipamientos.

No existe ninguna cabecera municipal que posea una clara posicion jerarquica predominante sobre
las demas.

Unicamente Ayamonte, por estar mas alejado de la capital, cuenta con determinados servicios
publicos de caracter supramunicipal para atender de una forma mas equilibrada, principalmente, al
territorio situado al noroeste de Huelva. Los nucleos de Villablanca y San Silvestre de Guzman
dependen de él para la resolucion de servicios de nivel basico e intermedio. Es cabecera de
Partido Judicial, posee Registro de la Propiedad y Administracién de Hacienda.
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Crecimiento urbanistico

La vivienda en el &mbito ha experimentado un incremento espectacular en los Ultimos afios, en
relacion directa con el desarrollo turistico residencial de la franja litoral.

El nimero total de viviendas se incrementd en mas del 60% en el periodo 1991-2002. Los
municipios de Isla Cristina y Lepe son los que mantienen una dinamica mas fuerte, hecho ligado al
desarrollo de Islantilla.

A medida que se ha venido desarrollando la actividad turistica y posteriormente la nueva
agricultura, se ha incrementado el tamafio y peso poblacional de antiguos nlcleos pesqueros,
diversificando asi sus actividades (Punta del Moral y Punta Umbria), o conformandose otros
nuevos en el eje costero, principalmente urbanizaciones de segunda residencia (Isla Canela,
Islantilla, El Rompido, El Portil, Nuevo Portil, Pinos del Mar, etc.)

Junto a éstos, entre el frente litoral y la N-431, se han establecido nuevos nicleos que constituyen
en unos casos segundas residencias de la poblacion de las cabeceras municipales, que
evolucionan hacia residencias principales, o nucleos de origen principaimente agrario (Las
Palmeritas, Pinares de Lepe y Villa Antonia)

Equipamiento

En la actualidad, el ambito cuenta con una adecuada red de equipamientos publicos de caracter
supramunicipal. Estos equipamientos se encuentran distribuidos entre los principales nucleos, lo
que ha dado lugar a una configuracion policéntrica del sistema urbano, hecho que se ha venido
produciendo en las dos Ultimas décadas rompiendo el esquema de localizacién dotacional anterior,
centrado en Ayamonte y Huelva.

Actividades Industriales

La actividad industrial ha tenido escasa importancia en la economia, aunque se prevé una mayor
representacion de este sector por la creacion de centrales hortofruticolas dedicadas a la
manipulacién y envasado de las producciones asociadas a la nueva agricultura.

Los suelos industriales se han relacionado tradicionalmente en este ambito con los espacios
portuarios urbanos como son los casos de Ayamonte, Isla Cristina y Punta Umbria, donde ademas
predominan las empresas relacionadas con el sector maritimo y pesquero.

Otros espacios utilizados para el emplazamiento de actividades productivas estan vinculados a la
red principal de carreteras, como son los casos de Lepe y Cartaya, que se ha constituido en un
potente foco de concentracion de actividades industriales y de servicio.

Hoy dia, esta situacion esta en proceso de cambio, motivado en parte por la afeccion de la crisis
pesquera sobre las empresas relacionadas con el sector y por los inconvenientes derivados del
desarrollo urbano en torno a los puertos (dificultad en los accesos, escasez de terrenos libres, alto
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precio del suelo, intereses para reconvertir los suelos a otros usos urbanos).

De ahi que tanto Ayamonte como Isla Cristina hayan establecido las nuevas reservas de suelo
industrial externas a sus nucleos urbanos

En el ambito de la manipulacion y comercializacion de los productos agricolas (fresas y citricos
principaimente) se genera una demanda de suelo para la implantacion de naves con unos
requerimientos de proximidad a los cultivos, ya que las instalaciones necesitan estar en las propias
fincas y sus grandes dimensiones suponen inconvenientes para su instalacion en los poligonos
industriales existentes, generalmente de mediana extension. Esta demanda ha dado lugar al
surgimiento desordenado de naves localizadas en lugares préximos a los ejes viarios y a los
cultivos.

En cuanto a las actividades ligadas al transporte de mercancias, tales como los productos
agricolas y pesca fresca, las oportunidades existentes no han sido suficientemente aprovechadas
hasta la fecha, resultando insuficiente el Centro de Transportes de Mercancias existente en
Cartaya, debido a su escasa dimension y a la carencia de servicios.

Red viaria y Sistema de transporte

La red viaria del ambito, para sus conexiones con el exterior, estd compuesta por dos vias
pertenecientes a la Red de Interés General del Estado. La autovia A-49, eje central que canaliza
los traficos entre Andalucia y el Algarve, y la carretera N-431 que alimenta y distribuye los traficos
del eje central. Con ambas se salvan las desembocaduras y marismas del Guadiana y rio Piedras.

Ademas de esta estructura central, para las conexiones exteriores el ambito cuenta con otra via de
la Red Intercomarcal. La autovia Autonémica A-497 enlace directo entre Punta Umbria y El Portil
con Huelva salvando el cauce del Odiel.

Las conexiones litorales estan formadas carreteras secundarias que forman tres anillos de acceso
articulados con la N-431, pero segregados entre si.

El primer anillo formado por la carretera A-5052 que conecta Punta Umbria, El Portil y El Rompido
y esta enlazado por una parte con Aljaraque y Huelva (A-497), y por otra con Cartaya y la N-431
(A-5053).

El segundo anillo compuesto por la carretera A-5254 que conecta Isla Cristina, Islantilla y La Antilla
y estd comunicado con la N-431 por Lepe (A-5076) y Villa Antonia (A-5150 acceso principal a Isla
Cristina). Este anillo dispone de una subred intermedia focalizada por La Redondela (HU-3400).

El tercer acceso es el formado por la carretera H-9021 de Isla Canela y Punta del Moral que
conecta en un Unico punto con Ayamonte y a través de su acceso con la N-431.

Las conexiones con el Andévalo estan soportadas por dos ejes viarios, la A-499 que relaciona
Ayamonte con Sanlicar de Guadiana, de rango intercomarcal y de aceptables caracteristicas, y el
eje HU-3402 Cartaya-Tariquejo hasta A-490, carretera comarcal cuyas caracteristicas no estan
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adaptadas a sus funciones actuales.

En cuanto al sistema de transporte, destacar que en el ambito transcurren los flujos de origen y
destino exterior correspondientes a la relacion entre Andalucia y el Algarbe.

En los traficos entre el &mbito y el exterior destaca la relacion con Huelva y en segundo lugar con
Sevilla. Traficos que registran fuertes puntas protagonizadas por flujos en un solo sentido durante
unas horas en sentido inverso en otras provocadas por el acceso a la playa.

La comparacién entre el escenario con y sin playas-segunda residencia representa una reduccion
de la carga de la red viaria practicamente a la mitad.

La autovia A-49 ha mejorado el funcionamiento del transito de largo y medio recorrido
descargando la N-431. Aln asi, la coincidencia de funciones en este Ultimo eje hace que el nivel
de servicio no sea del todo satisfactorio por la acumulacién de traficos intensos (agricolas,
residencia-trabajo, movilidad genérica, etc.) en una carretera de un carril por sentido, con
intersecciones a nivel, travesias urbanas y regulaciones semaféricas en las mismas; no obstante,
los mayores niveles de tréfico no se registran en el eje de la N-431 sino en el periodo estival en las
conexiones metropolitanas de Aljaraque y Punta Umbria con Huelva, carretera A-497, y en los
accesos a La Bota (EI Portil) y a La Antilla e Islantilla debido a los tréficos estacionales de
excursionistas y veraneantes.

En relacion con el conjunto del funcionamiento de la red, se puede afirmar que los problemas estan
cefiidos a los accesos a Punta Umbria, Isla Cristina, La Antilla e Isla Canela. Estos dos Ultimos
enclaves residenciales registran demandas fuertemente concentradas.

Servicios e instalaciones de acceso al transporte publico por carretera

La estructura de conexiones refleja, por un lado, la importancia de las relaciones de los nucleos
cabeceras municipales con Huelva capital y, por otro, la estructura compleja de las relaciones
internas como consecuencia de las caracteristicas de un ambito que presenta una estructura
polinuclear en el que ninguna cabecera municipal predomina claramente frente a las demas en
cuanto a dotaciones y oferta de empleo urbano.

Los nucleos cabeceras municipales tienen una elevada intensidad de relaciones con la capital, que
se va reduciendo a medida que éstos se sitiian a mayor distancia de Huelva. Ayamonte, con unas
elevadas dotaciones de caracter publico y servicios comerciales, es el nucleo cabecera con menos
vinculaciones directas con Huelva de todas las cabeceras municipales si se excluye a San
Silvestre de Guzman que no mantiene relaciones directas ya que éstas deben efectuarse a través
de Villablanca, o bien con Ayamonte.

En cuanto a las relaciones internas, el andlisis de la estructura de conexiones muestra como se
producen unas relaciones intensas entre los nlcleos cabeceras situados en el area central del
ambito: Cartaya, Lepe e Isla Cristina. Ayamonte se relaciona con Isla Cristina y Villablanca, en
tanto que Punta Umbria mantiene una fuerte conectividad con Huelva y en mucha menor medida
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con Lepe.

En los nicleos que no son cabecera municipal las relaciones son siempre mas acusadas entre
éstos y sus respectivas cabeceras municipales que con otros nlcleos, a excepcion de La
Redondela con Isla Cristina.

En lo que se refiere a las instalaciones de acceso al transporte publico de viajeros Cartaya y Lepe,
entre los grandes nucleos, carecen de estaciones/apeaderos y San Silvestre y Villablanca carecen
de dotaciones que proporcionen un adecuado servicio a los viajeros

Movilidad obligada (estudio-trabajo)

Desde la perspectiva de la movilidad por razones de trabajo, el Litoral Occidental de Huelva es un
ambito receptor de mano de obra. Esta primera caracteristica del &mbito se completa con la
apreciacion de que la poblacién ocupada residente tiene en su mayor parte cubierta su demanda
de empleo en los propios municipios, por lo que la movilidad interna no es muy elevada. De este
modo, s6lo San Silvestre de Guzman tiene mas del 50 por ciento de su poblacién ocupada
trabajando fuera del municipio. Caso contrario ocurre con Lepe, en el que mas del 90% trabaja en
el propio municipio.

Esta caracteristica del sistema productivo, bien equilibrado entre los distintos municipios, si se
exceptuan los dos interiores, crea unas relaciones de centralidad/dependencia por motivo trabajo
muy débiles entre los mismos, que no da lugar a la configuracion de un centro cabecera
predominante.

Las relaciones se producen entre pares de nlcleos por proximidad territorial y, en todo caso, se
hace evidente la atraccion de Huelva. Del andlisis de esta estructura de movilidad por motivo
trabajo se aprecia que el sistema de asentamientos no presenta una organizacién jerarquizada,
siendo ademas los desplazamientos intermunicipales por motivo trabajo de escaso volumen.

En todo caso, se puede estimar una mayor dependencia relativa de Huelva de los municipios mas
proximos a la capital (Punta Umbria, Cartaya, Lepe) tanto por motivos de trabajo como por acceso
a equipamientos y servicios de nivel intermedio debido a la organizacién administrativa de los
mismos, que generan relaciones de dependencia obligada.

Escenarios Futuros del Plan de Ordenacion del Territorio del Litoral Occidental de Huelva

El Plan de Ordenacion del Territorio del Litoral Occidental de Huelva 2006 proponia una
articulacion del modelo territorial, para la consecucion de los siguientes ocho objetivos generales:

Potenciar la integracion del &mbito en el territorio suratlantico peninsular.

Mejorar la articulacion territorial interna del dmbito.

Compatibilizar de forma ordenada la relacion entre los diferentes usos del suelo.

Mejorar las condiciones de ordenacion de la actividad turistica y vacacional y su mas
adecuada integracion territorial.
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Ordenar el complejo productivo en torno a la agricultura.

Proteger y revalorizar los recursos naturales, paisajisticos y culturales.

Contribuir a la reduccion de la incidencia de los riesgos naturales y tecnolégicos.
Establecer las infraestructuras basicas hidraulicas, energéticas y de telecomunicaciones
que aseguren las demandas actuales y previstas.

o ~N oo

OBJETIVOS GENERALES LINEAS DE ACTUACION

1. Potenciar la integracién del Gmbito en el teri-  1.1.  Desarrollar las infroestucturos de rels

forio suratiantico peninsular. 1.2, Locolizar los reas logisticas
1.3.  Reforzar el soporfe refocional
1.4

n con el exterior, identificando los nodos de conexion con fos modos aéreo, ferroviario y marifimo
/an de nodo de enlace con los mercados exferiores.

devalo, fovoreciendo la complementariedad de funciones feriforiales con esfe Gmbito.
Regular las condiciones en las que ef Gmbifo debe acoger funciones recreaiivas pora los residenes en las aglomeraciones urbanas de
Hushva y Sevilla

2. Mejorar la articulacién fertiforial infena del ~ 2.1.  Definir el esquema viario de esiruciuracion
ambifo. 2.2, Localizar fos dofaciones piblicas de cardcter supramunicipal que contribuyan a la cohesion infema del Gmbifo, y o mejorar su pofencicl
funcional
23 sporie publico inferurbano de visjeros en los desplazamientos infernas al Gmbifo.
24, Poiencia res ariiculado que permita e uso recreaiva y e disfute de la naturaleza.
3. Compaiibilizar de forma ordenada la relacién ~ 3.1.  Compaiil 1505 pro y residenciales en la franja costera, esfableciendo los criterios para fomentar fa implanfacion de los

entre los espacios productivos de la agriculfu- usos mas producfivos en férminos de Generacion de renfa y riqueza pora los
ra, ol turismo y los uses residenciales. 3.2, Esfablecer sl marco general de organizacion del sspacio urbano fivas y logisticas.

y potencialidades de la franja inferior del en el espa o costero
las diversas unidades del espacio furisiico, considerando las necesidodes especificas de movilidad de I poblacién furisiica y lo ac-
bilidad enire los unidodes funcionales que o consfituyen.

>

Mejorar las condiciones de ordenacion de la 4.1
actividad turistica y su mas adecuada infegra- 4.2
ci6n teritorial.

5. Ordenar el complejo produciivo en formo ala  5.1.  Mejorar la arficulacién feriforial de los acfividedes agrarias con sus actividades conexas: indusiria y servicios ausiliares, manipulacion y
agricultura logisfica.
5.2. Ordenar el espacio produciivo infensivo de la agriculfuro.
5.3.  Concentrar y ordenar los espacios productivos urbanos con dedicacion preferenie o las actividades conexas con fa cgriculiura.
6. Proteger y revalorizar los recursos nafurales,  6.1. Profeger los espacios naf favorecer su uso nafuralistico y recreafivo
paisajisiicos y culfurales. 6.2, Identificar los elementos constituyentes del paiscie del émbito y la regulacion y ordenacion de s uso.
6.3. Identificar y profeger los elemenios que forman parfe de la identidad culfural el Gmbito.
6.4. Contener la presion fransformadora del enforno inmediato de los espacios nafurales protegidos, y favorecer la infegracion de esfos espa-
cios en las dindmicas ferriforiales del Gmbifo
7. Confribuir a la reduccién de la incidencie de  7.1.  Esiablecer fos medidos de prevencion que impidan la regresion de los ol maritimo  las infraesiructuras portuarias.
los riesgos naturales y fecnolégicos 7.2, Profeger los recursos biolsgicos marinos de uses o inferacciones que perjudiquen rollo de sus procesos bisficos
7.3.  Estoblecer los criferios y medidos preventivas para limitar los efecos de los procesos erosivos ¢ inundaciones y profeger el sistema hidrico
de los zonos himedas.
8. Establecer las infraesiructuras bésicas hidrauli-  8.1.  Configurar un sistema iniegral para el ciclo del agua que esfablezca un senicio de calidad o fodo el ambito, fife los < disponibles y
cas, energéficas y de felecomunicaciones aue esioblezca las pricridades
aseguren las demandas actuales y previstas. 8.2, Dofar de infraesiructuras de depuracion, y en su coso de reutilizacion del o depurado, acordes @ los coracterisficas del medio recep-

for.
8.3, Esfablecer los reservas de suelo necesarias para la instalacion de fas infroestruciuras energélicas y de comunicacion que requieren los nue-
vos desarrollos productivos del Gmbifo garanfizando fos menores impactos sobre el paisaje.

A continuacion se analizan las propuestas establecidas para los objetivos del 1 al 5, por su
influencia directa en lo que al sistema de transportes se refiere.

1 Potenciar la integracion del ambito en el territorio suratlantico peninsular.

Propuesta de desarrollo de infragstructuras de relacion con el exterior, (modos aéreo, ferroviario y

maritimo)

Nueva infraestructura aeroportuaria que posibilite los traficos aéreos turisticos y de productos
alimentarios

Conexion de Alta Velocidad entre Sevilla y Portugal cuyo trazado no disminuya la permeabilidad
viaria existente y evite la afeccion a los Espacios Naturales Protegidos, proponiendo la localizacion
de estaciones accesibles al sistema general viario y de transporte

Propuesta de areas estratégicas para actividades logisticas y productivas de interés
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supramunicipal y regional

Localizacién de un area logistica en torno al espacio conformado por la N-431, la A-49 y las
conexiones entre ambas (Lepe-Oeste y Cartaya).

Localizacién de un area de oportunidad para usos y actividades productivas de interés regional,
entre la A-49 y la N-431 y las conexiones entre ambas (accesos a Isla Cristina y Villablanca)

Propuesta de refuerzo del soporte relacional del Andévalo con el litoral

Mejora de la funcionalidad de los ejes viarios existentes, asi como el refuerzo de las conexiones en
transporte colectivo.

Propuesta _de requlacién de las condiciones en las que el ambito debe acoger funciones
recreativas para los residentes en las aglomeraciones urbanas de Huelva y Sevilla

Establecimiento de una red de lugares destinados al uso recreativo que responda a la demanda.
Las playas, como principal atractivo para la actividad turistica y recreativa, han de ser dotadas de
los servicios que requieren seglin su caracter e intensidad de uso.

2 Mejorar la articulacion territorial interna del ambito.

Propuesta de definicion del esquema viario de estructuracion

Relaciones entre los principales nicleos urbanos quedan estructuradas por la autovia A-49 y la N-
431

Las penetraciones a la franja costera se organizan mediante dos anillos conectados entre si a
través del eje intercomarcal y la autovia: Anillo Punta Umbria-El Portil-El Rompido-Cartaya; y Anillo
Lepe-La Antilla-Islantilla-La Redondela-Isla Cristina

La relacion de Punta Umbria y Cartaya se resuelve mediante un viario que satisfaga la funcion de
conexion y de acceso exterior para los desarrollos urbanos litorales

Mejorar el acceso a Isla Canela y Punta del Moral mediante variante de Ayamonte y tratamiento
urbano de la carretera H-9021

Integracion de Villablanca y San Silvestre de Guzman con el sector central y oriental del &mbito,
mediante su conexion a la A-49 en el enlace de Lepe oeste.

Propuesta de localizacidn de dotaciones supramunicipales que contribuyan a la cohesion interna
del dmbito

Localizaciones que minimicen los desplazamientos y proximas a la red viaria de primer nivel,
reforzando el sistema policéntrico de ciudades. Punta Umbria, Cartaya, Lepe, Isla Cristina y

UNION EUROPEA
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Ayamonte poseen mayor accesibilidad que el resto de la comarca

Propuesta de consolidacion del transporte publico interurbano de viajeros en los desplazamientos
internos al ambito

El transporte publico de viajeros por carretera tendra un tratamiento prioritario frente al vehiculo
privado, mejorando su eficacia y su velocidad comercial y propiciando una mayor competitividad
para captar traficos de viajeros intracomarcales. Para ello se propone incorporacion de paradas,
carriles de aceleracion en los ejes principales y reserva de suelo para plataforma reservada en el
eje basico de interrelacion de viajeros, la N-431, entre Cartaya y el cruce de la carretera de Isla
Cristina

Los nucleos turisticos costeros contaran en periodo estival con conexiéon mediante transporte
publico de viajeros por carretera con las respectivas cabeceras municipales y Huelva. Asimismo,
se dispondra de instalaciones adecuadas al caracter estacional de la demanda

Las cabeceras municipales contaran con instalaciones de acceso al transporte publico de viajeros

3 Compatibilizar de forma ordenada la relacion entre los diferentes usos del suelo.

Propuesta de compatibilizacion de los usos productivos y residenciales en la franja costera

A excepcidn las zonas que conforman los Espacios Naturales Protegidos, el planeamiento
urbanistico ordenaréa las areas para el crecimiento teniendo en cuenta los requerimientos de la
normativa sectorial

Propuesta de_establecimiento del marco general de organizacién del espacio urbano para las
actividades productivas industriales y logisticas

Su localizacién sera definida por los PGOU de acuerdo con criterios de orden territorial.

- En los nucleos de vocacion turistica y vacacional no estaran permitidas las actividades
industriales.

- En los nuevos desarrollos de uso turistico y vacacional el planeamiento establecera reservas de
suelo destinado a usos comerciales y para dotaciones de equipamientos vinculados a la poblacién
estacional.

Propuesta de determinacion de criterios para el desarrollo de los ntcleos urbanos residenciales y
turisticos

En la franja costera litoral los nuevos crecimientos deberan garantizar la creacion de una plaza
hotelera por cada dos plazas residenciales, mientras que al norte de la N-431 esta proporcion se
establece en una hotelera por cada cuatro residenciales, a excepcion de los posibles crecimientos
en el entorno de Puente Esuri y la Dehesilla en donde la relacion se limita a 1/1

UNION EUROPEA
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4  Mejorar las condiciones de ordenacion de la actividad turistica y vacacional y su mas
adecuada integracion territorial.

Propuesta de integracion de los recursos y potencialidades del interior del ambito en el espacio
costero.

Localizacion de actuaciones turisticas de interés supralocal, garantizando la accesibilidad viaria.

Ordenacion e integracion del rio Guadiana basada en su caracter fluvial, como soporte de trénsito,
paseo y actividades recreativas. Se proponen tres bases nauticas que pueden acoger un
embarcadero. Se elaborara un programa de usos nauticos y fluviales para potenciar usos
deportivos y recreativos.

Establecer una zona dotacional terciaria en torno al paso transfronterizo de Ayamonte, en la zona
al norte del Estero de la Nao, conocida como La Fuente, para el desarrollo de equipamientos
Dotacional, Hotelero, Comercial y Deportivo.

Propuesta de articulacion del espacio turistico y vacacional, considerando las necesidades
especificas de movilidad de la poblacion no residente y la accesibilidad

Disefio de una red de interconexién del litoral por medios no motorizados que enlazaré todo el eje
litoral desde Punta Umbria a Ayamonte mediante paseos maritimos, senderos y pasos fluviales.

Propuesta de establecimiento de limite en la capacidad de carga por unidades del espacio turistico
y vacacional del litoral

Dos plazas residenciales por una hotelera en suelos urbanizables de la franja litoral que no
respondan las demandas de crecimiento de la poblacion existente. La ejecucion de las viviendas
sera siempre simultanea o posterior a la de los establecimientos hoteleros.

5  Ordenar el complejo productivo en torno a la agricultura.

Propuesta de mejora de la articulacién territorial de las actividades agrarias

Mantener las condiciones actuales de seguridad y velocidad de trazado de los colectores
estructurantes principales del trafico agricola

- N-431 Ayamonte — Huelva

- A-499 cruce de la N-431 a San Silvestre de Guzman
- HU-4400 Lepe - Villablanca

- HU-3402 El Rompido — Tariquejo

- Ronda Agricola de Lepe

Junta de Andalucia
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Propuesta de concentracién y ordenacion de los espacios productivos urbanos con dedicacion
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preferente a las actividades agricolas.

Los municipios de Cartaya y Lepe deberan prever en sus planeamientos suelos con destino a
actividades productivas conexas a la agricultura.

Se ha de prever una nueva Central de Servicios al Transporte de Mercancias integrada en un area
logistica comarcal.

Planos mas representativos del Plan de Ordenacion del Territorio del Litoral Occidental de
Huelva

Se incluyen, a efectos de este PTM y para una mejor comprension del sistema de movilidad y
transporte del ambito Huelva, los planos correspondientes a los siguientes apartados: &mbito, red
viaria y sistema de transportes, actividad productiva de base urbana e integracién de la Comarca
en el territorio como elementos determinantes de la movilidad en el ambito de estudio.
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1.1.3 Los Planes Generales de Ordenacion Urbana

Se contempla este analisis territorial y urbanistico con el analisis de los Planes de
Ordenacion de todos los municipios del ambito, tanto los no incluidos en los POT
analizados como los que si, pero con el analisis centrado en la escala urbana. Se
analiza fundamentalmente tanto la infraestructura del transporte, como Ila
infraestructura viaria, el sistema de aparcamiento y la red peatonal y ciclista de los
PGOU.

NNSS/AP a la LOUA de Aljaraque
Normas Subsidiarias y Adaptacion Parcial a la Ley de Ordenacién

Titulo Urbanistica de Andalucia de Aljaraque
Formato Pdf
Fecha 2009

Elaborado por Servicios técnicos municipales de Aljaraque

Institucion

Ayuntamiento de Aljaraque

Contenido

Las Normas Subsidiarias de Aljaraque fueron aprobadas en 1999, siendo sometidas a revisién con

motivo de su Adaptacion Parcial a la Ley 7/2002 de Ordenacion Urbanistica de Andalucia en 2009.

El alcance de dicha adaptacion se centra basicamente en:

> Clasificacion del suelo, adaptandola a las nuevas categorias recogidas en la LOUA pero sin
alterar la delimitacion de suelo urbano o urbanizable previsto en las NNSS.

> Disposiciones para cubrir las necesidades minimas de viviendas protegidas segin la LOUA.

> Definicion de Sistemas Generales constituidos por terrenos y construcciones destinadas a
parques, jardines y espacios publicos segun estandar LOUA, asi como servicios,
infraestructuras, dotaciones y equipamientos de caracter supramunicipal.

> Usos, densidades y edificabilidades en suelo urbano consolidado y no consolidado, asi como
en suelo urbanizable ordenado y sectorizado.

> Asimilacién como Aprovechamiento medio del Aprovechamiento tipo existente en los suelos
urbanizables.

> Delimitacién de espacios, ambitos o elementos especialmente protegidos.

> Programacion y gestion de los elementos estructurantes.

La LOUA también establece que para los municipios de relevancia territorial como Aljaraque

tendra caracter preceptivo las determinaciones relativas a:

> Definicién de la red de trafico motorizado, no motorizado y peatonal, de aparcamientos, y de
elementos estructurantes de la red de transporte publico.

> Identificacion de los sistemas generales existentes de incidencia o interés regional o singular.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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En cuanto al contenido especifico de la adaptacidn destacan los siguientes apartados:

> C.1. PARQUES, JARDINES Y ESPACIOS PUBLICOS
En este apartado se fija la poblacion existente en el momento de redaccion de la AP NNSS en
16.368 habitantes, y un crecimiento estimado en 12.149 habitantes mas en el horizonte
temporal de las NNSS.
Para dicha poblacién, y teniendo en cuenta los estandares exigidos por la LOUA para los
Sistemas Generales de Espacios Libres, se propone un total de 178.148 m? de SG-EL, que
con la poblacién total futura alcanza una ratio de 6,12 m¥habitante.

> C.2.1. SISTEMA GENERAL DE INFRAESTRUCTURAS
Se Recoge como Sistema General Viario tanto las vias definidas por el planeamiento como las
definidas por la legislacion sectorial.

= A-497 Carretera de Huelva a Punta Umbria

A-492 Carretera desde la A-497 a la A-49

HV-7000 Salida de Carretera A-497 hasta A-492

Viario Corrales-Gibraleon

Nueva conexion de A-497 con A-492 (proyecto de la Consejeria de Obras Publicas de

la Junta de Andalucia)

> G.1.2. PROGRAMACION Y GESTION DE LOS SISTEMAS GENERALES.SG VIARIO.
Se prevé la ejecucion de los dos viales propuestos para el primer cuatrienio de la AP NNSS
mediante expropiacion. La conexion de la A-497 con la A-492 dependera de la Consejeria de
Obras Publicas y la conexiéon de Corrales con Gibraledn dependera del Ayuntamiento de
Aljaraque.

> H. DEFINICION DE RED DE TRAFICO
H.1. RED DE TRAFICO MOTORIZADO, NO MOTORIZADO Y PEATONAL.
Este apartado refleja la infraestructura vial existente de caracter estructurante, tanto para
motorizados, no motorizados y peatonal, estableciendo las distintas categorias existentes en el
municipio.
H.2. APARCAMIENTOS
Unicamente se recoge la playa de aparcamientos situada en el entorno del centro comercial de
Corrales, pero no hace alusién al sistema de aparcamiento publico en vial o posibles
aparcamientos subterraneos de caracter publico o privado.
H.3. ELEMENTOS ESTRUCTURALES DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO
Refleja lo relativo tanto a las infaestructuras de transporte, como pueden ser estaciones de tren
y autobuses en cuyo caso Aljaraque depende de Huelva, asi como el servicio de lineas de
autobuses interurbanas que a su vez hacen las funciones de autobls urbano gracias a la
cantidad de paradas en los nucleo poblados y la comunicacién interna entre ellos que facilita
dicho servicio.

Tabla 9: Ficha resumen NNSS/AP a la LOUA Aljaraque.
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PGOU de Almonte

Titulo Plan General de Ordenacién Urbana de Aimonte
Formato Pdf

Fecha 2006

Elaborado por Ayuntamiento de Almonte

Institucion Ayuntamiento de Almonte

Contenido

El modelo territorial propuesto por el PGOU recoge todas las singularidades del territorio del

término municipal, para lo que estipula una serie de criterios generales para su ordenacion:

> Integrar las actividades urbanas y econdmicas en el territorio, sobre la base de la proteccién y
potenciacion de los valores naturales, en un modelo espacial de desarrollo sostenible.

> Aprovechar los valores del conjunto del término municipal para propiciar una reconversion del
sector turistico.

> Mejorar la accesibilidad general del territorio reduciendo su impacto sobre el medio.

A cada uno de estos criterio se asocia una serie de objetivos a alcanzar a través del PGOU, entre

los que destacan los siguientes que tienen incidencia sobre el trafico y la movilidad a efectos del

PTM:

> OBJ.1: Rentabilizar las infraestructuras existentes, evitando la creacion de nuevas redes
viarias generales en los espacios protegido y su entorno.

> OBJ.2: Mejorar el drenaje del territorio con la potenciacion de la red de caminos, favoreciendo
la transversalidad este-oeste y las conexiones entre las actividades urbanas y economicas y
los espacios naturales.

> OBJ.31: Mantener el trazado del viario Aimonte-Matalascafias en su estado actual, mejorando
exclusivamente aspectos relativos a la segregacion funcional del trafico incorporando un
tratamiento paisajistico en todo su trazado.

> OBJ.32: Resolver las deficiencias en la red viaria con actuaciones puntuales sobre los
estrangulamientos funcionales.

> OBJ.33: Proponer la mejora del transporte publico en el término municipal.

> OBJ.34: Establecer una jerarquia de la red de caminos que permita la accesibilidad no
motorizada al territorio.

> OBJ.35: Deslindar, restaurar y recuperar la totalidad de las vias pecuarias del término
municipal con objeto de que cumplan la funcion de articulacién territorial asignado en el modelo
propuesto.

A nivel de modelo urbano se distinguen distintos objetivos y propuestas de actuacion orientadas a

cubrir las necesidades existentes y de la poblacién futura fijada en 31.023 habitantes para el afio

horizonte del plan. Entre ellas destacamos aquellas que tienen relevancia a nivel de movilidad
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para cada uno de los nlcleos:

Nticleo de Aimonte

> OBJ.6: Crear itinerarios alternativos y de caracter ecuestre que articulen el medio natural con
el territorio.
Para ello se propone la integracion de la movilidad ecuestre en el Plan, permitiendo los
transitos radiales, transversales y de conexién con el medio urbano por caminos histéricos.

> OBJ.17: Articular los nuevos suelos para el desarrollo urbano en una estructura urbana
compatible con el modelo radio concéntrico tradicional.

Nucleo de El Rocio

> OBJ.5: Resolver el trazado de la carretera A-483 a su paso por el nucleo urbano.
Para conseguirlo se propone el trazado de una variante por el exterior del Arroyo de la Venta.

> OBJ.9: Estructurar el area central mediante la implementacion y regeneracion de espacios
libres.
Se propone una red de itinerarios peatonales, plazas interiores y paseo de la marisma, dotados
de infraestructura suficiente para atraer poblacion al uso de dichos espacios, y articular de ese
modo el sistema de espacios libres existentes y futuros.

> OBJ.11: Mantener el caracter rural de la aldea.
Establece criterios y parametros para definir entre otros los viarios y sus acabados.

Nucleo de Matalascafias

> OBJ.1: La ordenacién de las fachadas principales de Matalascafias: la Puerta Norte, el Paseo
Dofiana, y el Paseo maritimo frente al Parque Nacional, al Parque Natural, la playa y el mar.
Plantea la intervecion y reordenacion de determinados tramos de viario, tanto rodado como
peatonal.

> OBJ.3: establecer una nueva ordenacion del trafico, con criterios de filtrado y calmado de los
distintos tipos que invaden materialmente la ciudad durante la temporada estival, sustituyendo
los conceptos de “accesibilidad” por "proximidad”.
Establece los criterios de movilidad basados en pautas sostenibles y la recuperacion del
espacio urbano.

> OBJ.9: Asumir los planteamientos de la modificacion puntual n°26 del PGOU de Almonte.
Propone la eliminacion del vial de borde en su fachada al Parque Nacional y la creacion de una
nueva plaza y parque urbano.

Cabe destacar que en algunas de las actuaciones cuyo objetivo principal no esta vinculado a la
movilidad, también se llevan a cabo intervenciones que inciden en la infraestructura vial y de
manera colateral en el tréfico y la movilidad.

En cuanto al Sistema General de Comunicaciones el plan prevé tres intercambiadores, en Puerta
Dofana, y en Pargue Dunar uno terrestre y uno maritimo.

UNION EUROPEA
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NNSS/AP a la LOUA de Ayamonte
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Contenido

En 2010 se aprueba la Adaptacién Parcial del PGOU de Ayamonte a la LOUA. Dicho documento
recoge las consideraciones de adaptacion asi como la correccion de errores indicada por la
Delegacion Territorial sobre dicho documento.

El documento final refleja por tanto las determinaciones relativas tanto a la ordenacion urbana
como a los distintos Sistemas Generales que existen y se proyectan sobre el municipio. En cuanto
al ambito de incidencia sobre el trafico y la movilidad cabe destacar lo relativo al Sistema General
de Comunicaciones integrado por la red viaria, puertos, terminal de transporte fluvial y estacion de
autobuses.

El principal cambio de la AP respecto del planeamiento anterior radica en la eliminacion del
Sistema General Ferroviario, ya que durante el transcurso del documento se eliminé el trazado
ferroviario en el municipio y se procedié a la desafeccion de los terrenos.

Ademas destaca como Sistema General de incidencia o interés regional el Puerto Pesquero de
Ayamonte y Terminal de Transporte Fluvial.

En el apartado de la memoria 3.7. Red de trafico, aparcamientos y elementos estructurantes de la
red de transporte publico se establece que Ayamonte se considera municipio con relevancia
territorial, y por lo tanto, seran determinaciones de caracter estructural la definicién de la red de
trafico motorizado y peatonal, de aparcamientos y de elementos estructurantes de la red de
transportes publicos, asi como sistemas generales de incidencia o interés regional.

Como consecuencia se grafian en los correspondientes planos de ordenacion la jerarquia de la
red motorizada y lo elementos de la red de transporte publico.

Sin embargo, tanto las areas peatonales como el sistema de aparcamientos no se recoge de
manera pormenorizada al no considerar que cuentan con relevancia suficiente a escala municipal,
estando asociados de manera puntual a zonas de caracter comercial.

NNSS/AP ala LOUA de Beas
Normas Subsidiarias y Adaptacion Parcial a la Ley de Ordenacion

Titulo Urbanistica de Andalucia de Beas
Formato Pdf
Fecha 2014

Elaborado por Ayuntamiento de Beas

Institucion Ayuntamiento de Beas

Contenido

El municipio de Beas cuenta con la Adaptacion Parcial a la LOUA, siendo la base de dicha

adaptacion las Normas Subsidiarias de 1987. La adaptacién realizada unicamente actualiza la

informacion y adapta el contenido de dichas NNSS a las determinaciones de la nueva legislacion.

Resultado de ello y en lo relativo a la movilidad destaca principalmente las referencias a la

infraestructura viaria, que mientras que en otros planeamientos municipales se clasifica como

Sistemas Generales de Comunicacion o de Infraestructuras, en este caso se clasifica como suelo

No Urbanizable directamente.

Establece los viarios sometidos a dicha clasificacion:

> N-435, que cruza el término municipal y el municipio de Beas de Norte a Sur.

> HU-3107, partiendo al sur del nucleo de Beas, comunica con Niebla, pasando por los nicleos
urbanos de Clarines y Candén.

> HU-3104, Carretera de la Estacion, que nace del Oeste del nicleo de Beas y lo comunica con
los diseminados existentes.

> HU-3103, desde la N-435 hasta Fuente de la Corcha.

> HU-3102, desde la N-435 hasta Navahermosa.

> Autovia Ruta de la Plata, A-66, sin ejecutar en la actualidad.

Asi mismo se prevé un total de 31.125 m? de Sistemas Generales de Espacios Libres (incluyendo

los consolidados y los proyectados), y un total de 46.410 m? de Sistemas Generales de

Equipamientos.

También se proyectan 88.091,6 m*T residencial imputado a los nuevos desarrollos, a sumar a los

635.980 m?T que existen repartidos en los distintos nucleos urbanos.

Tabla 11: Ficha resumen NNSS/AP a la LOUA Ayamonte.

* 4k
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Tabla 12: Ficha resumen NNSS/AP a la LOUA Beas.
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La Adaptacion Parcial a la LOUA toma las directrices del PGOU vigente para adaptar dicho
documentos a las directrices de la nueva legislacion, pero sin incorporar ninguna modificacion de
caracter estructurante.
En lo relativo a las infraestructuras relacionadas con la movilidad el PGOU contempla la Categoria
Especial Proteccion por Legislacion Especifica incluye los suelos destinados a comunicaciones
como carreteras, vias pecuarias deslindadas y caminos rurales.
A su vez, se califican como Sistemas Generales de Transportes e Infraestructuras las siguientes
vias:
Dentro de la Red Autonémica:
> Red Basica de Articulacion: A-483, de La Palma del Condado a Valverde del Camino.
> Red Intercomarcal: A-483, de Bollullos Par del Condado a Matralascafias

A-438R  Ramal de la A483 en Bollulos Par del

. Condado.
Dentro de la Red provincial y Estatal:
> Red de la Diputacién Provincial: HU-4104, de Bollullos Par del Condado
a Rociana del Condado.

> Red Estatal: A-49
También se propone un total de 124.571 m? de Sistema General de Espacios Libres y se
planifican nuevos 8.000 m? de Suelo No Urbanizable a imputar a los Sistemas Generales de
Equipamientos ubicados en suelo urbano, donde se ubicara el nuevo cementerio municipal.
Otro dato de relevancia lo encontramos en la poblacién proyectada para el horizonte temporal del
plan, que se fija en 18.114 habitantes.

Tabla 13: Ficha resumen PGOU/AP a la LOUA Bollullos Par del Condado.
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El documento de adaptacion relata dentro de los objetivos del plan en Suelo Urbano, se propone

la definicion de la Red Viaria Urbana principal, a fin de mejorar la conectividad entre las distintas

zonas de suelo urbano mediante la apertura de nuevos viarios, a desarrollar a través de las

diversas Areas de Reforma Interior que se prevén.

En lo relativo al campo de las infraestructuras de caracter vial apenas se proponen las siguientes

actuaciones:

> Apertura de los nuevos viarios que se proponen y pavimentacion de cierto nimero de ellos,
principalmente de la periferia del nicleo urbano, con pavimentos terrizos y en mal estado de
conservacion.

> Fijacion de alineaciones de los nuevos viarios.

> Prevision de viarios que conecten las distintas areas periféricas y éstas, a su vez, con el nlcleo
urbano consolidado, con el objeto de evitar zonas aisladas.

Cabe destacar que el documento incluye un Estudio de Movilidad, tanto sobre la situacion actual

en el momento de redaccién de la adaptacion como teniendo en cuenta las propuestas del plan

para el horizonte temporal del mismo.

Este estudio se recoge en el Capitulo XXVIII: Estudio de movilidad, donde destacan las

actuaciones urbanisticas previstas de incidencia en la movilidad:

> Potenciacion del transporte publico, en especial la linea de autobuses interurbana actual y la
conexion con la capital a través de la Autovia A-49, con la creacion de una linea de autobuses
directos con frecuencia minima de una hora.

> Servicio de transporte pUblico para las parcelaciones existentes en el municipio.

> Creacion de una linea de microbus que conecte de manera constante todas las zonas o barrios
en el nlcleo urbano de Bonares.

> Moderacién del trafico urbano en vehiculo privado, con la creacion de Plataformas de
Aparcamiento para el Transporte Publico cercanas a los Recorridos Peatonales Principales y a
los Espacios Libres Singulares.

> Promocién de viajes en modos no motorizados, a pie y en bicicleta, con la creacién de un carril
bici en las carreteras del término municipal de Bonares y en el interior del nucleo urbano
principal.

El estudio de movilidad ademas recoge la caracterizacion de la demanda futura en funcién de
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como se distribuira en el territorio la poblacion proyectada en base a la ordenacion propuesta en el
Plan General.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo I: Andlisis antecedentes

Tabla 14: Ficha resumen PGOU Bonares.
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Los Sistemas Generales de Comunicacion que recoge el la Adaptacion Parcial a la LOUA de las
NNSS son las siguientes infraestructuras:

Viarias:

> A-49 Autovia

> N-431 Carretera Nacional
> A-5052

> A-5053

> HU-3402
> HU-3401
> A-5058

> A-5059
Portuarias:
El Rompido
> SGCM-1
> SGCM-2
> SGCM-3
> SGCM-4
Nuevo Portil
SGCM-5 (Nuevo Portil)

En el Ultimo apartado de la Memoria justificativa de la adaptacion, en el 4.4. Red de tréfico, se
define la localizacion en varios planos de ordenacion que acompafian el plan (en concreto los
planos 5,6 y 7 a escala 1:4.000) de los elementos estructurantes de la red de transportes publicos,
situando las paradas del autobus y los centros de transporte.

En estos planos se incluye tanto la jerarquia viaria como la infraestructura del transporte vinculada
al transporte publico, en este caso, tanto estacion de autobuses como paradas.

Puerto del Rompido)

Club nautico EI Rompido)
Instalacion nautica Nuevo Rompido)
San Miguel)

—~ e~ o~ —

Tabla 15: Ficha resumen NNSS/AP a la LOUA Cartaya.

Contenido

La Adaptacion Parcial del PGOU de Gibraledn recoge todas las directrices del PGOU vigente. Se

recapitulan por tanto los datos relativos a las distintas clases de suelos asi como a las

caracteristicas de edificabilidad y densidades de las distintas areas de desarrollo, tanto en suelo

urbano como urbanizable.

En lo relativo a los Sistemas Generales se detallan en el capitulo 4.3., donde en lo relativo a las

infraestructuras viarias apenas establece que como determinaciones sobrevenidas del

planeamiento anterior como que los terrenos adscritos a las nuevas vias de trafico motorizado de

gran capacidad que atraviesan el término municipal, pasaran a integrar la red de sistemas

generales de caracter supramunicipal.

Asi mismo, el documento dedica el capitulo 4.7. a la Definicion de la red de trafico y transporte

publico.

Se establece que en base a la legislacion vigente se considera Gibraledn un municipio de

relevancia territorial, por lo que tendra caracter preceptivo la definicion de la red de tréfico

motorizado, no motorizado y peatonal, de aparcamientos, y de elementos estructurantes de la red

de transporte publico.

El municipio esta atravesado por las siguientes vias de trafico motorizado:

> A-49 Autovia, atraviesa longitudinalmente el municipio.

> N-431 Carretera Nacional, atraviesa transversalmente el municipio, envolviendo el casco
urbano a modo de circunvalacion.

> A-495 Carretera Autondmica, atraviesa el término municipal en direccion Noroeste.

> HV-3105 Carretera provincial, atraviesa el término municipal en sentido longitudinal Este-
Oeste.

En cuanto a las redes de tréfico no motorizado se distinguen las siguientes vias:

> Via verde del ferrocarril Ayamonte-Sevilla.

> Via verde del ferrocarril Huelva-Tharsis.

En lo relativo a la red de aparcamientos cabe destacar que no existen aparcamientos disuasorios,

Unicamente aparcamiento vinculado al viario, no obstante el aparcamiento del propio Recinto

Ferial puede hacer dichas funciones cuando no se estén realizando eventos.

Los elementos estructurantes de la red de transportes publicos queda conformada por:

> El ferrocarril Huelva-Zafra, el cual dispone de estacién y parada en el casco urbano de la
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localidad, atravesando el término municipal en sentido Sur-Norte.
> Lalinea de autobuses urbanos regulares Gibrale6n-Huelva.
Ademas, en el plano de ordenacion correspondiente a los Sistemas Generales se recogen todos
los SG tanto de Espacios Libres como de Equipamientos existentes y propuestos, que
conformaran parte de los centros atractores de movilidad en el municipio de Gibraledn.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo I: Andlisis antecedentes

Tabla 16: Ficha resumen NNSS/PGOU AP a la LOUA Gibraleon.
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El documento del plan incorpora un estudio de tréfico en el que se determinan las situacion actual
y las actuaciones propuestas tanto para la accesibilidad a edificios, como desde el punto de vista
de las comunicaciones y transporte. Se extrae la informacion de estas dos Ultimas por ser de
incidencia directa sobre el plan.

Transporte
El municipio no tiene competencia en materia de transporte, por lo que la solucién que se plantea

para resolver los problemas de las paradas de autobus con las que cuenta, se propone que se
regulen las caracteristicas de las mismas a fin de garantizar las condiciones de funcionalidad,
confortabilidad y accesibilidad.

Comunicacién

En relacién con la sefializacion de las vias publicas y en los parques y plazas, que en la mayoria
de los casos no existe o es confusa, seria necesario realizar un proyecto especifico de ubicacion
de sefiales de trafico e indicadores de edificios, instalaciones o lugares de interés, lo que
contribuye a una gestién mas eficaz de los desplazamientos y como consecuencia una mejora del
trafico, evitando desplazamientos innecesarios en los recorridos.

Tabla 17: Ficha resumen PGOU Hinojos.
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PGOU, los cuales provienen de dos fuentes distintas. En el caso del Sistema General viario y de
transporte distingue:

Definidos por el planeamiento

> Puerto Auténomo

Estacion de autobuses

Estacion FF.CC. mercancias

Estacion FF.CC. viajeros

Prolongacion A-49

Ronda exterior — Tramo Norte

Ronda exterior — Tramo Marismas del Odiel

Ronda exterior — Cierre Sur

Ronda exterior — Tramo Sureste

Desdoble N-431 — Huelva-Peguerillas

Subida al Conquero

> Viaducto del Tinto

Para cada uno de estos elementos refleja los m? de suelo con el que cuentan asi como el grado de
ejecucion, quedando pendiente de ejecutar en el momento de redaccion de la AP del PGOU, la
estacion de FF.CC. de viajeros, el cierre Sur de la Ronda exterior, el desdoble de la N-431 Huelva-
San juan del Puerto, la subida al Conquero y el viaducto del Tinto.

Sistemas Generales de caracter supramunicipal.

De entre todos los anteriores el plan considera que tienen este caracter:

> Puerto Autonomo

> Prolongacién A-49

> Viaducto del Tinto

VvV V vV V vV VvV VvV VvV Vv Vv

Adicionalmente el documento dedica un apartado de manera especifica, el apartado 7, a la
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Definicion de la red de tréfico.

Red viaria para transito motorizado, no motorizado y peatonal.
Describe la red viaria a partir de los distintos accesos a la ciudad:
> Accesos desde el este:

o Carretera H-31, estatal, desde la autopista A-49, hasta la circunvalacion H-30.

o Carretera A-5000, autondmica, desde San Juan del Puerto hasta la circunvalacion H-30.
Enlaza en su punto medio con la H-31 y N-431mediante la A-5000 R también de
competencia autonomica.

> Accesos desde el norte:

o Carretera N-441, estatal, desde el cruce de Peguerillas con la N-431hasta en lazar con
la A-497 (puente sobre el Odiel)

> Accesos desde el sur:

o Carretera N-442, estatal desde el cruce de Mazagén, donde conecta con la carretera
autondmica A-495 hasta la H- 30 en la Punta del Sebo.

> Accesos desde el oeste:

o Puente sobre el Odiel, A-497 Huelva, Punta Umbria, autonémica, enlaza la N-441 y el
viario arterial urbano, con la A-492 en Aljaraque, y a través de ésta con la N-431.

En proyecto existen dos accesos mas, uno hacia levante, cruzando el rio Tinto, y otro hacia
poniente cruzando el Odiel, mediante sendos puentes.

Ademas de los accesos la circunvalacion H-30 rodea la ciudad por el norte, este y sur conectando
las distintas radiales, N-441, HU-3101, H-31, A-5000 y N-442.

Por otro lado se distingue el transito de paso, representado principalmente por un pequefio tramo
de la A-49 que atraviesa el término municipal al norte de la ciudad de este a oeste. En paralelo a
la A-49, la carretera N-431 de caracter estatal, enlaza con las carreteras de la Diputacion H-31, A-
5000 y HU-3101, asi como la N-441, que continua hasta Gibraledn, Cartaya , Lepe y Ayamonte.

Por tanto la AP del PGOU a la LOUA define el siguiente sistema viario:

Viario para transito motorizado

> Viario estatal: A-49, N-431, N-441, N-442, H-31 y H-30

> Viario autonémico: A-5000, A-5000 R y A-497

> Viario provincial: HU-3101

> Viario municipal: Viario principal y viario secundario

Viario para transito no motorizado

> Via multimodal (carril bici y peatonal)

> Via peatonal

> Carril bici

En este punto el documento recoge los planos relativos al Sistema de transporte publico y el
Sistema de transporte viario que se incluye dentro del Avance de propuestas de Julio de 2009 del
POT de Aglomeracién urbana de Huelva.

A continuacién se define el sistema de aparcamientos de la ciudad, existiendo dos tipos de
regulaciones:

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo I: Andlisis antecedentes

> La regulacion en la via publica: se identifican dos tipos de zona con plazas de aparcamiento
reguladas y de pago, las denominadas Zona Azul y Zona Naranja, en las calles no
peatonalizadas del casco antiguo y zonas aledafias, con horarios y tarifas distintas.

> Aparcamientos publicos: en zonas aledafias al casco antiguo se han implantado
aparcamientos publicos a fin de absorber las plazas en viario que se han eliminado en
procesos de peatonalizacion. Ademas sirven como elemento disuasorio para evitar el trafico en
el centro de la ciudad.

En lo relativo al transporte publico, el plan recoge la infraestructura existente en el momento de su
redaccion. Huelva cuenta con autobuses de caracter urbano, asi como estacion de autobuses
interurbanos y estacion de ferrocarril, con servicios de largo recorridos y trenes regionales.

El PGOU proyecta el desplazamiento de la estacion de ferrocarril hacia el este y favorecer la
creacién de un nodo intermodal.

Ademas el plan afiade que existe un estudio para la implantacién de un aeropuerto comercial que
se implantaria entre el término municipal de Huelva y la localidad vecina de Gibraledn, lo que
influiria de manera directa sobre el sistema de movilidad de la ciudad de Huelva.

En dltima instancia, en relacién a la programacion de los Sistemas Generales Viarios y de
Transportes, se prevé que en el caso de los SG con suelo pendiente de obtencién, como el
desdoble de la carretera A-5000, tanto el tramo Huelva- La Nicoba como el Tramo La Nicoba-
limite del término municipal, y el viaducto del Tinto. En el primero de los casos se plantea como
sistema de gestidn la compensacion, y en los otros dos la expropiacion. En cualquier caso se
contempla su programacion para el primer cuatrienio de ejecucidon del plan, siendo la
administracién competente en el caso del desdoblamiento de la A-5000 el propio Ayuntamiento de
Huelva, y en el caso del viaducto del Tinto la Consejeria de Obras Publicas y Transportes de la
Junta de Andalucia.
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llustracion 2. Plano Elementos estructurantes del transporte publico y aparcamientos de la AP del PGOU de
Huelva a la LOUA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo I: Andlisis antecedentes

Tabla 18: Ficha resumen PGOU/AP a la LOUA Huelva.
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El PGOU de Isla Cristina data de 1987, por lo que esta totalmente desactualizado de la realidad
del municipio. En la actualidad est4 en redaccién un nuevo PGOU que no ha culminado su
aprobacion por diversas irregularidades que lo han invalidado tanto en el Tribunal Superior de
Justicia de Andalucia como en el Tribunal Supremo.

Si nos cefiimos al documento vigente de 1987 encontramos que no existen propuestas tanto a
nivel de desarrollo como de infraestructuras que tengan relevancia sobre el modelo de movilidad
actual, ya que la evolucién del municipio ha ido ejecutandolas a lo largo de los afios.
Adicionalmente se habran ejecutado determinadas infraestructuras resultado de las necesidades
de la demanda que se estudiaran en el diagndstico de dicho municipio.

Respecto a las previsiones de desarrollo de suelos se han ejecutado al 100% las de Islantilla y
aproximadamente al 70% en el nicleo de Redondela, donde quedan sin ejecutar dos planes
parciales, que por su dimensién no se prevé generen conflicto alguno en el sistema viario o las
condiciones del trafico.

En lo relativo al planeamiento urbanistico, se considera que no tiene ningun grado de incidencia
para el trabajo del Plan de Transporte Metropolitano de Huelva.

Tabla 19: Ficha resumen PGOU lsla Cristina.
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El PGOU de Lepe establece los criterios de la estructura urbana para cada uno de sus nlcleos,

atendiendo a las singularidades de cada uno de ellos.

> En el caso del nicleo de Lepe, nlcleo tradicional de interior y donde se concentra la mayoria
de la poblacién residente, a nivel de sistema viario se propone tanto los Sistemas Generales
como los Sistemas Locales, estableciendo las caracteristicas minimas de los mismos. Del
mismo modo se relacionan las distintas categorias de vias, tanto para trafico motorizado como
no motorizado.
A nivel de Sistemas Generales de espacios libres se plantea el ratio que deben cumplir los
nuevos desarrollos, y como sistemas de dotaciones destacan los vinculados a centros
escolares, asi como la ampliacion del polideportivo o la delimitacion del recinto ferial.

> En el nicleo de Pinares de Lepe se propone alguna mejora de la infraestructura viaria asi
como una zona de posible desarrollo.

> En La Bella, se fijan tres tipologias edificatorias a fin de homogeneizar el conjunto, y a nivel
viario la sistematizacion del mismo y la construccion de dos puertas de acceso mediante
rotondas. Se proponen dos sectores de desarrollo y un sector terciario.

> En El Terrén se encuentra en fase de tramitacion (al momento de redaccion del PGOU), el
Plan Especial del Puerto de El Terron, para la regulacion de todo el conjunto consolidado.

> En el sector Compaiiia Sevillana de Electricidad se mantiene intacto en las determinaciones
del PGOU.

> En La Barca, pequefio sector de suelo urbano, las determinaciones del plan se centran en la
regulacion de los elementos existentes y la redefinicion de su limite.

> En cuanto a los desarrollos turisticos, La Antilla e Islantilla establece un sistema viario que a
partir del nicleo de La Antilla estructura los crecimientos residenciales al norte y al este. Se
establcen los criterios sobre las dimensiones que deben tener los viales estructurantes, no
siendo tan estricto en lo referente a los viales locales. En cuanto a los sistemas generales de
espacios verdes se establecen el minimo de cesiones obligatorias y en cuanto a los
equipamientos destaca el deportivo del golf, y el resto de equipamientos de caracter privado
vinculado al desarrollo de las urbanizaciones.

El PGOU incorpora como Anexo el Estudio de movilidad y tréfico en Lepe redactado en 2001. Tras
aportar lo datos relativos a la oferta y la demanda en el momento del estudio y contextualizar en
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nuevo contexto en politicas de movilidad, el documento incorpora las propuestas de actuacion que

se estructuran en tres bloques para la primera fase:

Plan general de circulacion

> Se elimina la continuidad en la antigua carretera.

> Se potencia la circunvalacion por el oeste.

> Se racionaliza mediante sentido Unico alguno de los ejes actualmente de doble sentido mas
aparcamiento sin anchura suficiente.

> Se modifica el sentido unico de algunas calles del centro.

Plan de centro

Se plantean dos alternativas diferentes:

> Alternativa A

o Se elimina la continuidad en la antigua carretera

o Se modifica el sentido Unico del acceso al Mercado por la calle Iglesia. Se modifica el
sentido de la calle Traspalacio.

o El sistema permite una racionalizacion del espacio viario de la antigua carretera, aunque
presenta dos problematicas, como son la excesiva facilidad en atravesar el centro y
complicaciones en dos intersecciones.

> Alternativa B

o Se elimina la continuidad de a antigua carretera.

o Se modifica el sentido Unico del acceso al Mercado por la calle Iglesia. Se modifica el
sentido de la calle Feria y el dltimo tramo de Juan Santana.

o El sistema permite una racionalizacién del espacio viario de la antigua carretera, creando
un triangulo de moderacién de trafico, que debera reforzarse con plataformas peatonales
€N SUS accesos.

o Posible cierre eventual al trafico en el tramo central de la Avenida Real, para lo que sera
necesario definir un sistema inteligente de trafico (SIT).

Plan de ordenacion de La Antilla

> Cierre temporal de la Avenida Castilla, que debera reforzarse con la reurbanizacion mediante
pavimento unico para todos los traficos.

> Ampliacion al ultimo tramo de la Avenida de la Antilla, con accesos controlados mediante
pilonas retractiles.

En una segunda fase se propone:

> Adecuacién de los tres planes a la demanda estivala (se incluye en este punto la formulacion
de un Plan de Circulacion de la Antilla)

> Plan de movilidad y transporte publico

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo I: Andlisis antecedentes
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Tabla 20: Ficha resumen PGOU Lepe.
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Contenido

El documento se redacta para la Adaptacion Parcial de las vigentes NNSS del municipio a la
LOUA. Se recogen todas las determinaciones del planeamiento vigente adaptadas a los nuevos
parametros de la legislacion.

En lo relativo a los Sistemas Generales se establece la definicion de los elementos que conforman
el SG Viario:

Con caréacter general

Red autondmica basica, intercomarcal

> A-494 (San juan del Puerto-Matalascafias)

> A-486 (San Juan del Puerto-Bonares)

Con carécter local

> Carretera de Santa Catalina HV-6249

Ademas se enumeran las vias pecuarias y la dimension de las mismas

Colada del C° de Las Tablas
Vereda de las Marismas
Vereda del C° de Las Tablas
Vereda del C° del Loro
Vereda de la Rocina

> Vereda de la Rijeta

En cuanto a los SG de espacios libres se cifra un total de 6.440 m2 y en los SG de equipamientos
destacan tanto el polideportivo como el centro de salud por los desplazamientos generados, en el
primer caso con caracter eventual pero alto volumen y en el segundo caso menos volumen pero
mayor frecuencia.

vV VvV vV Vv v

Tabla 21: Ficha resumen NNSS/PGOU AP LOUA Lucena del Puerto.
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Contenido

La AP del PGOU de Moguer recoge las especificaciones del PGOU vigente para su adaptacion a
la LOUA.

Respecto a los Sistemas Generales de Comunicacién clasifica los siguientes:

SG-CO-01: Carretera N-442

SG-CO-02: Carretera A-486

SG-CO-03: Carretera A-494

SG-CO-04: Carretera HU-3110

SG-CO-05: Carretera HU-3200

SG-CO-06: Carretera HV-6231

SG-CO-07: Carretera HV-6244

SG-CO-08: Carretera HF:6249

En base a la normativa vigente, el apartado 8.1. lo dedica a la definicion de la red mootorizada, no
motorizada peatonal, de aparcamiento y de los elementos estructurantes de la red de transporte
publicos. Incluye la siguiente informacion:

Red de carreteras

Incluye todas las clasificadas como Sistema general de Comunicaciones enumeradas
anteriormente.

Accesos y viales estructurantes de la red de trafico motorizado

A través de la A-949 que atraviesa el término norte-sur y la A-49, hasta el limite con Lucena del
Puerto direccion Matalascafias. Estos accesos se concretan en cuatro enlaces con los viales que
se adentran en la poblacién. Estos, se consideran vias estructurantes de la red de trafico

Viario no motorizado

En este punto se centra en identificar las vias pecuarias como soporte de movilidad no
motorizada, apoyado en el “Proyecto de Corredores y Puertas Verdes” de la Conejeria de Medio
Ambiente. Estas pueden cobrar un papel relevante en las comunicaciones del nicleo de Moguer y
Mazagén.

Red peatonal

Esta compuesta por plazas sefieras del casco antiguo junto con los principales monumentos de
Moguer, plazas que equipan al casco antiguo y lo articulan mediante recorridos peatonales,
destacando las Calles reyes Catélicos y Andalucia.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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Aparcamientos
Ademas de los aparcamientos asociados al viario existen cuatro grandes bolsas de aparcamientos

para cubrir las necesidades de los usuarios del centro, asi como del polideportivo y equipamientos
escolares de la zona este:

> Calle Castillo

> Plazas de Portocarrero

> Plaza de la Coronacién

> Recinto Ferial

Elementos estructurantes de la red de transportes publicos

Moguer carece de infraestructura ferroviaria, por lo que los elementos estructurantes se cifien a
las tres paradas de autobuses interurbanos y a la parada de taxi.

En relacién a las previsiones de crecimiento resefiadas en el planeamiento, los desarrollos se
cifien a completar las irregularidades del perimetro exterior del casco urbano y en la zona de
Mazagon se establece reserva de suelo para desarrollos residenciales y usos terciarios.

Sera necesario valorar el grado de ejecucién del mismo.

Tabla 22: Ficha resumen NNSS/PGOU AP LOUA Moguer.
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Contenido

La Adaptacion Parcial a la LOUA se realiza para adaptar las Normas Subsidiarias vigentes a las
nuevas determinaciones de la legislacidn autonémica.

El plan prevé una poblacion de 4.967 habitantes durante el horizonte del plan, por lo que se
proyectan los Sistemas Generales de Espacios Libres necesarios para cumplir con los estandares
recogidos en la legislacién vigente.

En relacién a los Sistemas Generales de Equipamientos se reflejan todos los existentes asi como
aquellos que han sido aprobados por algin planeamiento previo pero que se encuentran sin
ejecutar, por lo que la propia adaptacién no incorpora ninguno de nueva creacion.

No establece ninguna clasificacion especifica en relacidn a los Sistemas Generales de
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Comunicacion o Viarios. Unicamente se enumeran las vias pecuarias que atraviesan el término
municipal y su ancho de proteccion dentro del capitulo de Suelo No Urbanizable de Especial
Proteccion.

En los planos de ordenacion se indica la localizacion de un apeadero de Renfe, asi como de todos
los elementos catalogados, que de manera global puedan generar desplazamientos vinculados a
la actividad turistica.

Tabla 23: Ficha resumen NNSS/AP LOUA Niebla.

PGOU Palma del Condado (La)

Titulo Plan General de Ordenacién Urbana de Palma del Condado (La)
Formato Pdf
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Elaborado por Ayuntamiento de Palma del Condado (La)

Institucion Ayuntamiento de Palma del Condado (La)
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> Con cargo a la iniciativa privada, la formalizaciéon de los accesos a Complejo recreativo
denominado Campo de Golf, que junto con el circuito de velocidad se prevé asentar en el
suroeste del término municipal de Palma del Condado.

Comunicaciones

Esta prevista la reserva de un suelo para la construccion de una nueva estacion de autobuses

ligada a la estacion de ferrocarril, de forma que ambas puedan complementarse. Esta estacion se

plantea sobre suelo de cesion gratuita dentro de la Unidad de Ejecucién de la Avenida de la

Constitucion.

La idoneidad de la localizacién proviene no solo de cercania a la estacion de ferrocarril, sino

también a su situacion central respecto al nucleo urbano consolidado.

En cuanto a los criterios generales del modelo de desarrollo se fundamenta en:

> Crecimiento del nucleo con destino a absorber las demandas de usos dotacionales, terciario,
industriales y de equipamientos.

> Apuesta por la localizacién de actividades productivas, y de carécter residencial y terciario en
el entorno del acceso desde la A-49.

> Apuesta por la implantacién de equipamientos privados ligados al Sector Terciario en el
entorno del acceso desde la A-49.

Contenido

El PGOU establece como Suelo No Urbanizable Protegido por la legislacion especifica , en este
caso la Ley de Carreteras, los siguientes elementos de la red viaria:

> Autovias A-49

> Carreteras autonoémicas A-472 y A-493

> Carreteras locales HU-4103

Cabe destacar las propuestas de actuaciones desde el plan vinculadas al SG de Comunicaciones

que tendran incidencia directa sobre el PTM en desarrollo:

Red viaria

> Desdoble de la conexién entre la A-493 y la A-49 con el nucleo, con la finalidad de absorber los
traficos generados por las actividades que alli se localizan y por otro lado aumentar la
capacidad de transito intermunicipal.

> Nueva conexién entre la A-472 y la A-49, alargandose hasta la A-493 de la Palma a Valverde,
para la que se plantea dos alternativas.

> Formacién de la via de servicio a lo largo de la A-472, estableciéndose un nuevo acceso a la
ciudad.

> Culminacion de la avenida de la Constitucion y su conexién con la A-472, estableciéndose un
nuevo acceso a la localidad.

> Establecimiento de un sistema de comunicaciones que elimine la barrera ferroviaria, de forma
que se conecta la zona Norte y Sur del nlcleo urbano.

* 4k
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Tabla 24: Ficha resumen PGOU Palma del Condado (La).
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Contenido
Al igual que muchos de los planes o normas subsidiarias mas antiguas, en el caso de Palos de la
Frontera también fue necesaria la adaptacion de su planeamiento vigente a la legislacion
autondmica, LOUA.

La adaptacion establece una poblacion futura de 12.731 habitantes en el horizonte temporal de las
normas, para lo que se proyecta un total de 238.349 m? de SG de Espacios Libres entre los
existentes y los propuestos por el planeamiento.

En relacion con los SG de Equipamientos destaca el Campus de la Universidad de Huelva en La
Rabida, término municipal de Palos de la Frontera. Este equipamiento se configura como un gran
centro atractor, mas teniendo en cuenta que el planeamiento prevé su ampliacion practicamente al
doble de superficie.

En cuanto al sistema viario, se establecen los siguientes elementos dentro del conjunto de
Sistema General de Comunicaciones:

Carreteras de titularidad estatal

> Nacional N-442 de Huelva a mazagén

Carreteras de titularidad autonémica

> A-494 de Matalascafias a San Juan del Puerto

> A-5025 de la Nacional 442 a Palos

> A-5206 de Palos a la A-494

Carreteras de titularidad provincial

> HU-3200 “A-494 a Mazagdn (Campamento) (1,07 km)

> HU-3201 “A-5025 a la Rabida (1,38 km)

También establece como Sistema General la Infraestructura general portuaria, en las que se
distinguen dos espacios diferenciados:

> Puerto de Huelva, con 3.466.846 m?

> Puerto Deportivo Colén, con 176.256 m?

La zona de los puerto también configura un importante centro atractor, con dos motivos de viajes
diferenciados, desplazamientos laborales o desplazamientos de ocio. Ademas estos dos puertos
se enmarcan dentro de los denominados Sistemas Generales de incidencia o interés regional o
singular, junto con estos otros sistemas generales:

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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> Parque de la Rébida

> Universidad de Huelva

> Universidad Internacional de Andalucia (Sede de la Rabida)
> Foro Iberoamericano de la Rabida

> Muelle de las Carabelas

El planeamiento centro el suelo urbanizable y los nuevos desarrollos en el entorno del nucleo de
Palos, completando el vacio entre las dos areas de suelo urbano consolidado. En la zona de la
Rébida unicamente se proyecta un sector para ampliacién de la universidad, y en cuanto a la gran
area industrial al sur del término no se contempla ningun tipo de desarrollo.

* 4k
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Tabla 25: Ficha resumen NNSS/AP LOUA Palos de la Frontera.
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La Adaptacién Parcial a la LOUA establece los Sistemas Generales de Comunicaciones
compuesto por los siguientes elementos:
Red de carreteras
> Red basica
o A-497 Via de gran capacidad
> Red complementaria
o A-5050
o A-5051
o A-5052
> Carretera de la Noriega a Malpica. A-5058
Viario urbano
> Red viaria principal
o Avenida de Huelva
Avenida Ciudad de Aimeria y Avenida de la Marina
Avenida del Océano y Paseo del Mar
Avenida del Atlantico
Avenida de Andalucia
o PaseodelaRia
> Red viaria secundaria
o Avenida Mar de Leva
Estacién de autobuses (SGC-6)
Instalaciones portuarias
> Puerto pesquero SGC-1
> Club nautico SGC-2
> Instalacion nautica Las Canoas SGC-3
> Instalacion nautico-deportiva La Peguera SGC-4
> Nuevo puerto pesquero SGC-5

O O O O

El documento incluye un apartado especifico a la Red de trafico. En este apartado se recogen los
elementos estructurantes de la red viaria tanto del nlcleo de Punta Umbria como de El Portil y El

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo I: Andlisis antecedentes

Rincon.

En Punta Umbria, la estructura viaria se basa en un anillo en torno al casco y tres vias de acceso
que se conectan mediante distribuidores zonales, perpendiculares a las vias de acceso para
permitir la permeabilidad entre la ria y la playa. Estos accesos son Avenida Ciudad de Huelva,
Avenida del Océano y Avenida de la Marina, las tres avenidas se encuentran incluidas como
Sistemas Generales de Comunicaciones tal y como se han detallado anteriormente.

En El Portil, la estructura se basa en el viario principal que parte de la A-5052 y que discurre por la
calle Avoceta para convertirse eb una ronda de acceso a las distintas urbanizaciones. Del mismo
modo que en Punta Umbria, se plantean distribuidores zonales para conectar con el viario
interurbano.

A nivel de crecimientos Unicamente se plantean bolsa de suelo urbanizable adosado al nucleo de
Punta Umbria en la zona noroeste, y en El Rincén, a fin de consolidar mediante un planeamiento
de desarrollo |a urbanizacion existente.

UNION EUROPEA

Tabla 26: Ficha resumen NNSS/PGOU AP LOUA Punta Umbria.
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Contenido

El documento de adaptacion a la LOUA establece la clasificacion de los Sistemas Generales de
Comunicaciones del siguiente modo:
Red Nacional

o SSGG-C1: A-49 (Interés regional)
Red autonémica
> Baésica

o SSGG-C2: A-484 (interés regional)
> Complementaria

o SSGG-C3: A-5100
Red Provincial
> General

o SSGG-C4: HU-4105
> Intermunicipal

o SSGG-C5: HU-4102

o SSGG-C6: HU-4104

o SSGG-C7: HU-3109
A nivel de Sistemas Generales de Espacios Libres se propone un total de 52.266 m? y de
Equipamientos 87.043 m?, para cubrir con las necesidades de la poblacion futura proyectada para
el horizonte temporal del plan.
En el capitulo de Suelo No Urbanizable de Especial Proteccion por la Legislacion especifica se
recogen las vias pecuarias que atraviesan el término municipal.
En cuanto a las previsiones de crecimiento se plantean dos pequefios sectores de suelo
urbanizable, que previsiblemente no generaran conflictos futuros de trafico en el entorno.

NNSS/PGOU AP LOUA San Bartolomé de la Torre
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La adaptacion parcial del PGOU establece los siguientes elemento dentro del Sistema General de
Comunicaciones:

> SG-C-01: Carretera Autondmica A-495

> SG-C-02: Variante de la Carretera Autondmica A-495

> SG-C-03: Carretera Autondmica A-490

> SG-C-04: Carretera Provincial H-9013

Ademas todos los caminos y veredas del término municipal son considerados Sistemas Generales
de Comunicaciones.

A nivel de Sistemas Generales Espacios Libres se prevé un total de 80.362 m? a nivel de
Equipamientos se resalta que el proyecto de la EDAR es un proyecto sobrevenido que se incluye
dentro del PGOU para su ejecucion.

Se considera un total de 8.100 habitantes en el horizonte temporal del plan, lo que se traduce
practicamente en el doble de la poblacién actual en el momento de redaccién del plan cuando se
lleguen a ejecutar los desarrollos planificados. Por lo tanto, existira un nuevo patrén en la
movilidad del municipio en el futuro que se deberéa considerar.

Al no ser considerado por la legislacidon vigente un municipio de relevancia territorial, el plan
prescinde de incorporar la definicion de la red de tréafico motorizado, no motorizado y peatonal, de
aparcamientos, y de los elementos estructurantes de la red de transporte publico.

Tabla 27: Ficha resumen NNSS/AP LOUA Rociana del Condado.

Tabla 28: Ficha resumen NNSS/PGOU AP LOUA San Bartolomé de la Torre.
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PGOU San Juan del Puerto
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Los desarrollos propuestos se plantean a continuacién del nicleo existente y colmatando el
espacio residual entre este y las principales carreteras que estructuran los accesos y delimitan el
area de crecimiento posible del ndcleo.

Tabla 29: Ficha resumen PGOU San Juan del Puerto.
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Contenido

El PGOU establece un techo de poblacién de 15.000 habitantes, que supone practicamente
triplicar la poblacién actual en el momento de redaccion del plan.
Para ello se propone un conjunto de Sistemas Generales de Comunicaciones que engloba los
siguientes elementos del sistema viario y del sistema ferroviario:
Sistema viario
> Ambito nacional
o Autovia A-49
o Carretera N-435
> Ambito autonémico
o Carretera A-472
o Carretera A-494
> Ambito provincial
o Carretera HV-1413 que une Trigueros con Gibraledn
o Carretera HV-1417 que une Trigueros con Huelva
> Ambito urbano
o Red viaria urbana de Primer Nivel
= Vial longitudinal 1: Desde el canal de aguas hasta el Prado de San Sebastian,
rotonda del cruce de Moguer. Tramo I(Canal — Plaza de la Iglesia) y Tramo Il
(Plaza de la Iglesia hasta rotonda de Moguer).
= Vial longitudinal 2: Gran Avenida Central de los nuevos desarrollos del noroeste
del nucleo urbano. Tramo | (Plan Parcial La Bodeguilla) y Tramo Il (Plan Parcial
Camino de Gibraledn).
= Red viaria transversal: viario transversal que conecta la A-49 de manera
perpendicular a la linea del rio. Compuesto por los tramos de Avenida
Andalucia, Calle Trigueros, Avenida de Arroyo Bregillo y Avenida de los Olivos.
Sistema ferroviario
Atraviesa de este a oeste el término municipal por lo que discurre la linea férrea Sevilla Huelva.
Esta pendiente la definicion de la linea de alta velocidad que previsiblemente discurrira de manera
paralela a la actual linea, y por lo tanto atravesara el término municipal.
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La adaptacion del planeamiento a la LOUA establece en lo relativo al tréfico y la movilidad, la
clasificacion de los Sistemas Generales de Comunicaciones. En la memoria justificativa de las
NNSS se sefiala el viario de Sistema General como el conformado por los siguientes ejes:
> Carretera Nacional CN-435, San Juan del Puerto-Caceres, que atraviesa el nlcleo,
constituyendo la travesia urbana del mismo.
> Carretera Autonémica A-472, Huelva-Madrid, pequefio tramo al sur del término municipal.
> Autopista del Quinto Centenario, A-49, pequefio tramo al sur del término municipal.
> Carretera Local HV-1413, Trigueros-Gibraledn, pequefio tramo al oeste del nicleo de
Trigueros.
> Circunvalacion norte de enlace de la carretera HV-1413 con la CN-435, enlace ejecutado por la
Diputacién Provincial.
> Red viaria basica del interior del nlcleo urbano principal, segun recoge el correspondiente
plano de ordenacién.
> Recorrido de la Via verde a su paso por el término municipal.
Ademas de entre estos, diferencia los que tienen interés regional, como son:
> SS GG CO 1: Autopista A-49
> S8 GG CO 2: Carretera Nacional CN-435
> SS GG CO 3: Carretera Autonémica A-472
>SS GG CO 4: Carretera Provincial HU-3105
Y afiade los Sistemas Generales conformados por el ferrocarril:
> SS GG CO 5: Linea de ferrocarril Sevilla-Huelva
> SS GG CO 6: Linea de ferrocarril Zafra-Huelva
El documento también incorpora un apartado especifico, el 3.4., dedicado a la definicion de red de
trafico, de aparcamientos y de transporte publico.
Se establece que la red de trafico motorizado esta constituido por todos los elementos
identificados como Sistemas Generales de Comunicacion, ademas de por la red de calles
existentes en el ndcleo urbano de Trigueros.
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En cuanto a la red no motorizada y peatonal la configura tanto la Via Verde a su paso por el
término municipal como los acerados y espacios libres del casco urbano de Trigueros.

La red de aparcamientos por su parte, esta limitada a las bandas de aparcamiento incluidas en el
entramado de las calles del casco urbano de Trigueros.

En Ultima instancia, en relacion a la red de transporte publico destacan las dos paradas de
autobuses existentes en las calles de Moguer y Beas.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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> Via Peatonal “Via Verde”

> Viario general en casco urbano

A nivel gréafico se reflejan los viarios considerados parte del Sistema General, ademas del reto de
viarios tanto para trafico motorizado como a nivel peatonal.

Tabla 30: Ficha resumen NNSS/AP LOUA Trigueros.

NNSS/PGOU AP LOUA Valverde del Camino

Tabla 31: Ficha resumen NNSS/PGOU AP LOUA Valverde del Camino.
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La Adaptacion Parcial a la LOUA del PGOU de Valverde del Camino. La finalidad principal del

documento consiste en adaptar la clasificacion de los suelos provenientes del planeamiento

anterior a las nuevas determinaciones de la ley. No obstante, al margen de lo relativo a las

sistemas generales de comunicaciones no se reflejan otro tipo de criterios especificos en relacién

a la movilidad.

El documento recoge que dentro de la clase de Suelo No Urbanizable se integran por los espacios

vinculados al sistema de comunicacion:

> Las vias principales de circulacién, quedaran protegidas por franjas de anchuras, segin
establezca la legislacién correspondiente en materia de carreteras de los organismos
competentes.

> Las Vias Pecuarias existentes con una anchura de 20 metros.

> La Via Verde del antiguo ferrocarril FEVE con una anchura de 50 metros.

> Una franja perimetral de 1 km de anchura desde el limite exterior del ncleo urbano.

En esta adaptacion ademas se establece la distincion entre Sistemas Generales y Sistemas

Locales.

Las siguientes vias se encuentran clasificadas dentro de Sistemas Generales de Infraestructuras

correspondientes al viario:

> Carretera nacional CN-435

> Carretera autonémica A-496

> Carretera autondmica A-493

> Carretera provincial HU-3106

> Carretera provincial HU-4100
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El PGOU de Villablanca se encuentra arpobado con fecha de 21 de marzo de 2012, no obstante,
el propio documento no se encuentra publicado en la propia web de la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del territorio para su consulta.

Desde el punto de vista de las propuestas a nivel urbanistico no parece que puedan existir
demasiadas diferencias respecto a la propia adaptacion parcial a la LOUA que se realizd en 2009,
por lo que se analizara dicho documento directamente.

El documento de la adaptacion no establece ninguna jerarquia ni definiciéon de Sistema General
Viario debido a la escala municipal. Se recogen los sectores previstos para el crecimiento del
nlcleo, siendo todos estos localizados como continuacion del suelo urbano actual.

No obstante esta informacion serd actualizada cuando se disponga del documento del Plan
General de Ordenacién Urbana vigente.

* 4k
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1.2  Instrumentos de Planificacion del Transporte

Los Instrumentos de planificacion del Transporte vigentes en el ambito de estudio, al
igual que en el caso de los instrumentos de planificacion territorial, se estructuran en
una escala jerarquica segun la escala de estudio a la que se refieren:;

Plan de Infraestructuras,
Transporte y Vivienda. PITVI

2012

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo I: Andlisis antecedentes

Decreto
191/2016, de 27
de diciembe de
2016

Plan de Infraestructuras para la
Sostenibilidad del Transporte de
Andalucia. PISTA?

Decreto 9/2014,
de 21 de enero
Plan Andaluz de la Bicicleta. PAB>  de 2014

2 Se remarca que en la elaboracion de este Plan también se ha tenido en cuenta en materia de planificacion del transporte,
el Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA 2030), aprobado el 2 de noviembre de
2022 en Consejo de Gobierno de la Junta de Andalucia. EI PITMA 2030, tras su aprobacidn, sustituye y actualiza el PISTA
2020.

3 Aunque el PAB 2014-2020 es un instrumento de planificacion que, a la fecha de redaccion del presente PTM, ya no esta
vigente, no obstante, por el carécter estratégico del mismo, se han tenido en consideracion sus principales determinaciones
para la redaccion del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva. Actualmente el PAB 2014-2020 ha sido
sustituido por el Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la
Movilidad Activa, aprobado por Orden de 3 de febrero de 2023 que dicta el marco estratégico de los modos no motorizados
en la comunidad andaluza. EI Programa, alineado con el PITMA 2030, surge de su ‘Linea Estratégica 6. Movilidad
sostenible y movilidad activa”, dentro del “Programa 3. Accesibilidad a los nodos de transporte metropolitano. Vias ciclistas y
movilidad peatonal’, con el objetivo de ‘incrementar la participacién del transporte publico, la intermodalidad, la
competitividad y la participacion de la movilidad activa en el reparto modal urbano, metropolitano e interurbano; mejorando
los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano”.

* 4k
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Aljaraque. Plan de Movilidad
linterurbana Sostenible DE 2011
Aljaraque, Cartaya, Gibraledén y
Punta Umbria. PMIS.
Almonte. Plan de Movilidad
. 2010
Urbana Sostenible. PMUS
Plan de Movilidad Ciclista de
Ayamonte, Isla Cristina y Lepe. 2011
PMC
Huelva.. Plan de Movilidad Urbana 2014
Sostenible. PMUS
PITVI 2012-2024
Titulo Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024
Formato Pdf
Fecha 2012
Elaborado por Ministerio de Fomento
Institucion Ministerio de Fomento
Contenido

La finalidad del PITVI radica en establecer una planificacion que dé respuestas efectivas a las
necesidades de movilidad y transporte, asi como de acceso a la vivienda. En lo que a movilidad se
refiere, proporciona una vision estratégica en el horizonte 2024, en sintonia con la linea europea
trazada en la nueva definicién de la Red Transeuropea de Transporte.

Se estructura en dos bloques diferentes para el diagnostico y propuesta del Plan de
Infraestructuras y Transportes, y Plan de Vivienda. Nos centramos en estudiar las propuestas que
son de incidencia directa en el objeto de estudio del PMT de Huelva.

Los objetivos estratégicos del PITVI establecen el nuevo marco de planificacion de las
infraestructuras y transportes del pais, y son los siguientes:
1. Mejorar la eficiencia y competitividad del Sistema global del transporte optimizando la

Junta de Andalucia
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utilizacion de las capacidades existentes.
2. Contribuir a un desarrollo econémico equilibrado, como herramienta al servicio de la
superacion de la crisis.
3. Promover una movilidad sostenible compatibilizando sus efectos econdmicos y sociales con el
respeto al medio ambiente.
4. Reforzar la cohesion territorial y la accesibilidad de todos los territorios del Estado a través del
Sistema de transporte.
5. Favorecer la integracion funcional del Sistema de transporte en su conjunto mediante un
enfoque intermodal.
De dichos objetivos destaca elementos diferenciales como:
> Liberalizacion de la gestion de infraestructuras y servicios del transporte.
> Potenciar participacion del sector privado en el transporte.
> Mejorar la eficiencia del transporte de mercancias.
> Adecuacién del sistema de provision de infraestructuras y prestacion de servicios a la
demanda real de la sociedad.
Las actuaciones propuestas se enmarcan en tres Programas basicos:
> Programa de regulacién, control y supervision
> Programa de gestion y prestacion de servicios
> Programa de actuacion inversora.
Es dentro de este ultimo programa inversor donde se encuadran las actuaciones para cada uno de
los siguientes modos de transporte, detallando en este caso aquellas que sean de incidencia
directa sobre el ambito de estudio.
Transporte por carretera
> Nuevas infraestructuras. Autovias interurbanas.
o A-83 Conexion Autovia Ruta de la Plata (A-66). Tramo Zafra-Huelva (en estudio en el
horizonte del plan)
> Mejora de la red de gran capacidad
o A-49 Ampliaciones de capacidad entre Huelva y Sevilla y mejora de conectividad
> Acondicionamientos (red convencional)
> Variantes de poblacion y supresion de travesias
o N-435 Variante en Beas y Trigueros
> Circunvalaciones
> Plataformas metropolitanas
> Accesos a puertos
o Acceso al puerto exterior de Huelva
> Accesos directos a aeropuertos
> Otras actuaciones en entorno urbano
> Red viaria a desarrollar mediante convenios de colaboracion
Transporte ferroviario
> Nuevas inversiones en cercanias
> Nuevas inversiones en red convencional

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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o Mejora integral de la infraestructura en tramos con limitaciones de velocidad en la linea
Huelva-Sevilla
> Nuevas inversiones en Alta Velocidad
o L.A.V. Sevilla-Huelva-Frontera Portuguesa
> Accesibilidad a estaciones
> Actuaciones de integracion urbana del ferrocarril
o Huelva
Transporte aéreo
> Actuaciones de ampliacion de capacidad
> Actuaciones de adecuacién a normativa
> Actuaciones de reposicion, mantenimiento y mejora de la operatividad
> Actuaciones para la ampliacién y remodelacion de las zonas comerciales de los principales
aeropuertos, para la mejora de los ingresos comerciales
> Actuaciones a medio y largo plazo consideradas
Transporte maritimo
> Actuaciones con puesta en servicio en el horizonte del PITVI
> Actuaciones singulares previstas

A continuacién se adjuntan los mapas de la situacion futura:

MAR CANTABRICO

RED DE CARRETERAS DE ALTA CAPACIDAD

PR
FRANCIA

= Red de Alta Capacidad Nacional

Red de Alta Capacidsd Autonomica

....... Conexiones en Estudio

llustracién 3. Red de carreteras de gran capacidad. PITVI.
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MAR CANTABRICO

RED FERROVIARIA ALTA VELOCIDAD

llustracién 4. Red de carreteras de gran capacidad. PITVI.

Tabla 33: Ficha resumen PITVI 2012-2024.

PISTA 20204

Titulo Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia
Formato Pdf

Fecha 2013

Elaborado por Junta de Andalucia. Consejeria de Fomento y Vivienda

Institucion Junta de Andalucia. Consejeria de Fomento y Vivienda

Contenido

4 Vigente al inicio de la elaboracion de los trabajos del PTMHU. No obstante, se remarca que en la elaboracién de este Plan
también se ha tenido en cuenta en materia de planificacion del transporte, el Plan de Infraestructuras del Transporte y
Movilidad de Andalucia (PITMA 2030), aprobado el 2 de noviembre de 2022 en Consejo de Gobierno de la Junta de
Andalucia. EI PITMA 2030, tras su aprobacion, sustituye y actualiza el PISTA 2020.
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El PISTA 2020 se redacta como instrumento de actualizacion del PISTA 2007-2013, realizando en
primer lugar la revision de las actuaciones propuestas por su predecesor para estimar el grado de
ejecucion y éxito alcanzado por las mismas, comprobando la evolucidén de los indicadores
propuesto en el propio Plan de Seguimiento y Evaluacion del PISTA 2007-2013.

En esta actualizacion ademas se tendran en cuenta las nuevas figuras de planeamiento
aprobadas y de incidencia directa sobre el PISTA, asi como la legislacion vigente en el momento
de redaccion del mismo.

Una vez realizado el balance del PISTA 2007-2014, el documento se centra en el diagnostico de la
situacidn actual y el establecimiento de los escenarios futuros, para valorar las actuaciones a
implementar.

Las propuestas del plan se estructuran en base a los objetivos generales y especificos que se

plantean para distintas areas tematicas y territoriales.

Objetivos generales

> Considerar las politicas de movilidad sostenible como esenciales para el desarrollo de la
sociedad andaluza e impulsar los modos de transporte no motorizados.

> Favorecer en el transporte el uso racional y sostenible de los recursos naturales y disminuir la
emision de gases de efecto invernadero

> Facilitar a los ciudadanos la accesibilidad a los bienes y servicios en condiciones optimas de
movilidad.

> Sensibilizar a la sociedad para la adopcion de un modelo de movilidad sostenible, igualitario y
equilibrado con su participacion en las decisiones que afecten a la movilidad de la ciudadania.

> Evaluar la rentabilidad socioeconémica de las inversiones que utilizando procedimientos que
objetiven el disefio, ejercicio y financiacion de los mismos.

> Mejorar la eficiencia economica y energética del transporte como elemento clave para la
organizacion y funcionamiento de las actividades productivas territorio y de las ciudades.

> Mejorar la calidad de vida de la poblacion de Andalucia, interviniendo de manera diferenciada
en las ciudades y pueblos de las dareas rurales, en las ciudades medias y en las
aglomeraciones urbanas andaluzas.

> Impulsar el papel de las infraestructuras del transporte como instrumento para mejorar la
competitividad de Andalucia, asi como la sostenibilidad del transporte favoreciendo el uso del
transporte publico colectivo.

> Contribuir a la consolidacién de un nuevo modelo productivo para la Comunidad Auténoma.

> Contribuir a una mejor integracién de las politicas de movilidad con las de ordenacién del
territorio y urbanismo.

> Mejorar la articulacion de las infraestructuras de Andalucia internamente y con el conjunto de
Espafia y Europa, contribuyendo a la cohesién territorial.

> Preservar, desarrollar, ordenar e impulsar el patrimonio viario, ferroviario, portuario y
aeroportuario de competencia autondémica, para asegurar que la movilidad andaluza de
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personas y mercancias se realice en condiciones adecuadas de calidad y seguridad.

> Desarrollar politicas que favorezcan un transporte de mercancias que se rija por principios de
movilidad sostenible, y en este sentido apoyar las areas logisticas como elemento fundamental
del sistema de intercambio modal.

> Cumplir los tratados internacionales vigentes relativos a la preservacion del clima en lo que
concierne a la movilidad, asi como la adecuacion a las politicas comunitarias sobre esta
materia.

Para las propuestas nos centramos exclusivamente en aquellos que tienen incidencia directa en el
ambito de estudio del &rea metropolitana de Huelva.

Objetivos especificos y propuestas

> Objetivos y propuestas para el transporte de mercancias

o Propuesta de Red de Areas Logisticas de Interés Autonémico de Andalucia.

En este punto destaca la propuesta realizada sobre el nodo logistico de Huelva, donde se
establece que dicho nodo cuenta con el segundo puerto andaluz por volumen de
mercancias y el complejo industrial a él asociado. Se ha potenciado la diversificacién de
los traficos y se potencia que el puerto sirva en el futuro de punto de salida, via maritima,
de los productos hortofruticolas de la provincia.

Las inversiones realizadas en estos Ultimos afios y la mejora de la red ferroviaria para
dotar a todos los muelles exteriores de terminal, sitlan al puerto en una excelente posicion
para el despegue de sus funciones logisticas, integrandose en las grandes cadenas de
suministro.

o El anterior Plan ya preveia una actuacion especificamente logistica para la competitividad
del &mbito, recogiendo la iniciativa autondmica de implantar un area logistica en el ambito
metropolitano de Huelva vinculado a la actividad portuaria.

En los primeros afios del nuevo horizonte se debe avanzar en concretar el ambito de la
actuacion e iniciar el procedimiento para su desarrollo, con el objetivo de poder iniciar las
obras de la primera fase del Area Logistica de Huelva antes de 2020.

> Objetivos y propuestas para la articulacion exterior de Andalucia

o Completar el esquema ferroviario de conexién exterior. En este punto, ademas de recoger
las conexiones exteriores existentes desde los distintos puntos de Andalucia, se recoge
tanto las planificaciones de infraestructura ferroviaria para el esquema de conexion
exterior, donde encontramos reflejado el corredor conformado por la Linea de Alta
Velocidad Huelva-Frontera Portuguesa.

o A nivel viario destaca la conexién Huelva-Badajoz-Lisboa, Autovia A-83, cuya conexion
con la Autovia de la Plata (A-66) se tiene prevista mediante el tramo Zafra-Huelva,
conexion que se encuentra en estudio en el horizonte 2024.

A nivel de las conexiones maritimas y aeroportuarias se establecen criterios generales
para toda la CCAA.
> Objetivos y propuestas para la interconexion de los centros regionales
o Es necesario completar y aprovechar la malla viaria de alta capacidad para la conexion de
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los nodos principales. En el caso de Huelva destaca la actuacion relativa a completar la
mejora de las conexiones entre las provincias de Huelva y Cadiz con ampliaciones de
capacidad de autopista A-49 entre Huelva y Sevilla y mejora de conectividad, actuacion
planificada por el estado.

Objetivos y propuestas para la accesibilidad del territorio y transporte publico de personas

o Dentro de las actuaciones orientadas a mejorar la seguridad de la red de carreteras,
orientado principalmente a reducir los indices de accidentabilidad en determinados tramos
criticos, destacan entre dichas actuaciones la realizacion de una variante en Palma del
Condado en la A-493.

Objetivos y propuestas para el transporte no motorizado

o En el caso de la movilidad ciclista el PISTA recoge las directrices y actuaciones indicadas
en el Plan Andaluz de la Bicicleta aprobado con carécter previo.

o En cuanto a la movilidad peatonal se establecen propuestas de carécter general a
implantar en toda Andalucia.

Objetivos y propuestas para los ambitos metropolitanos

o Para la mejora de las infraestructuras del transporte publico se propone la consolidacion
del trafico de pasajeros en las aglomeraciones urbanas de Huelva, Sevilla y la Bahia de
Cédiz, mejorando las condiciones de seguridad, comodidad y puntualidad del transporte
maritimo de pasajeros.

o Respecto a las infraestructuras viarias en los centros regionales, para garantizar el 6ptimo
funcionamiento de las relaciones viarias se propone completar el esquema viario de los
distribuidores metropolitanos, en el caso de Huelva, mediante la conexién Sur
Metropolitana, a ejecutar por la Junta de Andalucia.

o En cuanto a las actuaciones pendientes de ejecutar se priorizan para el horizonte
2020aquellas que mejoran la conexion de las areas urbanas a las redes transeuropeas de
transporte eliminando estrangulamientos, contribuyendo a la sostenibilidad ambiental, a la
disminucién de emisiones y mejora de la competitividad de los sectores productivos,
crecimiento y empleo.

En el caso del ambito de estudio destaca el aumento de capacidad de la A-492 desde el
acceso a Aljaraque a la A-49.

Objetivos y propuestas para el ambito rural

No tiene incidencia directa sobre el ambito del estudio del area metropolitana de Huelva.

Objetivos y propuestas para las areas litorales

o Dentro de las actuaciones sobre la red viaria que se proponen ejecutar para el horizonte
del plan, se encuentra el nuevo acceso a Isla Cristina desde Ifia A-431 y A-49 con variante
de Pozo del Camino en la A-5150

o En relacién a las actuaciones sobre el sistema portuario autondémico se plantea la
necesidad de consolidar e impulsar el trafico de pasajeros en las aglomeraciones urbanas
de Huelva, Sevilla y la Bahia de Cadiz

UNION EUROPEA

Junta de Andalucia

Consejor "o,

44




Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo I: Andlisis antecedentes

o También se propone la dotacién de una nueva linea de atraque flotante, asi como
completar los campos de fondeo para estancia de la flota artesanal en ambitos maritimo-
fluviales de Huelva.

El PISTA incorpora un anexo de otras actuaciones sujetas a inversion financiera. En el caso de
Huelva en nuestro &mbito de estudio son las siguientes:

> Seguridad vial interseccion A-493 con A-472 (La Palma del Condado)

A-490 elevacion construccion rasante PK 3+5 — 445

> Variante sur de Valverde A-493 &
> Aumento de la capacidad A-483 Almonte - El Rocio §
> Variante de Moguer A-494 z
> Acondicionamiento A-495 San Bartolomé — Alosno g
> Nueva conexion A-497 con A-492 Aljaraque a
> Variante de Villablanca A-499 m
> Variante de Ayamonte. Acceso a Isla Canela 5
> Conexion sur metropolitana de Huelva E
> Mejora de la A-494 (San Juan del Puerto - Mazagén) @
> Mejora del itinerario intercomarcal A-486, A-484, A-474 5
> Mejora interseccion A-5051 con A-5052
> Urbasur a conexion con el itinerario Lepe — La Antilla == :

[

También Se propone una serie de determinaciones para la actuacion relativa a la implantacion de

plataformas reservadas para las principales aglomeraciones urbanas. llustracion 5. Plano propuesta de Red Urbana Huelva. PAB.

Cabe destacar que en todos los apartados mencionados anteriormente, el PISTA propone
actuaciones genéricas que si bien no se han relatado pormenorizadamente, por ser
excesivamente extensa, son de aplicacion a las actuaciones de movilidad que se planteen para el
area metropolitana de Huelva.

Tabla 34: Ficha resumen PISTA 2020.
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PAB 2014-20205

Titulo Plan Andaluz de la Bicicleta. PAB 2014-2020

Formato Pdf

Fecha 2012

Elaborado por Junta de Andalucia. Consejeria de Fomento y Vivienda
Institucion Junta de Andalucia. Consejeria de Fomento y Vivienda
Contenido

El Plan Andaluz de la Bicicleta persigue fomentar este modo de movilidad no motorizado en los
desplazamientos de corta y media distancia en toda Andalucia, por lo que se plantea las mejoras
de la infraestructura ciclista a través de conexiones interurbanas con las redes ciclistas de caracter
municipal existentes y propuestas.

El PAB establece una serie de lineas estratégicas de caracter general que se resumen del
siguiente modo:

1. Coordinar las diferentes iniciativas y soportes territoriales existentes para conseguir que se
integren, junto con las actuaciones que se lleven a cabo desde cualquier administracion, en
una estrategia comun que conforme la red de vias ciclistas de Andalucia.

2. Impulsar la intermodalidad con el transporte publico.

3. Realizar un tratamiento integral de redes que supere los posibles conflictos de fragmentacion y
las disparidades de disefio en su construccién.

5 Aunque el PAB 2014-2020 es un instrumento de planificacion que, a la fecha de redaccion del presente PTM, ya no esta
vigente, no obstante, por el carécter estratégico del mismo, se han tenido en consideracion sus principales determinaciones
para la redaccion del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva. Actualmente el PAB 2014-2020 ha sido
sustituido por el Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la
Movilidad Activa, aprobado por Orden de 3 de febrero de 2023 que dicta el marco estratégico de los modos no motorizados
en la comunidad andaluza. EI Programa, alineado con el PITMA 2030, surge de su “Linea Estratégica 6. Movilidad
sostenible y movilidad activa”, dentro del “Programa 3. Accesibilidad a los nodos de transporte metropolitano. Vias ciclistas y
movilidad peatonal’, con el objetivo de ‘incrementar la participacién del transporte publico, la intermodalidad, la
competitividad y la participacion de la movilidad activa en el reparto modal urbano, metropolitano e interurbano; mejorando
los parametros que determinan la sostenibilidad del transporte metropolitano”.
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4. Establecer unos criterios técnicos basicos de construccién, disefio, sefializaciéon y
mantenimiento de las vias ciclistas, que garanticen determinados niveles de calidad en funcion
de su uso.

Mejorar el conocimiento en torno a la movilidad en bicicleta.

Desarrollar normativa favorecedora del uso de la bicicleta.

Desarrollar campafias de formacion, promocion y concienciacion del uso de la bicicleta.
Integrar las estrategias de fomento en las politicas sectoriales.

Resolver conflictos con el resto de los modos de transporte, disminuyendo el riesgo de
accidentalidad.

©oo NSO,

A escala de detalle se centra en el entorno de las principales aglomeraciones urbanas, en el caso

de Huelva le dedica el Apartado 7.2.7. Area de Huelva:

Sobre el diagndstico.

En la extensa area de Huelva las conexiones entre la zona oeste y este estan muy condicionadas

por la presencia de los rios Odiel y Tinto y sus estuarios, lo que obliga a pasar por la ciudad de

Huelva para dar continuidad a las conexiones litorales. El area situada al este solo esta poblada en

el litoral, y las Unicas conexiones con interés de transporte metropolitano son las del eje

Palos-Mazagon.

Su posicion litoral la hace muy adecuada para vias ciclistas de uso mixto transporte-ocio. Las

pendientes son reducidas y las distancias medias entre nlcleos aceptables. Dispone ademas de

numerosas zonas de interés natural (pinares, marismas) con proteccion legal, lo que potencia su

interés turistico.

Este a@mbito cuenta ya con vias ciclistas con firme asfaltico de cierta longitud: Huelva-Punta

Umbria, y diversos tramos inconexos en el litoral occidental (Isla Cristina, Ayamonte).

Por otro lado, dispone de una potente infraestructura de caracter ociodeportivo que puede

utilizarse también para viajes cotidianos. Entre ellas la Via Verde del Litoral, situada entre

Ayamonte y Gibraleén (que precisa mejoras) y la via ciclista entre Mazagén y Matalascafas.

Ambas vias son de zahorra compactada, apta para el transito ciclista. También hay que considerar

la puerta verde Huelva-Gibraledn-San Juan del Puerto y la del Loro, que conecta las vias

anteriores con Mazagon por el parque de Dofiana

Conexiones

> Completar el eje litoral oeste entre Punta Umbria y Ayamonte.

> Obliga a estudiar el paso por zonas de estuarios y marismas menores, como el Rio Piedras y
Rio Carreras.

> También en la zona oeste, conectar el eje de poblamiento mas al interior
Lepe-Cartaya-Aljaraque-Huelva, con la via verde y con la via litoral.

> Conectar las zonas oeste y este a través de Huelva, con los problemas derivados de las
condiciones fisicas de la zona.

> Conexion de Huelva con la zona noreste: San Juan del Puerto, Trigueros y Gibraledn.

> Enel Este, el eje San Juan del Puerto-Palos-Mazagon

> Incorporar nuevas vias de ocio ligadas al borde de la marisma.

Junta de Andalucia
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Actuaciones
Clave Denominacién Longitud | Observaciones
(km)

HU-01 Punta Umbria-El Portil 1,86 Por el borde litoral

HU-02 El Portil-El Rompido 4,50 Por el borde litoral

HU-03 Cartaya-El Rompido 6,47 Utilizando una via paralela a la
carretera principal.

HU-04 El Terrén 4,29 Paso por el Rio Piedras a estudiar

HU-05 El Terrén-Lepe 3,39 Por la HU-3301. Como alternativa
puede utilizarse la Pista del Corchuelo.

HU-06 El Terrén-La Antilla 6,75 Por caminos y vias paralelos a la A-
5054 y A-5055

HU-07 Isla Antilla-Isla Cristina. 10,87 Por el paseo maritimo de Isla Antilla, y
caminos entre los pinares, paralelos a
la carretera litoral, hasta conectar con
el carril bici existente. Incluye
conexién con La Redondela por la HU-
3400
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Clave Denominacion Longitud | Observaciones
(km)
HU-08 Conexiéon Isla Cristina 1,98 Via ciclista ligada a una obra de
con la Via Verde Litoral carreteras de la Consejeria de
Fomento y Vivienda en la A-5150
HU-09 Isla Canela y La Isla del 2,53 Conectando con los Puertos
Moral
HU-10 Ayamonte. Conexiones 0,95 Para acceder a la Via Verde
con la Via Verde
HU-11 San Juan del Puerto-| 12,24 |Conexion de San Juan del Puerto con
Moguer, Palos de la Palos de la Frontera, a través de la A-
Frontera 494 y la Via Verde de la Rabida
HU-12 Puerta Verde de La| 10,12 |Mejora de la Puerta Verde vy
Rabida adaptacion para usos cotidianos.
Incluye el paso del Tinto por la Tuberia
HU-13 La Rébida-Huelva 4,72 Por la N-442, conectando la via ciclista
del Puerto con la Puerta verde de La
Rabida. El paso del Tinto y de las
balsas de Fosfoyeso serd necesario
estudiarla cuando la zona haya
quedado restaurada.
HU-14 Palos-Mazagén 11,53 | Porla A-5026 y A-494
HU-15. | Huelva-San Juan del 9,06 Por la A-5000
Puerto
HU- Via Verde del Litoral 49,00 | Arregloy mejora de la Via verde. Ruta
Ocio-01. de Ocio y Transporte
HU- Huelva-Gibraleén 10,44 | Camino por el borde de la Marisma
Ocio-02.
HU- Corrales-Via Verde del 9,42 Camino por el borde de la Marisma
Ocio-03. | Litoral
Transporte 91,26
Ocio 68,86

Administraciones implicadas:

> Consejeria de Fomento y Vivienda
> Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion del Territorio.
> Ministerio de Fomento
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> Diputacién y Ayuntamientos

> ADIF

Relacién con la red autondmica.

Las vias regionales que afectan a esta aglomeracion son el Eje Litoral y el eje de Sierra Morena.
Ambos tienen un extremo en la zona y enlazan con la red metropolitana, el primero con el corredor
verde del Camino del Loro en Mazagén y el eje de Sierra Morena en Trigueros a través de la Via
Verde Molinos de Agua.

ESQUEMA DE CONEXIONES METROPOLITANAS. HUELVA

- -

(G CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA

PLAN ANDALUZ DE LA BICICLETA

-
-
RA

llustracién 6. Plano Esquema de conexiones metropolitanas. PAB.
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PROPUESTA DE RED METROPOLITANA. HUELVA

—
L

CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA

PLAN ANDALUZ DE LA BICICLETA

llustracién 7. Plano Propuesta de Red Metropolitana. PAB.

En relacién a las propuestas de las redes ciclistas urbanas el PAB propone para el area de
Huelva

Sobre el diagnostico.

Por su orografia y compacidad, Huelva es una ciudad muy apta para el uso de la bicicleta, siendo
su tamafio también un acicate para la realizacion de viajes a pie. Ha desarrollado una serie de vias
ciclistas que recorren el eje principal de acceso desde la Autovia (Avenida de Andalucia), pasando
por el Campus universitario.

Otros tramos de via, como los realizados por la Autoridad Portuaria de Huelva, carecen de
continuidad y no dan cobertura a las estaciones de autobls y tren, lo que dificulta la
intermodalidad. Los centros hospitalarios, situados en las afueras de la capital tampoco estan
dotados de acceso ciclista.

Objetivos.
Se plantea crear un circuito que recorra el perimetro del casco urbano, con recorridos interiores

que comuniquen con las estaciones y la universidad.
También se plantean trazados que dan continuidad a la red, asi como los que enlazan con el
paseo de la ria y con la red que continla hasta Aljaraque y Punta Umbria.

Junta de Andalucia
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Sobre la red propuesta.

La red basica conecta el Campus Universitario con el centro histdrico a través de la Avenida de
Andalucia y con la zona de hospitales. Se establece una red mallada con un perimetro que
discurre por la Avenida del Nuevo Colombino, Avenida de ltalia, Carretera de Gibraledn, Avenida
de la Cinta y Avenida de Honduras.

Quedan conectados los principales nodos de transportes y garantizada la continuidad de
recorridos.

Esta red basica se densifica con ejes transversales por calle Galaroza y Avenida de Santa Marta y
Pio XII con Junipero Serra, asi como conexiones con la red existente en el camino de Aljaraque y
Paseo de la Ria.

La propuesta incluye 37 nuevos kilometros de vias ciclistas que completan una red con 53 Km y
que supone el porcentaje de vias urbanas dotadas de carril bici mas alto en Andalucia, casi el
24%. Se configura asi una red que conecta los principales centros de actividad, equipamientos y
nodos de transporte.

Relacién con la red metropolitana.

La red urbana de Huelva enlaza con la red metropolitana propuesta en este Plan en diversos
puntos. Asi tiene continuidad a través de Aljaraque y por la via existente hacia Punta Umbria con
el eje litoral hacia Ayamonte, y mantiene enlaces con los municipios situados al norte y este,
fundamentalmente a través de diversas actuaciones existentes de vias verdes y puertas verdes.

ESQUEMA NUEVAS CONEXIONES. HUELVA

ORSEREATE DY e PLAN ANDALUZ DE LABICICLETA  — i, —_—

Conaitn propuesta ot do 2013

UNION EUROPEA
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llustracion 8. Plano Esquema nuevas conexiones municipio Huelva. PAB.

PROPUESTA DE RED URBANA. HUELVA

RedBasica  Red 8: L. 1000
D CONSEJERIA DE FOMENTO Y VIVIENDA PLAN ANDALUZ DE LA BICICLETA —— Exsiente Exsterts

Propuesta —— Propussta I

llustracion 9. Plano propuesta de Red Urbana Huelva. PAB.

Finalmente, el plan incorpora medidas de mejoras relativas a la intermodalidad y aparcamientos
con caracter general, centrando los esfuerzos en:

> Impulso de la intermodalidad Bici + Transporte Publico
> Transporte de la bicicleta en transporte publico

Las actuaciones concretas se enmarcan en Programas Sectoriales que se estructuran de la
siguiente manera:

Programa Sectorial de turismo

Programa Sectorial de empleo y economia
Programa Sectorial de cultura, ocio y deporte
Programa Sectorial de medio ambiente y energia
Programa Sectorial de salud y educacion

vV vV VvV v v

En Ultima instancia se incorporan las fases de ejecucion previstas y la inversién necesaria para
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materializar las distintas acciones propuestas.

Tabla 35: Ficha resumen Plan Andaluz de la Bicicleta.

PMUS Huelva

Titulo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Huelva
Formato Pdf

Fecha 2014

Elaborado por Buchanan Consultores.

Institucion Ayuntamiento de Huelva

Contenido

El PMUS de Huelva se centra en establecer un diagnostico de la situacion actual del municipio en
lo que a movilidad se refiere, a fin de establecer las actuaciones necesarias que faciliten en un
futuro revertir el patrén de movilidad actual basado en el vehiculo privado hacia modos mas
sostenibles.

Realiza un barrido por cada una de las tematicas de interés, partiendo de la oferta (tanto a nivel de
infraestructura como de servicios) hasta los datos de demanda (actual y futura, a partir de las
proyecciones de poblacién y desarrollo del tejido econémico y productivo de la ciudad).

A partir de ese diagnéstico se propone el Plan de Actuacion, en el que se distinguen los objetivos
perseguidos para cada una de las areas de estudio y la propuesta de actuaciones agrupadas por
Planes de actuacion:

Plan de circulacion y estructura de la red viaria

> En el ambito territorial amplio

> En el area de influencia inmediata

> En el medio urbano

Plan de Aparcamiento

> Estrategia

> Incremento oferta aparcamiento subterraneo

Plan de fomento del transporte publico

> Instauracién del transbordo

> Reordenacion lineas

Plan de mejora del espacio publico y ciudadana

> ltinerarios peatonales preferentes

> Red de vias ciclistas

> Bicicletas publicas

Plan de gestion de la movilidad

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo I: Andlisis antecedentes

> Coche compartido

> Sistema carsharing

Plan de accesibilidad y supresién de barreras

> Enviasy espacios publicos

> En transporte publico

Plan de sequridad vial

> Estudio, mejora de la red vial urbana y jerarquizacion viaria

Ordenacion y regulacion mas sostenible y segura del trafico

Mejora de la sefializacion horizontal y vertical

Proteccion vial de los colectivos ciudadanos mas vulnerables

Atencién de la seguridad vial en las empresas y en la movilidad profesional

Mejora de la seguridad de los usuarios de motocicletas y ciclomotores

Fomento del transporte publico colectivo urbano

Creacion de instrumentos y mejora de la informacién sobre la prevencion de accidentes

Mejora de la atencion a las victimas de accidentes

Creacion e implantacion de sistemas de informacién sobre accidentabilidad vial urbana

Difusién de las actuaciones municipales en materia de movilidad y seguridad vial

Incremento del control policial de las infracciones y seguimiento de la aplicacién de las

sanciones

Plan de mejora de la distribucién urbana de mercancias

> Mejorar la seguridad del trayecto

> Apoyar el trayecto de los conductores y reducir el numero de desplazamientos y kilometraje

> Asistir a las empresas de transporte y distribucion de mercancias en la entrega y recogida

> Reducir el impacto ambiental y el riesgo de accidentes con los vehiculos de transporte de
mercancias

Plan de mejora de la integracion de la movilidad en politicas urbanisticas

> Recomendaciones en aparcamientos

> Recomendaciones en transporte publico

> Recomendaciones hacia las redes no motorizadas

> Recomendaciones para el vehiculo eléctrico

Plan de mejora de la calidad ambiental y el ahorro energético

> Conduccion eficiente

> Gestion de flotas

Plan de mejora de accesibilidad a grandes centros de actividad

> Centros de trabajo

> Centros escolares

Adicionalmente a todas estas actuaciones se propone la creacién de una Oficina de Movilidad o

un Centro de Informacion de Movilidad, a fin de coordinar los programas y actuaciones propuestas

en el PMUS.

vV ¥V V. V V. V VvV VvV VvV Vv Vv
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PMIS de Aljaraque, Cartaya, Gibraleén y Punta Umbria
Plan de Movilidad Interurbana Sostenible de Aljaraque, Cartaya, Gibraleén y

UL Punta Umbria
Formato Pdf
Fecha 2014

Ingenieria y soluciones informaticas, S.L. (ISOIN)

Diputacién provincial de Huelva y Ayuntamientos de Aljaraque, Cartaya,
Gibraledn y Punta Umbria.

Elaborado por

Institucion

Contenido

En primer lugar, el plan realiza un diagnéstico de la situacion actual a nivel municipal y en lo
relativo a las relaciones de caracter intermunicipal. Con ello, se establecen los principales
problemas y carencias que presenta el conjunto, asi como las oportunidades que brindan la
estructura de asentamientos y su infraestructura asociada para establecer criterios de movilidad
sostenible en los desplazamientos entre nucleos.

El PMIS recoge en su documento de Plan de Actuaciones cada una de las propuestas planteadas
para cada una de las areas tematicas de estudio, incluyendo el coste y tiempo estimado para cada
una de las actuaciones.

El Plan de Actuaciones se estructura en cinco grandes bloques para los que se establece una
serie de objetivos a alcanzar mediante la ejecucion de las actuaciones, en los cuales indicamos
las propuestas planteadas:

Movilidad ciclista
A nivel municipal se propone:

> Implantacién de un carril bici perimetral en el nicleo urbano de Corrales (Aljaraque)

> Implantacién de una conexion ciclista entre el Parque de Las Sordas y la pasarela hacia

Bellavista (Aljaraque)

> Creacion de una infraestructura ciclista perimetral en el casco urbano de Cartaya

> Creacion de una conexion ciclista entre la zona de Malpica y El Rompido (Cartaya)

> Creacion de un carril bici a lo largo de la zona norte del EI Rompido (Cartaya)

> Impulso de la conexién proyectada entre Nuevo Portil y EI Rompido (Cartaya)

> Creacion de una infraestructura perimetral en el casco urbano de Gibraleén

> Creacion de una conexion ciclista entre Gibraledn y el nicleo urbano de El Pintado

> Ampliacion de la red ciclista urbana por la zona noreste de la ciudad (Punta Umbria)

> Conexion ciclista entre |a playa de La Bota y la zona de los Enebrales (Punta Umbria)

> Conexion ciclista entre El Rincon y el Camino Verde Huelva — Punta Umbria

A nivel intermunicipal:

> Mejora de la Via Verde Litoral en su primer tramo entre gibraleon y el paso inferior del ramal N-

431 - A-49

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
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> Mejora de la Via Verde Litoral en su segundo tramo entre el paso inferior del ramal N-431 — A-
49y la zona del arroyo del Lobo

> Mejora de la Via Verde del Litoral en su tercer tramo entre la zona del arroyo del Lobo y el
nucleo urbano de Cartaya

> Creacion de una conexion interurbana no motorizada entre las localidades de Gibraledn y
Corrales (Aljaraque)

> Creacién de una conexién interurbana no motorizada entre las localidades de Cartaya y
Aljaraque

> Creacion de un sistema publico de préstamo de bicicletas comarcal para los municipios de
Aljaraque, Cartaya, Gibraleon y Punta Umbria

Propuestas de actuaciéon complementarias:

> Sefializacién de prioridad de ciclistas en calles internas de los nucleos urbanos

> Implantacién de aparcabicicletas en la red viaria de todos los nucleos urbanos estudiados

> Pavimentado del tramo de la Via Verde comprendido entre Lepe y Cartaya

Transporte Publico
Servicio directo entre Gibraledn y Cartaya

Servicio directo entre Gibraledn y Aljaraque

Servicio directo entre Gibraledn y Punta Umbria

Dos servicios mas entre Punta Umbria y Cartaya

Coordinacion entre el autobus urbano de Aljaraque con la linea Aljaraque — Huelva

Creacion de un carril bus en el puente del sifon

Dar cobertura al Rincdn mediante transporte publico

Creacion de una flota de bicicletas del Consorcio de Transporte Metropolitano de la Costa de
Huelva

> Mejora de las paradas de transporte publico de toda la zona de estudio

> Indicacién en las paradas de horarios, frecuencias, recorridos y puntos de intercambio modal
> Instalacion de portabicicletas en los autobuses

vV VvV V. V vV VvV Vv Vv

Gestion de la movilidad

> Creacion de una plataforma de coche compartido dirigida a los 4 municipios
> Creacion de la Oficina de la Movilidad del Area Metropolitana de Huelva

> Elaboracion de Planes de Transporte de Trabajadores en centros de trabajo
> Elaboracion de Planes de Transporte en Centros de Ensefianza

Renovacion de la flota de vehiculos
> Renovacion de flotas de vehiculos

Participacion ciudadana
> Plan de Concienciacion Ciudadana

* 4k
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Ademas de las propuestas se incorpora el Plan de Evaluacion y Seguimiento del Plan y los
indicadores de seguimiento especificos que se aplicaran al PMIS. Igualmente se adjunta un anexo
sobre la implantacion de un sistema de préstamo publico de bicicletas.

Tabla 37: Ficha resumen PMIS Aljaraque, Cartaya, Gibraledn y Punta Umbria.

PMCI de Ayamonte, Isla Cristina y Lepe
Plan de Movilidad Ciclista Interurbana de los municipios de Ayamonte, Isla

Titulo Cristina y Lepe
Formato Pdf
Fecha

Elaborado por Ingenieria y soluciones informaticas, S.L. (ISOIN)

Diputacion provincial de Huelva y Ayuntamientos de Aljaraque, Cartaya,

Institucion Gibraledn y Punta Umbria.

Contenido

El Plan se redacta en el contexto del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la provincia de
Huelva, como una de las actuaciones propuestas por éste para impulsar los modos no
motorizados en los desplazamientos entre estos tres municipios, a fin de orientar la movilidad a
patrones mas sostenibles.

El plan recoge la situacion actual en el momento de su redaccién de los tres municipios a nivel

interno y principalmente en lo relativo a sus relaciones intermunicipales, desde la dptica de la

movilidad no motorizada, ya que la finalidad del plan radica en impulsar los desplazamientos en

bicicleta.

Los principales objetivos del plan son:

> Potenciar e Impulsar la movilidad ciclista en los desplazamientos entre los municipios de
Ayamonte, Isla Cristina y Lepe.

> Fomentar los desplazamientos internos en bicicleta en cada uno de los tres municipios
implicados a través de las conexiones entre los nucleos urbanos que conforman los términos
municipales.

> Promover el turismo-ocio sostenible en la costa occidental de Huelva.

> Facilitar la bicicleta como alternativa al vehiculo privado motorizado en los desplazamientos a
nivel local, municipal y comarcal.

> Concienciar a la poblacién sobre la necesidad de avanzar en una movilidad mas sostenible
frente al uso desmesurado del vehiculo privado y todos sus problemas asociados.

Para alcanzar dichos objetivos se plantean una serie de actuaciones reflejadas en el Plan de

Actuacién, donde se organizan las actuaciones a nivel municipal, intermunicipal y mediante

actuaciones complementarias:

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo I: Andlisis antecedentes

Actuaciones nivel municipal
Ayamonte

> Conexion del carril bici de la calle Lope de Vega con la Via Verde Litoral

> Creacion de una plataforma independiente sobre el carril bici sefializado existente en la calle

Cadiz

> Creacion de una conexion ciclista entre el Estadio Municipal y la acera bici de Isla Canela
> Creacion de una conexion ciclista entre Coste Esuri y la acera bici de La Rodadera

> Creacion de una conexion ciclista entre las playas de Isla Canela y Punta del Moral (Isla del

Moral)

> Mejora de la acera bici existente en el nlcleo urbano de Isla Canela

Isla Cristina

> Cierre de la red ciclista urbana de Isla Cristina en su zona este

> Ampliacién de la red ciclista urbana de Isla Cristina

> Creacion de un enlace ciclista desde la Via Verde hasta Isla Cristina

> Creacion de un enlace ciclista entre Isla Cristina e Islantilla

> Creacion de un enlace ciclista entre La Redondela y la zona de playas

Lepe

> Conexion ciclista entre Lepe y La Antilla

> Conexion ciclista entre Lepe y El Terron

> Conexion ciclista entre La Antilla y El Terron

> Mejora y ampliacion del carril bici existente en los nucleos urbanos de La Antilla e Islantilla

Actuaciones nivel intermunicipal

Via Verde Litoral

> Mejora de la Via Verde Litoral en su primer tramo comprendido entre Ayamonte y Pozo del
Camino

> Mejora de la Via Verde Litoral en su segundo tramo comprendido entre Pozo del Camino y La
Redondela

> Mejora de la Via Verde Litoral en su tercer tramo comprendido entre La Redondela y Lepe

Barcotaxi

> Transporte de bicicletas en el Barcotaxi entre Punta del Moral e Isla Cristina

Préstamo de bicicletas publicas

> Creacion de un sistema publico de préstamo de bicicletas comarcal para los municipios de
Ayamonte, Isla Cristina y Lepe

Actuaciones complementarias

Nivel municipal

> Sefializacién de prioridad de ciclistas en calles internas de los nucleos urbanos

> Implantacién de aparcabicicletas en la red viaria de todos los nuicleos urbanos estudiados

> Creacion de un Plan de Participacion Ciudadana enfocado al fomento de la movilidad ciclista
en cada municipio
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Nivel intermunicipal
> Creacion de la Oficina de la Movilidad Ciclista de la Costa Occidental de Huelva
> Pavimentado del tramo de la Via Verde comprendido entre Lepe y Cartaya

El plan también incluye una valoracién presupuestaria de las actuaciones y una programacion de
las mismas, a fin de establecer un orden de prioridad de las mismas. Del mismo modo, mediante
el Plan de Evaluacién y Seguimiento se podra estimar el grado de ejecucion a través de los
indicadores propuestos.

Tabla 38: Ficha resumen PMCI Ayamonte, Isla Cristina y Lepe.

PMUS Aimonte

Titulo Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Almonte
Formato Pdf

Fecha

Elaborado por Ingenieria y soluciones informaticas, S.L. (ISOIN)

Diputacion provincial de Huelva y Ayuntamientos de Ayamonte, Isla Cristina

Institucion
y Lepe

Contenido

El PMUS se redacta, al igual que ofros planes, en el contexto del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de la provincia de Huelva, como una de las actuaciones propuestas por éste para
impulsar los modos no motorizados en los desplazamientos entre estos tres municipios, a fin de
orientar la movilidad a patrones mas sostenibles.

Las actuaciones propuestas recogidas en el Plan de Actuacién se agrupan para cada uno de los
nucleos de manera independientes, asi como las actuaciones conjuntas que tienen caracter
general para todo el término municipal.

Nucleo de Almonte

Red viaria

> Implantacién de elementos de calmado del trafico

> Mejora de la sefializacién interna de indicacion de destino

> Cambio de sentido del primer tramo de la calle Santa Ana

> Regularizacion semaférica de la interseccion de la gasolinera en la Carretera de El Rocio
> Creacion de una glorieta en el acceso al Poligono Industrial por la A-474
Aparcamientos

> Implantacion de zona O.R.A. en toda la zona centro

> Creacion de un gran parking subterraneo para residentes y rotacion bajo la Plaza de la Feria
Transporte publico

* 4k
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> Creacion de un servicio urbano a través de microbus

Movilidad ciclista

> Implantacion de una acera bici a lo largo de toda la Carretera de El Rocio

Transporte mercancias

> Vigilancia en las zonas de Carga y Descarga de mercancias, especialmente en la Carretera de
El Rocio

Planeamientos urbanisticos

> Planeamiento urbanistico con criterios de sostenibilidad en el transporte

Nucleo de la Aldea de El Rocio

Red viaria

> Regularizacion semaférica en el giro a la izquierda de acceso por la calle Mufioz y Pavén
> Pavimentado de la circunvalacion interna de El Rocio

> Plan global de Sefializacion interna de itinerarios en La Aldea de El Rocio

Movilidad ciclista

> Implantacién de una Via no motorizada de conexion entre Almonte y la Aldea de EI Rocio

Nucleo de Matalascafias

Red viaria

> Reasfaltado de todas las calles Distribuidoras/Colectoras

> Adecuacion de todos los pasos de cebra sobreelevados a normativa vigente

> Plan global de Sefalizacion interna de itinerarios a los principales puntos atractores del nlcleo

costero

> Regulacién semaférica de la interseccion de la Casa de la Cultura con la via norte principal
Aparcamientos

> Implantacion de zona O.R.A. en zonas con caracter atractor durante el periodo estival
Movilidad ciclista

> Implantacion de una Via no motorizada de conexion de El Rocio y Matalascafias

> Prolongacion de la red ciclista interna de Matalascafas

Actuaciones conjuntas

Aparcamientos

> Implantacion de aparcamientos para ciclomotores y motocicletas
Transporte publico

> Indicacién en las paradas de horarios, frecuencias y recorridos

> Instalacion de portabicicletas en los autobuses

Movilidad peatonal

> Campafias de informacion para el fomento del desplazamiento peatonal en Aimonte
> Metodologia para el acondicionamiento de calles

> Creacion de Caminos Escolares

> Zona 20y Zona 30

Junta de Andalucia
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Movilidad ciclista

> Sefializacion de prioridad de circulacion de ciclistas

> Implantacién de aparcabicis

> Implantacién de sistema de préstamo de bicicletas
Transporte de mercancias

> Ordenanza de carga y descarga de mercancias

> Reserva electrénica de plazas para carga y descarga
> Fomento de la movilidad sostenible en areas comerciales
Gestion de la movilidad

> Oficina de la Movilidad del municipio de Almonte

> Planes de Transporte de Trabajadores

> Planes de Transporte en Centros de Estudios

> Promocion de sistemas de coche compartido
Renovacion de flotas de vehiculos

> Renovacion de flotas de vehiculos

Participacion ciudadana

> Plan de concienciacién ciudadana

El plan también incluye una valoracién presupuestaria de las actuaciones y una programacion de
las mismas, a fin de establecer un orden de prioridad de las mismas. Del mismo modo, mediante
el Plan de Evaluacion y Seguimiento se podra estimar el grado de ejecucién a través de los
indicadores propuestos.

Al final del documento, a modo de anexos, se incluyen las especificaciones para la implantacion
de determinadas actuaciones, como las relativas al sistema de aparcamientos o el sistema de
préstamo de bicicletas.

Tabla 39: Ficha resumen PMUS Aimonte.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Huelva
Anexo I: Andlisis antecedentes
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