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1. Introduccion

El Plan de Transporte Metropolitano del Area de Almeria (PTMAAL en adelante) es un plan estratégico que
pretende avanzar en una nueva cultura donde la ciudadania sea el eje central y busca disminuir los efectos
negativos de la movilidad, mediante la promocion del transporte piblico, asi como de modos mas
ecoldgicos, fundamentalmente el uso de la bicicleta junto a los desplazamientos a pie.

En este documento se plasma el Resumen ejecutivo del Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Almeria.

2. Objetivos generales del Plan

A continuacidn, se exponen los objetivos generales del PTMAAL:

- 0G1. Consolidar el ambito del Plan como adrea metropolitana madura que facilite los intercambios
agiles de personas y mercancias imprescindibles para garantizar el desarrollo y bienestar de la
sociedad, contribuyendo al aumento de la sostenibilidad del territorio.

- 0G2. Potenciar el transporte publico, mejorando la cobertura, calidad, seguridad y accesibilidad del
servicio, y fomentando la intermodalidad entre el transporte publico urbano, interurbano y los modos
de transporte no motorizados.

- 0G3. Equilibrar el reparto modal entre el vehiculo privado, transporte publico y modos no
motorizados, mediante el trasvase de personas usuarias del vehiculo privado hacia los modos mas
sostenibles.

- 0OGA4. Gestionar eficazmente el trafico y el sistema de estacionamiento en congruencia con las
politicas de potenciacién del transporte publico y de los modos no mecanizados de desplazamiento.

- 0OG5. Potenciar la incorporacion de estacionamientos disuasorios en las estaciones y paradas
localizadas en los accesos a la ciudad como medio para fomentar el intercambio entre el vehiculo
privado y los modos de transporte publico, posibilitando asi la eleccién 6éptima para cada etapa del
desplazamiento.

- 0G6. Recuperar espacio de la via publica para los modos no motorizados de transporte, como son los
peatones, ciclistas y vehiculos de movilidad personal (en adelante VMP), mejorando la calidad del
entorno urbano y devolviendo a las calles y plazas su protagonismo como espacios de convivencia de
primer nivel.

- 0G7. Mejorar las operaciones de carga y descarga de mercancias para mantener su funcidn esencial
con el menor perjuicio posible para el resto de personas usuarias del espacio publico.

- 0G8. Reducir emisiones contaminantes atmosféricos y ruido y garantizar un consumo energético mas
eficiente en el ambito de la movilidad.

- 0G9. Implantar medidas de adaptacidn para la prevencién de los impactos del cambio climatico en el
diseio, construccidn, gestiéon y mantenimiento de las infraestructuras de transporte.

- 0G10. Potenciar la renovacién de las flotas de vehiculos en vehiculos menos contaminantes (hibridos,
eléctricos, gas, etc.) tanto en el dmbito privado como institucional.
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- 0G11. Promover las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad para facilitar la coordinacién tarifaria,
el intercambio modal, la mejora de la accesibilidad, la reducciéon de la accidentabilidad, la informacién
en tiempo real y la comodidad de personas usuarias.

- 0G12. Promover la movilidad sostenible en los desplazamientos a los grandes centros atractores.

- 0G13. Crear estrategias de movilidad segura y sostenible en los desplazamientos laborales tendentes
a eliminar desplazamientos innecesarios, acortar los desplazamientos existentes (acordando politicas
de movilidad geografica) y el fomento de los modos de desplazamiento sostenibles (rutas de empresa
y lanzaderas, politicas disuasorias de aparcamiento, promocion del coche compartido o car pooling y
del coche multiusuario o car sharing, fomento de las rutas peatonales y ciclistas, flexibilidad horaria,
flexibilidad retributiva con las tarjetas de transporte publico...).

- 0G14. Promover la mas amplia participacion ciudadana en la elaboracién y posterior gestion del Plan.

- 0G15. Informar y educar a la poblacién, especialmente a los mas jovenes, en las ventajas de
desarrollar habitos de movilidad mas sostenibles.

- 0G16. Mejorar la seguridad de los desplazamientos, reducir la accidentabilidad y focalizar las
actuaciones prestando especial atencidn a la persona usuaria mas vulnerable.

- 0G17. Suprimir barreras que puedan dificultar o impedir los desplazamientos de las personas con
discapacidad, de personas mayores, que circulen con carritos de bebé... (lograr la accesibilidad
universal).

- 0G18. Mejorar la coordinacién interadministrativa en materia de transporte entre los diferentes
niveles: estatal, autonémico, provincial, metropolitano y municipal.

- 0G19. Fomentar la coordinaciéon intermunicipal, entre municipios con relaciones de movilidad,
obteniendo sinergias y mejorando el sistema de transporte de la ciudadania.

- 0G20. Fomentar la integracion institucional, tarifaria, fisica y operativa de los diferentes sistemas de
transporte publico para favorecer la intermodalidad en el ambito.

3. Retos estratégicos

Se reflejan a continuacion, los retos estratégicos de instancias superiores que el PTMAAL debe asumir como
propios y han sido extraidos de los diferentes planes/programas vigentes a nivel europeo, estatal y
autonémico:

e OEL. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo tendencial de energia,
promoviendo el uso de energias renovables (mitigacién del cambio climatico).

Valores objetivo:

» Reduccion de aproximadamente el 30% de las emisiones de gases de efecto invernadero entre 2020

y 2030. (Fuentes: Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climatico y para la
transicion hacia un nuevo modelo energético en Andalucia, Plan de Accién Andaluz por el Clima (en
adelante PAAC) y Plan Nacional de Energia y Clima).




> Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio 2030, como minimo el 39,5%,

excluyendo los usos no energéticos. (Fuentes: PAAC, Plan Nacional de Energia y Clima y Estrategia
Energética de Andalucia 2030).

> Objetivos minimos de contratacién publica del 45% de la flota de los autobuses tienen que ser

vehiculos limpios para un primer periodo (2025) y en un 65% para un segundo periodo (2030).
(Fuente: Directiva (UE) 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo de 20 de junio de 2019 por
la que se modifica la Directiva 2009/33/CE relativa a la promocion de vehiculos de transporte por

carretera limpios y energéticamente eficientes.)

e OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas
climaticas (adaptacién al cambio climatico).

e OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido, y minimizar los efectos negativos de la
movilidad en el medioambiente.

e OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios
publicos.

Valores objetivo:

» Reduccién del 50% de muertes en accidentes de trafico para 2030. (Fuente: Marco de la politica de

seguridad vial de la UE 2021-2030 - Préximos pasos hacia una "Visidn Cero").

» Reduccién del 50% de lesiones graves en accidentes de trafico para 2030. (Fuente: Marco de la

politica de seguridad vial de la UE 2021-2030 - Préximos pasos hacia una "Visién Cero").

OES5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando a todas las personas.

OE6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

e OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

4. Cronograma general del plan

El cronograma general de redaccion del PTMAAL se compone de las siguientes etapas y presenta los siguientes
hitos principales:

5.
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Marco estratégico

Se detalla a continuacion el marco estratégico sobre el que se asienta el PTMAAL:

Tabla 1. Marco estratégico del PTMAAL

MARCO EUROPEO

Plan de Accién de Movilidad 2009

Programa General de accion de la Unién en Materia de Medio Ambiente
Estrategia Europa 2020

Estrategia de Movilidad sostenible e inteligente de la UE

Estrategia europea sobre vehiculos limpios y energéticamente eficientes
Estrategia europea a favor de la movilidad de bajas emisiones 2016
Libro Blanco del Transporte 2011

MARCO NACIONAL

Plan Estratégico de Infraestructuras y Transporte (PEIT)

Estrategia Espaiola de Movilidad Sostenible 2009 (EEMS)

Estrategia Espafiola de Cambio Climatico y Energia Limpia 2007-2012-2020 (EECCEL)
Estrategia de impulso del vehiculo con energias alternativas

Plan de Infraestructura, Transporte y Vivienda 2012-2024 (PITVI)

Plan Nacional de Adaptacidn al Cambio Climatico 2021-2030 (PNACC)
Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2023-2030 (PNIEC)
Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

Plan de Recuperacidn, Transformacidn y Resiliencia

MARCO REGIONAL

Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia 2030 (PITMA)
Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el fomento de la
movilidad activa

Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030 (EADS)
Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana (EASU)
Estrategia Energética de Andalucia 2030 (EEA2030)




Estrategia Andaluza de Calidad del Aire

Plan Andaluz de Accién por el Clima 2021-2030 (PAAC)

Programa de Mitigacién de Emisiones para la Transicidon Energética

Plan para el ahorro energético de la Administracion de la Junta de Andalucia 2022-2026
Plan Director de Instalaciones y Equipamientos Deportivos de Andalucia (PDIEDA)
Estrategia para la Transformacién Econdmica de Andalucia. Horizonte 2027 (ETEA)

Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia 2006 (POTA)

MARCO SUPRAMUNICIPAL

Plan de Ordenacidn del Territorio de la Aglomeracién Urbana de Almeria (POTAUAL)
Plan de Ordenacion del Territorio del Poniente Almeriense

Plan Especial de la Vega del Rio Andarax en la Aglomeracién Urbana de Almeria

Plan de Movilidad Sostenible. Mancomunidad de los municipios del Bajo Andarax (2011)

Plan de Movilidad Sostenible de la Mancomunidad de municipios del Levante Almeriense (2011)
MARCO LOCAL

Planes de movilidad urbana de los municipios (PMUS)
Fuente: Elaboracién propia

6. Analisis de la situacion actual

6.1. Caracterizacién socioeconémica
6.1.1. Andlisis demogrdfico
El 4mbito de estudio estd formado por 22 municipios, definido en base al ambito del Area de Almeria previsto

en el articulo 12 de la Ley 2/2003, de 12 de mayo, por los siguientes municipios:

Almeria, Adra, Balanegra, Berja, Enix, Félix, Dalias, Roquetas de Mar, Vicar, El Ejido, La Mojonera,
Benahadux, Gador, Huércal de Almeria, Pechina, Rioja, Santa Fe de Mondujar, Viator y Nijar.

A los que se afiaden los municipios de Alhama de Almeria, Carboneras y Tabernas, tal y como aparece en el
acuerdo de 1 de julio de 2014, del Consejo de Gobierno, por el que se aprueba la formulacién del Plan de
Movilidad Sostenible del Area de Almeria (BOJA 134/2014).

Estos municipios se han agrupado en las siguientes macrozonas:
1. Area de Almeria: Almeria
2. Area de Levante: Carboneras, Nijar.

3. Area del Bajo Andarax: Alhama de Almeria, Benahadux, Gador, Huércal de Almeria, Pechina, Rioja,
Santa Fe de Mondujar, Viator, Tabernas.

4. Area de Roquetas: Roquetas de mar.
5. Area de Vicar: Enix, Felix, La Mojonera, Vicar.

6. Area del El Ejido: El Ejido.
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7. Area de Berja: Adra, Balanegra, Berja, Dalias.

llustracion 1. Macrozonas del PTMAAL
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Fuente: Elaboracién propia

En total, el area metropolitana de Almeria cuenta con 573.014 habitantes (segln datos oficiales referidos al
afio 2024), concentrandose casi el 70% en las tres ciudades principales: Almeria (35%), Roquetas de Mar (19%)
y El Ejido (16%).

La evolucidn de la poblacién en el drea ha experimentado un importante aumento en los ultimos 20 afios,
aumentando en un +46,9% desde 2001. A excepcién del municipio de Berja, todos los municipios han
aumentado su poblacién, algunos llegando incluso a doblar el nimero de habitantes como Huércal de Almeria
(+147,1%) o Roquetas de Mar (+127,8%). El aumento de la capital ha sido mas ligero, con una variacién del
+16,6%.

Respecto a la densidad de poblacion, obtenida a través del Sistema de Georreferenciacidn del IECA, resulta
que la densidad del ambito se sitda en torno a los 32,8 habitantes/hectarea. Destacan principalmente los
nucleos de Almeria (59,6 hab/Ha) y Roquetas de Mar (50,7 hab/Ha). En contraposicién, macrozonas como la
Levante, Bajo Andarax o Vicar, apenas alcanzan una densidad de 20 hab/Ha. Se trata, por tanto, de un ambito
gue destaca por su baja dispersion, en el que se contabilizan un total de 175 nucleos de poblacidn (sin tener
en cuenta los nucleos diseminados), y en el que solo el 63% de la poblacién reside en los nucleos principales.
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6.1.2. Indice de motorizacion

El parque de vehiculos ha subido en los uUltimos treinta afios especialmente en los nucleos donde mas ha
aumentado la poblacién que son a su vez los situados a menos de 20 km, con variaciones superiores al 300%
en algunas zonas respecto a 1991. Almeria capital es donde menos ha aumentado.

Relacionando el indice de motorizacién con la densidad, se detecta una mayor dependencia del vehiculo
privado en aquellas zonas que presentan una baja densidad, como Levante, Bajo Andarax y Area de Vicar,
mientras que, en Almeria y Roquetas de Mar, donde la densidad en mayor, el indice de motorizacidon es mas
bajo.

llustracidn 2. Relacion entre densidad e indice de motorizacion

700,0 70,0
600,0 | 60,0
500,0 - - 50,0
400,0 - - 40,0
300,0 - - 30,0 ;o .
M Indice de motorizacién
200,0 A - 20,0 = Densidad (hab/Ha)
100,0 - - 10,0
0,0 n T T T T T T - 0,0
@ & i+ P A 2 2
P A S S
\ N W & 2 > 2
o o
N2

Fuente: Elaboracién propia a partir del IECA

6.1.3. Economiay empleo

En cuanto al empleo existente en el dmbito del PTMAAL destaca que el 60% de los puestos de trabajo se
concentran en los municipios del Almeria y El Ejido. La mayoria de estos empleados pertenecen al sector
terciario, pero a su vez destaca que los empleos del sector primario ascienden al 25,8% del total de los
empleos, siendo sustancialmente superior que los datos ofrecidos a nivel autondémico. En cuanto al
desempleo, la tasa del drea metropolitana de Almeria es inferior a la tasa andaluza, destacando los municipios
de Rioja, Gador y Pechina; ademas se observa que porcentualmente hay mas mujeres paradas que hombres.

En el capitulo econdmico destaca que la mayoria de los establecimientos se localizan en la ciudad Almeria;
ademas hay que tener en cuenta que la gran mayoria de empresas (58,7%) estan compuestas por 1 o 2
empleados, por lo que la estructura general obedece a una gran base de pequefias empresas. Por otro lado,
las empresas que tienen las plantillas mds numerosas se concentran en las tres ciudades mds grandes,
Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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En cuanto al nivel de renta neta media declarada en el ambito se situa en 14.752€, por debajo de la media
autondmica y nacional. Almeria es el municipio con la renta mas alta, 18.665€, siendo Nijar, con 7.948¢€ el
municipio con la renta mas baja.

llustracion 3. Numero de empresas por municipio

Empresas por Municipio
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Fuente: Elaboracién propia a partir del IECA

6.2. Caracterizacion territorial
6.2.1. Usos del suelo

Los usos del suelo que generan una gran cantidad de movilidad diaria ya sea por residencia, por motivos
laborales o de ocio en el ambito del PTMAAL son los usos predominantemente residenciales (Tejido urbano
Compacto y discontinuo), los usos comerciales e industriales y los usos destinados a los terrenos regados
permanentemente.

Los usos del suelo residenciales se localizan en las ciudades de mayor poblacién (Almeria, El Ejido y Roquetas
de Mar).

Los usos comerciales e industriales se localizan en su gran mayoria en los municipios de Almeria, El Ejido y
Viator, estableciendo de esta manera dos polos claros de este tipo de usos predominantemente econémicos.
Por un lado, El Ejido y por otro la conjuncién de Almeria, Viator y Huércal de Almeria que alcanzan entre ellos
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el 43% del suelo industrial y comercial, por ello ya observamos dos polos de movimiento diario que aglutinan
el 64% del suelo industrial y comercial del PTMAAL.

Ademas, cabe destacar la distribucién de los espacios destinados a la préctica de la agricultura intensiva, la
cual se localiza en su mayor parte en el municipio del Ejido, aunque su ocupacién es relevante también en los
municipios de Nijar y Almeria. Con caracter general es una actividad que presenta un elevado consumo de
suelo y que por ello presenta una gran dispersion en el diagndstico, lo que afectard en gran medida a la
instauracién de modos de transporte sostenible debido principalmente a esta dispersiény a la gran cantidad
de suelo utilizado.

llustracién 4. Mapa de usos del suelo
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Hospitales, Centros Comerciales, Polos de transporte de personas viajeras. Asimismo, se ha analizado la
accesibilidad en modos sostenibles (transporte publico, pie, bicicleta/VMP) a los mismos.

En cuanto a la oferta basica de servicios, todos los municipios disponen de al menos un centro de salud y un
centro educativo, a excepcién de Santa Fe de Mondujar y Enix, que no tienen oferta educativa. La oferta

hospitalaria se concentra en Almeria y El Ejido, mientras que la Unica universidad del dmbito se localiza en
Almeria.

[lustracién 5. Polos de generacidn y atraccion de viajes (1)
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L B 1 Centros Comerciales

Fuente: Elaboracién propia a partir del Corine Land Cover

6.2.2. Centros generadores y/o atractores de viajes

Se han identificado aquellos centros que tienen un mayor potencial de atraccidn de viajes, los cuales se
concentran principalmente en Almeria. Estos centros se clasifican en: Universidades, Parques empresariales,

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de DERA




llustracion 6. Polos de generacidn y atraccion de viajes (1)
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos de DERA

6.3.  Andlisis de la movilidad
6.3.1. Caracterizacion de los desplazamientos

En el Area Metropolitana de Almeria se producen en un dia laborable medio un total de 1.484.057 viajes
internos. Atendiendo al ratio de viajes por persona, se obtiene un ratio global de 3,32 viajes/persona. Este
ratio presenta variaciones entre las diferentes macrozonas, destacando Roquetas de Mar con el mayor ratio
(3,74 viajes por persona) y por el contrario, Levante y Bajo Andarax con los menores ratios (3,02 viajes por
persona).

Estudiando los flujos de desplazamientos, se concentran principalmente ente las ciudades de Almeria, El Ejido
y Roquetas de Mar. Almeria ejerce una fuerte atraccidn sobre la macrozona del Bajo Andarax; El Ejido sobre
la macrozona de Berja y Roquetas de Mar sobre la macrozona de Vicar.

Atendiendo al tipo de movilidad, el 37,7% de los desplazamientos se corresponden con una movilidad
obligada (viajes con motivo trabajo, gestiones del trabajo o educacidn), mientras que la movilidad no obligada
(resto de motivos), representa el 62,3% de los desplazamientos.
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[lustracidn 7: Viajes segun el tipo de movilidad

62,3%

= Movilidad Obligada Movilidad No Obligada

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

En cuanto a la ocupacion vehicular en los desplazamientos en vehiculo privado, se obtiene un indice de
ocupacion de 1,48 ocupantes por turismo. Dos tercios de los desplazamientos se realiza con un solo ocupante
(el conductor). Se tiene ademas que en aquellos desplazamientos de movilidad obligada, la ocupacién
vehicular es menor que en los desplazamientos de movilidad no obligada.

Analizando la movilidad segun género, se tiene que los hombres se desplazan mas que las mujeres. Esto
ocurre en todas las macrozonas a excepcion del Bajo Andarax.
[lustracidn 8: Distribucion de viajes por macrozonas segun género
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

10




6.3.2. Reparto modal

De los viajes totales producidos de forma interna en el ambito de estudio (origen y destino es el area de
Almeria), se observa una elevada participacion del vehiculo privado, alcanzando una cuota del reparto modal
del 63,2%, seguido del 32,9% de viajes que se realizan a pie. Se aprecia una escasa participacidn del transporte
publico, con tan solo el 2,1% de los viajes producidos en este medio, y ya, en ultimo lugar, el 1,8% de los viajes
en bici o patinete.

Tabla 2: Reparto modal Area Metropolitana de Almeria

Total

Tipo de viaje
S ! Bici/patinete Transporte privado | Transporte publico

Viajes totales 32,9% 1,8% 63,2% 2,1% 100%
Intramunicipales 42,6% 2,0% 53,6% 1,8% 100%
Intermunicipales  0,9% 1,3% 94,8% 3,1% 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Por macrozonas, Almeria es la macrozona donde mas desplazamientos se producen en modos no
motorizados, tanto a pie como en bici o patinete. Igualmente, presenta la mayor cuota de uso de transporte
publico. En el resto de macrozonas, la cuota del uso del transporte privado representa con mucha diferencia
mas de la mitad de los viajes realizados, llegando a cuotas del casi el 78% en el Area de Levante.

Tabla 3: Reparto modal por macrozona. Viajes totales

No Motorizado. | No Motorizado. | Transporte Transporte
Macrozona . . . . ] ZO(F
A pie Bici/patinete Privado Publico

Almeria 42,4% 3,2% 50,5% 3,8%
Levante 20,8% 0,4% 77,9% 0,9%
Bajo Andarax 27,0% 1,6% 71,2% 0,2%
Roquetas de Mar 31,5% 0,7% 65,7% 2,0%
Area Vicar 21,1% 0,7% 76,6% 1,5%
El Ejido 24,3% 0,5% 74,6% 0,6%
Area Berja 32,7% 2,0% 64,2% 1,0%
Ambito PTMAAL 32,9% 1,8% 63,2% 2,1%

Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

Por otro lado, se encuentran diferencias en el reparto modal seguin el género. Tanto para hombres como para
mujeres, el transporte privado es el medio prioritario para desplazarse. No obstante, los hombres hacen un
mayor uso del vehiculo privado (69,5%), que las mujeres (56,3%), ya que estas se desplazan mas a pie (39,4%)
frente al 26,9% de los hombres que se desplazan a pie. Igualmente, las mujeres utilizan mas el transporte
publico (3,2%) que los hombres (1,2%). Por ultimo, los hombres se desplazan mas en bici/patinete (2,5%) que
las mujeres (1,1%).

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION FINAL DEL PLAN. RESUMEN EJECUTIVO

[lustracién 9: Reparto modal segin género
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la EDM

6.4. Sistema de transporte
6.4.1. Red peatonal

El area metropolitana de Almeria presenta una elevada potencialidad para la movilidad peatonal en el ambito
urbano. El tamafio reducido y medio, ademds de la compacidad de los nucleos urbanos del area, permite que
el grueso de la poblacidn, de los equipamientos y centros de actividad estén proximos entre si. Si bien es
cierto que esto mismo no ocurre en la movilidad entre los diferentes municipios, ya que las distancias entre
ellos hacen que esta movilidad no sea una opcién real para la gran mayoria de la ciudadania.

Otro factor a tener en cuenta es el clima, ya que puede limitar estos desplazamientos. Aunque el clima es
confortable durante la mayor parte del afio, con inviernos suaves y escasas precipitaciones a lo largo del afio,
en verano las temperaturas se elevan, especialmente durante las horas centrales del dia.

Con lo que respecta a las infraestructuras existentes entre los principales municipios, estos pretenden
desarrollar redes de recorridos peatonales pero que aln necesitan mejorar y ampliar estos espacios para
hacer mas atractiva la movilidad peatonal.

6.4.2. Red ciclista

El territorio en el entorno urbano presenta unas buenas condiciones para la movilidad ciclista, pero en los
desplazamientos entre urbes o entre diferentes conurbaciones tanto el territorio como la distancia entre los
diferentes puntos presentan un cierto efecto disuasorio para la movilidad ciclista a escala metropolitana.

En cuanto a la infraestructura, se observa la existencia de una buena infraestructura en poniente para
conectar los municipios de El Ejido, La mojonera, Roquetas y Vicar; y también dentro de la conurbacion de
Almeria. Por el contrario, en la zona del Levante la infraestructura ciclista es escasa y no conecta
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correctamente a los diferentes municipios, al igual que en la comarca del Bajo Andarax, dado que no existe
una vertebracidn efectiva entre todos sus nucleos. Otros nucleos como Adra, Balanegra, Berja, Dalias, Enix o
Felix, no se encuentran conectados a la red ciclopeatonal.

[lustracién 10: Mapa de carriles bici existentes y planificados
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-7} Conurbaciones
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L

Fuente: Elaboracion propia a partir del DERA, Ayuntamiento de Almeria, Ayuntamiento de El Ejido y el Plan Andaluz de
la Bicicleta (no vigente)

6.4.3. Red viaria

En relacidn con la red viaria, las vias de alta capacidad A-7, A-92 y A-1051 son las que mas trafico soportan. Es
por ello que es en estas vias donde se encuentra mayor concentracién de congestiones en sus enlaces a la
ciudad de Almeria, o incluso en sus conexiones entre ellas. Destacan las siguientes zonas debido a las
congestiones que se suelen producir durante las horas punta: Enlace 409; enlace 414; enlace 429y 431; enlace
438; y enlace 452.
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llustracidén 11. Puntos con congestiones recurrentes
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de MITMA y Junta de Andalucia

6.4.4. Accidentabilidad

Se puede destacar lo siguiente respecto a la accidentabilidad del dmbito:

» El nimero de accidentes tiene una tendencia decreciente, aunque la gravedad de las lesiones ha
empeorado, tanto en vias urbanas como interurbanas.

» Enviasinterurbanas, aproximadamente el 70% de los vehiculos implicados en accidentes con victimas
son turismos, aunque la presencia de ciclistas y peatones ha aumentado considerablemente en los
ultimos afios, asi como su lesividad. La reduccidn de vehiculos tipo turismo en las vias se traduciria en
menores indices de siniestralidad y menor afeccidn a los colectivos vulnerables.

» En vias urbanas, los fallecidos y heridos graves pertenecen al grupo de usuarios mas vulnerables,
como peatones, ciclistas, motociclistas y ciclomotoristas.

> Respecto a la ubicacion de los accidentes, en vias interurbanas se producen en los accesos a los
principales nucleos de poblacion (Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar), asi como a puntos de interés,
como el puerto maritimo o el aeropuerto. En vias urbanas, los municipios que concentran mayor
numero de accidentes son Almeria, Adra y La Mojonera.
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[lustracién 12: Numero de victimas segun lesividad y afio en vias interurbanas
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccion General de Trafico

[lustracién 13: Numero de victimas segun lesividad y afio en vias urbanas
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Direccion General de Trafico

6.4.5. Movilidad y medioambiente

En lo relativo al ruido, el trafico terrestre representa mas de las tres cuartas partes de la contaminacion
acustica, siendo aproximadamente el 50% del ruido producido, generado por turismos.

Segun el ultimo informe de calidad del aire ambiente publicado en 2021 donde se evalua la calidad del aire
en Andalucia en ese afio, se desprende que en referencia a las concentraciones de SO2, CO, NO2 y de
particulas PM2,5 y PM10, los valores registrados son inferiores a los valores objetivos, pero no ocurre lo
mismo con las concentraciones de O3.
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Del diagnéstico realizado se desprende la urgencia de conseguir un modelo de transporte mds sostenible, ya
gue se trata del principal sector en el ambito metropolitano que mas energia consume, y mas emisiones GEl
emite anualmente. Esto se debe a la alta dependencia del vehiculo privado, y también al alto nimero de
vehiculos pesados, principalmente en las zonas con mayor superficie de invernaderos, ademds de un parque
envejecido que no se ajusta a las exigencias europeas. Este factor es importante ya que el Area Metropolitana
de Almeria presenta un riesgo potencial por inundaciones por lluvias torrenciales y dafos debidos a eventos
climatolégicos extremos, zonas litorales que pueden verse afectadas por el incremento del nivel del mar o
sufrir episodios de sequia con mas recurrencia.

En relacidn con el transporte y la movilidad, la alta tasa de trafico rodado existente junto con la existencia de
pocos espacios como parques y jardines, alta densidad edificatoria, relieve, clima, proximidad de campo, etc.
hacen del fenédmeno de isla de calor (temperaturas mas elevadas en los centros urbanos) un hecho a tener
en cuenta debido a su influencia sobre el clima local y sobre el global. Finalmente, en referencia a los valores
térmicos del area metropolitana de Almeria destacar que existe una tendencia, al igual que en el resto de
Espafia, de un aumento de las temperaturas agravado por el cambio climatico.

6.4.6. Aparcamientos

Analizando los PMUS de las principales ciudades, se deduce que a pesar de puntuales problemas de
indisciplina, no se aprecian problemas para encontrar aparcamiento. La oferta se compone de aparcamiento
libre en la calle, y fuera del viario, tanto en bolsas de estacionamiento como en parkings subterraneos.
Actualmente, tan solo en Almeria existe una oferta de aparcamiento regulado en el viario, con plazas de
rotacion y para residentes, concentrandose en la parte antigua.

Se ha podido localizar grandes bolsas de estacionamiento en Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar que pueden
ejercer una funcidn disuasoria. Estos se ubican en la periferia, cerca de las principales vias de acceso y con
conexién con el transporte publico.

6.4.7. Transporte publico por carretera

La red de transporte publico metropolitana estd compuesta por el servicio del Consorcio de Transportes de
Almeria, y por los servicios urbanos de Almeria y El Ejido. Se destaca la inexistencia de modos alternativos,
siendo el ferrocarril una demanda histdrica en toda el area metropolitana, especialmente en las Comarcas del
Bajo Andarax y en Poniente.

A. Autobus interurbano

Oferta

Las conexiones metropolitanas se llevan a cabo mediante el uso de las distintas lineas radiales que conectan
Almeria al resto de nucleos del Area Metropolitana. Asi, la oferta total de servicios metropolitanos se
encuentra compuesta por un total de 30 lineas, de las cuales 24 conectan la capital al resto de municipios y 6
de ellas resultan transversales a estos.
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Estas lineas ofrecen servicio a través de un total de 456 paradas, todas ellas pertenecientes al Consorcio.
Se trata de una red de 2.333 km, en la que se realizan 382 expediciones en un dia laborable.
Esta red se organiza en tres corredores:

» Las M-1XX (Corredor Bajo Andarax). Compuesto por 9 lineas, conecta la ciudad de Almeria con el
Bajo Andarax.

» Las M-2XX (Corredor Levante), con un total de 6 lineas, abarca la zona este del area de Almeria.

> Las M-3XX (Corredor Poniente), con 16 lineas, conecta Almeria con el Poniente Almeriense. En este
bloque también se incluye la linea circular de Roquetas de Mar, la M-999.

Ilustracion 14: Bloques de lineas y Corredores asociados del Consorcio
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[lustracién 15: Cobertura paradas del Consorcio, a nivel del ambito del Plan, para un radio de 500 metros
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Fuente: Elaboracion propia

La cobertura de la red metropolitana da servicio al 69,8% de la poblacidon del ambito. Por corredores, el
corredor Bajo Andarax presenta una cobertura del 87,9%; el corredor Levante, del 61,9%; y el corredor
Poniente, del 74,2%. No obstante, teniendo en cuenta la cobertura de los servicios urbanos, el porcentaje de
poblacién atendida sera superior.

Fuente: Elaboracion propia

Se han obtenido el numero de expediciones diarias para cada una de las lineas. El corredor de Poniente es la
gue concentra un mayor niumero de expediciones.

Tabla 4: Resumen promedio de las lineas M-1XX, M-2XX y M-3XX y M-999 en dia laboral

Corredor ExpedlcwnesIaboralesdlarlas* Frecuencia laboral media

Bajo Andarax M-1XX 7h 30’
Levante M-2XX 52 2h 30’
Poniente M-3XX y M-999 230 7h 30’

* El numero de expediciones es la suma de los sentidos ida y vuelta en cabecera.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

Analizada la velocidad comercial de cada linea, se tiene un una velocidad media de 33,6 km/h, siendo las
lineas de Levante las mas veloces.
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Tabla 5: Promedio, por zona, de distancia, tiempo y velocidad comercial

Lineas Distancia ida y T|empo-|da Y Velocidad comercial (km/h)
vuelta (km) vuelta (minutos)

Promedio M-1XX 57,6 112 31,2
Promedio M-2XX 94,0 148,5 36,9
Promedio M-3XX y M-999 84,7 150 33,4

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En relacion con la velocidad comercial, se analiza el nUmero de paradas por linea, asi como el tiempo entre
paradas.

Tabla 6: Por bloque de lineas

Paradas (ud.) | Ratio (ud./km) | Tiempo medio entre paradas (min)

M-1XX 403,2 226 0,56
M-2XX 563,9 221 0,4 8
M-3XX'y M-999 1.355,9 941 0,7 4

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio con la demanda de enero a junio de 2022

En lo que respecta al sistema tarifario, este se encuentra estructurado en 10 zonas tarifarias, de la “A” a la
“J”. En funcién del viaje que se realice, se aplica una tarifa u otra, atendiendo a los saltos que se producen
entre el origen y el destino.

[lustracién 17: Distribucién zonal segun el sistema tarifario del Consorcio

Fuente: Portal web CTAL

El Consorcio de Transportes dispone de varios titulos de viajes: Billete sencillo, Tarjeta de Transporte, Tarjeta
Andalucia 65, Tarjeta Joven y Tarjeta Familia Numerosa.
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Asimismo, los servicios y rutas sobre los que el Consorcio tiene competencias se encuentran integrados
tarifariamente con los servicios urbanos de Almeria y El Ejido, permitiendo el transbordo entre ambas redes
mediante el uso de la misma tarjeta.

Las tarifas urbanas son las siguientes:

Tabla 7: Tarifas urbanas

i | e | e s |
un modo interurbano modo interurbano
Almeria 0,74 € 0,55 €
El Ejido 1,21 € 0,80 €

Fuente: pagina web del CTAL (junio 2022)

Demanda

En afos previos a 2020, la demanda se habia asentado en torno a los 3,3 millones de personas usuarias,
reduciéndose a la mitad en 2021 y 2022 debido a la situaciéon excepcional de la movilidad derivada de la
COVID-19. No obstante, en 2023 la demanda superd los registros previos a la pandemia.

De las 30 lineas que componen la red metropolitana, casi un tercio de la demanda se concentra en la linea M-
330, que conecta Almeria con los nucleos de Roquetas de Mar. Se detecta por tanto importantes diferencias
en la demanda de cada corredor:

Tabla 8: Resumen demanda por corredores. Afio 2024

Corredor Personas viajeras %

M-1XX. Corredor Bajo Andarax 321.660 10,1
M-2XX. Corredor Levante 240.193 8,3

M-3XX y M-999. Corredor Poniente 2.317.227 81,4
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio

En cuanto ala demanda a lo largo de las diferentes épocas del afo, se observa como las lineas que dan servicio
a los nucleos litorales aumentan su demanda durante el verano, mientras que en el resto se ve reducida.

Por ultimo, se ha analizado la demanda potencial de cada corredor en un dia laborable tipo, comparando la
demanda de personas usuarias con el nimero de viajes totales realizados (teniendo en cuenta todos los
desplazamientos).

Tabla 9: Captacion del transporte publico en un dia laborable tipo. Afio 2022

Corredor Desplazamientos totales | Personas usuarias transporte publico | % de captacién

M-1XX 55.525 1,21

M-2XX 54.677 1.053 1,93

M-3XX y M-999. Eje norte 189.255 3.050 1,61
M-3XX y M-999. Eje sur 113.795 3.882 3,41

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos facilitados por el Consorcio y datos de telefonia movil obtenidos con Kido
Dynamics
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B. Autobus urbano

Autobus Urbano de Almeria

La red de transporte publico urbano de Almeria es gestionada por el Ayuntamiento de Almeria en régimen de
concesion, concesidn adjudicada a Nex Continental Holdings (Surbus), grupo empresarial que opera a través

de ALSA.
Este servicio se compone de 16 lineas que dan servicio al municipio y 391 paradas:

llustracién 16. Lineas urbanas de Almeria

Municipios del ambito del PTMAAL: 5

[] Almeria \ =
Lineas de autobis urbano del dmbito del PTMAAL: ~
— Lineas autobUs urbano Almeria

Venta Gaspar,

El Boticario

Llanos de la Cafiada
San Vicente
El Alquian

Loma Cabrera

Aeropuerto

Universidadilaboral
LoS1PAMIdOreS ™ — ™

La\Caiada de San Urbano ' Cgstacabana

Utas Marinas

Universidad de Almeria

A El Jaul Bajo

La Vega de Alla

Retamar

Fuente: https://www.surbusalmeria.es/ (2022)
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llustracion 17. Paradas del bus urbano de Almeria
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900 o2 } La Cafiada de San Urbano. » Costatabana
Las Marinas
L ]

Universidad de Almeria

. EllJaul Bajo

°
La\Vega de Alla

Transporte urbano de viajeros de Almeria:

® Paradas autobus urbano. 0 2 4km
Municipios del &mbito del PTMAAL: 1
[ Almeria

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos facilitados por el CTAL

La cobertura del servicio incluye ademas de la ciudad de Almeria, nicleos situados al este del Rio Andarax
como La Cafada, Costacabana, El Alquidn o Retamar, ademas de dar servicio a la Universidad y al Aeropuerto.
No se disponen de plataformas reservadas de transporte publico.

Autobus Urbano de El Ejido

El servicio de transporte publico gestionado por el Ayuntamiento de El Ejido en régimen de concesién, se
encuentra operado por Autobuses del Sureste, S.A.

Este servicio se compone de 8 lineas que dan servicio al municipio, y de 211 paradas:

La distribucidon de paradas urbanas se encuentra concentrada en los principales nucleos de poblacidn del
municipio de El Ejido, tales como la propia ciudad de El Ejido y nucleos colindantes como Santa Maria del
Aguila o, un poco més alejado, Almerimar o Balerma. No se disponen de plataformas reservadas de transporte
publico.
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[lustracién 18: Lineas de autobus urbano El Ejido

Municipios del dambito del PTMAAL:

[ El Ejido

Lineas de autobis urbano del dmbito del PTMAAL:
—— Lineas autobs urbano El Ejido

LaRedonda™

1
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Bahia dcl'gas(<Uc/Guardlas Viejas
0 2 4km
L Se—

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos facilitados por el Ayuntamiento de El Ejido
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos facilitados por el Ayuntamiento de El Ejido
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6.4.8. Transporte ferroviario

Media y Larga Distancia

La oferta ferroviaria en Almeria se reduce a los servicios de media y larga distancia que conectan la capital
almeriense, con Granada, Sevilla y Madrid (tres circulaciones diarias por sentido con Madrid, solo una de ellas
directas y las otras dos con transbordo en Granada, con duracidn aproximada 6 horas y media; 4 circulaciones
diarias por sentido con Granada, con una duracidn de 2 horas y media, dos de ellas hacen parada en Gador; y
3 circulaciones diarias por sentido con Sevilla que ademas requiere de transbordo en Granada, con una
duracién aproximada de 6 horas).

Tabla 10. Servicios ferroviarios Almeria

Linea Servicios diarios Servicios directos m

Almeria — Granada 4 por sentido 4 por sentido 2h 30 min
Almeria — Madrid 3 por sentido 1 por sentido 6h 30 min
Almeria — Sevilla 3 por sentido 0 6h

Fuente: Elaboracion propia

Se trata de unos servicios insuficientes que convierten al ferrocarril en un modo competitivo respecto al resto.
De acuerdo con el Modelo Nacional de Transportes del MITMS, para su afo base (2017), el ferrocarril tuvo
una cuota de tan solo el 1,6% para los desplazamientos con origen Almeria y destino Granada, Sevilla y
Madrid. La estimacion para los escenarios futuros (2030 y 2050), si se sigue la tendencia actual, y no se
incorporan cambios relevantes en la oferta, se mantendrian practicamente los mismos porcentajes.

Tabla 11. Reparto modal del Modelo Nacional de Transportes. Afio 2017

1,3 0,8 -

Almeria Granada 97,8
Almeria Madrid 85,6 5,8 4,9 3,8
Almeria Sevilla 90,9 0,1 0,9 8,1

Fuente: Modelo Nacional de Transportes, MITMS (https://www.transportes.gob.es/ministerio/proyectos-
singulares/hermes/movilidad-mnt)

Por ultimo, se encuentran en proceso de ejecucién las obras de la linea de Alta Velocidad Murcia-Almeria,
gue permitird la llegada de la alta velocidad previsiblemente en 2026, que vendrd acompafiada por la mejora
de la integracidn ferroviaria en la capital.

Cercanias

En cuanto a los servicios de caracter metropolitano, en la actualidad no existe un servicio ferroviario que
vertebre el territorio almeriense (siendo el area metropolitana mas grande de Andalucia), lo que supone que
solo exista el autobus como Unica alternativa al vehiculo privado. Ademas, debido a los colapsos frecuentes
de las principales carreteras, el autobus no puede dar un servicio puntual y fiable.
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Son dos las principales necesidades de mejora que demanda el conjunto de la sociedad almeriense:

- Puesta en servicio de un cercanias entre Almeria y el Bajo Andarax: tan solo se disponen de dos
servicios diarios por sentido de Media Distancia entre Almeria y Gador. La movilidad actual en el
corredor Almeria-Santa Fe de Mondujar es de aproximadamente 375.000 personas viajeras/afio en
autobus interurbano, y de 4,59 millones de vehiculos privados, siendo un corredor potencial para
implantar un servicios de cercanias. Ademads, este corredor cuenta ya con la infraestructura lineal
ejecutada, por lo que tan solo se requiere de nuevas estaciones y/o apeaderos y renovar las actuales
gue estan en desuso, asi como de material movil.

- Implantacidén de un cercanias en el Poniente desde Almeria hasta Adra: en este caso, se trata de una
linea férrea de nueva ejecucién, en un corredor en el que se concentran los tres municipios de mayor
poblacién (Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar), y en el que las infraestructuras viarias ya presentan
una importante saturacion. Daria servicio a aproximadamente 270.000 habitantes de la comarca de
Poniente y a 200.000 de la ciudad de Almeria.

Supondria reducir el nimero de vehiculos privados que circulan diariamente, en una comarca que presenta
un elevado indice de motorizacién (aproximadamente 230.000 turismos entre Almeria y Poniente.

Ademas esta infraestructura se podria aprovechar para el transporte de mercancias, en una comarca
especializada en el cultivo intensivo de productos hortofruticolas (se estima una produccién anual de 2,6
millones de toneladas de frutas y hortalizas que salen hacia el exterior de la comarca practicamente en su
totalidad a través de la autovia A-7), reduciendo de manera considerable la circulacion de vehiculos pesados
(se estiman puntas de mil camiones diarios de exportaciones agrarias).

6.4.9. Taxiy VTC

El nimero de licencia ha disminuido entre los afios 2007 y 2017, disponiendo actualmente de 358 licencias
de taxi, lo que supone un ratio de 1,30 taxis/1000 habitantes, aunque los datos provinciales mas recientes de
2021 sugieren un ligero aumento. Se aprecia un cierto desequilibrio territorial, ya que solo en la ciudad de
Almeria se tiene el 71% de las licencias. Balanegra, Enix, Pechina, Rioja y Santa Fe de Mondujar no disponen
de ninguna licencia, aunque al pertenecer al Area de Prestacién Conjunta del Bajo Andarax, no es necesario
que existan licencias en esos municipios ya que pueden compartir taxis con el resto del area.

A dia de hoy, tan solo existe el Area de Prestacién Conjunta del Bajo Andarax.

6.4.10. Vehiculo eléctrico

El nimero de matriculaciones de vehiculos sostenibles ha aumentado con respecto al mismo periodo del aifo
anterior en un 38%. A pesar de este avance, dos de cada tres turismos o bien no cuentan con distintivo
ambiental o tienen etiqueta B. En cuanto al nimero puntos de recarga, se estima que en al ambito existan un
total de 190.
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Tabla 12: Matriculaciones de vehiculos hibridos, eléctricos y de gas, en la provincia de Almeria

375 314

Hibridos 19,43% 2.210 1.841 20,04%
Hibridos enchufables 135 39 246,15% 566 256 121,09%
Eléctricos 72 25 188,00% 427 216 97,69%
Gas 39 24 62,50% 260 193 34,72%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de ANFAC

Desde los organismos publicos se esta trabajando en fomentar el uso de vehiculos menos contaminantes, a
través de planes como el MOVES -lll, el cual proporciona ayudas econdmicas para la adquisicion de este tipo
de vehiculos o la implantacién de puntos de recarga.

6.4.11. Sistemas de transporte inteligente

Todos los servicios de autobus del dmbito cuentan con su propio Sistema de Ayuda a la Explotacion, ademas
de disponer de un sistema de e-ticketing para acceder a sus autobuses, independientemente del operador de
transporte que sea. Esta integracién tarifaria también permite desplazarse por la red de servicios
metropolitanos que estén gestionados por algin Consorcio de Andalucia, ademads de poder hacer uso de las
lineas RENFE Cercanias con destino Cadiz, Malaga y Sevilla, o RENFE Media Distancia con destino Cadiz y
Sevilla.

6.4.12. Informacion a la persona usuaria

Se ofrece una adecuada informacion a la persona usuaria tanto del vehiculo privado (a través de los portales
de la Junta, DGT o MITMA) como para las personas usuarias del transporte publico. Tanto el Consorcio de
Transportes Metropolitano como los operadores del bus urbano de Almeria y El Ejido disponen tanto de
paginas web como de aplicaciones mdviles donde la persona usuaria puede encontrar toda la informacion
necesaria acerca de recorridos, paradas, y horarios de paso de todos sus servicios.

No obstante, en el dmbito metropolitano, la informacidn en tiempo real es practicamente inexistente. No se
ofrece este tipo de informacién a través de la pagina web del CTAL ni de ninguna aplicacidn. Tan solo se
dispone de esta informacidn en escasas paradas, a través de paneles de mensajeria. Se detecta ademas como
punto negativo el estado de determinadas paradas fisicas, asi como una falta de homogeneizacion.

También existen aplicaciones de terceros como Google Maps y Moovit, donde la persona usuaria puede
encontrar toda la oferta de transporte publico disponible en todo el dmbito, permitiendo asi optimizar su
recorrido en funcién de sus necesidades.
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6.4.13. Transporte de mercancias

No existe una normativa metropolitana que regule la actividad, y tan solo la ciudad de Almeria cuenta con
una ordenanza que la regule.

Se han detectado una serie de espacios productivos a tener en cuenta debido al alto volumen de
desplazamientos que generan, en especial de traficos pesados. Estos se concentran especialmente alrededor
de la N-340 en su transcurso por los municipios de El Ejido, La Mojonera y Vicar, y en Almeria y Huércal de
Almeria, cerca de los accesos a la A-7. Igualmente, se deberd tener en cuenta las futuras areas logisticas que
se tienen previsto desarrollar, siendo la situada en Nijar la que se encuentra en una fase mds avanzada.

Por otro lado, debido al modelo de agricultura intensiva instalada en Almeria, se genera un alto volumen de
desplazamientos de vehiculos pesados, desde el punto de produccién (invernaderos), hasta que se envian a
sus destinos, muchos de ellos, fuera de Espafia, pasando también por los centros de almacenaje y distribucién,
lo que perjudica a la circulacién de carreteras clave del ambito como la N-340 o la A-7. Parte de la soluciéon
radica en potenciar modos alternativos, siendo el ferrocarril uno de los modos con mayor potencial.
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7.

7.1.

Conclusiones del estado actual y diagnostico

Matriz de problemas, necesidades y retos
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Se presenta a continuacién a modo de sintesis grafica, la matriz de problemas, necesidades y retos de la movilidad y sistemas de transporte en al Area Metropolitana de Almeria, agrupados por dmbitos de actuacion.

Tabla 13: Matriz de Problemas, Necesidades y Retos

PROBLEMAS NECESIDADES RETOS

Baja densidad de poblacién en el dmbito, excepto en las macrozonas de
Almeria y Roquetas de Mar, lo que produce una fuerte dependencia del
vehiculo privado, y dificulta la implantacion de un servicio de transporte
publico eficiente.

Parque vehicular elevado, con un incremento de un 207,3% en el periodo de
1991 — 2023, y cuya tendencia es a seguir creciendo en los préximos anos.
La agricultura presenta un elevado porcentaje de las personas ocupadas del
ambito, lo que implica una movilidad obligada muy dispersa en el territorio,
debido a la localizaciéon de los invernaderos.

Elevada concentracién de empleos en los municipios de Almeria y El Ejido,
siendo el destino principal de los viajes por motivo trabajo, con el 44,7% de
los desplazamientos.

Elevado porcentaje de poblacién (37%) que vive fuera de los nucleos
cabecera, lo que se traduce en un alto nimero de desplazamientos en
vehiculo privado.

Las areas productivas y grandes centros de consumo estan alejados de los
nucleos urbanos, lo que dificulta la cobertura del transporte publico y el
acceso en modos no motorizados.

La infraestructura viaria ha generado un efecto barrera para los modos
sostenibles entre algunos municipios conurbados, a lo que se debe sumar las
barreras naturales.

En el Area Metropolitana de Almeria existe una clara afeccién a la calidad
ambiental (contaminacion acustica y atmosférica).

Considerables emisiones de GEl y elevado consumo energético producidos
por vehiculos de combustién (mitigacidon del cambio climatico).

Riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto de las amenazas
climaticas (adaptacion al cambio climatico).

Impactos climaticos asociados a la movilidad e infraestructuras (cambios de
la disponibilidad del recurso agua y pérdida de calidad, aumento de
temperaturas con mayor aparicion de fendmeno conocido como “isla de
calor” en entorno urbano, olas de calor de mayor duracién, incremento de la
sequia, descenso de las precipitaciones y pérdida de la calidad del aire).

ANALISIS SOCIOECONOMICO

Mejorar la conexién en transporte publico para acceder a los
espacios productivos.

Implantar nuevos sistemas de transporte publico que puedan
satisfacer la demanda en las zonas mds despobladas.

Reduccidn de la dependencia del vehiculo privado, reduciendo la
tasa de motorizacion.

ANALISIS TERRITORIAL Y URBANISTICO

Descentralizacion de los focos de atraccidn de la ciudad.
Reordenacién del territorio en nucleos compactos de alta densidad.

ANALISIS MEDIOAMBIENTAL
Orientar las propuestas del PTMAAL hacia transportes mas eficientes
y sostenibles, que tengan por objetivo velar por la calidad del aire y
la salud publica, aprovechando la orografia llana de gran parte del
ambito y el clima mediterraneo.
Realizar un trasvase modal a vehiculo no motorizado y transporte
publico con el objetivo de reducir las emisiones de GEl y el consumo
energético.
Reducir el riesgo en el sistema de transporte metropolitano respecto
de las amenazas climaticas.
Mitigar los Impactos climaticos asociados a la movilidad e
infraestructuras (cambios de la disponibilidad del recurso agua vy
pérdida de calidad, aumento de temperaturas con mayor aparicion

o

o

Sensibilizar y potenciar los modos de transporte sostenibles.
Disminuir el consumo energético de la poblacion relacionado
con la movilidad.

Disminuir el parque de vehiculos existente.

Llevar a cabo una planificacion preventiva de la movilidad y el
transporte considerando el urbanismo, el crecimiento
demografico y la demanda.

Planificacidn de infraestructuras considerando la influencia
sobre el cambio climatico y las afecciones ambientales de las
mismas.

Fomento de las zonas verdes.

Reducir las emisiones de contaminantes atmosféricos, asi
como el ruido generado por los vehiculos, con vistas a
alcanzar las recomendaciones de la OMS y cumpliendo los
limites establecidos por la normativa.

Creacion de Zonas de Bajas Emisiones.

Reducir el volumen de trafico motorizado.

Impulso del vehiculo eléctrico y otros modos limpios de
transporte.

Mejora de infraestructuras y transporte de mercancias.
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Poblacién muy arraigada a la cultura del vehiculo privado.

Gran cantidad de nucleos alejados entre si, que dificulta que la poblacién
opte por la movilidad no motorizada para los desplazamientos entre
municipios.

Existencia de barreras para la movilidad ciclopeatonal entre los nucleos
conurbados.

La red ciclista interurbana no dispone de continuidad territorial, y no
garantiza unas condiciones seguridad y confort, dejando de ser un modo
competitivo con el vehiculo privado.

No existe una intermodalidad entre las bicicletas y los demas servicios de
transporte publico.

Tan solo se da un servicio publico de alquiler de bicicletas en todo el ambito,
proporcionado por el CTAL, con una escasa oferta.

Ausencia de aparcabicis seguros y zonas de recarga para bicicletas eléctricas.
Inseguridad para las personas mas vulnerables en las vias compartidas sin
separacion fisica, tanto entre el peatdn y las bicicletas/VMP, como entre la
bicicleta/VMP y el resto de vehiculos.

Retenciones durante las horas punta, en los accesos a los principales
municipios y grandes areas de trabajo, lo que provoca un aumento de
emisiones de gases contaminante y ruido.

La mayor parte del viario se destina al tréfico privado, siendo escasos el
numero de carriles bus y carriles bici.

Aunque el numero de accidentes va en descenso, la gravedad de los mismos
va en aumento.

La mayoria de los accidentes se producen debido a factores humanos, como
las distracciones o el no mantener una distancia de seguridad adecuada.

Falta de aparcamientos en las proximidades de la ciudad que actuen como
aparcamientos disuasorios y conecten con el transporte publico.

Excesiva superficie destinada al estacionamiento del vehiculo privado,
especialmente en los centros atractores, lo que incita a su uso.

de fendmeno conocido como “isla de calor” en entorno urbano, olas
de calor de mayor duracién, Incremento de la sequia, descenso de
las precipitaciones y pérdida de la calidad del aire).

ANALISIS DE LA RED CICLOPEATONAL

Mejora de la red de infraestructuras, mediante la unificacion y
mallado de la red existente.

Captaciéon de personas conductoras para desplazamientos dptimos
en modos no motorizados.

Mejora de aparcamientos vigilados, puntos de recarga, para
bicicletas/Vehiculos de Movilidad Personal, garantizando Ia
seguridad de los vehiculos.

Mejora de la intermodalidad adaptando los vehiculos para facilitar el
transporte de las bicicletas en las lineas.

Implantar un sistema de alquiler publico de bicicletas y Vehiculos de
Movilidad Personal en todo el ambito.

Aumentar el espacio publico destinado a peatones y ciclistas,
mediante la creacidon de corredores verdes que fomenten modos
mas sostenibles.

ANALISIS DE LA RED VIARIA Y ACCIDENTALIDAD

Ampliar la red de carriles reservados para transporte publico y
modos no motorizados.

Mejora de la seguridad vial y el mantenimiento de la infraestructura
existente (vehiculo privado y transporte publico).

Afianzar el uso de ITS que permitan mejorar la seguridad, fluidez y
gestioén del trafico.

ANALISIS DEL APARCAMIENTO
Implantar una red de aparcamientos disuasorios, relacionada con el
sistema de transporte publico.
Aumentar el nimero de estacionamientos sujetos a una regulacién
tarifaria.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION FINAL DEL PLAN. RESUMEN EJECUTIVO

PROBLEMAS NECESIDADES RETOS

Cumplimiento de los objetivos de emisiones GEI y consumo
energético, establecidos en la normativa europea, Estatal y
Autondmica.

Mitigar los Impactos climaticos asociados a la movilidad e
infraestructuras (cambios de la disponibilidad del recurso
agua y pérdida de calidad, aumento de temperaturas con
mayor aparicion de fenémeno conocido como “isla de calor”
en entorno urbano, olas de calor de mayor duracién,
Incremento de la sequia, descenso de las precipitaciones y
pérdida de la calidad del aire).

Promover los desplazamientos en modos no motorizados
mediante campafias publicitarias.

Concienciar a la poblacién de los beneficios que aporta
desplazarse en modos no motorizados.

Mayor compromiso por parte de las Administraciones para
financiar nuevas actuaciones de la red.

Dotar al area metropolitana de una red de carriles reservados
que fomenten los modos de transporte colectivo y los haga
mas eficientes.

Implantacién de medidas que desincentiven el uso del
vehiculo privado.

Reduccidon del consumo energético ocasionado por el
transporte motorizado.

Concienciar a la poblacién sobre las externalidades negativas
asociadas al uso indiscriminado del vehiculo privado.

Sensibilizacion y potenciacién de la necesidad de modificar la
conducta de aparcar junto al destino y dejar el coche fuera de
la ciudad.
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PROBLEMAS NECESIDADES RETOS

O

O

O O O O

Facilidad para el estacionamiento en el ambito urbano (oferta elevada, sin
regulacion tarifaria, etc.)

Factores ajenos al transporte publico, como las retenciones o el arraigo de
una cultura de uso del vehiculo privado, se traduce en un mal servicio y una
escasa utilizacion.

Escasa intermodalidad con otros modos sostenibles como bicicletas o
vehiculos de movilidad personal.

Reducida velocidad comercial en algunas lineas urbanas e interurbanas, que
se traducen en tiempos de viaje inasumibles por las personas usuarias (falta
de carriles-bus, numerosas paradas...).

Escasa oferta de transporte en zonas mas despobladas.

Falta de una red plataformas reservadas y de aparcamientos disuasorios que
potencie el transporte publico.

Envejecimiento de la flota de autobuses.

Paradas de bus que no garantizan una accesibilidad universal.

Sistema concesional obsoleto, con un elevado nimero de concesiones.
Dificultades de coordinaciéon entre Administraciones y entre empresas
concesionarias, para disefar un sistema publico competitivo.

Elevado numero de empresas concesionarias especialmente en los
transportes interurbanos, lo que puede ocasionar la falta de sinergias entre
los operadores de transporte y redundar en deficiencias operativas en el
sistema de transporte integrado.

Inexistencia de modos sostenibles alternativos al transporte publico por
carretera de caracter metropolitano.

Bajo ratio de licencias de taxi en el ambito (0,67 taxis/1.000 habitantes).
Tan solo siete municipios del dmbito disponen de una aplicacidon para la
solicitud de taxis.

Bajo numero de taxis accesibles (por ejemplo, Almeria solo dispone de 14)
Unicamente siete municipios funcionan bajo un Area de Prestacién Conjunta
(municipios del Bajo Andarax).

Escaso porcentaje de vehiculos con distintivo ambiental CERO, ECO o C
(26,7%).

Escaso numero de puntos de recarga eléctrica, concentrandose
especialmente en Almeria, Roquetas vy El Ejido.

No existen sistemas de semaforizacidn inteligente que priorice el transporte
publico, por lo que se incrementan los costes y los tiempos de viaje.

No se dispone de un sistema de gestién que englobe a todos los servicios de
bus (metropolitanos y urbanos).

ANALISIS DE TRANSPORTE PUBLICO

Mejora de la cobertura territorial y de la oferta de transporte publico
(mayores frecuencias, mejores horarios, mejores instalaciones, etc.),
especialmente en los municipios con peor servicio.

Aumento de las personas usuarias no cautivos, que provengan de la
utilizacion del vehiculo privado motorizado.

Planificacién de sistemas de priorizacidon al transporte publico:
plataformas reservadas y priorizacion semaférica.

Renovacion de la flota de autobuses e inclusiéon de vehiculos con
combustibles menos contaminantes, como el gas natural o la energia
eléctrica.

Mejorar la conectividad con grandes focos generadores-atractores
de viajes (centros educativos, parques empresariales, centros
sanitarios, centros comerciales, estadio deportivo, centros turisticos,
etc.).

Garantizar la accesibilidad total en todo el sistema de transporte
publico.

Nuevo mapa concesional de los servicios regulares de transporte de
personas viajeras por carretera, pendiente de elaboracién.
Implantar nuevos modos de transporte sostenibles metropolitanos,
que ofrezcan una alternativa real al transporte publico por carretera.

ANALISIS DEL TAXI Y VTC

Integrar la totalidad de municipios del ambito en plataformas de
solicitud de taxis, como PIDETAXI.

Unificar todos los municipios bajo una unica Area de Prestacion
Conjunta.

Renovar la flota con vehiculos sostenibles y accesibles.

ANALISIS DEL VEHICULO ELECTRICO

Fomento desde los organismos publicos para el uso de este modo de
transporte, a través de subvenciones sencillas y bonificaciones, asi
como mediante la instalacion de puntos de recarga en los
aparcamientos de dichos organismos.

ANALISIS DE LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE INTELIGENTE

Priorizar los modos de transporte colectivos mediante sistemas de
semaforizacion inteligente.

Integrar todos los servicios de transporte publico bajo un mismo
sistema de gestion.

Disminuir en la medida de la posible el nimero de
transbordos de la red de transporte publico, dado que el
exceso de etapas en un desplazamiento perjudica su
competitividad.

Potenciacion de la red de intercambiadores de transporte e
implantacion de aparcamientos disuasorios.

Aplicacidn de nuevas tecnologias en la gestion e informacién
del transporte (plataformas MAAS, Mobility As A Service).
Asegurar una cobertura total al transporte publico, teniendo
en cuenta a la poblacién de zonas de menor densidad, con
alternativas como el transporte a la demanda.

Un menor nimero de concesiones operadas por un menor
numero de empresas podria dar lugar a sinergias que mejoren
el servicio y reduccién de costes por efectos de economia de
escala.

Aumentar el nimero de municipios que estan incluidos en
alguna Area de prestacién conjunta del taxi.

Aplicacidn de nuevas tecnologias en la gestion e informacién
del taxi.

Crear una red homogénea y accesible de electrolineras
publicas distribuidas por el ambito.

Privilegios con respecto a los vehiculos mas contaminantes
(acceso a zonas de trafico restringido, bonificaciones fiscales,
descuentos en aparcamientos publicos, etc.

Lograr la integracidon de semaforizacién inteligente con las
flotas de transporte publico para conseguir un red mas
eficiente y competitiva frente al vehiculo privado.
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PROBLEMAS NECESIDADES RETOS

O

En general, falta de informacién a tiempo real sobre la oferta de transporte
publico.

Existencia de dificultades para la accesibilidad de las personas mayores a las
nuevas tecnologias.

Falta de una fuente oficial y publica de informacidn que englobe a todos los
servicios de transporte publico.

Aumento significativo del comercio online que multiplica la distribucion
urbana de mercancias y las operaciones de carga y descarga, e impacta en la
movilidad.

Falta de inversidn y promocion en infraestructuras ferroviarias para el
transporte de mercancias.

Inexistencia de una normativa referida al transporte de mercancias en el
ambito urbano; solo Almeria dispone de una ordenanza.

Elevada participacidon del vehiculo privado, especialmente en los viajes
intermunicipales.

Fuerte dependencia del vehiculo privado en los nucleos de menor densidad.
Escaso porcentaje de viajes realizados en bicicleta y en transporte publico.
Alto numero de viajes realizados en turismos por movilidad obligada,
realizados por un solo ocupante.

ANALISIS DE LA INFORMACION A LA PERSONA USUARIA

O

Adecuacion de las paradas del transporte publico mejorando la
informacidn para las personas usuarias.

Necesidad de disponer de informacidn en tiempo real de los tiempos
de recorrido, incidencias y demds variables que ayudan a mejorar el
Servicio y ganar personas usuarias.

Implantar un sistema de gestién para el transporte publico que
integre a las personas mayores/sin estudios.

ANALISIS DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS

Establecimiento de directrices comunes para las ordenanzas
regulatorias de cargay descargay distribucidon urbana de mercancias,
con el objetivo de mejorar la operativa de las empresas de
distribucién de mercancias.

Mejora en los accesos al puerto de Almeria.

ANALISIS DE MOVILIDAD

Modificacién del reparto modal del transporte publico en
detrimento del vehiculo privado, asi como incrementar la movilidad
activa.

Fuente: Elaboracion propia

O

Fomentar la instalaciéon de un SAE global para el ambito de
estudio para mejorar la eficiencia del servicio y la informacién
a las personas usuarias.

Coordinacidon interadministrativa para aprovechar los
sistemas de teleasistencia en la gestion del transporte a
demanda.

Mejorar la calidad de la informacién del transporte publico.

Mayor formacion en distribucion de mercancias de los
técnicos municipales encargados de la gestién del viario.
Aplicacion de nuevas tecnologias en la gestidn e informacién
del transporte de mercancias.

Implantacién de un nuevo sistema de transporte donde el
transporte publico tenga un mayor protagonismo.

Reduccion de los tiempos de acceso en transporte publico,
hacia la ciudad de Almeria y otros municipios y centros
atractores de viajes.

Potenciar los desplazamientos en modos no motorizados,
especialmente aquellos de corto recorrido.

Incentivar el uso del coche compartido.
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7.2. Indicadores de partida

A continuacion, se presentan los indicadores de partida, que resumen la situacién actual de la movilidad en
el Area Metropolitana de Almeria y permitirdn medir la mejora de la situacién del drea en términos de
movilidad durante la implantacién de las medidas que proponga el PTMAAL:

INDICADORES DE CONTEXTO DISPOSICION INICIAL

Distribucion de la poblacion por macrozonas (2024)

Variacion de la poblacién en los ultimos afios (2001-
2024)

indice de motorizacién de la poblacién (veh/1000 hab)
(2023)

Aumento de matriculaciones de vehiculos eléctricos
respecto el afio anterior

Vehiculos con distintivo ambiental CERO, ECO o C
(2024)

Calidad del aire, los mas relevantes en el Area de
Almeria son:

e  Ozono (03)
e  Particulas menores a 10 micras (PM10)
e  Particulas menores a 2,5 micras (PM2,5)

Numero de accidentes con victimas (2019)
Energia consumida por el sector transporte (2022)

Consumo energético por fuentes de energia no
derivadas del petréleo. Sector transporte (2022)

Emisiones de GEI emitidas (2021)

Numero de heridos (2019)

1 - Almeria: 35%
2 — Levante: 7%
3 —Bajo Andarax: 8%

4 — Roquetas de Mar: 19%

1 - Almeria: +18,1%
2 — Levante: +67,0%
3 — Bajo Andarax: +72,0%

4 — Roquetas de Mar: +127,8%

1 - Almeria: 536,3
2 — Levante: 634,3
3 — Bajo Andarax: 654,3

4 — Roquetas de Mar: 518,8

5 — Area Vicar: 7%
6 — El Ejido: 16%

7 — Area Berja: 8%

5 — Area Vicar: +58,3%
6 — El Ejido: +60,6%
7 — Area Berja: +17,2%

TOTAL: +46,9%

5 — Area Vicar: 601,5
6 — El Ejido: 564,2
7 — Area Berja: 550,1

AMBITO: 559,8

38% respecto a 2024

37,2%

Dias en los que se han superado los valores:

e (03:40dias.
e PM10: 8 dias.
e PM2,5:1dia

3.324.

374

325 MWh

53%

793.047 t CO2-eq

Heridos leves: 621

Heridos graves: 28

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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INDICADORES DE CONTEXTO DISPOSICION INICIAL

Numero de muertes (2019)

Namero de personas conductoras implicados en
accidentes (2019)

Numero de Vehiculos de Movilidad Personal publicos

IMD de las principales vias del area (2023)

Expediciones bus interurbano

Demanda bus interurbano (2023)
% de poblacidn residente a menos de 500m de una
parada interubana.

% de lineas accesibles a personas con discapacidad
fisica

% de concesiones metropolitanas autosostenibles

Tarifa de transporte publico media por zonas tarifarias

Numero de licencias taxi (2017)

% de municipios integrados en Areas de Prestacidn
Conjunta de Taxis

Ratio viajes/persona

8
Total Hombre Mujer
705 503 202
8

A-7 (P.K 437+280): 57.007 AL-14 (P.K 1+100): 21.358

A-7 (P.K 445+030): 48.130 A-1000 (P.K 2+190): 23.200
A-1051 (P.K 0+100): 39.553  A-1051R2 (P.K 0+500): 17.730

N-340a (P.K 438+790): 33.185 A-92 (P.K 390+700): 16.636

320 expediciones/dia laborable
151 expediciones/sabado

111 expediciones/domingo

4.810.063 personas viajeras/afio

13.142 personas viajeras/dia

69,8%

17,2%

100 %

Tarifas medias de transporte metropolitano por nimero de
saltos (Entre Billete sencillo y tarjeta de transporte):

0 saltos: 1,11€ 3 saltos: 2.51 € 6 saltos: 4.67€

1salto: 1,11€ 4 saltos: 3.14€ 7 saltos: 5.53€
2 saltos: 1.7€ 5 saltos: 4.15€ 8 saltos: 6.20€
358
36%

1— Almeria: 3,31 5 — Area Vicar: 3,36

2 — Levante: 3,02 6 — El Ejido: 3,25
3 — Bajo Andarax: 3,02 7 — Area Berja: 3,15

4 — Roquetas de Mar: 3,74 AMBITO: 3,32
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INDICADORES DE CONTEXTO DISPOSICION INICIAL

Total Hombre Mujer
Participacion de los desplazamientos a pie
32,9% 26,9% 39,4%
Total Hombre Mujer
Participacion de los desplazamientos en bici o patinete
1,8% 2,5% 1,1%
Participacion de los desplazamientos en vehiculo Total Hombre Mujer
privado 63,1% 69,5% 56,3%
Participacién de los desplazamientos en transporte Total Hombre Mujer
publico 2,2% 1,2% 3,2%

Ratio de ocupacién vehiculo privado

1,48 ocupantes por turismo

Fuente: Elaboracion propia

8. Analisis DAFO

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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Con el propdsito de completar el Diagndstico, se ha llevado a cabo un andlisis DAFO (Debilidades, Amenazas, Fortalezas y Oportunidades) de la Movilidad y del Sistema de Transporte Actual en el Area de Almeria.

FACTORES INTERNOS

DEBILIDADES
La orografia de la zona, la presencia de abundantes zonas agricolas (invernaderos) y areas de proteccion Natura
2000, limitan las posibilidades de desarrollar nuevos corredores de transporte.
Gran cantidad de empleo agricola con gran relevancia y disperso en el territorio, genera una gran cantidad de
trafico individual motorizado.
Crecimiento exponencial de la poblacién y disperso no ha sido satisfecho con las infraestructuras planificadas.
La alta densidad de trafico existente tanto en zona urbana como en la periferia, hace que en el Area Metropolitana
de Almeria exista una clara afeccién a la calidad ambiental (contaminacidn acustica y atmosférica).
Falta de aparcamientos en las proximidades de la ciudad que actiien como aparcamientos disuasorios y conecten
con el transporte publico.
Reducido uso de la bicicleta.
Alta siniestralidad en carreteras secundarias, concretamente en el entorno de los invernaderos.
Inexistencia de un servicio publico de alquiler de bicicletas y VMP en el dmbito metropolitano.
Colapso de las vias en horas punta, siendo la conexién entre Almeria y el Poniente por el Cafiarete uno de los
principales puntos criticos.
Excesiva superficie de espacio publico destinada al estacionamiento del vehiculo privado motorizado.
Las frecuencias de algunas lineas del servicio de transporte metropolitano no lo hacen competitivo.
Falta de coordinacidn entre el transporte publico urbano y el metropolitano.
Reducida velocidad comercial en algunas lineas urbanas e interurbanas, que se traducen en tiempos de viaje
inasumibles por las personas usuarias (falta de carriles bus, numerosas paradas...).
Inexistencia de plataformas reservadas de transporte publico interurbano.

FORTALEZAS

A nivel intraurbano, distancias cortas y buen clima favorecen la movilidad activa (peatonal, ciclista)

A diferencia de otras dreas metropolitanas, los desplazamientos por motivo trabajo no se concentran inicamente
en el nucleo de mayor relevancia.

Elevado porcentaje de desplazamientos a pie en la ciudad de Almeria.

Existencia de conexiones entre municipios con sinergias de movilidad (infraestructuras de transporte, oferta de
transporte publico, etc.).

Reciente modificacion del sistema tarifario para incrementar la demanda de personas viajeras.

Existencia de una tarjeta del Consorcio del Transporte Publico.

El transporte publico urbano de Almeria tiene una captacion de poblacién bastante buena.

Ubicacidn de grandes focos generadores-atractores de viajes ubicados principalmente en el area metropolitana
adyacente a Almeria.

Desarrollo de ZBE en los municipios de mas de 50.000 habitantes.

Buena disposicion en materia de politicas de movilidad sostenible en los municipios del ambito.

Existencia de una autoridad metropolitana en materia de transporte publico.
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Falta de informacion en relacion a incidencias en las lineas en tiempo real, en paradas, etc.

En la actualidad, Gnicamente los municipios del Bajo Andarax funcionan bajo un Area de Prestacién Conjunta de
Taxis.

Transporte publico por carretera como Unica alternativa al vehiculo privado.

AMENAZAS
Baja densidad de poblacidn en todo el ambito, a excepcidn de las macrozonas de Almeria y Roquetas de Mar, que
dificulta la implantacién de un transporte publico competitivo.
Expansion de urbanizaciones de baja densidad que dificultan la cobertura del transporte publico.
Actividad empresarial focalizada en la ciudad de Almeria, El Ejido y Roquetas de Mar, que concentran gran nimero
de desplazamientos laborales.
Elevado parque vehicular que pueden provocar un importante uso del vehiculo privado.
Gran atomizacién de las empresas de transporte de mercancias. El tamafio empresarial reducido no favorece
procesos para optimizar rutas y tareas.
Las deficiencias del transporte publico pueden provocar un aumento de la movilidad en transporte privado.
Aumento significativo del comercio online que multiplica la distribucién urbana de mercancias y las operaciones
de carga y descarga, e impacta en la movilidad.
Riesgos asociados al cambio climatico (olas de calor, inundaciones) pueden impactar fuertemente en unas
infraestructuras y servicio de alta vulnerabilidad.
Las medidas orientadas a alcanzar los objetivos climaticos pueden afectar muy negativamente a capas amplias de
la sociedad y generar rechazo.
Existencia de emisiones de GEIl y elevado consumo energético, producidos por el vehiculo privado motorizado
(mitigacion del cambio climatico).
Riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto de las amenazas climaticas (adaptacion al cambio
climatico).
Impactos climaticos asociados a la movilidad e infraestructuras (cambios de la disponibilidad del recurso agua y
pérdida de calidad, aumento de temperaturas con mayor aparicién de fenémeno conocido como “isla de calor”
en entorno urbano, olas de calor de mayor duracion, incremento de la sequia, descenso de las precipitaciones y
pérdida de la calidad del aire).

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
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FACTORES EXTERNOS

OPORTUNIDADES

Existe una gran oportunidad para el transporte publico a través de la prestacion de servicio combinados
(urbanos/metropolitanos) de alta frecuencia y bajo nimero de paradas.

La mejora de los caminos rurales (seguridad, iluminacion, segregacién de traficos) puede permitir a los empleados
del sector agricola acceder a sus ocupaciones con mayor seguridad, e impulsar los desplazamientos no
motorizados.

Actuales tendencias nacionales y europeas en favor de la movilidad sostenible.

Fondos europeos de desarrollo (FEDER) de politicas de movilidad sostenible.

Promocidn del area de Almeria como destino turistico destacado en materia de sostenibilidad.

Aplicacién de nuevas tecnologias en la gestion e informacion del transporte (plataformas MAAS, Mobility As A
Service).

Fomento del uso del vehiculo eléctrico, a través de subvenciones y bonificaciones, asi como mediante la
instalacion de puntos de recarga en los aparcamientos de organismos publicos.

La bicicleta eléctrica puede jugar un papel importante en la movilidad metropolitana al aumentar la distancia
maxima alcanzable y permitir el uso de la bicicleta incluso en épocas de mucho calor

El aumento del precio de los carburantes debe utilizarse para fomentar el transporte cero emisiones.
Aprovechamiento de la infraestructura ferroviaria existente para potenciar los desplazamientos sostenibles.
Mitigar los Impactos climaticos asociados a la movilidad e infraestructuras (cambios de la disponibilidad del
recurso agua y pérdida de calidad, aumento de temperaturas con mayor aparicion de fenémeno conocido como
“isla de calor” en entorno urbano, olas de calor de mayor duracién, incremento de la sequia, descenso de las
precipitaciones y pérdida de la calidad del aire).
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9. Plan de accion

Después del andlisis de la situacion en profundidad de la situacién de partida, a partir del diagndstico
realizado, se presenta el siguiente Plan de Accidn.

9.1. Objetivos estratégicos

Siguiendo las indicaciones marcadas por el Manual de Elaboracidn de Planes Estratégicos de Politicas Urbanas
en la Junta de Andalucia, se exponen los objetivos estratégicos del PTMAAL. Dichos objetivos estan ligados a
las lineas estratégicas planteadas, donde se definen las diferentes actuaciones propuestas por el plan para
conseguir cumplir con los objetivos.

e OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo tendencial de energia,
promoviendo el uso de energias renovables (mitigacién del cambio climatico).

e OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas
climaticas (adaptacion al cambio climatico).

e OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido, y minimizar los efectos negativos de la
movilidad en el medioambiente.

e OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios
publicos.

e OE5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando a todas las personas.
e OE6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

e OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

9.2. Lineas estratégicas

Las lineas estratégicas (LE) son los enfoques necesarios para conseguir alcanzar los objetivos estratégicos
planteados. Se formulan, a continuacidn, las lineas estratégicas del Plan:

MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
METROPOLITANO

MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

9.3. Escenarios

A partir de los resultados obtenidos en el diagndstico se han estructurado los diferentes escenarios basados
en los Objetivos Especificos y las Lineas Estratégicas. Asi pues, los escenarios estan formados por una serie de
programas de actuacion que estdn enmarcados dentro de las Lineas Estratégicas. Se plantean los siguientes
escenarios:
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- Escenario 1: Actuaciones consideradas ejecutadas en el aiio horizonte.
- Escenario 2: Servicio maritimo entre Almeria y Roquetas de Mar.

- Escenario 3: Implantacién de un servicio de altas prestaciones ferroviarias en los ejes Almeria — Bajo
Andarax y Almeria — Poniente.

- Escenario 4: Creacién de una red de transporte publico metropolitano por carretera de altas
prestaciones.

El primero de los escenarios (escenario 1) se define a partir de la implementacién de las actuaciones en
materia de movilidad sostenible y, en linea con los objetivos estratégicos de este Plan, consideradas ya
ejecutadas en el afio horizonte del Plan por las distintas administraciones y actores del dmbito de estudio.

Tras la realizacion del analisis y diagndstico, se definen tres escenarios adicionales (escenarios 2, 3 y 4). La
diferencia entre las alternativas 2, 3 y 4 reside en el modo de transporte sostenible principal o clave que se
qguiere potenciar en mayor medida: el transporte maritimo, el ferrocarril y el transporte publico por
carretera, respectivamente.

Los escenarios se estructuran en base a un modo de transporte sostenible principal, pero la medida clave
de cada uno de los escenarios (remarcadas en verde en el listado de actuaciones del escenario) esta
acompafiada por una serie de actuaciones complementarias que apareceran en todos los escenarios.

Las actuaciones complementarias pese a compartir nombre y naturaleza el dimensionamiento de cada una
de ellas varia para adaptarse a las necesidades de cada uno de los escenarios. La existencia de actuaciones
similares se debe a que son actuaciones que fomentan, independientemente del escenario, la consecucion
de los objetivos de desarrollo sostenible. Por tanto, es necesario desarrollarlas en el PTMAAL
independientemente de cudl sea el escenario seleccionado.

Se presenta a continuacién un diagrama de flujo que muestra los objetivos estratégicos, las lineas estratégicas
y los escenarios planteados en el PTMAAL.

OBJETIVOS ESTRATEGICOS — LINEAS ESTRATEGICAS =) ESCENARIOS

leerentes proyecciones del horizonte del Plan,
lo que los hace excluyentes entre si.

OEl. Reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero y el consumo tendencial de energia,
promoviendo el uso de energias renovables (mitigacién
del cambio climatico).

La decision de tomar uno de los escenarios es
posterior, tras el analisis coste beneficio y
teniendo en cuenta el horizonte temporal.

Principales lineas de accion que se proponen para
alcanzar los objetivos. Todas son de obligado
cumplimiento.

OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte
metropolitano respecto a las amenazas climaticas
(adaptacion al cambio climatico).

Ninguna linea estratégica tiene mas importancia que
otra, estdn interrelacionadas (los objetivos y
resultados de una influyen en otra).

Escenario 1: Actuaciones consideradas
ejecutadas en el ano horizonte.

OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire
y ruido, y minimizar los efectos negativos de la movilidad
en el medioambiente.

Escenario 2: Servicio maritimo entre Almeria y
Roquetas de Mar.

LE1. Mejora de las infraestructuras y vehiculos del
sistema de transporte metropolitano.

OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de
violencia y acoso en el transporte y los espacios publicos.

LE2. Mejora de las operaciones y el mantenimiento
del sistema de transporte metropolitano.

Escenario 3: Servicio de altas prestaciones
ferroviarias en los ejes de Almeria — Bajo
Andarax y Almeria — Poniente.

OES5. Mejorar la  accesibilidad  metropolitana,
considerando a todas las personas. LE3. Mejora de la organizacion del sistema de

transporte metropolitano.

OE6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de

transporte metropolitano. Escenario 4: Creacion de una red de transporte

publico metropolitano por carretera de altas
OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de prestaciones.
transporte metropolitano.
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9.4. Metodologia para la evaluacion de alternativas

De acuerdo a la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, en los planes y
programas se debe incluir un examen de alternativas técnicamente y medioambientalmente viables,
abordando en el analisis los potenciales impactos de cada una de ellas y presentando razonadamente la
solucidn finalmente adoptada.

Para ello se realizara un analisis multicriterio mediante el método PATTERN, analizando cada uno de los

escenarios definidos anteriormente. Se ha decidido hacer uso de este método ya que permite tener en cuenta
variables con diferentes unidades de medida, como emisiones contaminantes (Tn/afio) o tiempos de
recorrido (h).

El proceso a seguir es el siguiente:

1. Establecimiento de los criterios cuantitativos y cualitativos que permitan una comparacién entre los
escenarios basados en los factores de la ley GICA como con los objetivos generales del PTMAAL.

2. Valoracién y ponderacién de cada criterio. Se darad una puntuacién entre 0y 1 a cada uno, siendo 0 el
escenario peor valorado y 1 el mejor.

3. Se adjudicardn pesos a cada criterio, segun factores de la ley GICA como con los objetivos generales
del PTMAAL.

4. Finalmente, considerando las puntuaciones y los pesos, se obtendra una valoracion final para cada
escenario/alternativa. El que obtenga mayor puntuacién sera el elegido para llevarse a cabo.

Definicion de criterios:

Para el primer paso en este proceso se ha recurrido nuevamente a la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental. Por una parte, se estable que las alternativas deberan tener en cuenta los
objetivos estratégicos (OE) de aplicacidn al plan o programa, con el fin de prevenir o minimizar los efectos
adversos sobre el medio ambiente. Por otra, se mencionan los factores ambientales sobre los cuales se debe
evaluar la incidencia del PTMAAL.

Por ello, partiendo de los objetivos estratégicos del Plan, se establecen los siguientes criterios:

OE1. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y el consumo tendencial de energia,
promoviendo el uso de energias renovables (mitigacion del cambio climatico).

1. Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (CO; equivalente)
2. Consumo de energia

OE2. Reducir el nivel de riesgo del sistema de transporte metropolitano respecto a las amenazas
climaticas (adaptacion al cambio climatico).

3. Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas climaticas

OE3. Contribuir al logro de estandares de calidad del aire y ruido.
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4, Calidad del aire
5. Contaminacién acustica

OE4. Mejorar la seguridad vial y reducir los incidentes de violencia y acoso en el transporte y los
espacios publicos.

6. Accidentalidad

7. Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios publicos
OES5. Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando a todas las personas.

8. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles

9. Tiempos de recorrido

10. Accesibilidad para las personas al transporte publico y en el espacio urbano
OEG6. Asegurar la sostenibilidad financiera del sistema de transporte metropolitano.

11. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de operacién y mantenimiento
OE7. Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

12. Asequibilidad del sistema de transporte

Ademas, para evaluar la incidencia del PTMAAL sobre los factores ambientales establecidos en la Ley GICA,

también se utilizardn algunos de los criterios recién definidos. Se detallan a continuacién los factores y su
relacién con estos criterios:

e Lapoblaciony la salud humana:

La poblacidn es tenida en cuenta en practicamente todos los criterios, ya que es la principal
afectada/beneficiada por las actuaciones. Ademas, se presta especial atencidn a la salud de las personas
y su calidad de vida. Se relaciona con los siguientes criterios:

- Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (CO; equivalente): Los GEI debidos al transporte provocan

una aceleracion del cambio climatico, lo cual, al aumentar la temperatura global entre otros aspectos,
afecta negativamente a la salud de las personas y su calidad de vida.

- Consumo de energia: el consumo de combustible, o de energia eléctrica en el caso de los vehiculos

eléctricos, implica una emisiéon de GEl asi como de emisiones contaminantes, lo que afecta
directamente a la salud de las personas.

- Calidad del aire: la contaminacion atmosférica es una consecuencia del aumento del transporte por
carretera. Unos niveles altos de exposicion pueden causar diversas enfermedades como: infecciones
respiratorias, cardiacas, derrames cerebrales o cancer de pulmén.
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Contaminacién acustica: el ruido excesivo y constante pueden provocar problemas de salud humana

como dolor de cabeza, sordera, estrés, insomnio o reduccion en la capacidad de la concentracidn.

Accidentalidad: un accidente de trafico puede provocar diversas consecuencias, como las lesiones
fisicas y psicoldgicas, dafios patrimoniales, o incluso consecuencias legales, lo que afecta
directamente a la poblacién y su salud.

Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios publicos: los incidentes de

violencia y acoso los sufren directamente las personas usuarias del transporte publico y los peatones.

Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles: son las personas usuarias del transporte

publico y la demanda potencial las que se veran beneficiadas.

Tiempos de recorrido: un menor tiempo de recorrido en los desplazamientos implica una mayor

calidad de vida en la poblacion.

Accesibilidad para las personas al transporte publico v en el espacio urbano: se busca la no

discriminacién entre la poblacién a la hora de la utilizacién del transporte publico.

Ratio Ingresos por tarifas/Costos de operacidn y mantenimiento: se busca asegurar la sostenibilidad

econdmica del transporte publico, lo que beneficiard a todas las personas usuarias y demanda
potencial.

Asequibilidad del sistema de transporte: se quiere asegurar la asequibilidad del sistema de transporte

para todas las personas usuarias.

La biodiversidad, prestando especial atencion a las especies y habitats protegidos en virtud de la
Directiva 92/43/CEE y la Directiva 2009/147/CEE:

Para evaluar la afeccién que se pueda dar a la biodiversidad, ademas de algunos de los criterios ya

definidos, se incluira un nuevo criterio que sera la Ocupacion del suelo, teniendo en cuenta las nuevas

actuaciones que impliquen una ocupacién de terreno, como puede ser el nuevo servicio ferroviario. Los

criterios que se tendran en cuenta seran:

Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas climaticas: con este criterio se mide

como de preparado esta el sistema de transporte frente al cambio climatico y otras amenazas. Si no
estd en condiciones 6ptimas, eventos extremos climaticos podrian provocar desprendimiento de
materiales y escombros con su respectiva contaminacion del suelo y/o rios, y afeccion a la faunay la
flora.

Calidad del aire: la contaminacidn atmosférica genera una alteracion de los ecosistemas, pérdida de

la biodiversidad y dafios fisicos a los cultivos agricolas, los bosques y las plantas, ademas de frenar su
crecimiento.

Contaminacidn acustica: el ruido puede afectar a la biodiversidad hasta el punto de alterar el ciclo

reproductivo de la fauna y el equilibrio de los ecosistemas silvestres, provocando que las especies
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depredadoras acaben marchandose en busca de otro habitat y, por consecuencia, sus presas crezcan
fuera de control llegando a incluso a alterar la vegetacién y flora de una determinada zona.

Ocupacién del suelo: la ocupacién de terrenos puede provocar un efecto barrera fragmentando los

habitats, asi como una pérdida de permeabilidad ecolégica.
Accidentalidad: un accidente puede implicar un atropello de la fauna.

Facilidad de acceso a modos de transporte sostenible: si se facilita el acceso a modos de transporte

sostenible, se reducira el uso del vehiculo privado, mejorando asi la calidad atmosférica y acustica,
favoreciendo la biodiversidad.

La tierra, el suelo, el agua, el aire y el clima:

La tierra, el suelo, el agua, el aire y el clima también se ven beneficiados/afectados por diversas

actuaciones, ya sea por nuevas ocupaciones de suelo, por la situacién de la red ciclopeatonal junto a

cauces existentes, o por las actuaciones que afecten a la mitigacién y adaptacion al cambio climatico. Para

valorar la afeccidn se tendrdn en cuenta los siguientes criterios:

Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (CO, equivalente): los GEl afectan especialmente al clima,

ya que agravan los efectos del cambio climatico.

Consumo de energia: el consumo de energia implica un consumo de recursos naturales (tierra, suelo,

agua).

Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas climaticas: con este criterio se mide

como de preparado estd el sistema de transporte frente al cambio climatico y otras amenazas. Si no
estd en condiciones éptimas, eventos extremos podrian provocar desprendimiento de materiales y
escombros con su respectiva contaminacién del suelo y/o rios (agua).

Calidad del aire: la congestién en el Area de Almeria, en especial en horas punta, es uno de los

principales causantes de la contaminacién atmosférica. Con las diferentes medidas planteadas en los
escenarios se pretende mejorar este aspecto.

Contaminacidén acustica: el ruido excesivo y constante también afecta negativamente a la calidad del

aire.

Ocupacién del suelo: las actuaciones que impliquen una ocupacion de terreno tendran una afeccién

directa a la tierra y al suelo. Ademas, en la creaciéon y mejora de la red ciclopeatonal el agua también
se podra ver afectada al situarse colindantes a cauces sobre caminos existentes.

Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles: si se facilita el acceso a modos de transporte

sostenible, se reducira el uso del vehiculo privado, mejorando asi la calidad del aire y disminuyendo
los efectos del cambio climatico.
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e Los bienes materiales, el patrimonio cultural y el paisaje:

Los impactos sobre el patrimonio histérico tienen dos perspectivas. Por un lado, a través de la
planificacién de la movilidad se puede conseguir que el patrimonio cultural sea mds accesible para la
poblacién y el turismo vy, por otro, la mejora de la calidad del aire consigue un mejor mantenimiento de
dicho patrimonio. Ademads, el paisaje se podra ver afectado por ciertas actuaciones.

Por ello, para incluir este factor dentro de la evaluacion se utilizaran los criterios relacionados con la
accesibilidad metropolitana, la contaminacidon atmosférica y la ocupaciéon de terrenos, como son:

- Calidad del aire: una mala calidad del aire puede provocar una degradacién en el patrimonio cultural,
con una recesién de la piedra al producirse una disolucién de los carbonatos, un ennegrecimiento de
materiales, una corrosion de metales, etc.

- Ocupacion del suelo: algunas actuaciones pueden conllevar una afeccién al paisaje, como puede ser

la nueva infraestructura ferroviaria.

- Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles: facilitando el acceso a modos de transporte

sostenible se facilita también la accesibilidad al patrimonio histérico y cultural.

- Tiempo de recorrido: al igual que el criterio anterior, un menor tiempo de recorrido facilitard el acceso

al patrimonio.

- Accesibilidad para las personas al transporte y en el espacio urbano: consiguiendo una mejor

accesibilidad al transporte y al espacio urbano también se consigue una mejor accesibilidad al
patrimonio.

Una vez establecidos todos los criterios, se dividen en tres bloques para una mejor comprensién y para
establecer los pesos con mayor facilidad:

VARIABLES AMBIENTALES:

- VALl. Emisiones de Gases de Efecto Invernadero (CO, equivalente): se calcula el didxido de carbono

(CO2) equivalente debido al consumo de combustible de los vehiculos, asi como el CO; que provoca
la creacidn de la energia que consumen los vehiculos eléctricos.

- VA2. Consumo de energia: se calcula la energia consumida por los vehiculos, ya sean ligeros, pesados

o autobuses. Se tiene en cuenta tanto los vehiculos de combustién como los eléctricos.

- VA3. Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las amenazas climaticas: se evalla la

capacidad de adaptacién del transporte al cambio climatico para cada escenario.

- VA4, Calidad del aire: se tendran en cuenta las emisiones derivadas del transporte que afecten a la

salud de las personas, es decir, las que contribuyan a aumentar los niveles de ozono (0s), de didxido
de nitrogeno (NOy), y las particulas en suspension (PM).
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VAS. Contaminacién acustica: se estudian las emisiones de ruido relacionadas con el transporte en

cada escenario.

VAG6. Ocupacidn del suelo: se compara la superficie de suelo ocupada por las nuevas actuaciones que

impliqguen ocupacidn de terreno.

VARIABLES FUNCIONALES Y SOCIALES:

VFS1. Accidentalidad: a mayor uso del vehiculo, existird mayor probabilidad de accidente, lo que

implica mas muertes, heridos y costes sociales, por ello se valorard negativamente el uso de este
modo.

VFES2. Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y los espacios publicos: en funcion

del escenario y de las medidas propuestas para cada uno, se evaluara el riesgo de incidentes de
violencia.

VFS3. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles: se valorard positivamente aquellas

alternativas que faciliten el acceso a otros modos de transporte distintos al transporte privado, al
igual que se valorara la facilidad en la intermodalidad.

VFS4. Tiempo de recorrido: a menor tiempo de recorrido, mejora la valoracién del escenario, ya que

implica una mejor accesibilidad a centros atractores y a equipamientos sociales como son centros
sanitarios o educativos.

VFS5. Accesibilidad para las personas al transporte publico v en el espacio urbano: se estudian las

medidas propuestas en cada escenario para mejorar la accesibilidad universal al transporte publico
sin ningun tipo de discriminacidn.

VARIABLES ECONOMICAS:

VE1. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de operacién y mantenimiento: se calcula la ratio del ingreso

estimado por los viajes en transporte publico frente a los gastos de operaciéon y mantenimiento de
los autobuses y el metro.

VE2. Asequibilidad del sistema de transporte: se asegura que el transporte sea asequible para las

personas usuarias, modificando el marco tarifario segln el escenario.

Justificacion del escenario seleccionado

Una vez establecidos y calculados los criterios a evaluar para cada alternativa, se procede a realizar la
comparacion entre ellos. A modo resumen, las puntuaciones quedan de la siguiente manera:
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Tabla 14. Puntuaciones finales

| E1 | E2 | E3 | E4 |
| VARIABLESAMBIENTALES | . | | |

1. Emisiones GEI (CO2 eq) 0,000 0475 0,399 1,000

2. Consumo de energia 0,000 0,501 0,434 1,000

3. Nivel de riesgo del sistema de transporte respecto a las

Aot 0,000 0,300 1,000 0,800
amenazas climaticas

4. Calidad del aire 0,000 0,516 0,296 1,000
5. Contaminacion acustica 0,500 0,800 0,000 1,000
6. Ocupacion del suelo 1,000 0,678 0,000 0,673
| VARIABLESFUNCIONALESYSOCIALES | | | |
7. Accidentalidad 0,000 0,606 0,523 1,000

8. Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y
los espacios publicos

9. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles 0,000 0,400 0,800 1,000

0,000 0,300 0,800 1,000

10. Tiempos de recorrido 0,000 0,609 0,603 1,000

11. Ac.ce5|b|I|dad para las personas al transporte publico y en el 0,000 0,400 0,800 1,000
espacio urbano

| VARIABLESECONOMICAS | | |

12. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de mantenimiento 0,730 0,461 0,000 1,000

13. Asequibilidad del sistema de transporte 0,000 1,000 1,000 1,000

Fuente: Elaboracién propia

Multiplicando por los pesos correspondientes:

Tabla 15. Resultados de la puntuacién final de los escenarios

| E2 | B3 | E4 |
| VARIABLESAVBIENTALS | | |

1. Emisiones GEI (CO2 eq) 0,000 0,048 0,040 0,100

2. Consumo de energia 0,000 0,035 0,030 0,070
I?;Sl\gvme;::Z;f(s:ﬁ:)ngfilcj:tema de transporte respecto a 0,000 0,021 0,070 0,056

4. Calidad del aire 0,000 0,052 0,030 0,100

5. Contaminacion acustica 0,040 0,064 0,000 0,080

6. Ocupacion del suelo 0,080 0,054 0,000 0,054
T VARWABLES FUNCIONALESYSOCIALES | | | |
7. Accidentalidad 0,000 0,048 0,042 0,080
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8. Riesgo de incidentes de violencia y acoso en el

. L 0,000 0,024 0,064 0,080
transporte y los espacios publicos
9. Facilidad de acceso a modos de transporte sostenibles 0,000 0,032 0,064 0,080
10. Tiempos de recorrido 0,000 0,049 0,048 0,080
11. Accesibilidad para las personas al transporte publico 0,000 0,032 0,064 0,080

y en el espacio urbano

| VARMBLESECONOMNCAS | | |

12. Ratio Ingresos por tarifas/Costos de mantenimiento 0,036 0,023 0,000 0,050
13. Asequibilidad del sistema de transporte 0,000 0,050 0,050 0,050

. 015 | 0532 0,502 0,960

Fuente: Elaboracién propia

Como se puede observar, el escenario con mayor puntuacién vy, por tanto, el elegido, es el Escenario 4. En
esta alternativa se incluye las actuaciones mas ambiciosas en cuanto a la mejora del transporte publico por
carretera actual y ampliacidon del mismo. Entre ellas:

- Renovacion de la flota.

- Creacion de una red de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacién para el
transporte publico: Carriles Bus y carriles Bus-VAO.

- Creacion de una red de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacién para el
transporte publico: Medidas de priorizacién semaférica.

- Implantacion de areas intermodales.

- Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple: Implantacién de servicios de
autobus de altas prestaciones.

- Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Nuevas herramientas de ayuda
para la gestion y explotaciéon de los servicios de transporte publico.

- Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Mejorar la coordinacién de
horarios de entrada y salida en los centros de trabajo y estudios.

Por otro lado, este escenario propone seguir impulsando y avanzando en los estudios necesarios para el
desarrollo de servicios ferroviarios de caracter metropolitano en El Poniente y en el Bajo Andarax, asi como
la mejora de la coordinacidn con el Estado, sobre el que actualmente recaen integramente las competencias
para desarrollar este tipo de servicios y sus correspondientes infraestructuras.

Con estas medidas, ademads de otras comunes entre escenarios, se consigue una reduccion de viajes totales
y un nuevo reparto modal restringiendo el uso del vehiculo privado y beneficiando a modos de transporte
mas sostenibles. Con ello se consigue una reduccidon considerable de la contaminacion atmosférica y
acustica, del consumo de combustible o de la accidentalidad, entre otros aspectos.

Ademas, con este escenario, se reduce el riesgo de incidentes de violencia y acoso en el transporte y en los
espacios urbanos, se facilita el acceso a otros modos de transporte distintos al vehiculo privado, y se mejora
la accesibilidad con perspectiva de género y para las personas con discapacidad.
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En definitiva, el escenario 4 es el que contribuira en mayor medida (y ademas de la forma mas rentable
econdmica, social y medioambientalmente) a la consecucidon de los objetivos estratégicos del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Almeria en todo el &mbito de actuacién, ya que hasta 21 actuaciones
de las 35 que se plantean en el escenario elegido, tendran una incidencia directa en todos los nicleos del Area
de Almeria.

Nota: Se remarca que en estudios posteriores del presente Plan se podrian considerar, evaluar y/o
planificar actuaciones diferentes a las finalmente propuestas en el Escenario del Plan: por conveniencia,
nuevas necesidades, contingencias de cualquier tipo, por la disposicion de nuevos datos de demanda de
viajeros que se alejen de las previsiones, etc., siempre que la rentabilidad social sea positiva.

9.6. Propuesta de Sistema Integrado de Transporte Metropolitano del Area de Almeria

Para abordar el sistema de transporte futuro del PTMAAL, se han tenido en cuenta los flujos de demanda
actuales, ya que son estos los que advierten de las necesidades de movilidad que se deben tener en cuenta
para el sistema de movilidad futuro. Estos ejes de movilidad son los descritos anteriormente.

En base a ello, el nuevo sistema de transporte establece una serie de propuestas para mejorar la situacion
actual del mismo y evolucionar hacia modos de transporte mads sostenibles. Definiendo unos corredores de
transporte publico, con los que se pretende fomentar el uso del transporte publico mejorando tanto tiempos
de viaje como las capacidades de las expediciones a municipios donde el servicio metropolitano es deficiente.
A continuacidn se exponen las principales actuaciones en cada uno de los corredores:

En el Eje de Poniente se propone como medidas principales la puesta en servicio de las linea de altas
prestaciones que conecten los municipios de El Ejido — Roquetas de Mar — Almeria, dotando asi de una mejora
de servicio a las principales relaciones de movilidad existentes en el PTMAAL. Como medida de entidad
también se propone la creacién del carril BUS VAO desde puebla de Vicar hasta Almeria, que de soporte y
prioridad al transporte publico en la conexidn entre poniente y la capital almeriense.

Se propone la creacidn de tres intercambiadores localizados en las estaciones de autobus de Roquetas de Mar
y El Ejido, y un intercambiador de nueva creacién en el Parador (Roquetas de Mar). A la instauracién de estos
nodos de transporte se le afiade una amplia red de puntos de intercambio (14 puntos de intercambio) que
mejoraran las interrelaciones mediante transporte publico entre los diferentes nucleos urbanos del poniente
almeriense. Ademas, también se ha propuesto una extensa red de aparcamientos disuasorios localizados en
los accesos de El Ejido (Accesos este y sur del municipio), de Roquetas de Mar (Acceso norte , acceso oeste,
acceso sur en la Urbanizacidon de Roquetas de Mar y en Aguadulce) y en Vicar (Junto al intercambiador del
Paradory en el acceso desde la A-7).

En el drea del Bajo Andarax se propone la creacion de 4 puntos de intercambio en los municipios de
Benahadux, Gador y Huércal de Almeria, articulando asi las diferentes lineas metropolitanas existentes al
norte de Almeria y mejorando asi la accesibilidad a la capital. Ademas, a la entrada norte de Almeria en la
zona de Torrecdrdenas se propone la creaciéon de un intercambiador con un aparcamiento disuasorio.
Fomentando asi la intermodalidad y acceso mediante transporte publico a la ciudad de Almeria desde el norte
y a los equipamientos de la zona de Torrecardenas (Centro comercial y Hospital).

Las principales propuestas del eje de levante se concentran en los accesos al este de la ciudad de Almeria,
destacando los puntos de intercambio propuestos en el Hospital del Toyo, la Universidad de Almeriay en la
interseccion de la Carretera de Nijar con la AL-3200. Ademas de los puntos de intercambio también se
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propone un aparcamiento disuasorio en el acceso este de la capital en el aparcamiento del Estadio de los
Juegos del Mediterraneo. A su vez, las personas viajeras provenientes del levante almeriense también se
veran beneficiados de los aparcamientos, puntos de intercambio e intercambiadores localizados al norte de
Almeria, debido al facil acceso a esta zona de la ciudad mediante la A-7.

Finalmente cabe identificar las propuestas que se ubicaran en la ciudad de Almeria. En Almeria se propone la
existencia de dos intercambiadores. Uno de ellos en la actual estacidn intermodal, que va a ser reformada
tras la llegada del AVE a la ciudad; y el otro en el intercambiador de Torrecdrdenas. A estos se les afiaden los
puntos de intercambio propuestos en la interseccién de la carretera de Nijar con la Avd. del Mediterraneo y
el punto de intercambio de la carretera de Granada, en el nicleo de Almeria, y los puntos de intercambio de
La Cafiada de San Urbano y la Universidad.

Esta red de intercambiadores se complementa con una red de aparcamientos disuasorios localizados tanto
en la periferia de la ciudad como en la linea de playa. La intencién de estos aparcamientos es que tengan una
funcién disuasoria, de tal manera que se consiga descongestionar el centro de la ciudad a la vez que se
fomente el uso del vehiculo compartido en el ambito.

La instauracién de las lineas de autobus de altas prestaciones que llegaran desde poniente tendra tres paradas
en Almeria. Estas se localizaran en la estacidn intermodal, en el punto de intercambio de la carretera de Nijar
y en el Intercambiador de Torrecardenas, dotando asi de una mejora en la accesibilidad en estos tres puntos
desde el poniente. Por otra parte el Bus VAO y las Plataformas reservadas transcurriran por la carretera de
Ronda hasta llegar al intercambiador de la estacién intermodal y seguird por la avenida Cabo de Gata hasta
llegar al aparcamiento disuasorio ubicado al sur-este de la ciudad de Almeria.

A continuacidn, se muestran dos esquemas simplificados para entender mejor la propuesta de sistema de
transporte integrado como visién del PTMAAL. Por un lado, se presenta uno con el sistema de transporte
actual en el Area Metropolitana de Almeria, en el que se identifica los corredores de transporte publico
actuales, asi como los intercambiadores de transporte. Por otro lado, se presenta un segundo esquema con
el Sistema Integrado de Transporte Metropolitano propuesto, en el que se incluyen los principales
componentes definitorios del nuevo sistema que supone la visién del PTMAAL.
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SISTEMA DE TRANSPORTE FUTURO DEL AREA METROPOLITANA DE ALMERIA
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9.7. Programas de actuacion

En este apartado se presentan las fichas, resumidas, de los programas de actuacién en funcién de las lineas
estratégicas presentadas en el Plan, englobando diferentes tipos de medidas. Cada una de estas tres lineas
contara con diversas fichas de actuacidn que estan compuestas por diferentes espacios que buscan identificar
y describir de la mejor manera los diferentes programas de actuacién, en los que se proponen una serie de
medidas para favorecer la movilidad en el Area Metropolitana de Almeria.

TRANSPORTE METROPOLITANO
LE1 -P1 Mejora y ampliacion de aceras
LE1 - P2 Implantacion de una red ciclopeatonal segura
LE1 —P2.1 Propuesta de itinerarios ciclistas

LE1 —P2.2 Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP
Disminucidn de plazas de aparcamiento en superficie acompainada de la creacion de

e =B aparcamientos para dar cabida a las dos medidas anteriores.

LE1 — P4 Eliminacién/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre
areas conurbadas

LE1 - P5 Mejora del arbolado y zonas de sombra.

LE1 - P6 Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride).

LE1 - P7 Creacion de infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos y de combustibles
bajos en carbono

LE1 - P8 Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).

LE1 — P9 Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: vehiculos y
paradas.

LE1 - P10 Renovacion del parque vehicular privado.

LE1 - P11 Reduccidn de la vulnerabilidad de la infraestructura del transporte respecto del cambio
climatico.

LE1 - P12 Creacion de una red de transporte publico de altas prestaciones por carretera, con

medidas de priorizacidn para el transporte publico.
LE1 —P12.1 Plataformas reservadas: carriles Bus y carriles Bus-VAO.
LE1 —P12.2 Medidas de priorizacidn semafdrica
Implantacion de dreas intermodales (Intercambiadores de transporte y puntos de
intercambio)

LE2 MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE
TRANSPORTE METROPOLITANO

LE1-P13

LE2 — P1 Zonas de Bajas Emisiones
LE2 — P2 Regulacion del estacionamiento.
LE2 — P3 Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple:

LE2 — P3.1 Necesidades de las mujeres
LE2 — P3.2 Implantacion de servicios de autobus de altas prestaciones.
Nuevas herramientas de ayuda para la gestién y explotacion de los servicios de

HEz —lpEe transporte publico.
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LE2 MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE
TRANSPORTE METROPOLITANO
LED — P3.4 Mejorar la coordinaciéon de horarios de entrada y salida en los centros de trabajo y

estudios.
LE2 — P3.5 Implementar nuevos servicios de transporte publico.

LE2 — P4 Mejora de la intermodalidad en el transporte publico.

LE2 — PS5 ConFroI del transporte publico e informacidn a la persona usuaria de transporte publico
en tiempo real.

LE2 — P6 Medidas de conservacion y operativas para reducir la vulnerabilidad al cambio climatico.

LE3 MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE
METROPOLITANO

LE3 -P1 Revisién del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago.

LE3 — P2 Marco legal para la implantacidn de Zonas de Bajas Emisiones.
Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la movilidad (Estado,

LE3 —P3 . . -
Junta, Consorcio, ayuntamientos, empresas operadoras del transporte publico).

LE3 - P4 Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones.

LE3 —P5 Medidas de fomento del uso de la bicicleta

LE3 - P6 Medidas de fomento para la movilidad colaborativa.

LE3 —P7 Creaci6n de nuevas Areas de Prestacion Conjunta de Taxis.

LE3 — P8 Marco comun de la movilidad de mercancias y la carga y descarga en el darea
metropolitana.

LE3 — P9 Medidas para mejorar la seguridad en los desplazamientos hacia/desde los
invernaderos.

LE3 - P10 Nuevo mapa concesional de transporte publico

LE3 - P11 Programas de informacién, difusidén y concienciacion sobre movilidad sostenible

A continuaciodn, se destacan las principales propuestas de actuacién que se van a llevar a cabo en el PTMAAL.
Para la definicion de estas propuestas, se han empleado tanto los resultados del Analisis y Diagndstico del
plan, como las solicitudes de mejora de la red propuestas por diferentes Ayuntamientos y entidades, si
aplicaban.

Todas las propuestas y con un mayor grado de detalle se pueden observar en la Versidn Final del plan.
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MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE

METROPOLITANO

N385 Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park&Ride)

LE1-P2.1 ‘ Implantacién de una red ciclopeatonal segura. Propuesta de itinerarios ciclistas

Se propone la mejora de la red ciclopeatonal metropolitana, incorporando aproximadamente 150 nuevos
km a la red existente. De esta manera se busca dar continuidad territorial a una red discontinua que no
consigue una cohesién efectiva con los modos no motorizados, asi como dar respuesta a las demanda de
movilidad existentes en el &mbito con un elevado potencial de realizarse en estos modos.
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Esta propuesta se complementa con la implantacion de zonas de estacionamiento seguras repartidas en
los diferentes centros atractores de viajes, asi como en los aparcamientos disuasorios propuestos en el
Plan, fomentando de esta manera la intermodalidad.

PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION FINAL DEL PLAN. RESUMEN EJECUTIVO

Del diagnéstico realizado se concluye la escasa oferta en el ambito de aparcamientos disuasorios en el
perimetro de los principales nucleos de poblacidn.

En esta actuacion se define una serie de criterios para definir su localizacidn, destacando especialmente la
necesidad de estar conectados a las diferentes redes de transporte sostenible (itinerarios ciclistas y
peatonales, asi como al sistema de transporte publico) para asi poder realizar el desplazamiento de ultima
milla de manera sostenible, fomentando de esta manera la intermodalidad, y reduciendo el nimero de
vehiculos que acceden al interior de los nucleos de poblacion.

Se hace una primera propuesta de ubicaciones aproximadas en los principales nucleos del ambito:
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Se recomienda ademds dotar a estos aparcamientos de una serie de elementos, como puntos de recarga
para vehiculos eléctricos, aparcamientos para PMR, aparcamientos reservados para vehiculos de
carsharing, paneles de informacién de plazas disponibles o estacionamientos seguros para bicicletasy VMP.
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138425 Plataformas reservadas: carriles Bus y carriles Bus-VAO

Se detecta en el diagnéstico la inexistencia de medidas de priorizaciéon para el transporte publico,
especialmente en cuanto a infraestructura reservada. Por otro lado, las lineas del servicio metropolitano
con mds demanda son las que conectan Almeria con el Poniente, viéndose frecuentemente perjudicadas
debido a la congestidn de las vias, reduciéndose asi su velocidad comercial.

Para actuar ante esta situacidn, se proponen actuaciones de priorizacién del transporte publico que
mejoren el servicio, mejorando su velocidad comercial y reduciendo tiempos de viaje, con el objetivo de
hacer un servicio mas atractivo y que le permita captar un mayor nimero de personas usuarias, que
actualmente se desplazan en vehiculo privado.

La principal medida consiste en la implantacién de plataformas reservadas para los buses urbanos y
metropolitanos en los corredores de mayor demanda, siempre y cuando retnan unas condiciones éptimas
en cuanto a la infraestructura viaria existente y demanda potencial suficiente

Leyenda:

@ Panel de Mensajeria Variable (PMV)
=== Plataforma BUS-VAO dinamica
=== Plataforma BUS-VAO
=== Plataforma BUS

Esta infraestructura también podra ser usada por aquellos vehiculos de alta ocupacién (2 o mas pasajeros),
con el objetivo de aumentar los indice de ocupacién vehicular.
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NS5k R Implantacion de areas intermodales. Intercambiadores de transporte y puntos de intercambio

La actuacion pretende buscar una serie de espacios que garanticen la coordinacion entre diferentes modos
de transporte, bajo el criterio de la intermodalidad, consiguiendo de esta manera mejorar la eficiencia en
los desplazamientos y la cobertura del transporte publico. En estos nodos confluira el transporte privado,
y el transporte publico urbano y metropolitano.

Se propone dos tipos de dreas intermodales: los intercambiadores de transporte, y los puntos de
intercambio, siendo la diferencia en que los intercambiadores se disefian para albergar un mayor nimero
de servicios de transporte, y estar ademas capacitados para la intermodalidad entre transporte publico —
vehiculo privado. Ademas, seran espacios conectados mediante infraestructura ciclopeatonal segura,
ademas de disponer de aparcamientos seguros para bicicletas, estacionamiento para taxis, etc.
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La localizacién propuesta en el programa de actuacién se define en base a puntos de la red conectados con
lineas de transporte publico, y donde la demanda de viajes en vehiculo privado es elevada, con el objetivo
de captar personas usuarias potenciales.
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LE2-P3.2 ‘ Implantacién de servicios de autobus de altas prestaciones

Para que el transporte publico pueda competir con el vehiculo privado, es necesario reducir los tiempos de
desplazamientos en los trayectos. El Area Metropolitana de Almeria tiene un problema debido a su elevada
extension, dispersion de nucleos, y baja densidad, lo que provoca que el transporte publico metropolitano
sea ineficiente.

Para mejorar el servicio, se propone aumentar la oferta de transporte a partir de la implantacién de nuevos
servicios de autobus de altas prestaciones en los corredores de mayor demanda, de manera que conecte
los principales polos metropolitanos con servicios que circulen a mayor velocidad y a un tiempo menor, lo
gue se conseguird reduciendo el numero de paradas que efectian los buses, ademads de beneficiarse del
resto de medidas de priorizacion planteadas. Se pretende mejorar la competitividad del transporte publico
y hacerlo mas atractivo respecto al vehiculo privado.
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La propuesta se basa en dos lineas de autobus de altas prestaciones que conecten El Ejido y Roquetas de
Mar con Almeria, haciendo parada en los principales centros atractores e intercambiadores de transporte.
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LE2-P3.5 ‘ Implementar nuevos servicios de transporte publico

En esta actuacion se propone la implementacion de nuevos servicios de transporte publico en el ambito.

Transporte a demanda

Esta medida tiene como objetivo prestar servicios de transporte publico en zonas rurales , de escasa
demanda de pasajeros o con relaciones de movilidad préximas pero donde los tiempos de viaje en
transporte publico ejercen un efecto disuasorio

Servicio de transporte publico en Roquetas de Mar

La implementacidn de este servicio busca dotar de un servicio de transporte publico a la localidad mediante
4 lineas diurnas y una linea nocturna. Se trata de un municipio que un futuro no muy lejano alcanzara los
100.000 habitantes y con un fuerte impacto del turismo en época estival, por lo que se considera
imprescindible que disponga de un servicio de transporte urbano. Actualmente, el consorcio suple esta
carencia a través de la linea M-999.

Servicio de transporte publico a zonas de alto valor natural

El Levante de Almeria cuenta con un importante parque natural como es el Cabo de Gata, siendo uno de
los destinos mas populares de Almeria, no solo por su alto valor paisajistico, sino también por sus playas
de gran calidad, lo que lo convierte en un importante centro atractor en el periodo estival para aquellas
personas turistas que visitan Almeria. Se propone estudiar la implantacidon de distintas medidas que
fomenten la movilidad sostenible al parque.

Estudio de la red ferroviaria de Andalucia que incluya la red de cercanias del Bajo Andarax y de Poniente

Se propone la realizacién de un Estudio que analice en detalle la demanda y diagnostique las ventajas e
inconvenientes del desarrollo de una red de cercanias en las comarcas del Bajo Andarax y de Poniente.
Dicho estudio valorara diferentes alternativas analizando la viabilidad econdmica, funcional, territorial y
social, empleando metodologias que determinen la rentabilidad econdmica como puede ser el Analisis
Coste Beneficio.

Este estudio también analizara la posibilidad de transferencias de competencias estatales (Administracion
General el Estado) a autondmicas (Junta Andalucia) en materia de transporte ferroviario de personas
viajeras, la rentabilidad de forma global de la infraestructura integrando servicios de cercanias, media
distancia intrarregionales y larga distancia, asi como otros aspectos de relevancia.

Estudio de detalle para la implantacidon de un servicio maritimo entre Almeria y Roguetas de Mar

Por ultimo, se evaluara un servicio maritimo de pasajeros que conecte el puerto de Almeria con el puerto
de Roquetas de Mar, con la posibilidad de hacer una parada intermedia en el puerto de Aguadulce. Se
analizard la rentabilidad econdmica y social, asi como las condiciones maritimas existentes que aseguren
su funcionamiento, asi como la posibilidad de dar servicio a otros puertos del &mbito.
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m Control del transporte publico e informacién a la persona usuaria

Uno de los aspectos a destacar en el sistema de transporte publico metropolitano, es la escasa informacién
en tiempo real que se ofrece a la persona usuaria. Esto repercute negativamente en la imagen del servicio,
aumentando la incertidumbre y desconfianza. Por otro lado, los horarios se asignan a un bloque de paradas,
por lo que imposibilita conocer con exactitud el horario de paso exacto en todas las paradas.

Ademds, tampoco existe un integracidn entre los servicios interurbanos y urbanos en términos de
informacién y de gestién para la persona usuaria. Para poder planificar de manera 6éptima los
desplazamientos, se debe de recurrir a plataformas externas como Google Maps o Moovit.

En esta actuacidn se plantea una mejora en estos aspectos:
e Asignacion de horario exacto a todas las paradas.

e Desarrollo de una aplicacién que integre todos los servicios de transporte del Area Metropolitana,
que ofrezca toda la informacidon de oferta y permita la gestion por parte de la persona usuaria.

e Ofrecer la informacién de horarios de paso en tiempo real, tanto en medios digitales como en
medios fisico, a través de paneles de mensajeria variable.

e Estudiar el estado actual de cada parada, asi como la homogeneizacién de las paradas.

Linea Destino

REO™H

LE3-P1 ‘ Revisién del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago
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LE3 MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

En esta propuesta se definen una serie de directrices para revisar el marco tarifario, con una propuesta
para despenalizar el transbordo entre servicios urbanos y metropolitanos, o la definicién de dos nuevas
zonas tarifarias para incluir a los municipios de Tabernas y Carboneras. No obstante, sera el nuevo mapa
concesional el que establezca el sistema tarifarios definitivo, considerando criterios de distancia
kilométrica, adaptabilidad de nucleos urbanos, niveles socioecondmicos, equidad social e integracion
modal.

LE3-P3 ‘ Mejora de la coordinacion entre los distintos organismos a cargo de la movilidad

La planificacion de la movilidad y la planificacion territorial deben llevarse a cabo de manera coordinada
entre las Administraciones municipales y las supramunicipales, ya que el modelo de territorio o ciudad que
se define en los Planes Estratégicos y en los Planes Generales de Ordenacién Urbana afectan, condicionan
y definen el modelo de movilidad de las ciudades y el d&rea metropolitana.

Por ello, es necesario la adopcién de politicas de desarrollo sostenible de las ciudades junto con el
desarrollo de una normativa con pautas parecidas en las distintas Administraciones, que den respuesta a
las necesidades de las mismas y a la de su ciudadania, mediante medidas que permitan la optimizacién del
transporte urbano y medidas que potencien los modos no motorizados.

Ademds, se debe reforzar la coordinacidon con el Estado debido a que actualmente poseen competencias
en infraestructurasy servicios de interés general que son clave para el correcto desarrollo y funcionamiento
de la movilidad en el Area Metropolitana de Almeria.

LE3-P5 ‘ Medidas de fomento de la bicicleta

Aumentar el uso de la bicicleta y de los VMP es un reto del sistema de movilidad de mayor relevancia dentro
del PTMAAL, ya que este es un modo de transporte que representa emisiones nulas y es el modo mas
eficiente a distancias inferiores a los 5 km.

Desde el punto de vista organizativo, se pueden plantear actuaciones que fomente su uso como son:
e Mejora de la intermodalidad con el transporte publico.
e Sistema publico metropolitano de alquiler de bicicletas y VMP.

e Medidas de concienciacion.

Medidas de fomento para la movilidad colaborativa

Para reducir el nimero de vehiculos privados, se pueden plantear medidas con el objetivo de aumentar el
indice de ocupacidn, especialmente bajo en aquellos desplazamientos de movilidad obligada, como ir al
trabajo o a la universidad. A través de plataformas, una persona puede compartir su viaje para que otras
se unan y puedan compartir vehiculo.
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LE3-P8 Marco comun de la movilidad metropolitana de mercancias y la carga y descarga

La movilidad de mercancias, al igual que el de las personas, se debe realizar de forma eficiente con el fin
de optimizar rutas y reducir el consumo energético, ademas de reducir la circulacidn de vehiculos pesados
por la red viaria del drea de Almeria. Con una correcta organizacion se pretende reducir las externalidades
negativas del transporte de mercancias, mas teniendo en cuenta que nos encontramos en uno de los
principales ambitos exportadores de productos hortofruticolas internacionales, donde se producen
importantes flujos de pesados entre los invernaderos y el resto de la peninsula y Europa.

En esta medida se propone estudiar la creacién de una ordenanza Unica de carga y descarga para todo el
area metropolitana, asi como nuevas tecnologias y soluciones de microreparto.

LE3-P9 ‘ Medidas para mejorar la seguridad en los desplazamientos hacia/desde los invernaderos

El area metropolitana de Almeria cuenta con una amplia ocupacion de suelo destinado al cultivo intensivo
de alimentos hortofruticolas en invernaderos. Este tipo de explotaciones tiene la particularidad de crear
miles de pequefios centros de trabajo, lo cual ha generado una extensa red de caminos que permita a los
trabajadores acudir a sus invernaderos, y también distribuir el producto hacia los siguientes centros de la
cadena logistica.

Por tanto, nos encontramos con una elevada movilidad que transita por una red de caminos que en muchas
ocasiones no cuentan con las condiciones de seguridad necesaria, debido a su escasa anchuray a las curvas
de radio reducido. Este problema aumenta cuando gran parte de las personas que circulan por estos
caminos, acuden a su centro de trabajo en modos no motorizados, bien caminando o bien en bicicleta, lo
gue el riesgo de accidente con otros vehiculos, especialmente pesados, crece.

Se plantea diferentes actuaciones que permitan reducir el riesgo de accidente y protejan a las personas
mas vulnerables, a través de la repavimentacidn de calzadas, creacidn de arcenes, mejoras en la
sefializacion, instalacion de elementos de calmado de trafico, mejoras en la iluminacién, campafias de
concienciacion, sensibilizacion y educacion vial, asi como la entrega de elementos de proteccion.

LE3-P10 ‘ Nuevo mapa concesional de transporte publico

El objetivo principal del nuevo mapa concesional es la mayor eficiencia y sostenibilidad del sistema en el
medio-largo plazo. Se busca fomentar la utilizacién del transporte publico (en este caso del autobus) frente
al vehiculo particular.

Como resultado, se definira una red jerarquizada que incrementard la accesibilidad de la poblacién al
sistema de transporte publico, adecuando la oferta a las necesidades de demanda bajo una perspectiva de
racionalidad econémica y de manera que se potencie la intermodalidad.

Con el fin de establecer unas directrices iniciales, en la elaboracién del nuevo mapa concesional, referente
al aspecto de reordenacion de sus lineas y, en conjunto, de su red, debera seguir una serie de pautas tales
como: lineas troncales o exprés, lineas metropolitanas, lineas alimentadoras, lineas secundarias, lineas
capilares, lineas a demanda, servicios especiales o lineas estivales.
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9.8. Estimacion del presupuesto

ESCENARIO 1 ESCENARIO 2 ESCENARIO 3 ESCENARIO 4

OPERACION Y . OPERACION Y . OPERACION Y . OPERACION Y
MANTENIMIENTO INVERSION MANTENIMIENTO INVERSION MANTENIMIENTO

PROGRAMAS DE ACTUACION

INVERSION MANTENIMIENTO INVERSION

LE1 MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

LE1 - P1 Mejora y ampliacion de aceras - € - € - € - € - € - € - € - €

ISR "°'2ntaclon de una red clclopeatonal segura: -z - € 59.186.200 € 2.959.310€  62.585.200 € 3.129.260€  60.080.200 € 3.004.010 €
Propuesta de Itinerarios ciclistas
Implantacion de una red ciclopeatonal segura:

LE1 - P2.2 Zonas de estacionamiento  seguro para - € - € 1.227.000 € 61.350 € 1.468.500 € 73.425 € 1.350.000 € 67.500 €
bicicletas/VMP
Disminucidn de plazas de aparcamiento en

LE1 - P3 superficie acompafiada de la creacion de - € - € 60.000 € € 60.000 € € 60.000 € €
aparcamientos para dar cabida a las dos medidas
anteriores.
Eliminacidn/reduccion de barreras que dificultan la

LE1 - P4 movilidad de modos activos entre areas - € - € 24.200.000 € 1.210.000 € 24.200.000 € 1.210.000 € 24.200.000 € 1.210.000 €
conurbadas.

LE1 - P5 Mejora del arbolado y zonas de sombra. - € - € 25.000.000 € 3.750.000 € 25.000.000 € 3.750.000 € 25.000.000 € 3.750.000 €

LE1 - P6 Aparcamientos disuasorios ligados al transporte € - € 3.360.000 € 168.000€  3.360.000 € 168.000€  3.360.000 € 168.000 €
publico (park&ride).
Creacidon de infraestructuras de recarga para

LE1 -P7 vehiculos eléctricos y de combustibles bajos en - € - € 2.400.000 € 240.000 € 3.000.000 € 300.000 € 2.800.000 € 280.000 €
carbono

LE1 - P8 Renovacion de la flota de transporte publico (ceroy 5 /55 55 ¢ 4.680.000 € 23.400.000 € 4.680.000€  23.400.000 € 4.680.000€  43.000.000 € 8.600.000 €
bajas emisiones).
Mejora de la accesibilidad universal al transporte

LE1 - P9 s , - € - € 2.000.000 € 100.000 € 2.000.000 € 100.000 € 2.000.000 € 100.000 €
publico: vehiculos y paradas.

LE1 -P10 Renovacion del parque vehicular privado. - € - € 3.000.000 € - € 3.000.000 € - € 3.000.000 € - €

lE1—p11  teducciondelavulnerabilidad de la infraestructura - € € 10.000.000 € 1.000.000€  10.000.000 € 1.000.000€  10.000.000 € 1.000.000 €
del transporte respecto del cambio climatico.
Creacidon de una red de altas prestaciones por

LE1-P12.1 carretera, con medidas de priorizacion para el - € - € - € - € - € - € 2.523.200 € 378.480 €
transporte publico: Carriles Bus y carriles Bus-VAO.
Creacidon de una red de altas prestaciones por

LE1—p12p cArretera, con medidas de priorizacion para el - € _€ _ € - € _€ - € 860.000 € 43.000 €
transporte publico: Medidas de priorizacidn
semafdrica
Implantacion de areas intermodales

LE1 —-P13 (intercambiadores de transporte y puntos de - € - £ - € - € - € - € 239.400.000 € 11.970.000 €

intercambio)

41



PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION FINAL DEL PLAN. RESUMEN EJECUTIVO

ESCENARIO 1 ESCENARIO 2 ESCENARIO 3 ESCENARIO 4

OPERACION Y . OPERACION Y . OPERACION Y . OPERACION Y
MANTENIMIENTO INVERSION MANTENIMIENTO INVERSION MANTENIMIENTO INVERSION MANTENIMIENTO

PROGRAMAS DE ACTUACION )
INVERSION

LE2 MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

LE2 -P1
LE2 - P2

LE2-P3.1

LE2 —P3.2

LE2-P3.3

LE2-P3.4

LE2 -P3.5

LE2 - P4

LE2 —P5

LE2 - P6

Zonas de Bajas Emisiones

Regulaciéon del estacionamiento.

Reestructuracién de la red de transporte
publico que contemple: Necesidades de las
mujeres

Reestructuracién de la red de transporte
publico que contemple: Implantacién de
servicios de autobus de altas prestaciones.
Reestructuracién de la red de transporte
publico que contemple: Nuevas herramientas
de ayuda para la gestidn y explotacion de los
servicios de transporte publico
Reestructuracién de la red de transporte
publico que contemple: Mejorar la
coordinacion de horarios de entrada y salida
en los centros de trabajo y estudios.
Reestructuracién de la red de transporte
publico que contemple: Implementar nuevos
servicios de transporte publico.

Mejora de la intermodalidad en el transporte
publico.

Control del transporte publico e informacion a
la persona usuaria de transporte publico en
tiempo real.

Medidas de conservacion y operativas para
reducir la vulnerabilidad al cambio climatico.

2.969.498,00 €
- €

2.970.000,00 €

- €

445.425,00 €
- €

2.040.000,00 €

- €

20.465.456,00 €
484.000,00 €

1.000.000,00 €

7.400.000,00 €

50.000,00 €

2.970.000,00 €

100.000,00 €

8.800.000,00 €

1.500.000,00 €

3.069.818,00 €
200.000,00 €

150.000,00 €

1.110.000,00 €

2.040.000,00 €

10.000,00 €

888.000,00 €

75.000,00 €

20.465.456,00 €
484.000,00 €

1.000.000,00 €

7.400.000,00 €

50.000,00 €

2.970.000,00 €

100.000,00 €

8.800.000,00 €

1.500.000,00 €

3.069.818,00 €
200.000,00 €

150.000,00 €

1.110.000,00 €

2.040.000,00 €

10.000,00 €

888.000,00 €

75.000,00 €

20.465.456,00 €
484.000,00 €

1.000.000,00 €

7.340.000,00 €

7.400.000,00 €

50.000,00 €

2.970.000,00 €

100.000,00 €

8.800.000,00 €

1.500.000,00 €

3.069.818,00 €
200.000,00 €

150.000,00 €

1.790.000,00 €

1.110.000,00 €

445.500 €

10.000,00 €

888.000,00 €

75.000,00 €

42



PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE ALMERIA
VERSION FINAL DEL PLAN. RESUMEN EJECUTIVO

ESCENARIO 1 ESCENARIO 2 ESCENARIO 3 ESCENARIO 4

PROGRAMAS DE ACTUACION o ; o , o , o
INVERSION OPERACION Y INVERSION OPERACION Y INVERSION OPERACION Y INVERSION OPERACION Y
MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO MANTENIMIENTO

LE3 MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO

LE3 - P1 Revision  del “marco tarifario, integracion - € - € 50.000,00 € - € 50.000,00 € - € 50.000,00 € - €
billetes y medios de pago.

LE3 — P2 Marco legal para la implantacion de Zonas de - € _€  1.000.000,00 € _€  1.000.000,00 € ~€  1.000.000,00 € - €
Bajas Emisiones.
Mejora de la coordinacion entre los distintos

LE3 - P3 organismos a cargo de la movilidad (Estado, € _ € 1.550.000,00 € _€  1.550.000,00 € _€  1.550.000,00 € - €
Junta, Consorcio, ayuntamientos, empresas
operadoras del transporte publico).

Medidas de apoyo a la adquisicion de

LE3 — P4 : ; i - € - €  2.500.000,00 € - € 2.500.000,00 € - €  2.500.000,00 € - €
vehiculos de bajas/cero emisiones.

LE3 — P5 Medidas de fomento del uso de la bicicleta - € _€  8.500.000,00 € 850.000,00€  8.500.000,00 € 850.000,00€  8.500.000,00 € 850.000,00 €

LE3 - P6 Nigeleks o2 wimene [(EE o imeilee - € - € 66.000,00 € 6.000,00 € 66.000,00 € 6.000,00 € 66.000,00 € 6.000,00 €

colaborativa.

LE3 — P7 Creacion de nuevas Areas de Prestacion - € - € 60.000,00 € - € 60.000,00 € - € 60.000,00 € - €
Conjunta de Taxis.

LE3 — P8 Marco comun de la movilidad de mercancias y - € . € 150.000,00 € - € 150.000,00 € - € 150.000,00 € - €
la carga y descarga en el drea metropolitana.

Medidas para mejorar la seguridad en los

LE3 — P9 desplazamientos hacia/desde los - € - € 12.520.000,00 € 626.000,00 €  12.520.000,00 € 626.000,00€  12.520.000,00 € 626.000,00 €
invernaderos.
LE2 — P10 gzsl‘i'fo g Censsenel G e - € - € 310.000,00 € - € 310.000,00 € - € 310.000,00 € - €

Programas de informacién, difusion
concienciacion sobre movilidad sostenible

H - € - € - € - € - € - € € - €
TOTALES 29.339.498 € 7.165.425 €| 235.908.656 €| 24.323.478€| 862.196.301€| 111.332.643€| 494.448.856€|  39.791.308 €

LE2 - P11
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9.9. Programacion temporal de las propuestas

CALENDARIO DE IMPLANTACION

PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS CORTO
2024 - 2026 2027 - 2030

LE1 — MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO
P1 Mejora y ampliacion de aceras
P21 Implantacion de una red ciclopeatonal segura: Propuesta de Itinerarios ciclistas
P22 Implantacion de una red ciclopeatonal segura: Zonas de estacionamiento seguro para bicicletas/VMP

P3 Disminucién de plazas de aparcamiento en superficie acompafiada de la creaciéon de aparcamientos para dar cabida a las dos medidas anteriores.
P4 Eliminacidn/reduccion de barreras que dificultan la movilidad de modos activos entre dreas conurbadas.
P5 Mejora del arbolado y zonas de sombra.

P6 Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (park&ride).

P7 Creacién de infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos y de combustibles bajos en carbono
P8 Renovacion de la flota de transporte publico (cero y bajas emisiones).
P9 Mejora de la accesibilidad universal al transporte publico: vehiculos y paradas.

P10 Renovacion del parque vehicular privado.
P11 Reduccidn de la vulnerabilidad de la infraestructura del transporte respecto del cambio climatico.
P 12.1 Creacién de una red de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacién para el transporte publico: Carriles Bus y carriles Bus-VAO.

P12.2 Creacidon de una red de altas prestaciones por carretera, con medidas de priorizacién para el transporte publico: Medidas de priorizacién semaférica

P13 Implantacion de areas intermodales (intercambiadores de transporte y puntos de intercambio)

LE2 — MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO
P1 Zonas de Bajas Emisiones
P2 Regulacion del estacionamiento.

P3.1 Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple: Necesidades de las mujeres

P3.2 Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple: Implantacidn de servicios de autobus de altas prestaciones.

P33 Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Nuevas herramientas de ayuda para la gestion y explotacidn de los servicios de transporte publico
P3.4  Reestructuracién de la red de transporte publico que contemple: Mejorar la coordinacidn de horarios de entrada y salida en los centros de trabajo y estudios.

P3.5 Reestructuracion de la red de transporte publico que contemple: Implementar nuevos servicios de transporte publico.

P4 Mejora de la intermodalidad en el transporte publico.
P5 Control del transporte publico e informacién a la persona usuaria de transporte publico en tiempo real.
P6 Medidas de conservacidn y operativas para reducir la vulnerabilidad al cambio climatico.
LE3 — MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO
P1 Revisién del marco tarifario, integracion billetes y medios de pago.
P2 Marco legal para la implantacion de Zonas de Bajas Emisiones.
P3 Mejora de la coordinacidn entre los distintos organismos a cargo de la movilidad (Estado, Junta, Consorcio, ayuntamientos, empresas operadoras del transporte publico).
P4 Medidas de apoyo a la adquisicion de vehiculos de bajas/cero emisiones.
P5 Medidas de fomento del uso de la bicicleta
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CALENDARIO DE IMPLANTACION

PROGRAMAS DE ACTUACION Y MEDIDAS | corto | wmEDIO |
P6 Medidas de fomento para la movilidad colaborativa.
P7 Creacién de nuevas Areas de Prestacién Conjunta de Taxis.
P8 Marco comun de la movilidad de mercancias y la carga y descarga en el area metropolitana.
P9 Medidas para mejorar la seguridad en los desplazamientos hacia/desde los invernaderos.

P10 Nuevo mapa concesional de transporte publico
P11 Programas de informacion, difusion y concienciacién sobre movilidad sostenible




10. Conclusiones

Se muestran los datos obtenidos en los distintos escenarios con la implantacion de los programas de
actuaciones propuestos. Se han analizado los datos futuros en cuanto a vehiculos-kildmetro, reparto modal y
las emisiones generadas.

En el siguiente diagrama de barras se representan la suma de kildmetros recorridos por el total de los
vehiculos ligeros en cada escenario (vehiculos*kilémetros/dia) en el Area Metropolita de Almeria. Se observa
como en el Escenario 0 se recorre un mayor numero de kilémetros en un dia en comparacién con los
escenarios 2, 3 y 4. Si solo se tuvieran en cuenta las medidas ya planificadas por otros organismos (Escenario
1), el nimero de vehiculos ligeros aumentaria respecto al base. Comparando los tres escenarios planteados
por el PTMAAL, es el escenario 4 el que menos vehiculos*km/dia presenta. En definitiva, con el escenario
propuesto en el Plan, se conseguiria reducir en un 13% el ndmero de vehiculos ligeros (1.083.784
vehiculos*km/dia menos).

Esta gran diferencia es debida, ademas de por las propias actuaciones del Plan que implicarian, entre otros,
un cambio modal dentro de las ZBE y, por tanto, una reduccién de los kildmetros recorridos en vehiculo ligero.
Existen medidas, como la creacién de carriles VAO, que aumentardn la ocupaciéon vehicular, y por tanto,
disminuiran el numero de vehiculos en circulacidn. Igualmente, se plantea una mejora de la eficiencia del
transporte de mercancias, que también reducira el nimero de vehiculos pesados en circulacion. Ademas de
otras medidas de mejora de los modos no motorizados.

Ilustracion 19. Comparativa vehiculos — km/dia

Vehiculos Ligeros - km / dia Vehiculos Ligeros - km / dia

8.200.000 7.961.146 8.000.000 7.823.843
8.000.000 ;gy5q4s 7.800.000
7.800.000 7.600.000
£ 7.600.000 B £ 7.400.000
b - .
L‘MJ ;::ggﬁﬁ 7.221.713 E 7.200.000
E 7.000.000 E g 6.740.058
£ 6.800.000 6.740.058 © 6.800.000 SAu
6.600.000 6.600.000
6.400.000 6.400.000
6.200.000 I 6.200.000 l
6.000.000 6.000.000
EOQ E1l E2 E3 E4 EO E4
Escenarios Escenarios

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del modelo

A continuacion, se exponen dos graficos circulares que distinguen el reparto modal del Escenario 0 vy el
Escenario 4, ya que son los que mas diferencias muestran. Las principales diferencias entre ambos escenarios
es la disminucidn del transporte privado motorizado del Escenario 0, con un 70%, al Escenario 4, con un 59%;
y el aumento de los modos de transporte mas sostenibles, en el que aumenta el transporte publico de un 2%
aun 8%y el transporte no motorizado de un 28% a un 33%.
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Esta mejora en el reparto modal hacia modos de transporte mas sostenibles es la consecuencia de la
implantacién de actuaciones de mejora del transporte publico, entre otras medidas, creando demanda
inducida en este modo, asi como la restriccién de los vehiculos privados dentro de la Zonas de Bajas Emisiones,
reduciendo el uso de este tipo de vehiculos.

llustracién 20. Comparativa reparto modal entre Escenario base y Escenario 4

Reparto Modal - Escenario 4

Reparto Modal - Escenario 0

2% /

u Coche + Moto = Transporte Publico m No Motorizado

m Coche + Moto = Transporte Piblico ® No Motorizado

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del modelo

Por ultimo, se muestran dos diagramas de barras en el que se analizan las emisiones de particulas NMVOC y
CO2 eq en cada uno de los escenarios propuestos, haciendo referencia a la calidad del aire que afecta a la
salud de las personas. El primero de ellos representa las emisiones de particulas NMVOC y el segundo las
emisiones de CO2 eq. En el primer gréfico, es el escenario 0 en el que peor resultados obtiene, mientras que,
en el segundo grafico, es el escenario 1. En ambos casos, el escenario 4 es el que mejor resultados de calidad
del aire presenta.

[lustracién 21. Comparativa emisiones NMVOC y CO; ¢q

Emisiones NMVOC- Tn / Ao Emisiones CO, ., - Tn / Afio

100,00
82,45 500.000
80,00 7533 74,86 426460 W37 416436
) - , 400-000 269.729
;5: 60,24 T
< 60,00 <
= o~
= O 300.000
o
-
<
40,00
200.000
20,00 100.000
0,00 0
EO E1l E2 E3 E4 EO El E2 E3 E4
Escenarios Escenarios

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del modelo
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De la misma forma se compara los resultados obtenidos en el Escenario 4 con el Escenario 0 (escenario base)
de las emisiones de particulas NMVOC y CO; ¢, obteniendo una reduccién de las emisiones con respecto al
ano base del entorno de un 15%. Destacan también que esta diferencia surge, ademads de por las propias
actuaciones del Plan, porque en el afio 2030 existira una flota de vehiculos renovada, pasando de una
categoria media Euro IV en el afio base a una categoria Euro VI, con su correspondiente reduccién en los
factores de emision.

llustracion 22. Comparativa emisiones NMVOC y CO; 4. Escenario base y Escenario 4

Emisiones NMVOC- Tn / Afio Emisiones CO, ., - Tn / Afio
100,00 500.000
450.000 426.464
82,45
80,00 400.000 369.729
2 o 350.000
=z 60,24 =
~ 60,00 < 300.000
< o
= o]
< 250.000
=
40,00 200.000
150.000
20,00 100.000
50.000
0,00 0
EO E4 EO E4
Escenarios Escenarios

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del modelo

Visto lo anterior, concluir que el escenario elegido para la realizacion del Plan de Transporte Metropolitano
del Area de Almeria, es decir el Escenario 4, es el mas adecuado para conseguir los objetivos estratégicos,
reduciendo el nimero de viajes, beneficiando a modos de transporte mas sostenibles, o reduciendo la
contaminacién atmosférica y acustica, entre otros.
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