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1 Introduccion

El objetivo de este Anexo es recopilar el conjunto de aportaciones que se han
realizado al Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba durante el
proceso de elaboracién del mismo. Se ha analizado el contenido y alcance de
las observaciones, motivando como dichos comentarios se han integrado en

el Plan, pero a su vez justificando aquellos que no procedia su consideracion.

Ademas de este primer apartado introductorio, en el segundo apartado se
recogen las consultas realizadas en la primera fase de tramitacion ambiental,
para la elaboraciéon del Documento de Alcance para el Estudio Ambiental
Estratégico. Las aportaciones se han realizado con base al documento
Borrador del Plan, el Documento Inicial Estratégico (en adelante DIE) y el

documento inicial de Valoracion de Impacto en Salud (en adelante VIS).

En el tercer apartado incluyen las observaciones recibidas por parte de los
Centros Directivos, Entidades y Organismos adscritos a la Consejeria de

Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda (CFATV).

En el cuarto apartado se incluyen las observaciones recibidas con anterioridad
a la celebracién de la Comision de Redaccién del Plan, la cual se celebra el 19
de septiembre de 2023. Las aportaciones se han realizado con base ala Version
Preliminar del Plan del mes agosto, y las observaciones correspondientes para
resolver tales comentarios ya se incorporan a la Version Preliminar del Plan del

mes de noviembre.

En el sexto apartado se incluyen las alegaciones recibidas durante el proceso
de informacion publicay tramite de audiencia sobre el documento preliminar

del Plan, previa la elaboracion de la Versidn Final. De las 166 entidades a las
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que se solicitd participacion, 16 han remitido observaciones, recopilando un
total de 76 alegaciones. De estas, 48 se estimaron (total o parcialmente), se
considerd que 2 ya se habian estimado en la versidn preliminar expuesta a

audiencia, 6 se desestimaron, y se considerd que 20 no proceden.

En el séptimo apartado se incluye el analisis de Evaluabilidad del Plan
realizado por el Instituto Andaluz de Administracion Publica (IAAP) de la Junta
de Andalucia. También se incluye un apartado con las principales
conclusiones del Documento Técnico de Evaluabilidad del Plan, realizado en

el mes de marzo de 2025 por el IAAP.

En el octavo apartado se incluyen las observaciones y resoluciones finales al
PTMACO, formuladas sobre la Version Final emitida en el mes de enero de
2025, y las cuales se han incorporado en la Gltima Version Final del Plan y

Anexos.

Junta de Andalucia
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En el mes de enero de 2023, se redactd el Documento Inicial Estratégico (en

° ' 4 °
2 TramltaC|on amblental. adelante, DIE) del presente Plan para asi iniciar el procedimiento de

Evaluacion Ambiental Estratégica regulado en la Ley 21/2013, de 9 de

Docu mento de a lca nce diciembre, de evaluacion ambiental (modificada por la Ley 9/2018, de 5 de

2.1 Entidades ConSUltadaS diciembre) y en la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion Integrada de la Calidad

En relacidn a lo establecido en la Ley 7/2007, la Evaluacion Ambiental

Ambiental.

L o o ) . Asi, el 6rgano ambiental somete el DIE y el documento Borrador del Plan
Estratégica es el procedimiento administrativo instrumental para la . .
., ., i ) (ambos a fecha de enero de 2023) a consultas a las Administraciones
aprobacion o de adopcion de planesy programas, a través del cual se analizan oL o .
. o . ) publicas afectadas y al publico interesado, con el fin de elaborar el
los posibles efectos significativos sobre el medio ambiente de los planes y ,
) ) documento de alcance, de acuerdo al articulo 19.1 de la Ley 21/2013, de 9 de
programas, y en el caso de estudio los del Plan de Transporte Metropolitano

i , diciembre, de evaluacion ambiental (modificada por la Ley 9/2018, de 5 de
del Area de Cordoba (PTMACO).

diciembre). Complementariamente, la Consejeria de Sostenibilidad, Medio

En consecuencia, y con caracter normativo, el fin del presente procedimiento Ambiente y Economia Azul habilité la web para facilitar dicha informacién y

de evaluacién ambiental estratégica es la integracion ambiental de los planes consulta, y el canal de administracién electrénica.

0 programas, como aspecto esencial para prevenir y corregir los posibles ) o )
) . . . Las entidades consultadas, y las que han emitido un informe de respuesta, se
efectos negativos' que repercutan sobre sistema medioambiental. o
resumen en la siguiente tabla.

El PTMACO, al tratarse de un instrumento de planificacién, pretende . . . .
Tabla 1: Administraciones publicas y entidades consultadas en la 1% ronda de

establecer el marco de futuras autorizaciones de proyectos legalmente L i
Consultas del procedimiento ambiental del PTMACO.

sometidos a Evaluacion de Impacto Ambiental, por lo que no detalla proyectos
Entidades consultadas Responde

especificos ni dispone de un caracter ejecutivo, planteandose a escala Estado

estratégica, no a la escala de los proyectos que lo desarrollen posteriormente. Ministerio para la Transicién Ecolégica y Reto Demografico
Secretaria de Estado de Medio Ambiente

finalidad prevenir o corregir los efectos negativos sobre el medio ambiente de determinadas
actuaciones.

A |

Junta de Andalucia

1 Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion Integrada de la Calidad Ambiental. Articulo 15. Finalidad.
Los instrumentos de prevencion y control ambiental requlados en el presente Titulo tienen por
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Entidades consultadas ‘ Responde Entidades consultadas Responde

2 Con posterioridad a la fecha limite establecida para la primera ronda de consultas, se ha
recibido en el mes de noviembre de 2023, fuera de plazo, un nuevo informe realizado desde la
Delegacion Territorial de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul de Cérdoba.

UNION EUROPEA
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Junta de Andalucia

Junta de Andalucia Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul X
Consejeria de la Presidencia, Interior, Didlogo Social y Simplificacién Dlrecuorl General de Espacios Naturales Protegidos .
Administrativa Consejeria de Sosteni’bilidad,’Medio Ambiente y Economia Azul X
Viceconsejerfa Servicio de Informacion y Analisis Ambiental
Consejeria de Desarrollo Educativo y Formacién Profesional Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul X
Viceconsejeria Unidad de Igualdad de Género
Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural Consejer{a de Sostenibilidafj, Medio Ambiente y Economia Azul X2
Viceconsejeria Delegacion Territorial de Cérdoba
Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda Administracion local
Viceconsejeria Diputacién Provincial de Cérdoba
f/t.)nsejerla.de’Empleo, Empresa y Trabajo Autonomo Ayuntamiento de Almodévar del Rio

iceconsejeria - .
Consejeria de Justicia, Administracion Local y Funcidn Publica X Ayuntamiento de Castro del Rio
Viceconsejeria Ayuntamiento de Cérdoba
Consejeria Economia, Hacienday Fondos Europeos X Ayuntamiento de Espejo
Vlceco.ns?Jerla — - . Ayuntamiento de El Carpio
Consejeria de Politica Industrial y Energia - —
Viceconsejerfa X(2) Ayuntamiento de Fernan-NUfiez
Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte X(3) Ayuntamiento de Guadalcazar
Viceconsejeria Ayuntamiento de La Carlota
Consejeria de §al.ud y Consumc?, .. X Ayuntamiento de La Guijarrosa
DG de Salud Publica y Ordenacidn Farmacéutica - r - -
Consejeria de Inclusion Social, Juventud, Familias e Igualdad X Ayuntamiento de La Victoria
Viceconsejeria Ayuntamiento de Montemayor
Consejeria de Universidad, Investigacion e Innovacién X Ayuntamiento de Montoro
Viceconsejeria Ayuntamiento de Obejo
C jo Andaluz de Gobi Local X -

onsej.o P, ndalizde .o. .|ernos oc?a es - v Ayuntamiento de Pedro Abad
Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul -
Direccién General de Politica Forestal y Biodiversidad Ayuntamiento de Posadas X
Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul X (5) Ayuntamiento de San Sebastian de los Ballesteros
Direccion General de Sostenibilidad Ambiental y Cambio Climatico




Entidades consultadas ‘ Responde

Ayuntamiento de Villaharta

Ayuntamiento de Villafranca de Cérdoba

Ayuntamiento de Villaviciosa de Cérdoba

Otras instituciones y colectivos sociales

Unién de Consumidores de Andalucia (UCA)

Consumidores en Accion (FACUA)

Federacién Andaluza de Municipios y Provincias (FAMP)
CSIC Andalucia

Confederacion de Empresarios de Andalucia (CEA)

Asociacion de empresas del sector medioambiental de Andalucia (AESMA)
Comisiones Obreras (CCOO) X
Unidn General de Trabajadores (UGT)
WWF/Adena

Ecologistas en Accion

Greenpeace Espafia
Grupo SEO
Camara de Comercio

Asociacion Agraria de Jovenes Agricultores (ASAJA)

Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y Ganaderos (COAG)

Unidn de Pequefios Agricultores y Ganaderos (UPA)
Universidad de Cérdoba

Federacion Andaluza de Ciclismo

Fuente: Documento de Alcance del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul.

Finalizado el tramite de consultas, la Secretaria General de Sostenibilidad,
Medio Ambiente y Economia Azul recibe los informes preceptivos y procede a
proponer la amplitud, nivel de detalle y el grado de especificacion que habra
de presentar el correspondiente Estudio Ambiental Estratégico (ESAE), como

parte integrante del PTMACO con los contenidos exigidos por la Ley 7/2007, asi

UNION EUROPEA
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como toda aquella que se considere razonablemente necesaria para asegurar

su calidad.

De este modo, y con base en los Informes en 1 ronda de consultas del
PTMACO, se elabora el documento de alcance y se hace llegar al equipo
Consultor el dia 26 de mayo de 2023.

Principales puntos por considerar del
documento de alcance

El documento de alcance del PTMACO emitido en el mes de mayo de 2023,y
elaborado por la Secretaria General de Sostenibilidad, Medio Ambiental y
Economia Azul, de la Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiental y
Economia Azul, hace alusién a la importancia de la Evaluaciéon Ambiental
Estratégica en contribuir desde la planificacion al desarrollo de modelos
realistas de sostenibilidad, teniendo en cuenta el cambio climatico, y tomando
como referencia los principios enmarcados en los acuerdos existentes a nivel

internacional, nacional y autonémico.

Por ello, el documento de alcance remarca la necesidad de que el PTM se

coherente con:

e Elmodelo de desarrollo sostenible que plantea la Estrategia Andaluza
de Desarrollo Sostenible 2030 (EADS 2030).

e Laley8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climatico
y para la transicion hacia un nuevo modelo energético en Andalucia, y
el Plan Andaluz de Accidn por el Clima 2021-2030.

El documento de alcance también recoge el contenido que debe tener el

presente Estudio Ambiental Estratégico, tomando en consideracion las



respuestas recibidas en la fase de consultas, asi como la secuencia

metodoldgica que debe seguirse durante su elaboracion:

Objetivos y principios de sostenibilidad
Caracterizacion y diagndstico ambiental

1

2

3. Analisis de alternativas

4. Identificacion y valoracion de los efectos ambientales negativos
5

Seguimiento de los efectos ambientales negativos

Acorde con la finalidad de este procedimiento, el ESAE ha de concentrar su
analisis en los aspectos con mayor capacidad preventiva, es decir, la
evaluacion de alternativas, la valoracion de posibles efectos ambientales

negativos y el seguimiento de los mismos.
Figura 1:Metodologia para la caracterizacion ambiental.

CARACTERIZACION AMBIENTAL

\VALORACION EFECTOS |
NEGATIVOS

PRINCIPIOS DE

SOSTENllBIL\DAD ELECCION

OBJETIVOS
ALTERNATIVA >

— | ESTRATEGICOS |
SEGUIMIENTO EFECTOS

NEGATIVOS

DIAGNOSTICO
AMBIENTAL

Fuente: Documento de Alcance del PTMACO (2023).

Atendiendo a este esquema, el ESAE deberd contemplar, al menos, los

siguientes contenidos:

e Identificar los principios de sostenibilidad y lucha contra el cambio
climatico aplicables al PTM. Coherencia del PTM con la planificacion
ambiental existente en el ambito

e Caracterizary diagnosticar el ambito territorial del PTM atendiendo a

los factores que establece la ley GICA.

UNION EUROPEA
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e Proponery analizar alternativas ambientalmente viables coherentes
con los anteriores puntos. Justificar y describir detalladamente las
alternativas evaluadas y la finalmente seleccionada.

e Valorar los efectos ambientales negativos generados por las
propuestas de la alternativa seleccionada.

e Identificar y describir las medidas previstas para prevenir, reducir y,
en Gltimo caso, compensar los efectos ambientales negativos.

e Definir un programa de seguimiento ambiental que describa las
medidas previstas para el seguimiento y control de los efectos
negativos.

e Resumir con caracter no técnico toda la informacion anterior, con

objeto de facilitar la consulta publica.

Por dltimo, el documento de alcance también facilita el acceso a la
informacion ambiental existente y actualizada en la REDIAM. En concreto, el
organo ambiental ha elaborado un documento especifico denominado
“Informe relativo a la determinacion de los condicionantes ambientales al Plan
de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba”, con informacién

actualizada a fecha de mayo de 2023.

Resumen de los informes recibidos en la fase
de consultas e informacion

Taly como se haindicado en secciones anteriores, en la fase de consultas a las
Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas, el 6rgano
ambiental remitié escritos en relacién con la consulta para la evaluacién
ambiental del “Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba. Plan
de Movilidad Sostenible”.

A .

Junta de Andalucia



Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas realizadas

A continuacidn, se expone un breve resumen del resultado de las consultas
realizadas y como estas se han tomado en consideracion en la propuesta final

del Plan y el Estudio Ambiental Estratégico.

A u

Junta de Andalucia

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl



2.3.1. Consultas al Estado

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas realizadas

No se han recibido aportaciones por parte del Ministerio para la Transicion Ecoldgica y Reto Demografico.

2.3.2. Consultas a la Junta de Andalucia

Tabla 2: Resumen de los informes recibidos en la fase de consultas e informacion. Administracion consultada: Junta de Andalucia

Entidades Consultadas

Consejeria de Justicia,
Administracion Local y
Funcién Publica
Viceconsejeria

Informe recibido

PTMCO_CSMAEA_SIN

Principal aportacion/solicitud

Sin observaciones

Consideraciones para el PTMACO

No se realizan observaciones al documento del Plan

Consejeria Economia,
Hacienda y Fondos
Europeos
Secretaria General
Técnica

PTMCO_SGT

1. Se propone elaborar una memoria econémica-financiera del “Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba. Plan de Movilidad
Sostenible”, considerando el impacto presupuestario que vaya a derivarse
de la ejecucion de dicho

1. El documento de la Versidn Final del Plan incluird una memoria
econdmica-financiera. Los documentos Borradory de la Versién Preliminar
son reportes preliminares del Plan que se concretaran de forma definitiva
en la Version Final.

2.[...] Seria conveniente incluir un apartado en el cual se identifiquen los
inmuebles afectados por las modificaciones propuestas, con nimero de
referencia catastral y, en su caso, nimero de inventario

2. Se considera fuera del alcance del Plan.

3. Con caracter general, se sugiere revisar la redaccion de los textos
recibidos tomando en consideracion los siguientes puntos:

3.1. Evitar el uso de dobletes mediante barras o el uso de la arroba para
proceder a un uso no sexista del lenguaje.

3.2. Se sugieren revisiones gramaticales.
3.3. Corregir el texto de la pagina 288.

3.4. Revisiones de citas normativas, referencias a normativa europea,
directrices de técnica normativa, siglas, etc.

3.1. Se estima la observacién y se ha completado la documentacion del
Plan, revisando el documento.

3.2. Se estima la observacion y se ha completado la documentacion del
Plan, revisando el documento.

3.3. Se trata de una referencia a un pie de pagina. Se mantiene.

3.4. Se estima la observacién y se ha completado la documentacion del
Plan, revisando el documento.

UNIGN EUROPEA Junta de Andalucia

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl
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Informe recibido

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas realizadas

Entidades Consultadas

Consejeria de Politica
Industrial y Energia
Viceconsejeria
Secretaria General de
Industria y Minas

PTMCO__SGIM

Principal aportacion/solicitud
1.0bservaciones y Aportaciones al Borrador del PTMACO:

1.1. Se propone una disposicion diferente de las graficas de las paginas
siguientes del documento porque no alcanzan a verse correctamente. (Pag.
146) Figura 83: Comparacion desplazamientos metropolitanos EDM y Big
Data. (Pag. 148) Figura 84: Distribucion de desplazamientos metropolitanos
procedente de la EDM y Figura 85: Distribucion de desplazamientos
metropolitanos procedente del Big Data.

1.2. (Pag. 172 y siguientes) Respecto a los datos relativos al consumo
energético mostrados en el apartado 7.9.2.1, y de cara a su actualizacion,
indicar que se encuentran disponibles en la pagina web de la Agencia
Andaluza de la Energia los datos actualizados a 2021, tanto en la
publicacidn “Datos Energéticos de Andalucia 2021”, como en la
herramienta Info -ENERGIA .

1.3. (Pag. 283 y siguientes) Apartado 12.4 Coherencia del Plan con
instrumentos de planificacion estratégica [incluir] la Estrategia Energética
de Andalucia 2030 (EEA 2030) , junto a los documentos estratégicos PAACy
EADS que aparece en el apartado 12.4.

1.4. Por Gltimo, se podria sefialar de manera genérica que en el borrador de
PTMACO se echan de menos propuestas de soluciones vinculadas
indirectamente con movilidad y el transporte y que consideren, no tanto
actuaciones activas dirigidas a favorecer la movilidad sostenible, como a
reducir la necesidad del desplazamiento en si.

Consideraciones para el PTMACO

1.1. La disposicidn de las graficas se considera apropiada.

1.2. Se considera apropiado incluir en la seccién 7.9.2.1 datos relativos al
afio 2019, puesto que es el afio base del estudio. No obstante, se tendra en
cuenta la referencia citada.

1.3. Se ha considerado.

1.4. Estas actuaciones que se mencionan en el comentario se incluyen
dentro de las medidas de concienciacidn y sensibilizacién ciudadana.

UNIGN EUROPEA Junta de Andalucia

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl
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Informe recibido

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas realizadas

Consideraciones para el PTMACO

Entidades Consultadas

Principal aportacion/solicitud
2. Observaciones al DIE del PTMACO

2.1. (Pag. 35y siguientes) Incluir en el apartado 3.6 la coherencia con la
EEA2030, junto a los documentos PAAC y EADS.

2.2. Respecto a los datos relativos al consumo energético mostrados en el
apartado 5.6.2.1, (pag. 93 y siguientes), y de cara a su actualizacidn, indicar
que se encuentran disponibles en la pagina web de la Agencia Andaluza de
la Energia los datos actualizados a 2021, tanto en la publicacion “Datos
Energéticos de Andalucia 2021”, como en la herramienta Info -ENERGIA.

2.3. (Pag 113.) El elemento afectado “Consumo energético de la Tabla 34:
Indicadores de impacto preliminares, tiene a uno de sus indicadores, el
Consumo energético derivado del transporte metropolitano del Area de
Cérdoba referido en las unidades KWh/afio. Esta expresion del consumo
energético seria mas propia de sistemas eléctricos. Dado que el consumo
energético final en el transporte es mayoritariamente térmico
(combustibles fésiles) se propone usar la expresién de la unidad del
indicador en toneladas equivalentes de petréleo /afio (tep/afio).

2.4, (pags. 115y 118) Actualizar la referencia hecha a las Estrategia
Energética de Andalucia al documento actual en vigor.

2.1. Se ha considerado.

2.2. Se considera apropiado incluir en la seccion 7.9.2.1 datos relativos al
afio 2019, puesto que es el afio base del estudio. No obstante, se tendra en
cuenta la referencia citada.

2.3. Se ha considerado.
2.4. Se ha considerado.

Consejeria de Politica
Industrial y Energia
Secretaria General de
Energia

PTMCO_SGE

1. Seria conveniente en la tramitacion del Plan, si lo estiman conveniente,
considerar los siguientes aspectos:

1.1. Cuantificacién de las materias primas minerales necesarias para llevar
a cabo el plan (construccién de infraestructuras, edificaciones, poligonos,
etc)

1.2. Prevision del origen para el suministro de las citadas materias primas y
evaluacidn del impacto de este suministro (explotacion, transporte, etc)

1.3. Derechos mineros ubicados en el ambito del plan y cémo pueden verse
afectados por las acciones, actuaciones y determinaciones del mismo.

1.4. Areas de alta potencialidad minera en el 4mbito del plan que pudieran
verse afectadas por el mismo.

1.1. Se considera que dicho anlisis excede el alcance del Plan.
1.2. Se considera que dicho analisis excede el alcance del Plan.
1.3. Se haincluido una breve descripcion en el EAE.

1.4. Se haincluido una breve descripcién en el EAE.

Consejeria de Turismo,
Culturay Deporte
Secretaria General para
el Turismo

PTMACO_SV Planif.
Turismo

En el apartado 7.3.6 Turismo, del Borrador del Plan, respecto a los datos
que se recogen en la figura 34y las tablas 15y 16, en las paginas 74, 75y 76,
se realizan las aportaciones que se exponen a continuacidn:

1. Lo que aparece en la tabla 15 y figura 34 como establecimientos
turisticos rurales no se recoge como tal figura en la normativa
correspondiente, por lo que se propone sustituir el término utilizado por el
de “casas rurales” y/o “viviendas turisticas en el &mbito rural”.

1. Se ha considerado.

UNIGN EUROPEA Junta de Andalucia

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl
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Informe recibido

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Principal aportacion/solicitud

Consultas realizadas

Consideraciones para el PTMACO

Entidades Consultadas

2. Se cotejan las cifras recabadas en 2019 y que se plasman en estas tablas
y figuras, con los datos actuales en el Registro de Turismo de Andalucia
(RTA), detectandose diferencias sustanciales. En el caso que el centro
directivo que promueve el plan considere conveniente llevar a cabo una
actualizacion de los datos, se propone tener en cuenta los que se
proporcionan a continuacion:

2. Considerando que el afio base del estudio es el 2019, se considera
oportuno que las cifras incluidas en el diagnéstico sean en dicho horizonte
temporal.

Consejeria de Turismo,
Culturay Deporte
Direccidn General de
Eventos e Instalaciones
Deportivas

PTMCO_Informe
DGEID_SIN

1. Desde este Servicio de Instalaciones Deportivas, Proyectos y Obras no
hay nada que objetar a la EAE del Plan Metropolitano del Area de Cérdoba.
Plan de Movilidad Accesible, aunque se deberia tener en cuenta todos
aquellos aspectos en lo que se pueda ver afectado por el Plan Director de
Instalaciones Deportivas y Equipamientos Deportivos de Andalucia
(PDIEDA).

1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

Consejeria de Turismo,
Culturay Deporte
Direccién Territorial de
Cérdoba

PTMCO_DT Cérdoba

Hacemos una valoracidn positiva sobre el Estudio Ambiental Estratégico y
su necesidad de contemplar la incidencia que los proyectos planteados
tienen sobre los elementos que componen el Patrimonio Cultural,
debiendo analizar segun la memoriay planimetria aportada, las
actuaciones comunes y especificas planteadas. Por lo que se deben realizar
las siguientes apreciaciones:

1. La mayoria de las actuaciones contempladas en el Plan se realizan sobre
viario existente. Para aquellas nuevas vias y aparcamientos propuestos se
debe estudiar la incidencia de la obra civil en el patrimonio arquitecténico
y arqueoldgico.

1. Se ha analizado en el EsAE.

2. Debe preverse la necesidad de estudios previos en relacién al patrimonio
arqueoldgico que pudiera verse afectado por nuevas infraestructuras
viarias, y si se produjese el hallazgo casual de objetos y restos materiales
que posean los valores propios del Patrimonio Histdrico Andaluz, debe
actuarse conforme a lo previsto en el art. 50.1 de la Ley 14/2007,
paralizando las obras y comunicando a esta Administracion dicho hallazgo
de manera inmediata.

2. Se ha hecho mencidn en la Versidn Final y en el ESAE, tanto en el
apartado de actuaciones recogidas en el Escenario Tendencial
(independientes del Plan), como en las actuaciones propias que se
proponen en el PTMACO.

UNIGN EUROPEA Junta de Andalucia

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl
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Informe recibido

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas realizadas

Entidades Consultadas

Principal aportacion/solicitud

3. Dado que se contemplan dos actuaciones en el &mbito BIC de la Zona
Arqueoldgica de Madinat alZahra (i)) Trazado planteado de nueva red
ciclista CO-02: Cérdoba-Villarrubia por la A-431, incluye el acceso a Medina
Azahara (museo y yacimiento) ii) Nuevo trazado para el acceso a Medina
Azahara (2,7 km.) en el municipio de Cérdoba), Se indica que cualquier
actuacién en dicho dmbito requiere de la autorizacién de esta Consejeria
de Turismo, Cultura y Deporte conforme a lo dispuesto en el articulo 33.3
de la Ley 14/2007 de Patrimonio Histérico de Andalucia: “sera necesario
obtener autorizacién de la Consejeria competente en materia de
patrimonio histérico, con caracter previo a las restantes licencias o
autorizaciones que fueran pertinentes, para realizar cualquier cambio o
modificacidn que los particulares u otras Administraciones Plblicas deseen
llevar a cabo en inmuebles objeto de inscripcion como Bien de Interés
Cultural o su entorno, tanto se trate de obras de todo tipo, incluyendo
remociones de terreno, como cambios de uso [...]

3. Respecto a las dos actuaciones que se mencionan en el entorno del BIC

Consideraciones para el PTMACO

de la Zona Arqueoldgica de Medinat alZahra, debe remarcarse que el
“Nuevo trazado para el Acceso a Mediana Azahara (2,7 km), en el municipio
de Cérdoba”, es una actuacion del Escenario Tendencial y no del Plan,
puesto que estaba recogida en el PISTA 2020 y el Plan MAS CERCA. Por ello,
el PTMACO solamente la menciona como actuacion prevista a futuro, pero
no es una propuesta del propio Plan, sino de otros instrumentos de
planificacién.

Por otra parte, y respecto a la actuacién de “Trazado planteado de nueva
red ciclista CO-02: Cérdoba-Villarrubia por la A-431, incluye el acceso a
Medina Azahara (museo y yacimiento)”, esta si es una propuesta propia del
PTMACO, y en la valoracién ambiental del ESAE se recogera la posible
afeccidn del Plan a dicha zona arqueoldgica.

En cualquier caso, en la ESAE se hace referencia lo indicado en las
observaciones, en materia de “que cualquier actuacién en dicho Gmbito
requiere de la autorizacién de esta Consejeria [...]”.

4. Igualmente se recomienda que en la prevision de reordenacién de las
lineas de transporte urbano metropolitano en el ambito occidental de la
ciudad, se incluya una parada en el Museo de Madinat al-Zahra, con el
objeto de posibilitar el acceso mediante transporte publico a esta
infraestructura cultural, en la actualidad la parada para acceder a Madinat
al-Zahra se ubica a 500 metros de distancia del Museo, en la carretera A-
431, obligando a los posibles visitantes a recorrer dicha distancia a pie por
una carretera sin arcén (CO-3314).

4. Se considera que este tipo de actuacion tiene un caracter de ordenacion
urbano y no metropolitano (competencia local/ municipal), puesto que es
la linea 02 de autobus urbano de Cérdoba (gestionadas por AUCORSA) la
que presta este servicio de proximidad al acceso al Museo de la Zona
Arqueoldgica en cuestidn. Por este motivo, el PTMACO no propone que los
servicios regulares de autobus metropolitano (intermunicipal) paren en el
Museo, aunque recomienda al ayuntamiento en cuestion que gestione la
implementacién de dicha parada, o bien que habilite una zona transitable
a pie para los visitantes.
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Informe recibido

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Principal aportacion/solicitud

Consultas realizadas

Consideraciones para el PTMACO

Entidades Consultadas

Consejeria de Salud y
Consumo
Delegacion Territorial
en Cérdoba

PTMCO_CSalud

1. Respecto al DIE:

1.1. Se considera que la identificacion de zonas desfavorecidas se debe
incluir en el Documento Inicial Estratégico.

1.2. Laidentificacion de los determinantes del DIE es correcta.

1.3. Respecto a la valoracion de los impactos (efectos en salud humanay
poblaciones), se considera que deben afiadirse también las siguientes
variables: olores, contaminacion luminica, emisiones electromagnéticas,
bienesy servicios (accesibilidad a centros sanitarios, centros educativos,
etc.), y rentay empleo.

1.4. Se recomienda incluir en el ESAE: el impacto globaly particular a nivel
econdmico-social, con especial atencidn a las posibles inequidades.

1.5. Se recomienda incluir en el ESAE: Los impactos ambientales (directos e
indirectos, acumulativos y sinérgicos, positivos optimizados si/no,
negativos admisibles si/no).

1.6. Se recomienda incluir en el ESAE: Las medidas preventivas, correctoras
o compensatorias. Plan de vigilancia y seguimiento ambiental.

1.7. Se recomienda priorizar las actuaciones segun los criterios expuestos
en los comentarios, por orden de interés.

1.8. Para comprobar el cumplimiento de las previsiones y objetivos en
salud asi como valorar las desviaciones que se produzcan, se indican una
serie de indicadores a considerar.

1.1. Atendiendo a los comentarios, y considerando que el ESAE es el
documento posterior al DIE, se incluird en el ESAE la descripcién de zonas
desfavorecidas, tal y como se recoge inicialmente en el documento de VIS.

1.2. No se realizan observaciones al documento del Plan.
1.3. Se han considerado en la valoraciéon ambiental del ESAE.
1.4. Se haincluido en el ESAE.

1.5. Se haincluido en el ESAE.

1.6. Se haincluido en el ESAE.

1.7. Se haincluido en el ESAE y en el documento de VIS.

1.8. Se haiincluido en el ESAE y en el documento de VIS.

2. Respecto al informe de VIS:

2.1. Ademas de la propuesta que se hace en la VIS, de impactos sobre el
medio y la salud, en la fase de ejecucién/obra deberd incluirse la
contaminacién acustica.

2.2. Deberd incluirse un documento de sintesis, sin argot técnico,
facilmente comprensible.

2.3. También debera formar parte del documento VIS, los anexos en los que
se recoja la documentacién que ha servido de apoyo al proceso de
valoracion de los impactos.

2.1. Se haincluido.
2.2. Se haincluido.

2.3.Se haincluido a lo largo del texto.

Consejeria de Inclusidn
Social, Juventud,
Familias e Igualdad
Viceconsejeria

PTMCO_ CISJFI_SIN

Sin observaciones

No se realizan observaciones al documento del Plan.
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Informe recibido

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Principal aportacion/solicitud

Consultas realizadas

Consideraciones para el PTMACO

Entidades Consultadas
Consejeria de

Universidad,
Investigacion e

Innovacion
Viceconsejeria

PTMCO_CUII_SIN

Sin observaciones

No se realizan observaciones al documento del Plan.

Consejo Andaluz de
Gobiernos Locales

PTMCO_CAGL

Sin observaciones

No se realizan observaciones al documento del Plan.

Consejeria de
Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia

Azul.
Direccidon General de
Espacios Naturales
Protegidos

Informe del Servicio
de Espacios Naturales
Protegidos de la
Direccidon General de
Espacios Naturales
Protegidos en
contestacién ala
consulta sobre el
“Plan de Transporte
Metropolitano del
Area de Cérdoba. Plan
de Movilidad
Sostenible”.

(Sv
EENNPP_DGEENNPP_
PTMCo.SlI)

1. El documento inicial estratégico analiza los potenciales impactos
ambientales del PTMACO sobre factores como el aire, la biodiversidad, flora
y fauna, poblacidn, agua, el paisaje o la salud humana, entre otros.

1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

2. Se informa al promotor que los Planes de Ordenacién de los Recursos
Naturales (PORN), los Planes Rectores de Uso y Gestion (PRUG) y los Planes
de Gestion, regulados por la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del
Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, son los instrumentos basicos
para la planificacién de los recursos naturales y marcan las directrices
basicas del manejo de los espacios naturales. el Estudio Ambiental
Estratégico (EAE) deberd incluir una valoracién de cémo podria influir este
Plan sobre las prioridades de conservacion de los espacios naturales de la
Red Natura 2000.

2. Eldocumento de Evaluacién Ambiental Estratégica analiza las
interacciones estratégicas del PTMACO con los PORN, PRUG y Planes de
Gestion del ambito.

3. La EAE debe analizary valorar el posible impacto del PTMACO sobre la
coherencia ecoldgica y la conectividad de los espacios Natura 2000.

3. Se ha considerado en el EAE.

Consejeria de
Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia

Azul
Direccidn General de
Sostenibilidad
Ambiental y Cambio
Climatico

PTMCO_ Sv Calidad
Aire

1. Deberia profundizarse en el analisis del impacto del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba sobre la calidad del aire y tener en
cuenta asimismo que no toda la movilidad motorizada tiene el mismo
impacto y que las actuaciones dirigidas a reducir el nimero de vehiculos
circulantes tengan como objetivo prioritario a los vehiculos diésel que no
incorporen AddBlue, y fundamentalmente a los Euro 4y Euro 5.

1. Se haincorporado en el diagndstico.

2. Se considera necesario tener en consideracion la Estrategia Andaluza de
Calidad del Aire, en la interaccin con otros planes (Marco Estratégico).

2. Se ha actualizado el marco estratégico del Plan en la Version Final, y se
ha analizado la interaccion de objetivos en el ESAE.

3. Se podria incluir una oportunidad ligada a la reduccién de los principales
contaminantesy el ruido asociados al trafico, a semejanza de lo incluido en
referencia a los Gases de Efecto Invernadero. La misma sugerencia se
realiza sobre el apartado 10.3 Retos.

3. Se ha considerado en el documento de la memoria del Plany en el ESAE.
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Entidades Consultadas

Informe recibido

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Principal aportacion/solicitud

Consultas realizadas

Consideraciones para el PTMACO

4. Parece apropiado incluir dentro del apartado 12.2 Objetivos, un objetivo

especifico cuantificable referido a la reduccién de los principales
contaminantes atmosféricos ligados al trafico (material particulado y
6xidos de nitrégeno), en consonancia con los objetivos estratégicos (OE3) y
los indicadores ambientales, sefialados en otros apartados.

4. Se ha considerado un objetivo especifico relacionado con las emisiones
de particulas (contaminacion atmosférica).

5. Adicionalmente parece necesario incluir dentro de las lineas
estratégicas, en todo lo referido a la concienciacion e informacion,
aspectos relacionados con la importancia de la reduccidn de los
contaminantes atmosféricos y el ruido.

5. Se ha considerado.

6. En relacion al DIE, mismas observaciones realizadas para el documento
Borrador en materia de objetivos especificos y las lineas de actuacidn.

6. Se ha considerado y se haincluido en el ESAE.

7. Se propone acometer la evaluacién con mayor grado de detalle, sobre
todo en lo relativo a las emisiones de NOx y material particulado, que son
los contaminantes que presentan un mayor potencial sobre la salud.

7. Se ha ampliado la caracterizacion del recurso aire, en materia de calidad
del aire.

8. En relacion con las medidas, un importante nimero de las medidas
propuestas en el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba
tienen impactos positivos sobre la calidad del aire al contribuir a reducir las
emisiones de NOx y material particulado. Este impacto positivo podria
optimizarse si algunas medidas discriminasen en funcién del potencial
emisor de los vehiculos, bien incorporando mayores restricciones a los
vehiculos mas contaminantes o imponiendo menores restricciones a los
vehiculos mas limpios.

8.Se ha considerado a modo de recomendacién puesto que la imposicidn
de restricciones a los vehiculos privados en ambitos urbanos (de mayor
concentracion de tréafico) corresponde a las administraciones locales.

Consejeria de
Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia

Azul
Direccidn General de
Sostenibilidad
Ambiental y

PTMCO_ Sv
Prevencién

1. A nivel ambiental, visto el Plan y el Documento inicial estratégico, se
comunica por parte de este Servicio, que cuando se concreten las acciones
a través de la elaboracidn de los proyectos que lo desarrollen, se valoraran
y cuantificaran a través de sus correspondientes instrumentos de
prevencidn y control ambiental, que tienen por finalidad preveniry corregir
los efectos negativos sobre el medio ambiente de determinadas
actuaciones, tal y como establece la Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental (GICA) y su normativa de desarrollo.
Estos instrumentos contendran la evaluacion de impacto ambiental de la
actuacion en cuestion.

1. EL ESAE considera que en los proyectos derivados del Plan se deben
valorary cuantificar en detalle los potenciales impactos ambientales,
positivos y negativos, con la finalidad de preveniry corregirlo los
negativos. Considerando la escala estratégica del presente PTMACO, esto
no es objeto de incluir en el Estudio Ambiental Estratégico, sino en los
proyectos especificos.

Consejeria de
Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia

Azul

PTMCO_Gabinete
Planificacién Calidad
Ambiental

1. Hacer mencién al “PLAN INTEGRAL DE RESIDUOS DE ANDALUCIA. HACIA
UNA ECONOMIA CIRCULAR EN EL HORIZONTE 2030”

1. Se ha considerado en el ESAE.

2. Comentarios sobre los principales efectos (+/-) del plan sobre el medio
ambiente a escala estratégica, no a escala de proyectos.

2. Se ha considerado en el ESAE.

3. Interrelacién de esta aplicacién y otras planificaciones sectoriales.

3. Se ha considerado en el ESAE.
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Consultas realizadas

Consideraciones para el PTMACO

Entidades Consultadas
Direccidn General de

Sostenibilidad
Ambiental y

4. Menciones al concepto de Economia Circulary a la Ley 7/2022, de 8 de
abril, de Residuos y Suelos Contaminados par una Economia Circular.

4. Se ha considerado en el ESAE.

Consejeria de
Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia

Azul
Oficina Andaluza de
Cambio Climatico

Informe de
cumplimiento del Plan
de Transporte
Metropolitano del
Area de Cérdoba con
los requisitos del
articulo 19 de la Ley
8/2018.
(PTMCO_OACC.)

1. Andlisis de vulnerabilidad al cambio climatico:

1.1. Se considera que este andlisis se ha enfocado de manera apropiaday
sus resultados deben servir de base para la decision de cuantas medidas de
adaptacion se consideren necesarias en el marco del conjunto de
actuaciones planificadas.

1.1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

2. Emisiones de gases de efecto invernadero y consumo energético:

2.1. En el caso de las emisiones de GEl, el enfoque que se adopta en el Plan
es un poco confuso, ya que el planteamiento contiene un error, dado que
los potenciales de calentamiento global considerados en el Inventario de
Emisiones a la Atmésfera son los del cuarto informe del IPCC, y no los del
quinto. Se propone a titulo informativo, la posibilidad de simplificar el
analisis realizado obteniendo directamente las emisiones del sector
transporte por municipio de la aplicacién HCM, ya que ésta incorpora las
emisiones de metano y 6xido nitroso con los potenciales de calentamiento
global correctos.

2.2. Se valora positivamente la inclusion de un apartado en el que se
detallan los principales problemas en materia de mitigacion de emisiones y
transicién energética que se derivan del diagndstico realizado.

2. 1. Se ha considerado.
2.2. No se realizan observaciones al documento del Plan.
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Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas realizadas

3. Coherencia con el Plan Andaluz de Accién por el Clima (PAAC)

3.1. Se valora positivamente la consideracion del cambio climatico tanto en
la Misidn, Vision y Valores del Plan como en el Marco juridico y estratégico
de referencia. No obstante, se considera procedente incluir una mencién a
la mitigacidn y adaptacién al cambio climatico en las orientaciones
estratégicas para el afio horizonte.

3.2. Para el objetivo OESP1 del Plan estaria alineado con el objetivo de
reduccidn de emisiones del PAAC para el drea estratégica de Transporte y
movilidad (OM1.F). Si bien, hay que destacar que el afio de referencia con
respecto al que se calculan las reducciones de emisiones considerado en
ambas planificaciones difiere ligeramente, siendo 2020 el del PTMACO y
2018 el del PAAC.

3.3. En el caso del OESP2, la definicion del objetivo no se realiza en los
mismos términos en los que se hace la del OTE1 del PAAC, a pesar de que se
cita al propio PAAC como fuente para el establecimiento del mismo. El
objetivo OTE1 del PAAC, analogamente a como ocurre en el PNIEC, se
define como: “Reducir el consumo tendencial de energia primaria en el afio
2030, como minimo el 39,5%, excluyendo los usos no energéticos.”
Mientras que en el PAAC se habla de una reduccidn del consumo con
respecto a un escenario tendencial, el PTMACO recoge una reduccion del
consumo energético en términos absolutos. Por ello, se propone modificar
la redaccién del OESP2 para hacerla coherente con el PAACy el PNIEC.

3.4. Se considera que seria procedente evaluar la necesidad de establecer
dos objetivos de reduccién de emisiones de GEl y la complementariedad
existente entre ellos. (OESP1y OESP7)

3.5. Se considera que seria procedente evaluar la necesidad de establecer
dos objetivos de reduccidn de consumo energético y la
complementariedad existente entre ellos. (OESP2 y OESPS8).

3.6. Se propone incluir de forma explicita una mencién a la promocién del
uso de las energias renovables en alguno de los objetivos estratégicos, en
linea con el OTE2 del PAAC.

3.7. Se concluye que tanto las lineas estratégicas como los escenarios del
PTMACO se encuentran alineados con el PAAC en materia de mitigacion al
cambio climatico.

3.8. Se propone completar el analisis de coherencia con la inclusion de las
lineas estratégicas del PAAC para el rea de Transporte y movilidad en
materia de incremento de la participacidn de las energias renovables y de
ahorro y eficiencia energética.

3.1. En la seccion de orientaciones estratégicas a largo plazo de la
memoria, se ha incorporado el aspecto de lucha del Plan contra el cambio
climatico (mitigacién y adaptacién), incluyendo dos indicadores de
adaptacién al cambio climatico.

3.2. Se ha matizado que el objetivo OESP1 hace referencia a los horizontes
2019y 2030, similares a los del PAAC, pero que particularizas para el afio
base del PTMACO (2019) y el afio horizonte (2030).

3.3. Se ha considerado.

3.4. Se ha considerado.

3.5. Se ha considerado.

3.6. Se incorporado un nuevo objetivo especifico relacionado con la
penetracion de energias renovables.

3.7. No se realizan observaciones al documento del Plan.

3.8. Se ha ampliado el analisis de coherencia entre el PAAC y el PTMACO.
3.9. Se ha reconsiderado la correlacion entre objetivos estratégicosy
especificos del Plan, considerando que, en el marco del OE2 de adaptacion
al cambio climatico, la reconversion de la flota a vehiculos limpios, al
aumento de cuota del TP, o la participacion de la electricidad en el
consumo de energia de transporte (entre otros), se alinean con el OE2.
3.10. En la seccién correspondiente a las Lineas Estratégicas del
documento de la Memoria, se ha introducido una caracterizacién general
de las mismas, con referencias a la lucha contra el cambio climatico.

3.11. Se ha ampliado el andlisis de coherencia entre el PAAC y el PTMACO.
3.12. Se ha incorporado dicha modificacion.
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Principal aportacion/solicitud

3.9. En materia de adaptacion, se concluye que, a nivel de objetivos

estratégicos, el PTMACO esta correctamente alineado con el objetivo del
PAAC en materia de adaptacion, si bien se sefiala la conveniencia de que
aparezca algun objetivo especifico que concrete el alcance del OE2. Es
decir, a nivel de objetivos especificos no aparece ninguno que concrete el
grado de reduccién del riesgo que persiga el Plan, puesto que el simple
hecho de aumentar el uso de la bicicleta (OESP4) no deriva en si mismo en
la reduccion del nivel de riesgo de la movilidad alternativa.

3.10.[...] nien el titulo de sus lineas estratégicas ni en la redaccién de las
actuaciones preliminares asociadas a ellas se recoge ninguna referencia
clara a la lucha contra el cambio climatico y en especial a la necesidad de la
adaptacién del sistema de transporte o de la movilidad a sus efectos. A
modo de sugerencia, se considera que estas podrian encajarse en las lineas
estratégicas Il y lIl.

3.11. En el analisis de coherencia entre el PAAC y el PTAMCO, incluir las
lineas estratégicas del PAAC en materia de adaptacion.

3.12. Por otro lado, en la tabla de coherencia a nivel de objetivos, el
objetivo PAAC-4 debe estar relacionado Gnicamente con el OE2 y este a su
vez también Unicamente con el PAAC-4.

Consultas realizadas

Consideraciones para el PTMACO

4. Impacto sobre las emisiones de GEl y el consumo energético:

4.1. En el apartado 9.3 Prognosis de las variables sujetas al cambio
climatico se realiza una proyeccién de las emisiones de GEl y del consumo
energético en el escenario tendencial a 2030. Dicho escenario se ha
definido a partir de la evolucion prevista de los valores medios de consumo
y emisiones por tipo de vehiculos procedentes de fuentes oficiales, no
teniéndose en cuenta las actuaciones contempladas en el Plan.

4.2. Se considera procedente una descripcion de la metodologia a emplear
para la determinacién de dichas emisiones y consumos energéticos, con
objeto de evaluar la coherencia entre los distintos planes metropolitanosy

de éstos con el Inventario Andaluz de Emisiones de GEI.

4.1. Este andlisis se incorpora en la Versidn Preliminar y Versién Final del
Plan, ya que los comentarios se han realizado sobre el contenido del
documento Borrador, el cual es preliminar.

4.2, Se haincorporado en la Versidn Preliminar y Version Final del Plan.
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Consultas realizadas

Consideraciones para el PTMACO

Consejeria de
Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia

Azul.
Direccién General de
Sostenibilidad
Ambiental y Cambio
Climatico.
Servicio de residuos y
calidad del suelo

PTMCO_Sv Residuosy
Calidad Suelos

1. Respecto la calidad del suelo:

1.1. El Plan cita nuevas infraestructuras y equipamientos que constituyen
actividades potencialmente contaminantes del suelo, con arreglo al anexo |
del Real Decreto 9/2005, de 14 de enero.

1.2. Dichas actividades potencialmente contaminantes del suelo previstas,
aligual que las ya existentes y que forman parte de las infraestructuras de
Plan, tienen impacto sobre el suelo sobre el que se ubican, y por tanto
sobre el medio ambiente que sufrirad posibles efectos adversos por
sustancias contaminantes de origen antrépico, asi como la salud de las
personas, debiendo ser objeto tanto del estudio de su impacto ambiental
como de la valoracion de los riesgos de la salud.

1.3. Se han trazado posibles impactos positivos y negativos de los objetivos
estratégicos y especificos sobre la calidad ambiental del suelo, si bien sin
haberse establecido ningun objetivo o linea de actuacién que repercuta de
forma directa en la posible mitigacion de los impactos sobre el suelo ni la
resiliencia de este medio.

1.4. Tampoco se ha valorado la posible transferencia de contaminantes
atmosféricos al suelo, siendo que un incremento de contaminacion
repercute de forma negativa sobre el suelo.

1.5. Citar, en relacién con la calidad del suelo, el Programa Andaluz de
Suelos Contaminados 2018-2023, aprobado por Orden de 27 de abril de
2018, relacionado con este Plan en el sentido que incluye infraestructuras
publicas potencialmente contaminantes del suelo.

1.1. Ciertas de las actuaciones que se mencionan efectivamente se
incluyen en el documento de la memoria, pero como parte del escenario
tendencial, no del Plan, y por ello no son objeto de valoracién ambiental
en el PTMACO, ya que son ajenas al mismo, por estar aprobadas por otros
instrumentos de planificacion. No obstante, en la Versién Final y el ESAE
del Plan si que se hard mencién a la potencial contaminacién del suelo por
las actuaciones que deriven del presente PTM, en la escala estratégica de
planificacién que lo define.

1.2. Seincluird una valoracién en el Estudio Ambiental Estratégicoy la
Valoracion de Impacto en la Salud.

1.3. Por ser un Plan de Transporte Metropolitano, los objetivos y lineas
estratégicas se han orientado sobre la mejora de la movilidad y el
transporte sostenible, con indicadores fundamente orientados a la
problematica ambiental de mayor importancia para el ambito de estudio,
tal y como se establece en el marco estratégico del Plan, es decir, sobre el
cambio climatico. En este sentido, se remarca que las medidas propuestas
por el presente Plan se centran en optimizar fundamentalmente el sistema
de transporte existente, sin incidir significativamente sobre la ocupacién
del suelo. Por ello, y tal y como se incluye en la matriz de valoracién
ambiental, no se prevén impactos severos ni criticos sobre el suelo, en
materia de contaminacion, y por ello este aspecto ambiental no se ha
considerado a priori en la definicién de objetivos y lineas estratégicas.

No obstante, se destaca que la evaluacién y cuantificacion de detalle del
impacto negativo sobre el suelo se debe desarrollar en los proyectos
especificos que deriven del Plan, no en el propio Plan de Transporte
Metropolitano, que es un instrumento de planificacion estratégica.

1.4. Se ha considerado en el ESAE.

1.5. Se ha considerado en el ESAE.
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Entidades Consultadas

Principal aportacion/solicitud
2. Respecto los residuos:

2.1. No se indica previsién de impactos en relacidn con la generacion de
residuos, siendo un aspecto a subsanar ya que es necesaria la evaluacion
de los impactos relacionados con la generacién y gestion de los residuos
tanto en el plano ambiental como en la valoracién de los impactos en la
salud.

2.2. Los planes citados en el DIE ya estan finalizados, y han sido sustituidos
por el Plan Integral de Residuos de Andalucia. Hacia una Economia Circular
en el Horizonte 2030.

2.3. Se realiza somera mencion a un objetivo basico del Plan de Ordenacion
del Territorio de la Sierra Sur de Cérdoba cuya finalidad es “Atendery
ordenar las nuevas necesidades de infraestructuras energéticas e
hidraulicas para el abastecimiento, saneamiento y tratamiento de residuos,
y establecer los criterios para su dotacién en los nuevos desarrollos
urbanos”, que estd Unicamente relacionado de forma muy tangencial con
el Plan que nos ocupa.

Consideraciones para el PTMACO

2.1. Se ha considerado tanto en el ESAE como en el documento de VIS.

2.2. En el ESAE, los planes citados en materia de residuos en el DIE han sido
sustituidos por el Plan Integral de Residuos de Andalucia. Hacia una
Economia Circular en el Horizonte 2030. Asi mismo, en el ESAE también se
ha actualizado el marco normativo, incorporando alusiones a la Ley
7/2022, de 8 de abril, de Residuos y Suelos Contaminados para una
Economia Circular.

2.3. Dado que el PTMACO prioriza el desarrollo de medidas orientadas a las
necesidades en materia de infraestructuras energéticas e hidraulicas para
el abastecimiento, no se considera que los objetivos del PTMACO y el del
POT del Sur de Cérdoba tengan una relacién directa. No obstante, si que se
podrian identificar relaciones indirectas, por ser ambos planes que
implican la ordenacién de infraestructuras.

3. Respecto los objetivos estratégicos y lineas de actuacion:

3.1. Ninguno de los objetivos repercute de forma directa en la reduccion en
la generacidn de residuos o en la jerarquia de residuos, siendo principio
ordenador de cualquier politica llevada a cabo por los poderes publicos en
Espafia por exigencia del articulo 8 de la Ley 7/2022, de 8 de abril, de
residuos y suelos contaminados para una economia circular.

3.2. No se ha previsto ninglin objetivo especifico relacionado con la
prevencidn y mejora tanto en la generacidn, recogida y gestion de residuos
como en la prevencidn de impactos sobre el suelo.

3.3. No se han considerado afectaciones en relacion con los residuos, si se
ha valorado un impacto positivo en la calidad del suelo del OE1, asi como
un fuerte impacto negativo sobre este medio del OE7 y del OE9, si bien
ninguno de estos objetivos se refiere a las nuevas infraestructuras
potencialmente contaminantes del suelo que se incluyen en el ambito del
Plany que asimismo tendria un potencial impacto fuertemente negativo en
relacion con la calidad ambiental del suelo.

3.1. ELPTMACO, por ser un Plan de Transporte de Movilidad Sostenible,
propone objetivos en dicha materia, en funcidn de la problematica y las
necesidades identificadas para la movilidad del Area de Cérdoba. Por este
motivo no se formulan objetivos relacionados con la generacién y/o
jerarquia de los residuos. Deberan ser los proyectos constructivos
derivados del Plan los que incorporen objetivos y medidas relacionadas
con la gestion de residuos, y no el Plan, por la escala estratégica en la que
se enmarca.

3.2. Mismo comentario al anterior, se trata de un plan de transporte
metropolitano que se fundamenta en optimizar la infraestructura de
transporte existente, minimizando la nueva construccion.

3.3. El objetivo OE7 engloba el desarrollo de nuevas infraestructuras, y
sobre éste se ha analizado la relacién con la generacion de residuos del
sistema del transporte, que es el que aplica al presente Plan de Transporte
Metropolitano.

Ademas, también se ha considerado este aspecto en la Valoracion de
Impacto Ambiental, en el ESAE.
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Consideraciones para el PTMACO

Entidades Consultadas

Consejeria de
Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia

Azul.

Viceconsejeria

Unidad de Género

PTMCo_UIG

Principal aportacion/solicitud

1. Acertadamente, el PTMACO establece que la igualdad y la justicia social

estan en la base del desarrollo sostenible. También contempla el impulso
de laigualdad de género como uno de los valores del mismo y la situacién
de partida ha sido analizada considerando la realidad en su diversidad
social, econémica, medioambiental y de planificacién y en sus diferencias
por razones de género. Por todo ello, el PTMACO recoge como principios
rectores en lo relativo a la participacion ciudadana, la perspectiva de
género, la gobernanza y la transparencia.

1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

2. En el apartado 4 sobre Marco juridico, deberia incluirse la Ley 12/2007, de
26 de noviembre, para la promocién de la igualdad de género en Andalucia,
recogiendo las obligaciones que se derivan del articulo 50 de la misma,
relativo a planeamiento urbanistico, vivienda y transporte.

2. De acuerdo, se ha considerado.

3. Para poder aplicar el principio de transversalidad de género y eliminar
las desigualdades entre mujeres y hombres es imprescindible partir de un
requisito previo, la obtencién de estadisticas, estudios y datos
desagregados por sexo, que han de hacerse eco de la situacion de la mujer
y del hombre en todos los aspectos de su vida. En este sentido, se hacen las
observaciones siguientes:

3.1. En el Analisis de la situacidn actual apenas se recogen datos
desagregados por sexo, solo los relativos a algunos apartados de la
caracterizacion socioeconémica.

3.2. El analisis de la movilidad apenas aporta datos desagregados por sexo,
aunque, es muy positivo que contemple un apartado a Movilidad y género,
que aporta una informacidn relevante y de interés.

3.3. El Diagndstico no contiene conclusiones que sirvan para la parte
programatica del Plan.

Tampoco el analisis DAFO recoge conclusiones elaboradas desde la
perspectiva de género, como ocurre en las proyecciones a futuro.

3.4. No se incluye las problematicas diferenciadas por sexo, que existen
dados los patrones de movilidad diferentes entre mujeres y hombres.

3.5. Lo mismo puede apuntarse respecto al apartado de Problemas,
necesidadesy retos.

En definitiva, se requiere un mayor desglose por sexo de la informacién y el
analisis de la misma.

3. 1. Se haincluido la informacién desagregada por sexo segun la
disponibilidad de la misma. Se considera que el diagndstico es amplio y
recoge de forma significativa dicha cuestion.

3.2. Se ha ampliado el diagndstico de la movilidad desde una perspectiva
de género, seglin la disponibilidad de informacion.

3.3. Se ha hecho mencién a dicha cuestion en la Oportunidad 04 del Plan
(DAFO).

3.4. Se ha considerado

3.5. Se ha considerado en el listado de necesidades.
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4. Hay un factor que incide de forma importante en la movilidad de las
mujeres y que no se aborda en el PTMAGR: la seguridad, que esta
relacionada con los espacios publicos, que muchas veces no se disefian
pensando en la seguridad de las mujeres. Por ello, |a falta de seguridad
limita los desplazamientos de las mujeres y su derecho inalienable a
disfrutar del espacio publico.
https://revista.dgt.es/es/noticias/nacional/2020/100CTUBRE/1016-
Movilidad-Genero.shtml

Consultas realizadas

Consideraciones para el PTMACO

4. Se ha considerado en la caracterizacién de la movilidad desde una
perspectiva de género, tanto en la Memoria, como en el ESAE y la VIS del
Plan.

5. El apartado Plan de Accidn si contempla un objetivo estratégico 4
denominado “Mejorar la accesibilidad metropolitana, considerando la
perspectiva de género y las personas con discapacidad”. Sin embargo, el
Plan no recoge ninguna linea estratégica con enfoque de género que dé
respuesta a las problematicas diferenciadas por sexo.

5. Se ha considerado en la definicion de las lineas estratégicas.

6. Finalmente, de acuerdo con el art. 4y el art. 9 sobre lenguaje no sexista e
imagen publica de la Ley 12/2007 y de conformidad con la Instruccién de 16
de marzo de 2005, de la Comision General de Viceconsejeros, se debera
evitar un uso sexista del lenguaje. En este sentido, esta Unidad de Igualdad
de Género sugiere la revision del texto para evitar expresiones tales como
ciudadanos, usuarios, encuestados, viajeros...

6. Se ha revisado el lenguaje empleado a lo largo de los documentos del
Plan.
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Principal aportacion/solicitud

Consultas realizadas

Consideraciones para el PTMACO

Entidades Consultadas

Consejeria de
Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia

Azul.
Delegacion Territorial
de Cérdoba®

INFORME_DT
Cordoba_PTM Co_FP

1. Consideraciones sobre la incidencia en el medio natural.

1.1. HIC. El borrador DIE, no analiza la eventual ocupacién por
infraestructuras o servicios del proyecto (p. €j. nuevas estaciones,
intercambiadores, aparcamientos, paradas, etc ...) de HIC. [...] Seria
oportuno que el documento analice el impacto del Plan sobre los HIC s.

1.2. Biodiversidad. [...] Seria oportuno que el documento analice el
impacto del Plan sobre la avifauna protegida y en el ambito del lince sobre
la base de la capa GIS de las actuaciones y las disponibles en la REDIAM:
areas sensibles de avifauna, plan de recuperacién del lince ibérico y sobre
las zonas de cria y permanencia de la cigliefia blanca.

1.3. Sinergia con Planes Sectoriales. [...]En cuanto a la Incidencia
previsible sobre los planes sectoriales y territoriales concurrentes, el
borrador DIE enumera (sin analizar) interacciones con los objetivos de los
planes relacionados con el medio natural. [...] El borrador DIE no analiza
las sinergias del PTMACO con dichos programas.

2. Consideraciones sobre la incidencia en los espacios naturales
protegidos.

2.1. Algunas de las infraestructuras existentes atraviesan Zonas de Especial
Conservacion. [...]Para las nuevas infraestructuras viarias previstas (Figura
159, Borrador PTMAC) no se aporta un nivel de detalle que permita analizar
su incidencia territorial. La que discurre hacia el norte afectaré a la Zona de
Especial Conservacion Guadiato Bembézar (ES6130007) y quizas también a
la del Guadalmellato (ES613006). Su trazado podria ser inviable
ambientalmente por afectar a especies determinadas por la Unidén Europea
como prioritarias. La que se dirige al sur podria tener afeccion a la Zona de
Especial Conservacion al Rio Guadajoz Tramo Inferior (ES6130008).

2.2. Las actuaciones previstas para el transporte de autobus metropolitano
parecen no afectar a espacios protegidos de la red Natura 2000.
Igualmente, todo lo relacionado con los tres escenarios propuestos para el
transporte publico, asi como las acciones propuestas en cada uno de ellos
en el Documento Inicial Estratégico, no tienen afecciones significativas
sobre las Zonas de Importancia Comunitaria de la red Natura 2000. No
obstante, deberadn analizarse en fases posteriores para adoptar las medidas
correctoras que sean necesarias

1.1. Los HIC y la ocupacidn del suelo por parte de las infraestructuras
propuestas por el Plan se recogen en el EAE.

1.2. En el EAE se analiza de forma extensa la biodiversidad del ambito del
Plan, asi como el potencial impacto de las actuaciones del PTMACO.

1.3. En el EAE se incluye un capitulo especifico en el que se analiza la
coherencia del PTMACO con los Planes Sectoriales del ambito.

2.1. No es objeto del PTMACO analizar el impacto sobre el medio de las
infraestructuras existentes o las infraestructuras propuestas y/o previstas
en otros planes, proyectos o programas estratégicos. El Plan analizardy
analiza el potencial impacto de las medidas/actuaciones que se proponen
directamente en el PTMACO.

2.2. En el EAE se analiza la Red Natura 2000 en el ambito del Plan y el
potencial impacto que las actuaciones propuestas le pudiesen causar. El
EAE también incluye un capitulo especifico con las medidas correctoras y
compensatorias necesarias.

Fuente: Elaboracion propia, a partir de los informes recibidos en 1°fase de consultas para la elaboracién del documento de alcance.
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Consultas realizadas

2.3.3. Consultas a la Administracion local

Tabla 3: Resumen de los informes recibidos en la fase de consultas e informacion. Administracion consultada: Administracion local.

Entidades Consultadas  Informe recibido Principal aportacién/solicitud Consideraciones para el PTMACO
1. En la pagina n° 75, en la Tabla 15, de ; Distribucién de plazas por tipo de
alojamiento turistico;, donde pone N° de plazas de establecimientos
hoteleros, hay que sustituir el valor 116 por el valor 0. Igualmente, en esta
misma tabla, donde pone el valor 92 hay que cambiar por 39.

2.En la pagina 76, en la Tabla 16, de ;Evolucién de la oferta turistica; y texto
que acompafia, donde pone ;Reduccién del nimero de plazas de la oferta )
turistica en 2019, Posadas con 208 plazas; habria que ajustar también ese 1. Se ha considerado

dato en consonancia con el apartado A, antes descrito. 2. Se ha considerado.

Ayuntamiento de PTMCO_Solicitud_ale | 3 En la pagina 84, donde pone ¢Estacién de ferrocarril de Posadas; hay que | 3. Se ha considerado.

Posadas gaciones_Ayto afiadir al sgrvicio de media distancia que expone, el nuevo srf\rvicio deTren |4 Seha considerado.
Posadas de Cercanias del Guadalquivir, que tiene parada en la estacién de Posadas.

) ] 5. Se ha considerado.
4. En la pagina 100, donde pone ;Vias peatonales acondicionadas;, en

Posadas solo pone Carretera A-445. Habria que afiadir el Sendero Peatonal
de la CO-9005, de Posadas a su aldea de Rivero de Posadas.

6. Se ha considerado.

5. En la Pagina 114, parrafo 3°-Dcha, hay que incluir que el nimero de plazas
de estacionamiento ha subido préximo a la Estacién.

6. En la pagina 123, hoja derecha, hay que incluir los trayectos del Tren de
Cercanias del Guadalquivir

Fuente: Elaboracion propia, a partir de los informes recibidos en 1° fase de consultas para la elaboracién del documento de alcance

2.3.4. Consultas a otras instituciones y colectivos sociales

No se han recibido aportaciones por parte de otras instituciones y colectivos sociales.

3 Con posterioridad a la fecha limite establecida para la primera ronda de consultas, se ha recibido en el mes de noviembre de 2023, fuera de plazo, un nuevo informe realizado desde la Delegacion Territorial de
Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul de Cérdoba.
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3 Centros Directivos y

3.1

Entidades y Organismos
adscritos a la Consejeria de
Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda
consultados

Se presenta un registro de los Centros Directivos, Entidades y Organismos
adscritos a la CFATV que realizaron aportaciones a la Versién Preliminar del

Plan.

e Agencia de Obra PUblica de la Junta de Andalucia
e Direccion General de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Agenda
Urbana

e Direccion General de Infraestructuras Viarias

A continuacion, se exponeny contesta a cada una de las alegaciones recibidas.

Agencia de Obra Publica de la Junta de
Andalucia

Al no tener ninguna actuacion en curso ni prevista la AOPJA en la provincia de

Cérdoba, no procede nuestra aportacién o valoracién de dicho documento.

UNION EUROPEA
Fondo Gurogeo de Detarrollo Regions!
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Consultas realizadas

Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

Direccion General de Ordenacion del
Territorio, Urbanismo y Agenda Urbana

Punto 1. Contenido del PTMACO como Plan con incidencia en la Ordenacidn

del Territorio.

Los Planes con Incidencia en la ordenacion del territorio, seglin se recoge en
elarticulo 48.2 de la LISTA, deben incluir, ademas de la expresidn territorial del
analisis y diagnostico del sector, los objetivos territoriales a conseguir y la
justificacion de la coherencia de sus contenidos con el Plan de Ordenacion del
Territorio de Andaluciay con las determinaciones de los Planes de Ordenacion
del Territorio de ambito subregional que les afecten.

Los objetivos que se proponen en el Plan se desarrollan en Lineas estratégicas
y Actuaciones. No obstante, no se especifica cuales de las propuestas
apuntadas en los diferentes niveles tendrian la consideracion de objetivos

territoriales a conseguir a los efectos del art.48.2.b) de la LISTA.

Respuesta 1. En primer lugar, se remarca que el PTMACO incluye en su
Memoria la justificacion de la coherencia de sus contenidos con el Plan de
Ordenacion del Territorio de Andalucia y con las determinaciones de los
Planes de Ordenacion del Territorio de ambito subregional que le afecta (POT
del Sur de Cérdoba).

Por otra parte, se indica en el Plan que el objetivo estratégico OE7 se considera
como un objetivo territorial a conseguir.

[...] en base a lo expuesto, el PTMACO realiza la valoracion de la coherencia

entre los objetivos y actuaciones propuestas en los planes territoriales de
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aplicacion y en el PTM presentado. No obstante, la justificacion de la
coherencia deberd, asi mismo, considerar y valorar el conjunto de
determinaciones que en relacién con el sistema de transporte establecen el
Plan de Ordenacion del Territorio de Andalucia y el Plan de Ordenacién del
Territorio del Sur de Cérdoba.

En este sentido, ademas de lo ya indicado por el articulo 48.2 de la LISTA,
también la Norma 173 del POTA determina que los planes con incidenciaen la
ordenacion del territorio deberan contener, en sus respectivas Memorias, un
capitulo expreso que justifique la coherencia de sus propuestas y
determinaciones con las estrategias y directrices o recomendaciones de
desarrollo territorial establecidas en el POTA 'y, en su caso, justificar que las

desviaciones contribuyen en mejor manera a los objetivos globales.

Respuesta 2. Esta valoracion se incluye en el capitulo 13.1. de la Memoria:
“Coherencia de las propuestas del Plan con las estrategias y directrices o
recomendaciones de desarrollo territorial del POTA”.

Punto 2. Aspectos o zonas del territorio que, atendiendo a su finalidad,

deben ser especialmente analizados y abordados en el PTMCO.

[...] el Plan debera analizar especialmente:
e Laprestacion del servicio de transporte publico con los municipios de
la zona sur (La Victoria, San Sebastian de los Ballesteros, Fernan
Nufiez y Montemayor) dada la intensidad de los desplazamientos
residenciales/laborales de estos municipios desde/hacia la ciudad
central de la aglomeracién urbana de Cérdoba, por las fuertes

relaciones funcionales que mantiene con ella.

UNION EUROPEA
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Consultas realizadas

Respuesta 3. Ciertamente, el Plan propone una mejora de los servicios de
autobds relacionados con los municipios que se mencionan. Por una parte, el
PTMACO propone una mejora de los servicios de la linea M-140, y nuevas
paradas de autobus en el término municipal de Cérdoba que mejoran la
conectividad y permeabilidad de los servicios de las lineas M-140 y M-242
(como por ejemplo la nueva parada propuesta en zona de hospitales).

e Laposibilidad de segregar el transporte publico del trafico privado en
todo el recorrido de la N-431 entre la ciudad de Cérdoba y Almoddvar
delrio o, al menos, hasta El Alamillo, por la intensidad y concentracion

de trafico, en horas puntas especialmente.

Respuesta 4. Por la Carretera a Palma del Rio (N-431) el Plan ya integra una
plataforma reservada para el autobus de acceso a la capital, zona con
potencial de concentrar la mayor congestion de trafico.

La actuacidon “Plataforma reservada en la Carretera a Palma del Rio,
continuando hacia el centro urbano de Cordoba sobre Cafiada Real Mestas,
Periodista Quesada Chacon, Avd. de América” se integra en el marco del
Escenario Tendencial, incluido en la Memoria en el capitulo de las previsiones
de nuevos desarrollos en materia de transporte plblico metropolitano.

e Las infraestructuras y los servicios de transporte necesarios para la
integracién del Area Logistica de Cérdoba, y su ampliacién, en la
movilidad metropolitana y en la accesibilidad exterior, dada la

complejidad de su emplazamiento.

Respuesta 5. La actuacion de ampliacion del area logistica se integra en el
Plan en el marco del Escenario Tendencial, incluido en la Memoria en el
capitulo de las previsiones de nuevos desarrollos. Las infraestructuras y
servicios de transporte necesarios para su integracién deberan desarrollarse

30

Junta de Andalucia



3.3

en los estudios posteriores correspondientes (no es una actuacion puramente
del Plan, sino que el Plan la integra por estar ya inicialmente propuesta en
instrumentos de planificacion vigentes).

e Lanecesariaintegracion delservicio urbano del municipio de Cérdoba
con la red y sistema metropolitano, dada la singularidad del sistema
de asentamientos de este municipio e, igualmente, aunque en menor

medida, en el caso de La Carlota.

Respuesta 6. En primer lugar, el transporte plblico urbano de Cérdoba ya esta
integrado actualmente en el sistema tarifario del Consorcio. Por este motivo
el Plan no hace ninguna propuesta al respecto.

Por otra parte, el PTMACO ya incluye una actuacion especifica de “Estudio de
integracidn tarifaria en el Consorcio de los servicios de autobus urbano” de los
municipios de La Carlota, Almodévar del Rio y Montoro.

Direccion General de Infraestructuras
Viarias
En el mes de enero de 2024 se recopilaron las siguientes observaciones al Plan

por parte de la Direccion General de Infraestructuras Viarias:

Considerar que actualmente estd adjudicada la obra: Remodelacion Ronda del
Marrubial. 22 Fase (Cérdoba). Se trata de una actuacién financiada con fondos
MRR, siendo una actuacién de humanizacién de travesia urbana, con la

construccion de dos carriles BUS VAO, y acerado ajardinado.

Respuesta 1. Se ha integrado en la “seccion 9.1.3. Previsiones de nuevos
desarrollos” de la Memoria del Plan.

UNION EUROPEA
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Estan previstas (aunque todavia no con dotacion presupuestaria asegurada)

las siguientes vias ciclistas:

2.1. PROYECTO DE CONSTRUCCION DE VIiA CICLISTA EN A-431.TRAMO:

CONEXION CORDOBA-MEDINA AZAHARA-VILLARRUBIA.

2.2. PROYECTO DE CONSTRUCCION DE ViA CICLISTA EN A-3051. TRAMO:

CONEXION CORDOBA-VALCHILLON (ViA VERDE)

Respuesta 2. Se ha integrado en la “seccién 9.1.3. Previsiones de nuevos
desarrollos” de la Memoria del Plan.

En lo que se refiere a la matriculacion de carreteras, hay correcciones a realizar
en las paginas 110 y 111 (version Preliminar). Se adjunta tabla excel con las
distintas carreteras de la Junta y Diputacion y su jerarquia, por municipios del
ambito del PTM.

Respuesta 3. Se ha integrado en la “seccion 7.7.3. Red Vial” de la Memoria del
Plan.
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4 Observaciones recibidas

previa a la celebracion de la
Comision de Redaccion del
Plan

A continuacion, se presenta un registro de los organismos que realizaron

aportaciones a la solicitud para su colaboracién en la Comision de Redaccién.

o Consejeria de Agricultura, Pesca, Aguay Desarrollo Rural a través de la
Delegacion Territorial de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural
de Cérdoba.

e Consejeria de Desarrollo Educativo y Formacion Profesional y
Consejeria de Universidad, Investigacion e Innovacion.

e Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos a través de la
Direccion General de Planificacion, Politica Econdmica y Financiera.

e Consejeria de Industria, Energia y Minas.

e Consejeria de Presidencia, Interior, Didlogo Social y Simplificacion
Administrativa a través de la Delegacion del Gobierno de la Junta de
Andalucia en Cérdoba.

e Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul a
través de la Direccion General de Sostenibilidad Ambiental y Cambio
Climatico.

e Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte a través de la Secretaria

General para el Turismo.

UNION EUROPEA
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e Administracion General del Estado.

A continuacion se exponen y contesta a cada una de las alegaciones recibidas
previa la celebracion de la Comisién de Redaccion del PTMACO, clasificadas

por organismos.

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y
Desarrollo Rural

Entre la documentacién remitida no se adjunta cartografia o planos de
detalle en los que se ubique con precision las previsiones de infraestructuras
viarias que se sefialan en el Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Cérdoba, por lo que no es posible evaluar las posibles afecciones a las
infraestructuras agrarias.

En cualquier caso, y con los condicionantes establecidos por otras
Administraciones publicas que pudieran ser afectadas, en el dmbito de las
funciones de este Servicio de Promocion Rural, se informa que si las
actuaciones previstas afectasen a infraestructuras agrarias existentes
(caminos, redes de riego, electrificaciones....), éstas deberan respetarse y/o
reponer todas las afectadas con sus caracteristicas técnicas y geométricas,

garantizando la continuidad y el transito o suministro al sector agrario.

Respuesta 1. En primer lugar, se aclara que el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba no propone infraestructuras viarias dentro
del paquete de actuaciones a implementar en su afio horizonte 2030.

No obstante, el Plan integra una serie de “previsiones de infraestructuras
viarias” ya propuestas en instrumentos de planificaciéon del ambito (PISTA,

A .

Junta de Andalucia



4.2

4.3

PITVI, Anteproyectos del MITMA, etc.). En este sentido, la cartografia de
detalle, planos, e identificacién de afecciones al medio rural o infraestructuras
agrarias de dichas previsiones no las debe aportar el PTMACO, sino los
proyectos o planos concretos que las proponen.

Consejeria de Desarrollo Educativo vy
Formacion Profesional y Consejeria de
Universidad, Investigacion e Innovacion

Se traslada que no se han encontrado objeciones al documento propuesto.

Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos
Europeos a través de la Direccion General de
Planificacion, Politica Econdmica y
Financiera

En el Apartado 12.8 "Programas de Actuacion", donde se desglosan las
actuaciones del PTMACO, segun diferentes Programas de Actuacion, se hace
mencién a la inversion de capital necesaria para su ejecucién. Indicando,
igualmente, que las cifras y las fuentes de financiacion indicadas son
preliminares, y se concretaran en el documento de Versién Final del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

No obstante, en la version final deberia atenderse lo siguiente:

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas realizadas

e En aquellas inversiones en las que se indica la participacion mas de una
Administracion deben especificarse los porcentajes de participacion de cada
una de ellas.

e Es necesario contar con un desglose detallado, por fuentes de financiaciony
anualidad, de los créditos en lo que prevé la participacion de la Junta de
Andalucia. Este desglose debe ofrecerse, cuanto menos, de forma global y, de
ser posible, concretando inversion a inversion. Debe quedar claramente
reflejado en el Plan en qué medida los importes seran cubiertos por
autofinanciada, transferencias finalistas del Estado, Fondos Europeos o el
Mecanismo de Recuperacion y Resiliencia. En caso de que las fuentes de

financiacidon no estén definidas también se especificara.

Respuesta 1. El desglose y detalle propuesto se incorporara a la Version Final
del PTMACO.

Por ultimo, se considera acertado que se haya incorporado tanto en el
apartado 5 "Marco Estratégico", como en el 12 "Coherencia del Plan con
instrumentos de planificacion estratégica", donde se desglosan las sinergias
del Plan con diferentes instrumentos de planificacion, referencia expresa a la
Estrategia para la Transformacion Econdmica de Andalucia (ETEA) y el Plan de
Recuperacién Transformacidén y Resiliencia, incluyendo la realizacién de

sendas matrices de coherencia.

Respuesta 2. No se realizan observaciones al documento del Plan.
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4.4 Consejeria de Industria, Energia y Minas

1.

4.5

En respuesta a su solicitud y tras realizar una consulta con los centros
directivos - tanto la Secretaria General de Energia como la Secretaria General
de Industria y Minas- le comunicamos que esta Consejeria no realiza nuevas
consideraciones en relacién al Plan de Transporte Metropolitano del Area de
Cérdoba. Plan de Movilidad Sostenible

Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

Consejeria de la Presidencia, Interior,
Dialogo Social y Simplificacion
Administrativa a través de la Delegacion del
Gobierno de la Junta de Andalucia en
Cordoba

Desde el enfoque de esta delegacion, observamos que se incorpora un criterio
técnico definido sobre la isécrona de 60 minutos respecto a Cordoba capital,
ademas de quedar establecidas las fases de posibles incorporaciones al
ambito metropolitano. El establecimiento de criterios técnicos es muy
importante para la delimitacion del ambito y organizacion territorial y
administrativa de las acciones derivadas.

No obstante, no debemos olvidar la problematica que pudiera surgir ante un
Unico criterio técnico de definicion del ambito para la incorporacion (ejemplo:
isocrona de 65 minutos,

problematica en municipios en la

creacion/modificacion de infraestructuras que reduzcan la isdcrona, etc), por

UNION EUROPEA
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lo que, en la medida de lo posible, seria interesante valorar estas situaciones
con el afan de evitar futuras incidencias en municipios/nucleos de poblacion
que se vean afectados por estas circunstancias (un servicio directo de Puente
Genil aCoérdoba podriatardar menos de una horay cumpliria criterio, mientras

que un servicio de ruta tardaria del hora de 75-90 minutos y no cumpliria) .

Respuesta 1. En primer lugar, se remarca que el criterio de pertenencia a la
isocrona de 60 minutos ha sido consensuado con el Consorcio, y este no ha
sido el Unico factor a evaluar en el andlisis de posibles integraciones de
municipios al ambito del PTM. También se ha considerado la pertenencia o
establecimiento de Convenios de Colaboracion con el Consorcio, el sistema
actual de concesionesy lineas de TP, la relacidn de tréfico entre municipios, el
impacto econémico-presupuestario de la potencial integracion, y la solicitud
de adhesion.

No obstante, y a colacion de la observacion de la Consejeria, se remarca que
futura ediciones del Plan podran evaluar la flexibilidad del criterio técnico
propuesto de 1 hora, siempre y cuando cumplan con el resto de los requisitos
que se han identificado en el propio PTMACO.

Consejeria de Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia Azul a través de la
Direccion General de Sostenibilidad
Ambiental y Cambio Climatico

Las observaciones de la Consejeria, a través de la Direccion General de
Sostenibilidad Ambiental y Cambio Climatico, integran las aportaciones

derivadas de diferentes unidades administrativas:
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e Gabinete de Planificacién de Calidad Ambiental
e Servicio de Prevencion y Control Ambiental
e Servicio de Calidad del Aire
e Oficina Andaluza de Cambio Climatico
e Secretaria General de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia
Azul
Gabinete de Planificacién de Calidad Ambiental:

Recibida la documentacién y analizadas la Version Preliminar del Plan de
Transporte Metropolitano de Cérdoba, asi como su Estudio Ambiental
Estratégico, advertimos que los comentarios, observaciones vy
recomendaciones que planteamos en nuestro anterior informe de fecha
28/03/2023, han sido reflejadas en estos nuevos documentos actualizados.

Por tanto, entendemos que el PTMACO estaria entonces alineado con el
concepto de Economia Circular, al incluir una consideracion de su interaccidn
con el PIREC (Plan Integral de Residuos de Andalucia: Hacia una Economia
Circular en el Horizonte 2030), ademas de tener en cuenta la posible
repercusion de la Ley 7/2022, de 8 de abril, de Residuos y Suelos Contaminados
para una Economia Circular sobre la movilidad sostenible a alcanzar en las
zonas urbanas, asi como el concepto de “Movilidad sostenible” que aparece
en la Ley de Economia Circular de Andalucia (Ley 3/2023, de 30 de marzo),
concretamente en sus articulos 16 y 73, en aras a fortalecer el cambio hacia
una economia de funcionalidad y de servicio, y para la promocién de la

formacion, investigacion, desarrollo e innovacion.

Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

Servicio de Prevencidon y Control Ambiental:
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No aporta ninguna observacion.

Respuesta 2. No se realizan observaciones al documento del Plan.

Servicio de Calidad del Aire:

Tanto en el documento referido al Plan como en el documento ambiental, se

han recogido gran parte de las observaciones realizadas por este Servicio en
fecha 27/03/2023; no obstante respecto al Indicador de Impacto sobre el
dioxido de nitrogeno (1118), parece que se ha recogido un indicador dificil de
alcanzar con las medidas que pudiera abarcar un plan sobre movilidad. Por
este motivo se propone sustituir el valor recogido en la documentacion por el
de 20 pug/m?, en concordancia con la propuesta de modificacion de la Directiva

de Calidad del Aire en tramitacion por parte de la Comision Europea.

Respuesta 3. Se valora la observacion y se completa la definicién del
indicador 1118 del Plan.

Oficina Andaluza de Cambio Climatico

La Oficina de Cambio Climatico ha comprobado si las conclusiones delinforme
que se emitid al respecto en marzo de 2023 se han tenido en cuenta en esta
nueva version del Plan.
En general, se aprecia que estas han tenido en cuenta, salvo varios casos con
consideracion parcial o nula y que se trasladan a continuacion. Se considera
que son especialmente importantes las dos primeras consideraciones
e Parcial pero aceptable: Se ha modificado el objetivo de eficiencia
energética para definirlo de manera coherente al PAAC, pero se ha

dejado en un 30% en lugar del 39,5%. No se podria decir que no
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cumplen porque el reparto del objetivo de manera sectorial no tiene

por qué ser proporcional.

Respuesta 4. Se completa en el Plan la definicion del objetivo, alineado con el
PAAC (39,5%).

e No aceptable: El Plan se ha alineado las medidas con las lineas
estratégicas de adaptacion del PAAC, pero con un area estratégica
erronea: Urbanismo en lugar de Movilidad y Transporte. Podria ser un

error.

Respuesta 5. Se valora la observacion y se corrige en el cuerpo del
documento.

e Parcial: Se solicitaron referencias especificas a la adaptacién en la
descripcion de las medidas. Se ha hecho para algunas si, y para otras

no.

Respuesta 6. Se han matizado las fuentes, incluyendo también aquellas
propuestas a modo de “Elaboracion propia”, bajo el criterio experto.

e Parcial: Se han definido indicadores relacionados con la adaptacién

para algunas medidas si y para otras no.

Respuesta 7. Se entiende que el comentario se formula sobre la descripcidn
de los Objetivos Especificos del Plan (OESP) y sus indicadores de impacto, y
cdmo estos se relacionan con el OE2 (adaptacidn al cambio climatico) en la
tabla descriptiva de la “Matriz de coherencia OE-OESP”.

UNION EUROPEA

o de Deiaroto Rrgional

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas realizadas

En este sentido, se ha matizado dicha matriz, aunque conviene remarcar que
los indicadores propuestos se relacionan de una manera u otra con la
adaptacion al cambio climatico (en materia de uso/ explotacion/gestion del
transporte publico o la movilidad a pie o en bicicleta, sensibilizacion
ciudadana, estrategias de refuerzo de servicios de TP durante eventos de olas
de calor, etc.), ya que de forma directa o indirecta el cumplimiento de dichos
objetivos contribuird en el incentivo de la movilidad sostenible, y asi
“adaptando” los patrones de movilidad existentes hacia aquellos mas
respetuosos con el medio ambiente.

Secretaria General de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul:

Se solicita al promotor que los contenidos sobre cambio climatico exigidos por

el articulo 19 de la ley 8/2008 de medidas frente al cambio climatico y para la

transicion hacia un nuevo modelo energético en Andalucia aparezcan en el
estudio ambiental estratégico, ademas de incluirse en el propio documento
del plan. En concreto, en el estudio ambiental estratégico faltaria incluir:

a) Elanalisis de la vulnerabilidad al cambio climatico de la materia objeto de
planificacion y su ambito territorial, desde la perspectiva ambiental,
econdmicay social y de los impactos previsibles, conforme a lo dispuesto
en esta ley.

b) Las disposiciones necesarias para fomentar la baja emision de gases de
efecto invernadero y prevenir los efectos del cambio climatico a medio y

largo plazo.

Respuesta 8. Se completa la documentacién del Plan.

A .
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4.7

4.8

Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte a
través de la Secretaria General para el
Turismo

Una vez analizada la documentacion se realizan las siguientes observaciones
y aportaciones, este centro directivo se reitera en las aportaciones efectuadas
por el area de Turismo al borrador del Plan en tramite de consulta relativas a
la revision de los datos que se recogian en la figura 34 y las tablas 15 y 16 del
apartado 7.2.6 (paginas 74, 75 y 76) del borrador y que se reproducen en el
documento version preliminar (paginas 78, 79 y 80).

El contenido de la presente comunicacion no resultara vinculante para la
resolucion del procedimiento, si bien la persona titular del érgano directivo
correspondiente podra tomarlo en consideracion a efectos de la elaboracién

del plan.

Respuesta 1. En el capitulo anterior de “Resumen de los informes recibidos
en la fase de consultas e informacién” del Borrador del Plan se aclara esta
cuestidn, pero por no haber sido aceptada por la Consejeria de Turismo,
Cultura y Deporte, se ha completado en la Version Preliminar del Plan, en su
version del mes de Noviembre.

Administracion General del Estado

Se advierte que en el documento de la Versidn Preliminar, en la tabla 27 del
punto 7.7.3.1, pagina 108, hay varias carreteras que aparecen con
titularidad estatal sin serlo: A-306, A-307, CO-264a, CO-3105, CO-3300, CO-
3304 y CO-3408.
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Igual ocurre en el plano.

Respuesta 1. Se completa la documentacién del Plan, revisando la titularidad
de las carreteras indicadas.
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5 Sintesis del Comité de
Expertos

5.1 Introduccion

La DGMT como drgano promotor, organiza y coordina en colaboracién con el
IAAP y el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, la

celebracion de un Comité de Expertos para el PTMACO.

Este Comité tiene como finalidad consultar a personas expertas en materia de
planificacion de transporte y movilidad sobre los contenidos del Plan, y asi

contribuir en la evaluacion ex ante del Plan:

e En primer lugar, el IAAP difunde los documentos relacionados con el
PTMACO (en su Versidn Preliminar), y un cuestionario que los expertos
deben completar para valorar sus contenidos en cuanto a su:

o Pertinencia

o Impacto potencial

o Suficiencia de tiempo y medios

o Coherencia externa

o Coherenciainterna

o Priorizacion de elementos y factores de éxito
o Integridady relevancia

o Debilidades y Amenazas del Plan

o Impacto en la sociedad andaluza

o etc
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e Ensegundo lugar, se celebra un grupo focal con las personas expertas

para tratar los principales puntos valorados en los cuestionarios.

Presentacion de expertos

A continuacion, se exponen los expertos, de reconocido prestigio en la materia
de planificacion del transporte y la movilidad, que han sido consultados para

recabar valoraciones de relevancia sobre el PTMACO.

Tabla 4: Persona experta | consultada para la valoracion del PTMACO.

Persona experta |

Concepcion Garcés Ayerbe

Organizacion a la que pertenece | Universidad de Zaragoza

Catedratica

Puesto que ocupa

Formacion y/o experiencia principal relacionada con el tema

Perteneciente a la Academia, como Catedratica-Lda. CEYE, su area de conocimiento es
la Sostenibilidad y el Medio Ambiente.

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del cuestionario a personas expertas”

elaborado por el IAAP.
Tabla 5: Persona experta Il consultada para la valoracion del PTMACO.

Persona experta Il
Carlos Cristébal Pinto

Organizacion a la que pertenece | Empresa privada

Consultor experto en transporte publico y
movilidad sostenible

Puesto que ocupa

Formacion y/o experiencia principal relacionada con el tema

Area de conocimiento enfocada al Tréfico y la Movilidad, siendo experto en transporte
publico y movilidad sostenible

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del cuestionario a personas expertas”

elaborado por el IAAP.
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Tabla 6: Persona experta Il consultada para la valoracion del PTMACO.

Persona experta lll
Lourdes Trujillo Castellano

Departamento de Analisis Econdmico Aplicado.
Universidad de Las Palmas de Gran Canaria

Catedratica de Economia

Organizacién a la que pertenece

Puesto que ocupa

Formacion y/o experiencia principal relacionada con el tema

Perteneciente a la Academia, como Catedratica de Economia, su drea de conocimiento
es la Valoracion de Proyectos e Inversiones.

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del cuestionario a personas expertas”
elaborado por el IAAP.
Tabla 7: Persona experta IV consultada para la valoracion del PTMACO.

Persona experta IV

Henning Stithrmann

Organizacién a la que pertenece | Empresa privada (socio CTYM).

Puesto que ocupa Consultor privado

Formacion y/o experiencia principal relacionada con el tema

Con titulacion de Ingeniero Industrial, su drea de experiencia se enfoca a la modelizacion
del transporte

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del cuestionario a personas expertas”
elaborado por el IAAP.
Tabla 8: Persona experta V consultada para la valoracion del PTMACO.

Persona experta V

Tomas Ruiz Sanchez

Organizacién a la que pertenece | Universidad Politécnica de Valencia

Puesto que ocupa Catedratico

Formacion y/o experiencia principal relacionada con el tema

Perteneciente a la Academia, su area de experiencia se enfoca a la planificacidn del
transporte

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del cuestionario a personas expertas”

elaborado por el IAAP.
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Tabla 9: Persona experta VI consultada para la valoracion del PTMACO.

Persona experta VI

Carola Calabuig Tormo

Organizacion a la que pertenece | Universidad Politécnica de Valencia

Profesora titular

Puesto que ocupa

Formacion y/o experiencia principal relacionada con el tema

Perteneciente a la Academia, y siendo Doctora de Proyectos de Ingenieria y
Planificacién, su area de experiencia es el Cambio Climatico

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Sintesis del cuestionario a personas expertas”

elaborado por el IAAP.

Respuestas y conclusiones extraidas del
Comité de Expertos

La labor de estas personas expertas ha sido la de analizar cada uno de los
documentos que componen el PTMACO y aportar valoraciones a través de la
complementacion de un cuestionario disefiado y elaborado especificamente

para el plany su ambito de incidencia.

A continuacidn, se exponen las principales ideas fruto de la evaluacion de
diferentes dimensiones del plan. También se incluye una valoracién de como

el Plan considera e integra cada una de ellas (en color verde).

Pertinencia

;Considera esta Estrategia la herramienta mas adecuada para dar respuesta
a las necesidades, problemas y retos detectados en el diagndstico en lo que
atafie a su campo de conocimiento?

La totalidad de personas expertas responde positivamente a la pregunta sobre

o«

la adecuacién del plan (respuesta “si”,

9«

en gran parte si”, “en parte”), siendo
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mayoritaria la respuesta “en gran parte” (50%). En lineas generales, se

considera que el plan esta basado en un analisis completo y exhaustivo que

permite desarrollar un diagndstico y una programacion pertinente. Se resalta

especialmente su adecuidad para cubrir las necesidades de transporte de la

poblacion de una forma medioambiental y socialmente sostenible

(coherencia interna) y la alineacion del plan con otras estrategias de

planificacion ambiental.

No obstante, a pesar de valorar positivamente la formulacion del plan, se

sefialan ciertas debilidades y carencias:

1.1.

1.2.

El plan se considera adecuado para hacer frente a las problematicas
existentes, aunque quiza con un cierto grado de ambicion.

Respuesta 1.1. El Plan se integra, en alcance y contenido, en el marco
estratégico que se propone y plantea desde Europa, el marco nacional y
autondmico, todos ellos ambiciosos con un fin comun de mejorar la calidad
de vida de las personas y luchar contra el cambio climatico.

La movilidad metropolitana que afronta el Plan, competencia del Consorcio
de Transportes del Area Metropolitana de Cérdoba y de la Junta, no se
puede estudiar sin tener en cuenta la movilidad urbana, ya que la ciudad de
Cérdoba es el destino principal de la movilidad metropolitana. La
integracion de los diferentes modos de transporte es esencial para el
diagndstico.

Respuesta 1.2 Se esta de acuerdo con esta aportacion. El andlisis de la
movilidad arroja resultados de la situacidn actual urbana e interurbana (con
datos de movilidad intermunicipal e intramunicipal), no obstante, por ser el
Plan competente en la movilidad metropolitana, este plantea actuaciones

en dicha escala aunque también se esbozan recomendaciones de escala
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1.4.

1.5.
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urbana para que los propios ayuntamientos las valoren en su planificacion
local.

No se estudia la politica de aparcamiento del ayuntamiento de Cérdoba, tan
importante en la movilidad del vehiculo privado, asi como la futura zona de
bajas emisiones.

Respuesta 1.3 En el apartado 7.7.4 Aparcamientos de la Memoria del Plan,
se incluye un andlisis del aparcamiento del municipio de Cérdoba,
incluyendo ademas las condiciones de implantacion de la futura zona de
bajas emisiones.

El plan estaria mas completo si se hubiera contemplado la distribucion
urbana de mercancias.

Respuesta 1.4 En fase de diagnostico del Plan se analiza la distribucion
urbana de mercancias, destacando que la gestién de la misma no es
competencia del Plan, sino de los ayuntamientos.

El plan define las actuaciones que la Junta de Andalucia llevara a cabo para
mejorar el Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba. Sin embargo,
tanto en el escenario tendencial como en el escenario del Plan incorpora
actuaciones de otras administraciones. Por ello, en el seguimiento del Plan
es imprescindible una estrecha coordinacion con estas administraciones, y
prever mecanismos para adaptar el Plan, si parte de estas actuaciones
sufriera modificaciones importantes.

Respuesta 1.5 La coordinacién entre administraciones es un punto
esencial para el éxito del Plan. Se hace una aclaracion en este sentido en el
Sistema de Seguimiento y Evaluacion del Plan, en el apartado especifico de

Comité de Sequimiento y Evaluacion.
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1.6. Y se hacen recomendaciones concretas para mejorar su comprension: De
utilidad incluir en la memoria un indice de acrénimos dada la profusion de
siglas empleadas en el documento. Y poner al inicio del documento la
imagen de la pag 50: no es hasta la pag 40 que se explicitan por vez primera
los municipios que conforman el drea metropolitana de Cérdoba a efectos
de este plan.

Respuesta 1.6 Se considera que los acronimos estan correctamente

definidos en la documentacion del Plan. No obstante, se revisa.
¢Considera que la metodologia para elaborar y desarrollar el plan es la
correcta?

La totalidad de personas expertas responde positivamente a la pregunta sobre

la adecuacion de la metodologia (respuesta “si”, “en gran parte si”, “en

parte”). La mitad de las personas consultadas opina que la metodologia es
adecuada en gran parte (50%) un tercio opina que es adecuada sin matices

(33,0%) y una persona considera que es adecuada pero con reservas (16,6%).

El plan establece un proceso completo desde el diagnostico, las propuestas de

actuaciones, su evaluacion y su incorporacion al Plan. También incluye un

mecanismo de seguimiento, cuyos indicadores orientan sobre los hitos que se
tienen que cumplir para alcanzar lo que el Plan busca, de acuerdo a los

Objetivos Europeos de CCy los ODS de las Naciones Unidas.

Respecto al analisis de escenarios, se considera que los recursos/herramientas

metodoldgicas se aplican de forma adecuada y exhaustiva (fuentes de datos,

Big Data, trabajo de campo, benchmarking, analisis DAFO, matrices de

coherencia, prognosis de escenarios, modelos de transporte, ...). Esto permite

considerar aspectos e informacién tanto del pasado (para realizar analisis
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tendencial), del presente (diagnéstico) y del futuro (prognosis, acciones e
infraestructuras previstas en otros planes).

Ademas los elementos de plan se seleccionan con una dptica abierta de
comparacion de cinco escenarios propuestos, usando métodos de seleccién
adecuados (Analisis Coste Beneficio y Analisis Multicriterio).

Sin embargo, existen algunas reservas:

2.1. Los modelos de simulacion de los efectos de las actuaciones definidas no

estan disponibles.

Respuesta 2.1 Se incluye un Anexo de Modelizacion.

2.2. Habria que ser prudente con los escenarios de futuro, por los posibles

cambios estructurales que se hayan producido en la movilidad de 2016.
Respuesta 2.2 Se utiliza una metodologia de 4 etapas, robusta y validada
para proyectar la movilidad del 2019 (afio base) al afio horizonte del Plan
(2030).
Respecto al grado de participacion de la sociedad civil en el disefio del plan no
hay consenso sobre si ha sido suficientemente participativo. Algunas personas
consideran que el Plan ha seguido un enfoque integrador, haciendo participe
de dicho proceso a la sociedad civil, a través de la realizacion de dinamicas
grupales. Sin embargo, otras consideran que deberia haberse dado una
participacion mayor de los colectivos sociales, mas alla de las consultas a la
EAE y VIS y de la jornada participativa. Aunque observan que existe una Fase
IV relativa a la participacion en la metodologia, pero, mas que fase como tal,
consideran debiera ser una cuestion transversal en todo el proceso.
Asi mismo se sefialan algunos aspectos que de incluirse podrian mejorar la

formulacién del plan:
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2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

Tener en cuenta de forma explicita la movilidad de los no residentes,
especialmente los turistas.

Respuesta 2.3 No se considera oportuno discriminar entre movilidad
turista y no turista a efectos de analizar la movilidad metropolitana
(principalmente intermunicipal) del Area de Cérdoba. El turista, como
cualquier otro usuario de transporte, ya esta integrado en los reportes de
movilidad incluidos en el propio Plan.

Dedicar atencion a la distribucién urbana de mercancias.

Respuesta 2.4 En fase de diagnodstico del Plan se analiza la distribucion
urbana de mercancias, destacando que la gestion de esta no es
competencia del Plan, sino de los ayuntamientos.

En la fase de andlisis y diagndstico, no se hace ningin analisis de
accesibilidad a nodos metropolitanos de atraccion de viajes, como
aeropuerto, estaciones de tren, poligonos industriales, hospitales, etc., y
dibujar planos de isécronas.

Respuesta 2.5 Se ha matizado el diagndstico de accesibilidad del
transporte publico, analizando la cobertura de los servicios metropolitanos
en zonas industriales, hospitales, etc. A raiz de dicho analisis el Plan
propone ampliar el nimero de paradas de autobls metropolitano, aunque
sea en régimen de transporte a la demanda.

El area de estudio tiene 19 municipios, pero en varios su poblacidn esta
habitando en diferentes nlcleos de poblacion, se deberia estudiar la
cobertura que tienen con transporte publico cada uno de estos nicleos.
Respuesta 2.6 Mismo comentario al anterior.

Sistema tarifario de 7 zonas, lo cual parece excesivo, no se comenta para

nada el Plan.
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Respuesta 2.7 Se considera discretizado, pero no excesivo. En cualquier
caso, el Consorcio en coordinacion con las operadoras de transporte deben
acordar la zonificacion para establecer el marco tarifario.

2.8. Se habla de aparcamientos disuasorios en la frontera de la corona del

centro histérico: en la movilidad metropolita deben estar proximos al
origen del viaje.
Respuesta 2.8 Los aparcamientos en la corona del centro histérico son los
existentes, no obstante, y de acuerdo con la necesidad de implementarlos
en puntos proximos al origen del viaje, el Escenario del Plan propone
densificar la red de aparcamientos disuasorios proximos a las estaciones de
Cercanias, no solo en Cérdoba sino también en los municipios de la corona
metropolitana que se localizan en el eje del Valle del Guadalquivir.

2.9. Hubiera sido deseable incluir las fechas del proceso llevado a cabo cuando
se presenta la metodologia en la fig 9. También, incorporar puntos de
realimentacion y vuelta atrds, pues no se trata de un proceso
completamente lineal.

Respuesta 2.9 Se han incluido.
5.3.2 Impacto potencial

3. ¢Cree que es posible alcanzar los objetivos definidos por el Plan con las
actuaciones disefiadas y los medios puestos a su disposicion?
La totalidad de las personas consultadas cree positivamente que es posible
alcanzar los objetivos establecidos en el plan con las actuaciones y medios
puestos a su disposicion. El 50% piensa que “en gran parte”, un 33,3% piensa

que “en parte” y un 16,6% cree que si.
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Las actuaciones se considera que dan respuesta a los objetivos planteados y
considerando el alcance del plan; hay coherencia interna. Aunque se advierte
que la coordinacidn de los diversos agentes involucrados es fundamental
desde el punto de vista de las administraciones plblicas. Asi mismo se espera
una convergencia del interés publico-privado. Estos elementos son
fundamentales para alcanzar los objetivos definidos por el Plan.

Respecto a los objetivos, se apunta que la comparacion entre el escenario base
(2019), el escenario sin Plan (2030) y el escenario del Plan (2030) (pagina 416
del PTMACO) deja constancia de la capacidad para el cumplimiento, salvo
imprevistos en la tendencia, de la practica totalidad de los 9 objetivos
estratégicosy los 13 objetivos especificos planteados. Sin embargo, se sefialan
algunas cuestiones importantes:

3.1. No resulta posible valorar el cumplimiento de algunos objetivos, por no
resultar estos cuantificables.

Respuesta 3.1. Ciertamente, algunos objetivos no son cuantificables en
fase de elaboracién del Plan (se indica en el Plan) ya que la principal
herramienta utilizada para la cuantificacion es el Modelo de Transportes.
Dicho modelo no es sensible a simular todas las variables que se recogen
como objetivos, no obstante, se considera conveniente introducirlos puesto
que estos si que son cuantificables en fase de evaluacidn del Plan a futuro,
en el marco del seguimiento del Plan.

3.2. Si bien se prevé una reduccion de las emisiones de gases de efecto
invernadero (-26,7%) y el consumo energético (-7,3%) (cumpliendo con el
Objetivo Estratégico 1), no se cumple con la reduccion prevista en los

compromisos europeos, nacionales y comunitarios en materia de cambio
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climatico, del 30% en ambos aspectos (incumpliendo el Objetivo Especifico
OESP8).

Respuesta 3.2. Esto se indica en el propia Plan, asi como que los objetivos
fijados en el marco europeo son ambiciosos y que las medidas competencia
de los gobiernos locales (como las zonas de bajas emisiones, restricciones
al aparcamiento, etc.) y otras medidas no modelizables (campaias de
sensibilizacion, mejorar la explotacion y tecnologia del TP, etc.) aportaran
sustancialmente a la reducciéon del nimero de vehiculos privados en
circulacion, y por tanto en la reduccion de emisiones de GEl y el consumo

energético del transporte.

3.3. Conseguir aumentar la demanda del transporte publico a 2030 un 155% y

A

disminuir el vehiculo privado un 2,1% no es tarea facil. Aunque la alternativa
seleccionada SE3b, impulso del sistema de Cercanias con lineas
alimentadoras, es razonable, pero no hay ninguna tradicion en la provincia
de viajeros tengan asumido este esquema mental de ir atomar el Cercanias.
Este es un cambio de mentalidad grande que requiere tiempo. No hay
seguridad de que el horizonte 2030 sea un plazo realista para conseguir ese
hito. Ademas no se incluye la puesta en marcha de medidas de disuasion del
uso del coche que aseguren una utilizacion adecuada del transporte
publico.

Respuesta 3.3. Para fomentar el uso del Cercanias, parcialmente operativo
en la actualidad en el Valle del Guadalquivir, el Plan propone medidas de
sensibilizacion y aparcamientos disuasorios proximos a las estaciones del
Cercanias.

No obstante, se indica que la disuasion al uso del vehiculo privado en el

ambito urbano es competencia directa de los ayuntamientos, y no de Plan,
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3.4.

3.5.

sin embargo, el Plan si que integra recomendaciones como implantar
restricciones al trafico rodado en materia de velocidades urbanas maximas
permitidas y regulacién de los estacionamientos

El Plan prevé una mejora importante de los servicios de transporte publico
en las relaciones metropolitanas. Aun a falta de datos detallados sobre el
alcance de este incremento (relaciones afectadas, frecuencia ofertadas,
cobertura alcanzada) parece factible, aunque ambicioso, el incremento
previsto de la cuota modal de transporte. publico del 5,6% al 13,3%.
Destacar que el objetivo también se cumpliria con un menor incremento.
Respuesta 3.4. La ampliacion del Cercanias y la mejora de servicios de
autobdus, utilizando fundamentalmente las infraestructuras existentes,
arroja estos resultados tan positivos. Se destaca que el punto de partida
(2019) de uso de transporte publico es muy bajo, y por tanto hay mucho
potencial de mejora.

Por otra parte, no se ha estudiado nada la politica de aparcamiento de la
ciudad de Cérdobay su futura implantacion de la zona de bajas emisiones,
que sin duda ayudaria al cambio mental en el comportamiento de la
ciudadania del ambito metropolitano, especialmente de las personas
usuarias del vehiculo privado.

Respuesta 3.5. Se ha incluido en el capitulo de descripcion de la situacidn
actual y en de Previsiones de nuevos desarrollos.

También se proponen mejoras en cuanto a los medios:

3.6.

Seria necesario mostrar el desglose del coste de las medidas incluidas en
cada programa (se muestra un coste estimado solo programa sin justificar
cdmo se ha estimado), de forma que la inversidn en el horizonte del plan sea

asumible por los diferentes agentes implicados
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Respuesta 3.6. El coste de cada una de las medidas incluidas en cada
programa se incluye en el Anexo de Escenarios, Andlisis Coste-Beneficio y
Andlisis Multicriterio.
Respecto a las actuaciones:

3.7. Las actuaciones propuestas son necesarias para alcanzar los objetivos
previstos, pero no hay seguridad sobre que sean suficientes.
Respuesta 3.7. Por este motivo el Plan incluye un Plan de Seguimiento y
Evaluacidon, y ademas menciona en repetidas ocasiones que estudios
posteriores del presente Plan se podrian considerar, evaluar y/o planificar
actuaciones diferentes a las finalmente propuestas en el Escenario del Plan,
por conveniencia, nuevas necesidades, contingencias de cualquier tipo, etc.

3.8. Eltransporte de mercancias se mencionaen la Mision y Vision del plan, pero
no figura entre los objetivos del mismo, tampoco en el analisis y
diagndstico, ni incluye actuaciones relacionadas en el presupuesto.
Respuesta 3.8. En el diagndstico de la situacion actual se incluye un analisis
del transporte de mercancias de media y larga distancia, ademas de una
evaluacion de la distribucién urbana de mercancias, esta ultima mas
focalizada en el municipio de Cérdoba.
En materia de actuaciones, en el programa P3 del Plan (Transicion hacia una
movilidad sostenible), en el tipo de actuaciéon T10 (Transporte de
mercancias), se propone la actuaciéon de “Definicion de una normativa
regulatoria de carga y descarga de mercancias. Homogeneizacion de
horarios de carga y descarga, coordinacion con las limitaciones generales de
circulacion de pesados, sistema de sefializacion homogéneo, y mejora del

mismo de forma que se garantice su funcionalidad y eficacia)”.
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Esta actuacién la propone el Plan a modo de recomendacién (sin

presupuesto fijado) ya que son los propios ayuntamientos los competentes

en tal materia, y no el Consorcio/Junta de Andalucia a través del PTMACO.
En lo referido a los impactos previstos también se hacen algunas
observaciones:

3.9. Lavaloracién delimpacto en la salud de las actuaciones contempladas, aiin
cumpliendo la normativa, son muy generales. Faltaria especificar el grado
en el que cada actuacion afecta a aspectos concretos de la salud fisica de
las personas. Ademas, no se contempla el efecto sobre la salud mental de
las personas.

Respuesta 3.9. En el Anexo Valoracion de Impacto en Salud se analiza 'y
evalla de forma pormenorizada el impacto en salud de las actuaciones del
Plan, agrupadas en tipos de actuaciones. Se considera que el alcance y la
metodologia de valoracion de impactos en salud es ampliamente suficiente
de acuerdo con la normativa y la escala estratégica del Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba.

¢Cree que existe algun riesgo que pueda impedir o dificultar lograr los

resultados e impactos que se esperan con el Plan?

El 86,6% de las personas expertas considera que existen riesgos que puedan

impedir o dificultar lograr los resultados e impactos que se esperan con el

Plan, mientras que el 16,6% restante, no observa ninglin problema para lograr

los resultados e impactos esperados.

Sefialan algunos riesgos tanto internos como externos, que pueden amenazar

o dificultar el logro de los resultados esperados:

- Pueden existir algunos factores de afeccion, identificados algunos en el

diagnéstico: (i) el envejecimiento de la poblacion (no podra hacer uso de
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la bici, requerira mas subvenciones a las tarifas al ser pensionistas, etc.);
(ii) posibles cambios en los procesos productivos locales agricolas debido
al cambio climatico (con afecciones en la movilidad y habitos de
consumo); (iii) la respuesta de la ciudadaniay que, ademas, los resultados
de los procesos educativos se aprecian a medio y largo plazo; (iv) que la
transicion hacia el no uso de combustibles fésiles debido a factores
internacionales no sea tan factible; (v) que no haya una verdadera
coordinacidn entre instituciones implicadas; (vi) altos niveles de paro y
posibles problemas de capacidad de pago, los cuales, y si solo hay
financiacidn publica, debe enfrentar la administracién

"La alternativa seleccionada, SE3b, impulso del sistema de Cercanias con
lineas alimentadoras, depende en parte de Cercanias Renfe, competencia
del Estado. Resaltar que ni Cercanias ni el Ministerio de Transporte (o ADIF)
forman parte del Comité de Seguimiento y Evaluacion.

La implantacion del nuevo mapa concesional condiciona todas las
actuaciones en el transporte publico (actualmente en fase de concurso)
por lo que en dos o tres afios se podria pensar que se podria implantar las
nuevas lineas interurbanas, con una mayor calidad de servicio, con
informacion en tiempo real, etc., pero esto se dilataria hasta 2026-27
facilmente, mientras que el Plan estaria vigente hasta 2030, lo que supone
un gran riesgo.

El Plan estd disefiado con prudencia suficiente para garantizar los
resultados esperados en el escenario tendencial previsto. Sin embargo, no
esta exento de riesgos por cuestiones que quedan fuera del control de

Plan, y que provocarian desviaciones en el escenario tendencial.
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5.3.3

- La inflaciéon y la incertidumbre derivada de la situacion geopolitica
conllevan variaciones inesperadas en aspectos relevantes para el
desempefio del Plan.

- Retrasos y/o modificaciones en la puesta en marcha de las actuaciones
previstas en el Plan, especialmente de aquellas que dependan de otras
administraciones, e incumplimiento del compromiso de financiacion.

4.1. Para minimizar estos riesgos debe dotarse al Comité de seguimiento con
herramientas y suficiente capacidad para la correccion de las actuaciones.
La fuerte concienciacion publico-privado también puede ser un elemento
protector.

Respuesta 4.1. En el Comité de Seguimiento del Plan, ademas de la DGMT
de la Junta de Andalucia, el Consorcio y los Ayuntamientos, se integra una
figura representante de la Administracion General del Estado para la
coordinacién de los servicios del Cercanias (MITMA y/o Renfe y/o ADIF).

Por otra parte, respecto al nuevo Mapa Concesional, alin siendo un riesgo,
el Plan ya prevé una reestructuracion del mismo dentro del plazo previsto a
2030.

Suficiencia de tiempo y medios

En su opinidn, ;es posible conseguir los objetivos y retos planteados en el
Plan en el plazo previsto?

Dejando a un lado los riesgos sefialados en la pregunta anterior y los
imprevistos, la mayoria de las personas consultadas describen el plan de
accion y los medios para su ejecucion, como coherentes y realistas. Ademas

apuntan como fortalezas:
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El plan cuenta con el apoyo de las medidas adoptadas en otros planes de
actuacion estratégica, como el PITMA, la ETEA, el PRTR o el PAAC, entre
otros.

La planificacion para implantar las actuaciones en el plazo 2023-2030 es
realista, contando en todo caso con el seguimiento y coordinacion de una
comisidn que se responsabiliza de la realizacion periddica de mediciones
de cumplimiento, de la redaccidon de informes anuales, y de la toma de
decisiones de correccion en caso de que se detectase el incumplimiento
de los objetivos intermedios.

La mayoria de las actuaciones giran alrededor de incrementos de oferta y
mejoras tecnoldgicas relacionadas con el material movil. Este tipo de
actuaciones generalmente pueden llevarse a cabo en menor tiempo que
inversiones en infraestructuras, y son menos susceptibles de sufrir
grandes retrasos en la ejecucion.

Ademas, cuenta con apoyo financiero no sélo de la Junta de Andalucia
sino también de otras administraciones competentes, como el Estado y

colaboracién publico-privada.

. Pero también se sefialan algunas debilidades en este sentido:

Existen dudas sobre como se ha definido la duracién temporal de las
actuaciones y, por ende, de los programas. No hay informacion suficiente
o es dificil de estimar. En ello influye también la conexion entre medidas
(no desarrollada) y con otros planes y factores externos.

Los tiempos siempre son dificiles de consensuar y en muchas ocasiones el
optimismo con los plazos genera frustraciones que retrasan aiin mas los
plazos. Es imprescindible que la maquina esté bien engrasada para que se

cumplan los objetivos finales. A veces es posible que un pequefio
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impedimento (por ejemplo conseguir el perfil adecuado de los
trabajadores) retrase los objetivos del Plan. Por ello es imprescindible que
se asegure previamente que todas las herramientas estén preparadas.
- Elcondicionante del nuevo mapa concesional es clave en el calendario.
- La propuesta de Cercanias lleva otro tempus, que dependerd de las
negociaciones con el Ministerio.
Respuesta 5.1. En el Anexo de Escenarios, Andlisis Coste-Beneficio y Andlisis
Multicriterio se especifica la inversion de las actuaciones, el afio de puesta
en servicio, el responsable financiero, la propuesta de financiaciéon y la linea
estratégica y programa del PITMA, Plan que fija el marco estratégico y de
financiacién de referencia del PTMACO.
Ademas, cabe sefialar que se realizard una Memoria Econdmica del Plan en
el que se especificarad en mayor detalle el presupuesto.
¢Considera que se cuenta con las herramientas normativas suficientes para
dar respuesta a los problemas de coordinacion competencial que son
necesario resolver para ejecutar el Plan?
La totalidad de las personas expertas consultadas considera que existen
herramientas normativas para dar respuesta a los problemas de coordinacion,
pero solamente una opina que son suficientes (16.6%), el 50% cree que la
normativa existente ayudara en “gran parte” a la coordinacion, y un tercio
opina que lo hara, pero solo “en parte”.
Se valora positivamente el disefio dentro del marco juridico competente y la
coherencia con otros instrumentos de plantificacion medioambiental, y de
desarrollo, junto con otros planes territoriales.
Aunque varias de las personas expertas reconocen que no conocen en

profundidad el marco normativo en esta materia, consideran que la existencia
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del Consorcio de Transportes es fundamental para la coordinacion
competencial en la ejecucion del Plan, aunque se apunta que deberia tener

mas competencias y ejercerlas de forma efectiva.

6.1. En el mismo sentido, se observa El Plan debe contar con la implicacién, de

manera coordinada, de diversos organismos competentes: Consorcio de
Transporte Metropolitano del ACO, Junta de Andalucia, Ayuntamientos
locales, Diputacion de Cérdoba y Ministerio de Transportes. Aunque el Plan
incluye recomendaciones dirigidas a estos organismos, no esta garantizada
la completa coordinacion.
A nivel de administracion local suele haber mayores conflictos con los
habitos de movilidad de una parte de la ciudadania, lo que en ocasiones
puede incidir en la voluntad politica de los ayuntamientos de adoptar las
medidas necesarias para conseguir un transporte mas sostenible.
Por otro lado, todavia esta pendiente la aprobacion de la ley de movilidad
sostenible andaluza, que podria tener impacto en esta cuestion.
Respuesta 6.1. La coordinacion administrativa se considera en el apartado
14 de Vigencia, revision y sistema de seguimiento y evaluacion del Plan.
¢Considera que son suficientes los recursos financieros con que cuenta el
Plan para su ejecucion?
Las respuestas se distribuyen equitativamente entre las tres opciones
afirmativas. Un tercio de las personas consultadas cree que el presupuesto es
adecuado sin matices, otro tercio cree que es adecuado “en gran parte” y otro
tercio que es “en parte” adecuado.
Varias personas justifican sus reservas ante la prevision presupuestaria, en la
falta detalle econdmico de las diferentes actuaciones y en la falta de claridad

acerca de quiénes financiaran cada actuacion y programa.
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Se valora positivamente que cerca de dos tercios de la inversidon prevista

(61.8%) se dedique a mejorar el transporte publico metropolitano, para

intentar aumentar el uso de este modo de transporte, un desafio en todas las

areas metropolitanas. También la movilidad activa es atendida en el reparto

del presupuesto (33%). Aunque se considera que la asignacion es pequefia, la

prevision presupuestaria para la sensibilizacion y difusion de la movilidad

sostenible se observa positiva.

Se sefiala sin embargo, que otras acciones pueden estar infravaloradas, como:

7.1.

7.2,

El futuro Centro de Control, que se incluye como indicador, pero no como
actuacion en si misma, y sin embargo tendra un coste.

Respuesta 7.1. La creacion de un Centro de Control, gestion y explotacion
del transporte publico se incluye en el marco de las “Previsiones de nuevos
desarrollos” del capitulo de “Proyecciones a futuro del Plan”, en la Memoria
del mismo.

Esta es una de las actuaciones que integran el Escenario Tendencial (con
una fecha de entrada en servicio prevista en octubre del 2024) y promovida
y financiada por el MITMA. En este sentido, el PTMACO asume que tal
actuacion (por estar ya prevista) se implemente, marcando como objetivo
que se lleve a cabo en las condiciones exigidas para su buen
funcionamiento. Es fundamental para el transporte publico del Area de
Cérdoba que el Centro de Control se ponga en marcha en las condiciones
preestablecidas.

La obtencion de algunos indicadores también conllevara costes. No se
aprecia tampoco prevision de los costes del sistema de seguimiento,

especialmente del personal técnico e instrumental que seran necesarios.
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Respuesta 7.2. La seccion 14.2.6 del Plan describe los recursos asociados al
seguimiento, atendiendo a la “ENCOMIENDA DE GESTION A LA AGENCIA DE
OBRA PUBLICA DE LA JUNTA DE ANDALUCIA, DE CONFORMIDAD CON EL
ARTICULO 105 DE LA LEY 9/2007, DE 22 DE OCTUBRE, DE ADMINISTRACION DE
LA JUNTA DE ANDALUCIA, PARA EL SEGUIMIENTO Y EVALUACION DE LOS
PLANES DE TRANSPORTE METROPOLITANO, PLANES DE MOVILIDAD
SOSTENIBLES DE ANDALUCIA Y LA ESTRATEGIA ANDALUZA DE MOVILIDAD Y
TRANSPORTE SOSTENIBLES”,

Hay dudas acerca de que el transporte de cercanias que recoge la
alternativa SE3b sea el Tren Valle del Guadalquivir actual o sea mas
ambicioso, en cuyo caso el presupuesto puede resultar escaso.

Respuesta 7.3. La actuacion principal consiste en la modernizacion y
mejora de las lineas ferroviarias de la red de Cercanias, asi como la mejora de
los servicios, considerando las iniciativas/medidas que el MITMA ya ha
puesto en marcha desde el afio 2023, de ampliacion de servicios del
Cercanias en el corredor. El Plan pretende consolidary dar continuidad a las
experiencias piloto del MITMA, e incluso ampliar los servicios en mas

municipios del valle del Guadalquivir que el MITMA a priori no contempla.

Se observan ademas dos importantes riesgos para la dotacion econdémica del
plan:

7.4.

7.5.

A

Puesto que en el corto y medio plazo solamente se cuenta con respaldo
financiero para las actuaciones contempladas en la FASE 1, los recursos
financieros resultaran suficientes en la medida en la que se pueda disponer
finalmente de los fondos previstos a medio y largo plazo, en la FASE 2.
Respuesta 7.4. No se realizan observaciones adicionales al Plan.

Cabe también indicar que la ejecucion del presupuesto depende en un

porcentaje muy significativo (41,18%) de los fondos Next Generation (pag.
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413 del Plan), cuya periodificacion y justificacion conlleva complejidad; y de
la financiacién Estatal (20,78%), que podria quedar alterada ante
potenciales cambios en los equipos de Gobierno.
Respuesta 7.4. En la Memoria Econémica del PTMACO se integra la sintesis
del andlisis de tales cuestiones. Ademas, toda prevision presupuestaria
debe asumir este tipo de contingencias/ riesgos que se escapan del alcance
de prevision del Plan, como los potenciales cambios en los equipos de
Gobierno.
¢Considera que el Plan cuenta con los recursos suficientes para asegurar la
gestion de la informacion (recopilacion, obtencién y transmision de
informacion) generada en el desarrollo y ejecucion del mismo?
La mayoria de las personas consultadas (50%) cree que el plan cuenta con
recursos suficientes para su gestion. Un tercio cree que son suficientes
solamente “en parte”, y una minoria (16,6%) opina que son suficientes en
“gran parte”.

8.1. Consideran que, si funcionan los mecanismos de coordinacion y de

seguimiento previstos, es factible poder gestionar de manera adecuada la
informacion. Pero, ademas de estos mecanismos, debe avanzarse hacia una
mayor coordinacion, creando instrumentos para ello. Se propone una red
de puntos focales de caracter técnico en cada Administracion.
Respuesta 8.1. Se esta de acuerdo con la aportacidn, considerando lo
siguiente en el Plan de Seguimiento y Evaluacion del Plan. Se propone crear
una red de puntos focales de caracter técnico en cada Administraciéon como
mecanismo que facilite una mayor coordinacién entre actores.

8.2. Aunque esté desarrollado por escrito el sistema de recogida de informacion,

seria de utilidad un cuadro de mandos que muestre los sistemas de

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

8.3.

8.4.

A
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indicadores, con el detalle de cada uno de ellos (definicion, unidad medida,
linea de base, fuentes de verificacion, periodicidad, coste, etc.) y que deje
claro quién se responsabiliza de qué, volcandolos en un sistema comdn y
transparente para el seguimiento, mejorando la rendicién de cuentas. La
posibilidad de comprobar el cumplimiento de los objetivos del PTMACO
durante su ejecucion depende de la recopilacion anual de informacion
sobre un gran ndmero de indicadores de impacto que provienen de
diferentes fuentes y dependen de distintos organismos.

Respuesta 8.2. Se ha considerado en la seccion 14 del Plan.

Proponen ademas valorar la implicacién de los agentes sociales para poder
participar en el monitoreo anual, aumentando su vinculacién al plan.
Respuesta 8.3. Se ha considerado en la seccion 14 del Plan.

Es indispensable asegurar que los elementos para gestionar esa
informacidn estén los suficientemente dotados, no solo en niimero, sino en
capacidad y en elementos regulatorios, para conseguir lo deseado. Sin
embargo, no hay prevision alguna en el presupuesto respecto a la gestion
de datos. Se asume que el consorcio debe disponer de medios humanos y
materiales para llevarlo a cabo. Pero seria conveniente incluir alguna
partida en el presupuesto.

Respuesta 8.4. La seccion 14.2.6 del Plan describe los recursos asociados al
seguimiento, atendiendo a la “ENCOMIENDA DE GESTION A LA AGENCIA DE
OBRA PUBLICA DE LA JUNTA DE ANDALUCIA, DE CONFORMIDAD CON EL
ARTICULO 105 DE LA LEY 9/2007, DE 22 DE OCTUBRE, DE ADMINISTRACION DE
LA JUNTA DE ANDALUCIA, PARA EL SEGUIMIENTO Y EVALUACION DE LOS
PLANES DE TRANSPORTE METROPOLITANO, PLANES DE MOVILIDAD
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534

SOSTENIBLES DE ANDALUCIA Y LA ESTRATEGIA ANDALUZA DE MOVILIDAD Y
TRANSPORTE SOSTENIBLES”,

8.5. Aunque laimplantacion de un centro de control por la Junta, que esta ahora

en fase de contratacion, puede ser de gran ayuda, las nuevas concesiones
vendran en 2-3 afios por los menos, para que un centro de control funcione
correctamente lleva su tiempo. Ademas, cada nuevo concesionario debera
disponer de su centro de control que se integrara posteriormente en el
Puesto Central de control de la Junta. Todo esto es tiempo, recursos
econémicos y humanos.

Respuesta 8.5. El Plan no asume dichos costes, sino las Concesionarias
seglin se establezca en los respectivos contratos de Concesion. No
obstante, los tiempos si que se integran en el Plan, considerando que las
nuevas concesiones (y respectivos centros de control) han de estar a priori

operativos en el afo horizonte del Plan (2030).

Coherencia externa

¢Considera que el Plan se encuentra alineada con los Objetivos de Desarrollo
Sostenible, el actual marco estratégico de planificacion de la UE y el
gobierno central y con otras politicas de la Junta de Andalucia en ejecucion
(en lo relativo a su campo de conocimiento)?

Si, se considera que la Estrategia se encuentra alineada con los ODS, el marco
estratégico de planificacion de la UE y el gobierno central con otras politicas
de la Junta de Andalucia, ya que la totalidad de las personas responde
positivamente a esta cuestion, considerando la mayoria que “en gran parte”
(16,6%) o totalmente se cumple (50,0%).
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La sostenibilidad ha condicionado significativamente el PTMCO, lo que
concuerda con los objetivos de sostenibilidad en los ambitos local (de la
Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2014-2030), nacional (planes
nacionales de proteccion medioambiental con objetivos hasta 2030), europeo
(el Green Deal) e internacional (la Agenda 2030, la Conferencia de Naciones
Unidas sobre Desarrollo Sostenible de Rio). Tanto la dimensién
medioambiental como la dimension social estan presentes en 5 de los 9
objetivos estratégicos (OE1, OE2, OE3, OE4, OE9); en la misidn, vision y valores
del plan y en sus orientaciones a largo plazo. Ademas, los criterios
medioambientales/sociales se consideran tanto en el Anélisis Coste Beneficio
como en el Analisis Multicriterio (con un peso prioritario del 45%) utilizado

para escoger el mejor escenario de actuacion.

9.1. Para mejorar esta cuestion se propone explicitar la referencia a los ODS (se

menciona solo una vez en la memoria). Deberia indicarse al inicio esa
vinculacién a los ODS para, en la parte final, volver a mencionarlos en el
sistema de seguimiento del plan. Seria una manera de que a medio y largo
plazo se pueda establecer la conexion entre las medidas y logros del plan
con su contribucién a las grandes metas (lo que se llama localizar o
territorializar la Agenda 2030 y sus ODS). Esto podria plantearse desde los
indicadores de resultados y de impacto.

Respuesta 9.1. Se hace referencia a los ODS en el capitulo introductorio del

Sistema de Seguimiento y Evaluacion del Plan.

9.2. También se recomienda incluir el transporte de mercancias para mejorar la

A

alineacion del plan con el resto de las politicas.
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Respuesta 9.2. Se ha incluido un objetivo especifico de incentivar del
desarrollo de politicas en materia de transporte sostenible de mercancias,

con un indicador de impacto.

5.3.5 Coherenciainterna

10. ¢Existe en el Plan una coherencia entre los problemas y necesidades que
quiere resolver, los objetivos estratégicos que define y los programas que ha
disefado para conseguirlo en el campo de su conocimiento?

En lineas generales se observa una adecuada coherencia entre los problemas
y necesidades que quiere resolver el plan, asi como los objetivos estratégicos
que define y los programas que se han disefiado. Se considera bien justificado
y argumentado.
Sin embargo, se realizan varias observaciones que podrian mejorar este
aspecto:
10.1.Habria que aumentar la inversion para actuaciones de disuasion del uso de
coche, y considerar la distribucién urbana de mercancias.
Respuesta 10.1. Las medidas de disuasion del coche en el ambito urbanoy
la distribucidén urbana de mercancias son competencia de los gobiernos
locales (en planificacion, gestion y financiacion), y no del Plan, aunque el
PTMACO incorpora recomendaciones en dicho sentido.
10.2.Incide poco en medidas que puedan convertir parte de los viajes
metropolitanos en viajes intramunicipales, en el municipio de residencia de
viajero/a, por ejemplo, mediante la relocalizacion de ciertas actividades
(compra, ocio, determinados servicios administrativos).
Respuesta 10.2. La relocalizacion de actividades (como compra, ocio,

servicios, etc.) no es competencia del Plan. El Plan interviene en materia de
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movilidad y transporte, e incluso en la reeducacion/ sensibilizacion de la
ciudadania para la disminucién del nimero de desplazamientos cotidianos,
no obstante, es el urbanismo (local) el responsable de las decisiones de
reubicacion de actividades.
11. ¢Incluiria algiin programa que lograria aumentar la eficacia del Plan?
Como posibles programas adicionales, se mencionan:

11.1.Programa de gestion de riesgos posibles que podrian darse durante la
vigencia del plan (la ONU dispone de marcos de actuacion respecto a
riesgos, sobre todo tras la constatacion del cambio climatico y sus efectos).
Respuesta 11.1. Si fuese necesario, se afiadira durante el desarrollo del
plan de seguimiento.

11.2.La cuestion del transporte de mercancias por carretera queda mas
tenuemente tratado, dadas las dificultades de adoptar medidas al respecto.
Se recomienda la recopilacion de datos, analisis, diagndstico e
identificacion de medidas para mejorar la distribucién urbana de
mercancias.
Respuesta 11.2. Se ha completado la documentacion del Plan, en materia
de transporte de mercancias.

11.3.Medidas de disuasion del uso del coche, adecuadamente implementadas
para evitar la reduccion de la accesibilidad territorial.
Respuesta 11.3. Son medidas de competencia local, por los gobiernos
locales, y no del Plan. No obstante, el Plan incorpora recomendaciones.

11.4.Adecuacion del sistema de transporte publico al envejecimiento de la
poblacion. Deberia incluir no solo aspectos fisicos de los vehiculos, sino
también los sistemas de informacidn sobre el servicio (lineas, paradas,

horarios, tarifas).
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Respuesta 11.4. Se ha considerado en el diagndstico del Plan.
También se proponen mejoras respecto a los programas planteados:
11.5.Mayor grado de concrecion de las acciones, indicadores de realizacion, e
indicadores de resultados, dirigidas a mitigar la vulnerabilidad al cambio
climatico, dada la gran relevancia que tiene este fendmeno en la movilidad
no motorizada y en la seguridad de las infraestructuras de transporte. Si
bien se contemplan acciones en este sentido dentro del programa P3, se
hace de forma imprecisa, sin concretar infraestructura, y sin tener
relevancia especifica en el presupuesto.
Respuesta 11.5. En la Memoria, en el apartado “Descripcion de las
actuaciones mds representativas del Escenario del Plan”, del capitulo
“Escenario del Plan”, se describen las actuaciones enfocadas a combatir la
vulnerabilidad contra el cambio climatico. En el Anexo de Escenarios,
Andlisis Coste-Beneficio y Andlisis Multicriterio se indica el presupuesto
asociado a la actuacion.
De acuerdo con la escala de planificacion del Plan, esta medida se desarrolla
de acuerdo a tal escala estratégica, siendo los estudios posteriores al Plan
los que concreten y definan en detalle dichas actuaciones.
11.6.Estudiar mejor los aspectos de accesibilidad a nudos atractores de viajes y
procurar que todos los nicleos urbanos de los diferentes municipios tengan
una cobertura de transporte publico
Respuesta 11.6. Se ha considerado en el analisis de la accesibilidad del
transporte publico y en las actuaciones del Plan, en materia de ampliar el
numero de paradas del autobls metropolitano.

Otras recomendaciones:
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.7.Insistir mas aln en la gobernanza y participacion, incluyendo en el érgano
de seguimiento a los agentes sociales, que solo estan presentes en el plan
durante la elaboracion del mismo, pero que quedan desdibujados durante
su ejecucion. Tiene que existir una comision de observadores externos, que
acompafie la evolucidn del Plan y consiga levantar todas las piedras que se
vayan encontrando en el camino.

Respuesta 11.7. Se ha considerado en la seccidn 14 del Plan, en el sistema

de seguimiento y evaluacion.
Priorizacion de elementos y factores de éxito

Si fuera necesario revisar, a lo largo de su ejecucion (por ejemplo, por una

disminucion sensible de la financiacién o un cambio gubernamental) el plan

iaqué aspectos, objetivo estratégico, programas o proyectos NO se deberia

renunciar? ; Por qué?

Consideran que no debe renunciarse a ninglin objetivo estratégico, siendo que

todos estan interconectados, especialmente los relacionados con la

sostenibilidad. Si se hubiera de dar una reduccion, se propone la priorizacion

de programas, o actuaciones dentro de los mismos, pero no la renuncia a

objetivos.

Entre las acciones prioritarias, a las que no deberia renunciar el plan, se

enumeran:

- Lasensibilizacion y educacién son esenciales.

- La participacion y gobernanza: debe fomentarse la participacion de
agentes sociales, como las empresas de los poligonos o distribuidores

logisticos que asuman las implicaciones de ciertas medidas; pero
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igualmente asociaciones vecinales u otros agentes que puedan generar
efecto multiplicador en su comunidad.

- Las actuaciones de proteccion del peatdn y potenciacion de la movilidad
a pie, las de fomento del uso de la bicicleta, de reduccién del uso del
vehiculo privado y creacion de zonas de bajas emisiones, son
irrenunciables.

- Elaprovechamiento de la red de ferrocarril existente para promover una
red de transporte de cercanias, por ser una medida que, con un coste
razonable, facilita la movilidad aprovechando infraestructura ya
disponible, que promueve el transporte publico y desincentiva el uso de
vehiculos privados, contribuyendo asi a la consecucién de un modo de
transporte sostenible.

- La Mejora e incremento del transporte publico, en general vy
especificamente en las localidades de menor tamafio. El transporte
publico constituye, para cada vez mas personas, el Unico medio de
transporte que les permite una vida auténoma. El transporte publico es un
medio esencial para el acceso a muchas instalaciones administrativas y
sanitarias.

Se plantea menos relevante la propuesta de potenciar la bicicleta en el ambito

metropolitano para conectar los diferentes nicleos urbanos de un municipio,

pero menos para conectar municipios, hay distancias demasiado grandes,
ademas de la topografia en algunas zonas.
Respuesta 12. Todas estas cuestiones se incorporan al Plan, completando

su contenido en los casos necesarios.
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Integridad y relevancia

13. En el caso de que eche en falta alguna cuestion importante en el Plan, por

favor, especifique de cual se trata, y justifique por qué lo considera esencial

para que el Plan consiga sus objetivos. Justificacion:

13.1.Mencionar la legislacion relativa a las personas con discapacidad y en

conexién con el transporte, para sustentar mejor el enfoque de equidad e
inclusion de las PMR (RD 1544/2007, de 23 de nov, o el RD Legislativo 1/2013,
de 29 de nov).

Respuesta 13.1. Se ha considerado en el Marco Juridico del Plan.

13.2.Conectar entre si las actuaciones entre programas, porque existen

conexiones y sinergias multiples.
Respuesta 13.2. En el Anexo de Escenarios, Andlisis Coste-Beneficio y Andlisis
Multicriterio se describe la alineacidn y correspondencia entre actuaciones

y programas.

13.3.Incluir como agentes implicados en las propuestas no solo a las

instituciones publicas. Concretar mas a los destinatarios especificos. Los
posibles problemas en la implantacion, limitaciones o impactos no
previstos se detectaran mejor si se implica la ciudadania (no solo ser
"objeto" de acciones de sensibilizacion).

Respuesta 13.2. Se ha completado la poblacién destinataria de los

programas de actuacion en la seccion 12.8 del documento.

13.4.Presupuestar el sistema de seguimiento.

Respuesta 13.2. Se ha considerado en la seccion 14.4. del documento.

13.5.Dar el detalle de las entidades participantes en las jornadas.

A

Respuesta 13.2. Se ha integrado en el Anexo Jornada Participativa.
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13.6.Distribucidn por sexo de la utilizacion del transporte publico y establecer las

razones para esa variabilidad. Esta claro que en lo que respecta a la tasa de
motorizacidén es mas alta para los hombres. Es posible, por tanto, que latasa
de utilizacion de transporte publico sea mas elevada para las mujeres. En
ese caso quizas habra que estudiar la idea de establecer politicas de
seguridad para la mujer en el Transporte publico.

Respuesta 13.2. El andlisis de utilizacion del transporte pablico desde la
perspectiva de género ya se incluye en la seccidn “Andlisis de la Movilidad”,
en el apartado “Movilidad desde una perspectiva de género”.

Respecto a las actuaciones propuestas, el Plan contempla esta cuestion en
la actuacion “Difusion de la necesidad de garantizar la accesibilidad al
transporte publico de grupos socioeconémicamente vulnerables”, con
medidas relacionadas con mejorar la visibilidad en paradas, espacio

personal adecuado a bordo del vehiculo, etc.

13.7.Las medidas de disuasion del uso del coche son imprescindibles para

conseguir una utilizacion adecuada del transporte publico colectivo. Solo
de esta forma, el transporte plblico colectivo sera todo lo sostenible que se
espera de él.

Respuesta 13.2. Respuesta incluida anteriormente.

13.8.Es importante considerar la distribucién urbana de mercancias debido a las

interacciones existentes con la movilidad de las personas.”
Respuesta 13.2. Respuesta incluida anteriormente.

Incluir el estudio de la movilidad a las areas de actividad econémica,
hospitales, estaciones de tren, etc. que permitan disefiar medidas para la
integracion de la movilidad en las politicas urbanisticas: El consorcio
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Metropolitano del Area de Cérdoba deberia emitir informe vinculante (o
informativo) ante las nuevas actuaciones urbanisticas.

Respuesta 13.2. Se ha considerado en el diagndstico de la accesibilidad del
transporte publico.

En relacion con los pesos de los criterios del analisis multicriterio, no
parece que salgan de un proceso de participacion, al menos con los
decisores politicos, el documento no comenta como se han fijado.
Respuesta 13.2. Los pesos asignados a cada bloque se han determinado
relacion entre los tres (econdmicos,

mediante la bloques

medioambientales/sociales y de funcionalidad) y los 9 objetivos
estratégicos del Plan.

Mayor dedicacion a las cuestiones relacionadas con la
vulnerabilidad al cambio climatico, tanto en el diagndstico como en el
escenario tendencial, asi como una propuesta concreta de medidas en este
sentido, relacionadas por ejemplo con la estructura y acondicionamiento
de las paradas y puntos de intercambio modal, con la recomendacién de
medidas concretas a los organismos responsables de infraestructuras que
garanticen recursos como fuentes de agua, sombras, sistemas de
refrigeracion, ...

Respuesta 13.2. Se considera que el Plan incorpora un analisis
pormenorizado en relacion a la vulnerabilidad al cambio climatico. En fase
de diagndstico, en el apartado “Andlisis de la Vulnerabilidad al Cambio
Climdtico” de la seccidon “Evaluacion de las repercusiones al Cambio
Climdtico”; y en la propuesta de actuaciones, con medidas concretas, como

por ejemplo las actuaciones enfocadas a combatir la vulnerabilidad al
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cambio climatico, en particular la movilidad a pie, y las actuaciones

especificas para Escenarios de Calor Extremo.

13.12. Se echa en falta un analisis de las expectativas y la potencial

respuesta de los individuos a las medidas del Plan, en sus costumbres, y en
su disposicidn al uso de formas de movilidad no motorizada o basadas en el
transporte publico.

Respuesta 13.2. Se ha considerado en un apartado especifico.

14. Enelcasode que considere que algun aspecto contemplado actualmente en el

Plan no aporta valor, sefialelo y por favor, explique el motivo. Justificacion:

La mayoria considera que no eliminaria nada, todo aporta valor, lo que si

proponen son algunas mejoras para hacer el plan mas entendible:

Quiza plantearia una manera mas amigable de presentar las propuestas y
tablas, con algun cuadro de mandos, ya que hay mucha y muy profusa
informacion.

Me parece excesivo el estudio de la parte de turismo para este plan.
Indudablemente influye en la demanda pero como cualquier otro usuario
local. Hay que entender al Turista como un demandante de servicio de
transporte publico. Por otro lado las actividades de hosteleria o
restauracion como parte del Sector Servicios pueden generar exceso de
trabajadores que atienden este sector. De igual forma que los trabajadores
de los sectores primario, secundarios o del resto del sector servicios.

Quizas habria que establecer un mapa por sectores

Un aspecto que, aunque aporta cierto valor, resulta quizas resulta mas

complementario es el relacionado con la integracion de municipios al ambito
del PTMACO.
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Respuesta 14. Se considera que con contenidos del Plan son adecuados al
alcance del estudio.
15. ¢Cree que se deberia reforzar el papel de la mujer en este Plan? ;Podria darnos
algunas ideas para lograrlo? Justificacion:
Solo una persona no considera pertinente reforzar este aspecto, porque
considera suficientemente integrada la perspectiva de género en el plan.
Sin embargo, se recogen varias propuestas concretas para visibilizar e
intervenir en las diferencias entre hombres y mujeres en cuanto al transporte,
como usuarias y profesionales:
15.1.Hay una presencia de la perspectiva de género en el plan y un esfuerzo por
incorporar indicadores desagregados, aunque no es suficiente (algunos
podrian desagregarse mas; incluso en la jornada no se sabe cuantas
mujeres participaron).
Respuesta 15.1. Se hanincorporado los indicadores desagregados por sexo
siempre que existan fuentes de informacion disponibles en tal sentido.
Ademas, en el apartado correspondiente a la jornada participativa, se
incluye el porcentaje de hombres y mujeres asistentes.
15.2.Se considera que se presta atencion a la perspectiva de género en su fase
inicial de diagndstico, en el que se identifica una brecha de género en la tasa
de motorizacion y empleo, especialmente fuera del nicleo central del
municipio de Cérdoba. Pero se echa en falta una consecuente propuesta de
medidas en este sentido
Respuesta 15.2. Las medidas integran de forma inherente dicha cuestion.
No obstante, se completa la descripcion de las medidas

(fundamentalmente las de concienciacion y sensibilizacidon) asi como la
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descripcion de la linea estratégica LE2 y Programa P2, para que la

perspectiva de género quede recogida en mayor medida en la estrategia.

15.3.Asi mismo, la transversalidad de la equidad de género implica que las

actuaciones se disefian siempre desde este enfoque, al igual que hay un
esfuerzo en el plan por incorporar a las PMR o la lucha contra el cambio
climatico.

Respuesta 15.3. Se ha considerado en las medidas. Ver respuesta anterior

y respuesta 13.2.

15.4.La perspectiva de las mujeres, quienes asumen muchas labores de

cuidados, es de gran interés, al igual que la de la infancia y juventud, para el
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15.6.Ademas de incluir la perspectiva de género en la planificacién de los

servicios, también es necesario conocer el rol de las mujeres en las
infraestructuras de transporte, por lo que se propone:
Analizar el empleo del sector de transporte por sexos y establecer politicas
publicas de acuerdo a los resultados.
Potenciar el papel de lamujeren lasempresasy organismos de transporte,
a todos los niveles.
Respuesta 15.6. Se considera fuera del alcance del Plan. No obstante, se
esta de acuerdo en la necesidad de establecer politicas publicas en equidad

e igualdad, promovidas por la administracion estatal.

redisefio de itinerarios/frecuencias o la valoracién de los impactos de
algunas medidas. 5.3.8 Impacto en la sociedad andaluza

Respuesta 15.4. Las medidas integran de forma inherente dicha cuestion.

15.5.Proponen ahondar en los procesos participativos con perspectiva de 16. ¢Cree que la ejecucion de la Estrategia podra tener impacto(s) en su ambito

. i ia?
genero: de influencia?

~ Serfa de interés que participaran asociaciones de mujeres en la 16.1.El escenario tendencial previsto en el plan prevé un impacto efectivo y muy

gobernanza del plan, siendo que una dimension clave expresada en el positivo en varios aspectos:

PTMCO es la de género. « se descongestionaran las vias de acceso a la corona metropolitana y se

- Para conocer con mayor detalle su visién y sus peticiones acerca de este mejorara lacomunicacién fuera de la coronay entre la corona metropolitana

modo de transporte, seria deseable un proceso de participacion y el exterior. Mejorara también la conexidn transversal fuera de la corona
)

especifico, quizas en el marco del desarrollo de los nuevos mapas metropolitana.

concesionales « Mejorara las condiciones funcionalidad, accesibilidad, eficiencia vy

Respuesta 15.5. Se incluyen las asociaciones de mujeres en el marco del sostenibilidad ambiental de la movilidad

plan de seguimiento. No obstante, la propuesta de establecer un proceso » Conllevara mejoras sociales en términos de integracion y cohesion

comunitaria.
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Contribuira a la mejora de la calidad de vida de las poblaciones residentes
en la zona metropolitana y también de aquellas personas que visiten el
territorio, al disponer de una mejor calidad del aire.

Sin embargo, aunque todas las personas expertas coinciden en que el plan
puede tener un alto impacto, se resalta la importancia de contar con la
ciudadania:
es importante transmitir a la poblacidn los efectos positivos en su salud, en
el bienestar y de preservacion de los valores ecoldgicos de la zona, dando
valor a dicha conservacion.
Tal y como recoge el Plan “la opinién de la ciudadania cuenta y debe ser
recogida por sus gestores y gestoras" esto debe de hacerse a lo largo de la
ejecucion del Plan ademas de explicar las fases que se estan llevando a cabo,
de manera que se consiga que la ciudadania participe activamente en la
elaboracion y desarrollo del Plan y de todas las politicas publicas que se
establezcan.

Respuesta 16.1. En materia de participacion, el Plan ha desarrollado
jornadas participativas con grupos sectoriales (administracion,
asociaciones ciudadanas, sindicatos, etc.), en el proceso de tramitacion
ambiental (del documento Borrador y DIE) se han considerado
observaciones de drganos gubernamentales, otras instituciones y
colectivos sociales (como FACU, UCA, FAMP, Ecologistas en Accidn, Camara
de Comercio, Universidad de Cdrdoba, Asociacion Agraria de Jovenes
Agricultores, etc.), se ha desarrollado una Comisién de Redaccion del Plan
respecto a laVersion Preliminar (participan todas las Consejerias de la Junta
de Andalucia), un Comité de Expertos (actual consulta), y también sobre la

Version Preliminar, se lanza un proceso de participacion publica y Tramite
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de Audiencia, el cual alojara las observaciones correspondientes al Plan
para la elaboracion de la Version Final.

17. Cérdoba es un destino turistico relevante a nivel nacional e internacional,
ademas de ser un nudo de comunicaciones para la distribucion de viajerosy
mercancias, lo que tiene repercusiones en la movilidad. ; Considera que este
elemento se ha analizado adecuadamente?

La mayoria de las personas consultadas cree que el plan analiza

adecuadamente la influencia del turismo, el 50,0% considera que el analisis es

en parte adecuado, y el 16,6% cree que es totalmente adecuado, frente a un

tercio de respuesta que indican que no se ha considerado este factor lo

suficiente.

El estudio del turismo se concentra en la ciudad de Cérdoba. De la misma

forma se ha considerado el transporte de mercancias, al contar esta ciudad

con uno de los nodos logisticos mas relevantes de Andalucia y con un

relevante Centro de Transporte de Mercancias. Sin embargo, el Area

metropolitana queda desdibujada en lo que respecta a estos elementos, por

la centralidad de la capital

A este respecto se advierte:

17.1.El plan se centra especialmente en desplazamientos por motivos laborales

o de acceso a servicios en la capital.
Respuesta 17.1. El Plan arroja soluciones a la movilidad de pasajeros para
aquellos desplazamientos metropolitanos que, atendiendo a la
macrocefalia de Cérdoba, fundamentalmente se relacionan con la capital.
No obstante, también se destaca que el Plan se centra especialmente en los
desplazamientos por motivos laborales o de acceso a los servicios de la

capital puesto que estos viajes se producen en las horas de mayor actividad,
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congestion de trafico (horas punta), y por tanto donde se generan el mayor
volumen de problemas (asociados al uso del vehiculo privado) de la

movilidad metropolitana.

17.2.El turismo es un elemento fundamental a tener en cuenta ya que podria

5.3.9

18.

provocar el retraso en la ejecucion de algunas etapas del plan

Respuesta 17.2. Indudablemente, el turismo es una actividad de relevancia
del ambito del Plan, aunque esta se concentra fundamentalmente en el
interior del municipio de Cérdoba, por lo que la planificacién especifica de
sus necesidades debe desempefiarlas la administracion local competente.
No obstante, y con esta premisa, el analisis de movilidad propuesto por el
Plan incluye al turista y no turista, entendiendo al turista como un usuario
mas de los servicios de transporte. En este sentido, la demanda turista
metropolitana queda cubierta con las medidas del Plan, en funcién de la

problematica y necesidades identificadas.

Comentarios adicionales

Es esencial que las acciones de educacion y sensibilizacién a la ciudadania se
disefien adecuadamente e impliquen todos los agentes de los municipios
participantes del plan, que no queden solo en algo genérico. Se propone la
celebracion de mesas y reuniones explicativas, talleres especificos,
participacion de agentes sociales de los municipios en el seguimiento del plan,
conexion con la educaciéon formal y sus agentes, etc. También la
administracion debera trasladar con conviccidn el plan cuando lo presente y
explicitar su compromiso, que implica una valoracion realista de los recursos
para llevar a cabo el seguimiento y evaluacion, no solo (que esencial) la

ejecucion de las medidas.
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Respuesta 18. Se ha considerado. El sistema de seguimiento incluye realizar
un Mesa de Participacion con representantes de los ayuntamientos, agentes
sociales u organizaciones sindicales, empresas de transporte, asociaciones
vecinales, etc.

Desde el punto de vista de la participacion ciudadana, puede resultar
interesante crear Micro Areas en las zona de mas densidad de poblacién. Estas
Micro Areas estarian compuestas por ciudadania de esas zonas, interesada en
la mejora de su vecindad (se podrian aprovechar, por ejemplo, las
asociaciones vecinales) y facilitadores/as (personas empleadas para el
desarrollo del plan) que animaran a la poblacion a participar en la viabilidad
del Transporte Publico. Con ello se ayudaria a encontrar informacién que,
posiblemente, seria dificil de extraer de las encuestas.

Respuesta 19. Se ha considerado en la seccion 14 del Plan.

Crucial tener recursos humanos en la Consorcio y econdémicos para el
seguimiento de la implantacion

Respuesta 20. Se ha considerado en la seccion 14 del Plan.

Muy interesante la propuesta que recoge, pag. 200, de reduccion de tarifas
durante escenarios de calor extremo.

Respuesta 21. No se consideran observaciones adicionales.

Reaccionar con flexibilidad ante retrasos y contratiempos, tratando de
minimizar las dependencias entre actuaciones.

Respuesta 22. Se ha considerado en la planificacion de las acciones.
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5.4 Conclusiones del grupo focal con personas

54.1

expertas para la evaluacion ex ante del Plan

De manera complementaria al cuestionario anteriormente mencionado, se
llevé a cabo un grupo focal el 20 de noviembre de 2023 del que se obtuvieron

diferentes comentarios por bloque.

Segun agrupa el IAAP, son los siguientes:

Metodologia

Tabla 10: Conclusiones del grupo focal sobre la Metodologia

SOBRE LA METODOLOGIA DEL PLAN

e Por el peso de la ciudad de Cérdoba en el area metropolitana, se
destaca la importancia de estudiar las zonas de bajas emisiones,
aparcamientos, etc.

e También se considera que, desde el punto de vista del consorcio, hay
limitaciones competenciales para actuar en el ambito urbano, por lo
que es necesario que el municipio de Cérdoba apoye este Plan, de lo
contrario, puede ser un obstaculo.

e Se considera importante considerar todos los aspectos relacionados
con la accesibilidad en el area metropolitana: la coberturay el tiempo.
Para el analisis de la movilidad, también se recomienda descomponer
el analisis en dos ambitos (movilidad dentro de los municipios y entre
municipios), ya que estos son aspectos distintos con soluciones
distintas.

e La participacion y la perspectiva de género aparecen como una fase,
pero deberian ser enfoques transversales.

e Seidentificauna debilidad del plan que también esta presente en otros
planes. Los datos utilizados son prepandemia.

e Se considera apropiado incluir en los planes la distribucion urbana de
mercancias.
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SOBRE LA METODOLOGIA DEL PLAN

Destacado:

e En general se considera un documento bien estructurado y redactado,
respaldado en un importante trabajo, por lo que no se observa ningln
aspecto metodoldgico que lo invalide

e Se reconoce la limitacion de competencias del plan metropolitano en
el ambito urbano, y en particular en la distribucion urbana de
mercancias, planificacion de zonas de bajas emisiones, politicas de
aparcamiento urbano, etc.

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Grupo focal con personas expertas para la

evaluacion ex ante del Plan de Transporte Metropolitano de Cordoba” elaborado por el IAAP.

Impacto potencial

Tabla 11: Conclusiones del grupo focal sobre el Impacto Potencial

SOBRE EL IMPACTO POTENCIAL DEL PLAN

e Se reconoce que el plan no depende solo del Consorcio, ya que estan
implicados otros organismos. Esto hace que sea muy importante que
haya un seguimiento activo, y que trate de adaptar el plan a los
compromisos adquiridos.

e La propuesta seleccionada esta muy centrada en la mejora del tren de
cercanias, y por tanto, la actitud que tome ADIF para apoyar esa
propuesta sera muy relevante.

e Serecomienda profundizar en medidas dirigidas a desincentivar el uso
del vehiculo privado (disuasorias), medidas de educacion vy
coordinacion con otros organismos para que se incida en los habitos de
la poblacién, medidas de vulnerabilidad ante el Cambio Climatico, o
medidas de movilidad a pie y en bicicleta, para los desplazamientos
urbanos dentro de los municipios.

Destacado:

e Se proponen mas medidas de coordinaciéon con otros organismos y
ciudadania para que se use el transporte publico, ya que la distribucion
de competencias y la respuesta de la poblacion pueden alterar los
resultados previstos
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Fuente: Elaboracién propia a partir del documento “Grupo focal con personas expertas para la
evaluacién ex ante del Plan de Transporte Metropolitano de Cordoba” elaborado por el IAAP.

5.4.3 Suficiencia de tiempo y medios

Tabla 12: Conclusiones del grupo focal sobre la suficiencia de tiempo y
medios

SOBRE LA SUFICIENCIA DE TIEMPO Y MEDIOS DEL PLAN ‘

e Se reconoce que ciertos aspectos del plan no se pueden definir en
detalle, no obstante, se sefialan varios puntos de mejora en cuanto a
detalles de la dimensidn temporal y presupuesto: secuencia de
priorizacion, conexion entre programas y actuaciones, partidas
econdmicas de las actuaciones, etc.

e Se destaca que el plan depende de recursos financieros que no estan
garantizados, y remarcan que la flexibilidad es un punto fundamental.

e Serecomiendadesarrollar un estudio de viabilidad econémica y social,
y un plan de seguimiento.

Destacado:

e Se encuentra que la secuencia temporal, el detalle del presupuesto, la
consideracion de algunos riesgos concretos y los estudios de viabilidad
econdmica y social pueden mejorar las posibilidades de financiacion
del plan

Fuente: Elaboracién propia a partir del documento “Grupo focal con personas expertas para la

evaluacién ex ante del Plan de Transporte Metropolitano de Cérdoba” elaborado por el IAAP.

5.4.4 Coherenciainterna: medidas prioritarias

Tabla 13: Conclusiones del grupo focal sobre la coherencia interna
SOBRE LA COHERENCIA INTERNA

e Seidentifican cuestiones prioritarias para el Plan: cuidar la gobernanza,
aprovechamiento de las infraestructuras ferroviarias existentes, la
mejora del transporte publico y un mayor peso del transporte a
demanda, las evaluaciones de impacto y econdmicas ex ante, crear
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SOBRE LA COHERENCIA INTERNA

sinergias con la poblacion, e incidir en la formacion a la poblaciény la
formacion profesional en materia de movilidad sostenible.
Destacado:

e La priorizacion de medidas debe consensuarse con la ciudadania y
abordar el aprovechamiento de infraestructuras existentes, la mejora
del transporte publico y el transporte a demanda, asi como las medidas
de sensibilizacion a la ciudadania

Fuente: Elaboracién propia a partir del documento “Grupo focal con personas expertas para la

evaluacion ex ante del Plan de Transporte Metropolitano de Cérdoba” elaborado por el IAAP.

54.5 Integralidady relevancia: el papel del turismo

Tabla 14: Conclusiones del grupo focal sobre la integralidad y relevancia

SOBRE LA INTEGRALIDAD Y RELEVANCIA

e No hay consenso sobre la necesidad de considerar el turismo como un
elemento especifico que influye en la movilidad ni sobre la necesidad
de establecer medidas especificas.

e Poruna parte, se apunta a la necesidad de recabary analizar mas datos
sobre el turismo en Cérdoba, y por otro, personas expertas de zonas
turisticas entienden que el tratamiento del turismo es adecuado en el
Plan.

Destacado:

e No hay consenso entre los expertos sobre el tratamiento que ha de

darse al turismo en los planes de transporte metropolitanos.

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Grupo focal con personas expertas para la

evaluacion ex ante del Plan de Transporte Metropolitano de Cérdoba” elaborado por el IAAP.

54.6 Observaciones finales

Tabla 15: Observaciones finales

OBSEVACIONES FINALES
e Importancia de la participacion ciudadana.
A .
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OBSEVACIONES FINALES ‘

La gobernanza también es un factor determinante para mantener vivo
el plan.

Necesidad de garantizar el seguimiento, dotandolo de un presupuesto.
En cualquier caso, se debe asegurar la financiacion para que la
ejecucion de las medidas propuestas en el Plan pueda garantizarse.
Finalmente, se recomienda trabajar en la teoria de cambio para
abordar los compromisos del Plan.

Destacado:

Este apartado recoge los ultimos matices que sefialan las personas
expertas que son determinantes a la hora de determinar el éxito del
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Fuente: Elaboracion propia a partir del documento “Grupo focal con personas expertas para la

evaluacién ex ante del Plan de Transporte Metropolitano de Cérdoba” elaborado por el IAAP.
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6 Informacion Publicay
Tramite de Audiencia

Mediante Acuerdo del Consejo de Gobierno de 1 de julio de 2014, se aprueba
la formulacién del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.
Plan de Movilidad Sostenible, como instrumento de referencia para el
conjunto de actuaciones vinculadas a la movilidad de personas y mercancias

en el area Metropolitana de Cérdoba.

Una vez concluida la redaccién del documento preliminar del Plan y en virtud
de lo previsto en el apartado séptimo del mencionado Acuerdo, que incluye
también la segunda ronda de consultas dentro del procedimiento de
evaluacion ambiental estratégica prevista en el articulo 38.4 de la Ley 7/2007,
de 9 de julio, de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental de Andalucia, se
procede a someter al tramite de audienciay consultas (BOJA nimero 52, de 14
de marzo de 2024):

e El Documento Preliminar del Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Cérdoba. Plan de Movilidad Sostenible,

e Estudio Ambiental Estratégico.

e Valoracion de Impacto en Salud.

e Los Anexos del Documento Preliminar del Plan de Transporte

Metropolitano del Area de Cérdoba. Plan de Movilidad Sostenible.

Desde el dia siguiente a la notificacion del tramite, se abrié a tales efectos un
plazo de 45 dias habiles a las entidades y organizaciones interesadas, con la

finalidad de que se formulen las alegaciones que se estimen pertinentes.
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En la siguiente tabla se muestran las administraciones consultadas durante el
proceso de Informacidn Publica y Tramite de Audiencia, indicando aquellas

que han contestado a la solicitud con alegaciones al PTMACO.

Tabla 16: Entidades consultadas durante el proceso de Informacion Publica 'y
Tramite de Audiencia del PTMACO

Presentan

Entidades Consultadas .
alegaciones

Ayuntamientos y Diputacion Provincial

Diputacion Provincial de Cérdoba

Ayuntamiento de Almoddvar del Rio

Ayuntamiento de Baena

Ayuntamiento de Castro del Rio

Ayuntamiento de Cérdoba

Ayuntamiento de El Carpio

Ayuntamiento de Espejo

Ayuntamiento de Fernan-Nufiez

Ayuntamiento de Guadalcazar

Ayuntamiento de La Carlota

Ayuntamiento de La Guijarrosa

Ayuntamiento de La Victoria

Ayuntamiento de Montemayor

Ayuntamiento de Montoro

Ayuntamiento de Obejo

Ayuntamiento de Pedro Abad

Ayuntamiento de Posadas

Ayuntamiento de San Sebastian de los Ballesteros

Ayuntamiento de Villa del Rio

Ayuntamiento de Villafranca de Cérdoba

Ayuntamiento de Villaharta

Ayuntamiento de Villaviciosa de Cérdoba

Junta de Andalucia
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Entidades Consultadas

Presentan

Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia

Azul. Secretaria General de Sostenibilidad, Medio Ambiente y
Economia Azul, Servicio de Planificacién y Evaluacion
Ambiental Estratégica

alegaciones

Consejeria de la Presidencia, Interior, Didlogo Social y
Simplificacion Administrativa. Viceconsejeria

Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos.
Viceconsejeria

Consejeria de Desarrollo Educativo y Formacion Profesional.
Viceconsejeria

Consejeria de Empleo, Empresa y Trabajo Auténomo.
Viceconsejeria

Consejeria de Salud y Consumo. Viceconsejeria

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural.
Viceconsejeria

Consejeria de Agricultura, Pesca, Agua y Desarrollo Rural.
Unidad de Igualdad de Género

Consejeria de Universidad, Investigacion e Innovacion.
Viceconsejeria

Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte. Viceconsejeria

Consejeria de Inclusion Social, Juventud, Familias e Igualdad.

Viceconsejeria

Consejeria de Industria, Energia y Minas. Viceconsejeria

Consejeria de Justicia, Administracién Local y Funcién
Publica. Viceconsejeria

Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y Vivienda.

Viceconsejeria

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda.

DGIV

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda.

DGIT

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas

Entidades Consultadas

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda.
Delegacion Territorial CFATV en Cérdoba

realizadas

Presentan

alegaciones

Agencia de Obra Publica. AOPJA

AVRA

Consejo Andaluz de Gobiernos Locales

CONSEJO ANDALUZ DE CONCERTACION LOCAL. Consejeria
de Turismo, Regeneracion, Justicia y Administracion Local de
la Junta de Andalucia

Agencia Publica Andaluza de Educacion en Cérdoba

Profesionales del transporte [ Colectivos sociales y otras instituciones

ACAF Asociacion Cultural Cordobesa de Amigos del
Ferrocarril

Acpacys Asociacion Cordobesa de Paralisis Cerebral y Otras
Afecciones Similares

AETRANS (Asociacion de Empresarios de Transporte de
Mercancias por Carretera)

Agrupacion empresarial ATC

ASFACO

ASICA (Asociacion de Ingenieros Consultores de Andalucia)

Asociacion "A pata"

Asociacion Agraria de Jovenes Agricultores (ASAJA)

Asociacion Ciclista A Contramano

Asociacién Ciclista CONBICI

Asociacion Cota 0

Asociacion de Autotaxi de Cérdoba -Autacor

Asociacion de empresarios y auténomos del Transporte de
Mercancias

Asociacion de empresas del sector medioambiental de
Andalucia (AESMA)

Asociacién De Jovenes Empresarios De Cordoba

Asociacién Espafiola de la Carretera (AEC)

A
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Entidades Consultadas

Presentan
alegaciones

Asociacidn Provincial De Personas Sordas De Cérdoba APPSC

Asociacion Taxi Rural de los Pueblos de Cérdoba

Asociacion Técnica de Carreteras

Asociacion Tele-Taxi

ASOTRAMER (Asociacién empresarial de transporte
discrecional de mercancias)

ATRANSMERCO Asociacidn Provincial de empresarios del
Transporte de Mercancias por carretera de Cérdoba

ATRANSUR. Asociacién de Transportistas del Sur

Aucorsa

Autocares Carrera

Autocares Flores

Autocares Hermanos Alcaide

Autocares Ramirez

Autotransporte San Sebastian

Autotransportes Urefia

Camara de Comercio de Cérdoba

Cambus

CAVA (Confederacion de Asociaciones vecinales de
Andalucia)

CCOO0

CEACOP (Circulo de empresas andaluzas de la construccion,
consultoriay obra publica)

CEPES (Confederacion de entidades para la economia social
de Andalucia)

CICCARTUJA (Circulo de investigaciones cientificas Isla de La
Cartuja)

CLUSTER SMART CITY

Colegio de Aparejadores y Arquitecto Técnico de Cordoba

Colegio de Arquitectos
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Colegio de Gedgrafos de Andalucia

realizadas

Presentan

alegaciones

Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos

Colegio de Ingenieros Industriales Andalucia Occidental

Colegio de Ingenieros Técnicos de Obras Publicas Andalucia
Occidental

Colegio de Oficial de Gedlogos de Andalucia.

Colegio Oficial de Ambienté6logos

Colegio Oficial de Bidlogos de Andalucia

Colegio Oficial de Enfermeros

Colegio Oficial de Ingenieros Agronomos de Andalucia.

Colegio Oficial de Ingenieros de Minas del Sur

Colegio Oficial de Ingenieros de Montes

Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Andalucia
Oriental.

Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos Agricolas de Andalucia
Occidental.

Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos de Minas y Energia

Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos Forestales y
Graduados en Ingenieria Forestal y Medio Natural
(Delegacion Andalucia).

Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos Industriales de
Cdrdoba

Colegio Oficial de Médicos

Colegio Oficial de Quimicos de Andalucia.

COMITE DE ENTIDADES REPRESENTANTES DE PERSONAS
CON DISCAPACIDAD. CERMIANDALUCIA

CONFEDERACION ANDALUZA VECINAL - CONAVE

CONFEDERACION DE EMPRESARIOS DE ANDALUCIA

Confederacidon de Empresarios de Andalucia (CEA)

Confederacidon de Empresarios de Cérdoba (CECO)

Consejo Andaluz de Colegios Oficiales de Arquitectos . CACOA

A
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Entidades Consultadas

Presentan
alegaciones

Consejo Andaluz de Ingenieros Técnicos Industriales

Consejo Econdmico y Social de Cordoba

Consejo Estudiantes Universitarios de Cérdoba

Consejo Movimiento Ciudadano de Cérdoba

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

CONSTRUCOR

Coordinadora de Organizaciones de Agricultores y Ganaderos
(COAG)

CSIC Andalucia

D.G.T.

Ecologistas en Accion

FACUA

FADECO CONTRATISTAS

FADECO PROMOTORES

FANDABUS

Federacion Andaluza de Ciclismo

Federacién andaluza de Consumidores y amas de casa AL-
ANDALUS

Federacién Andaluza de Cooperativas de Transporte.
FEDECOTRAN

Federacion Andaluza de Municipios y Provincias (FAMP)

FEDERACION ANDALUZA DE TRANSPORTE (ACETM-
Asociacion Comarcal de Empresarios de Transporte y
maquinaria auxiliar de Obra Publica)

Federacion Andaluza de Transportes. FATRANS

FEDERACION DE ASOCIACIONES DE PERSONAS CON
DISCAPACIDAD FiSICAY ORGANICA DE CORDOBA

Federacién Independiente de Transportistas de Andalucia.
FEDINTRA

Federacidon Provincial de Asociaciones de Personas con
Discapacidad Fisica y Organica (FEPAMIC)
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FENADISMER

realizadas

Presentan

alegaciones

Fepamic ( Federacion Provincial de Asociaciones de Personas
con Discapacidad Fisica y Organica de Cérdoba)

Fsp Ugt- Federacion de Sevicios Publicos de Union General
de Trabajadores

Greenpeace Espafiia

Grupo SEO Cérdoba (Sociedad Espafiola de Ornitologia)

Instituto Andaluz de la Mujer. Centro de la Mujer en Cérdoba

Mesa del Ferrocarril (José Carlos Tejada Cabornero)

Next Continental (Alsa)

OFICINA ESPANOLA DE CAMBIO CLIMATICO. Junta de
Andalucia

OFICINA ESPANOLA DE CAMBIO CLIMATICO. MINISTERIO
PARA LA TRANSICION ECOLOGICA

ONCE Cdrdoba

Plataforma Carril Bici Cérdoba

SEOPAN - ASOC. EMPRESAS CONSTRUCTORASY
CONCESIONARIAS DE INFRAESTRUCTURAS

Socibus-Secorbus

UCE (Unién Consumidores de Cérdoba)

UGT

Unidn de Consumidores de Andalucia (UCA)

Unién de Pequefios Agricultores y Ganaderos (UPA)

Universidad de Cordoba

Universidad Loyola

WWF/Adena (Asociacidn para la Defensa de la Naturaleza)

Administracion General del Estado

Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico.
Secretaria de Estado de Medio Ambiente

Ministerio de Transicion Ecoldgica y Reto Demografico.

Secretaria de Estado de Energia

A
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Presentan °
alegaciones

Entidades Consultadas

Ministerio de Transicion Ecoldgica y Reto Demografico.
Secretaria de Estado para el Reto Demografico

Ministerio para la Transicion Ecoldgica. Subdireccidon General
de Evaluacion Ambiental. DG Biodiversidad y Calidad
Ambiental.

Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. Secretaria
de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible. Secretaria

General de Transporte Terrestre. Direccién General del Sector X

Ferroviario

Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. Direccion .
General de Carreteras. Demarcacion de Carreteras del Estado X

en Andalucia Occidental

Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible. Secretaria
General de Transporte Aéreo y Maritimo. Direccion General X
de Aviacion Civil

Subdelegacion del Gobierno en Cérdoba

Miguel Lovera Sanchez de Puerta, Jefe de la Jefatura
Provincial de la Unidad de Carreteras del Estado. o
ADIF X
RENFE

Cuerpos de seguridad

Comandancia de la Guardia Civil en Cordoba
Policia Local de Cérdoba. Intendencia de Trafico y Medio .
Ambiente

Unidad de Policia de la Comunidad Autonémica de Andalucia
en Cordoba

Fuente: DGMT.

A continuacidn, se presenta un registro de los organismos que participaron en
el periodo de informacion publica y de aquellos a los que se les dio audiencia

durante la exposicion publica de los documentos del PTMACO.
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Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. Secretaria de
Estado de Transportes y Movilidad Sostenible. Secretaria General de
Transporte Terrestre. Direccion General del Sector Ferroviario.
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible. Direccién General
de Carreteras. Demarcacion de Carreteras del Estado en Andalucia
Occidental

Ministerio de Transporte y Movilidad Sostenible. Secretaria General de
transporte Aéreo y Maritimo. Direccién General de Aviacion Civil.
Subdireccion General de Aeropuertos y Navegacion Aérea

Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico.
Secretaria de Estado de Energia. Direccion General de Politica
Energética y Minas.

Adif

Consejeria de Justicia, Administracion Local y Funcién Publica.
Secretaria General de la Administracion Local.

Consejeria de Justicia, Administracion Local y Funcién Publica.
Viceconsejeria.

Consejeria de Inclusion Social, Juventud, Familias e Igualdad.
Secretaria General Técnica.

Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda.
Direccion General de Infraestructuras del Transporte.

Consejeria de la Presidencia, Interior, Didlogo Social y Simplificacion
Administrativa. Direccion General de Emergencias y Proteccion Civil.
Consejeria de Salud y Consumo. Delegacion Territorial de Cérdoba.
Consejeria de Universidad, Investigacion e Innovacion. Secretaria

General Técnica.
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Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul.
Secretaria General de Medio Ambiente, Cambio Climatico y Economia
Azul.

Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul.
Secretaria General de Medio Ambiente, Cambio Climatico y Economia
Azul. Oficina Andaluza de Cambio Climatico.

Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul.
Servicio de Educacion para la Sostenibilidad.

Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul.
Delegacion Territorial de Cérdoba.

Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul.
Delegacion Territorial de Cordoba. Servicio de Espacios Naturales
Protegidos.

Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul.
Direccion General de Sostenibilidad Ambiental y Economia Circular.
Gabinete de Planificacion de Calidad Ambiental.

Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul.
Direccion General de Sostenibilidad Ambiental y Economia Circular.
Servicio de Calidad del Aire.

Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul.
Direccion General de Sostenibilidad Ambiental y Economia Circular.
Servicio de Residuos y Calidad del Suelo.

Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte. Delegacion Territorial de
Cérdoba.

Consejeria de Desarrollo Educativo y Formacién Profesional.

Secretaria General Técnica
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Consejeria de Desarrollo Educativo y Formacion Profesional.
Viceconsejeria.

Asociacion de Quimicos de Andalucia.

Alegacion particular relativa al municipio de Castro del Rio.
Corporacion TRANSALIA.

Confederacion de Empresarios de Andalucia.

A continuacion, se exponen y se contesta a cada una de las alegaciones,

clasificadas por organismos y si estas se han estimado o no en la Version Final

del Plan, en el sentido:

A
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Alegaciones estimadas
« Estimadas totalmente
« Estimadas parcialmente
Alegaciones desestimadas
« Desestimadas (*) por considerarse alegaciones que estan
disconformes con los objetivos del Plan o estan fuera de
alcance.
« Desestimadas (**) por considerar una prevision de desarrollo
y estudio de detalle en fase posterior.
Ya estimada, por abordar temas y/o matices que el Plan ya los
incorpora en la documentacion sometida a informacién publica y
tramite de audiencia.
No proceden, por no aportar alegaciones a los documentos del Plan,

u otras cuestiones por las que no procede su admision.
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De todas las alegaciones recibidas (76), el 66% se han estimado o ya estaban
estimadas en el Plan, y se han incluido las observaciones pertinentes en la
Version Final del PTMACO.

Cabe sefialar que las alegaciones recibidas no suponen cambios
significativos en la estructura del Plan, ni en las medidas, ni en los
objetivos y lineas estratégicas. Por ello, no ha sido necesario volver a

iniciar el proceso de informacion publica.

Tabla 17: Tratamiento de alegaciones recibidas en el proceso de exposicion
publica y y tramite de audiencia del PTMACO

. Nu
Alegaciones umel"o de % Total
alegaciones
Estimada totalmente 27 35,5%
Estimadas Estimada parcialmente 20 26,3%
Total 47 61,8%
Yaestimada | Total 3 3,9%
5 - T formi
esest{m?da (disconformidad 5 6,6%
con objetivos/fuera alcance)
Desestimadas | Desestimada ** (prevision en
. 1 1,3%
fase posterior)
Total 6 7,9%
No procede Total 20 26,3%
Total 76 100,0%

Fuente: Elaboracion propia.
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6.1 Ministerio de Transportes y Movilidad

Sostenible. Secretaria de Estado de
Transportes y Movilidad Sostenible.
Secretaria General de Transporte Terrestre.
Direccion General del Sector Ferroviario.

Respecto a las referencias al ferrocarril, El punto 7.7.6. del Plan analiza la
situacién actual del sistema de transporte ferroviario en el Area de Cérdoba. Se
recogen las dos redes ferroviarias que discurren por Cérdoba: una de alta
velocidad, que conecta Cérdoba con Malaga, Sevilla y Madrid, y otra de Media
Distancia, que abarca el corredor Jaén-Cérdoba-Sevilla-Cadiz. Hay que
puntualizar que, conforme al Catélogo de lineas y tramos de la Red Ferroviaria
de Interés General, aprobado por la Orden FOM/710/2015, de 30 de enero, estas
lineas deben denominarse como se indica en el apartado 3.1 del informe
enviado.

Asi, como conclusién, ademas de las ya indicadas en el punto “3. SITUACION
ACTUAL Y PLANIFICACION FERROVIARIA” del informe, no existen mas
actuaciones previstas por parte del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible que deban ser tenidas en cuenta.

Estimada

Respuesta 1. Se estima la observacion y se ha completado la documentacion del

Plan, en la seccién 7.7.6. Transporte ferroviario.

Si bien se considera razonable que el Plan haga propuestas acerca de mejora de

servicios ferroviarios existentes, modernizacién de lineas ferroviarias existentes
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o estacionesy apeaderos, se recomienda aclarar en el mismo que los organismos
competentes para ello serian, en cualquier caso, RENFE o el administrador de
infraestructura, segun se trate.

Estimada

Respuesta 2. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Plan. Se integra a lo largo de la documentacidn (Diagndstico, Programas de
Actuacion, Escenario del Plan, etc.) que las competencias en materia ferroviaria

son de la Administracidn del Estado.

Por tanto, en vista de ladocumentacion consultaday dentro de las competencias
atribuidas a esta Subdireccion General, no hay inconveniente en que se continte
con latramitacion del expediente siempre que se cumpla el condicionado de este
informe.

No procede

Respuesta 3. No se realizan observaciones al documento del Plan.

6.2 Ministerio de Transportes y Movilidad

Sostenible. Direccion General de Carreteras.
Demarcacion de Carreteras del Estado en
Andalucia Occidental

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, a través de la Demarcacion

de Carreteras del Estado en Andalucia de la Direccién General de Carreteras,

informa favorablemente el Plan de Transporte Metropolitano del Area de
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Cérdoba (Versién Preliminar), condicionado al cumplimiento de las
observaciones descritas, las cuales se listan a continuacion.

En la tabla 26 del documento existe un error en la calificacion de la A-4 Autovia
del Sur, calificada como autopista, cuando realmente es una autovia. También
existe una errata en el texto donde se califica la N-4 como autovia cuando
realmente es carretera convencional como aparece en la tabla anterior.
Estimada

Respuesta 1. Se estima la observacion y se corrige la calificacion de la autovia A-

4y N-4 en laseccion 7.7.3. del Plan.

En el apartado 9.1.3 Previsiones de nuevos desarrollos, en la tabla 95, donde
se expone las previsiones de infraestructuras viarias se indica erréneamente
que en la Planificaciéon del Ministerio estd la mejora de la capacidad de la
carretera autonémica A-306. Lo mismo ocurre en la tabla 9 del anexo 1. En la
tabla 100 del mismo apartado, dentro de la Gestién y Digitalizacion del
Transporte, todas las actuaciones recogidas se atribuyen al Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, lo cual es erréneo. Lo mismo ocurre
en el anexo 1.

Estimada

Respuesta 2. Se estima la observacion y se corrige y completan las tablas de la

seccién 9.1.3. del Plan.

En el Anexo 7 sobre Consultas Realizadas, apartado 4.8, se consideran las
observaciones realizadas en su dia al documento de fecha agosto 2023
corrigiéndose la titularidad de varias carreteras descritas como de titularidad

estatal.
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Ya estimada

Respuesta 3. Se valora positivamente la observacion, aunque en este sentido se
considera que la documentacion del Plan sometida a exposicion publica y
tramite de audiencia ya integra correctamente la titularidad de las carreteras de

titularidad estatal.

Las actuaciones recogidas en el Plan de Transportes del Area Metropolitana de
Cdérdoba, que afectan o pudieran afectar a la Red de Carreteras del Estado, son:
- Nuevas paradas de transporte publico que fortalezcan la cobertura

del transporte metropolitano por autobus.

- Nuevas plataformas reservadas en el entorno de la ciudad de
Cdrdoba, en los principales accesos de las lineas metropolitanas a la
capital.

- Aparcamientos disuasorios asociados al cercanias, en la corona
metropolitana.

- Acondicionamiento de las paradas de autobus (existentes y nuevas)
del ambito metropolitano.

- Crear una red ciclista conexa para el ambito metropolitano, en el
entorno de Cérdoba.

- Incrementar el nimero de puntos de carga para vehiculos eléctricos
y otros combustibles alternativos en toda el area metropolitana.

Todas estas actuaciones, asi como aquellas otras que puedan suponer una
afeccion a las carreteras (y a sus zonas de proteccion conforme a la Ley de
carreteras 37/2015) de la RCE en el &mbito del Plan, tanto existentes (A-4, A-
45, CO-31, CO-32, N-331, N-420, N-432, N-437, N-4), como a las futuras

actuaciones actualmente en proyecto o en planeamiento deberan ser
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informadas y autorizadas por la Direccidn General de Carreteras del Ministerio
de Transportes, Movilidad Sostenible.

Estimada

Respuesta 4. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Plan. Se considera y refuerza en todo el documento (diagnodstico, escenarios y
actuaciones del Plan, etc.) el requerimiento de informar y autorizar por la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Transportes y Movilidad

Sostenible.

6.3 Ministerio de Transporte y Movilidad

Sostenible. Secretaria General de
Transporte Aéreo y Maritimo. Direccion
General de Aviacion Civil. Subdireccion
General de Aeropuertos y Navegacion Aérea

El ambito del Plan de Transporte Metropolitano del area de Cérdoba se
encuentra afectado tanto por las determinaciones del Plan Director del
Aeropuerto de Cérdoba aprobado por Orden del Ministerio de Fomento de 24
de mayo de 2011 (B.O.E. n°® 141, de 14 de junio), como por las servidumbres
aeronauticas establecidas por el Real Decreto 729/2015, de 24 de julio, por el

que se modifican las servidumbres aerondauticas del aeropuerto de Cérdoba.

En particular, parte de la red ciclista metropolitana prevista, en la parte del
trazado coincidente con las carreteras CH-2 y N-437, se incluye dentro del area

correspondiente al Sistema General Aeroportuario.
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A este respecto, se podria admitir la inclusion de elementos ajenos al Sistema

General Aeroportuario si Aena acredita que dichos elementos no suponen una

interferencia o perturbacién en el desarrollo y explotacién de las actividades

aeroportuarias y de transporte aéreo previstas en el Plan Director del

Aeropuerto de Cérdoba.

Asimismo, parte del trazado propuesto para la plataforma ciclista CO-02
Cérdoba-Villarrubia y de la red ciclista metropolitana prevista, en la parte del
trazado coincidente con la carretera CH-2, se encuentran en zonas en las que
el terreno vulnera las servidumbres aeronduticas y en la zona de seguridad de

las instalaciones radioeléctricas aeronauticas respectivamente [...]

No obstante, cabe sefialar que, excepcionalmente, conforme el articulo 28 del

Real Decreto 369/2023, la Direccidn General de Aviacidn Civil podra informar

favorablemente planes e instrumentos de ordenacidn en los que se incluyan

actuaciones que vulneren las servidumbres aeronduticas y/o dentro de la zona

de seguridad de las instalaciones radioeléctricas aeronauticas, previa consulta
al titular o gestor de la infraestructura aeronautica o proveedor de servicios de
navegacion aérea e informe vinculante de la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea (AESA), en el que se acredite que no se compromete ni la seguridad ni la

regularidad de las operaciones de las aeronaves en el Aeropuerto de Cérdoba.

Por todo lo anteriormente expuesto, por parte de este Centro Directivo se ha
dado traslado a Aena y AESA de la documentacion disponible para que, de
acuerdo con las competencias que les corresponden, se pronuncien en
relacién con la propuesta de ordenaciéon contemplada en el “Plan de

Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba”.

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas realizadas

Enrespuesta a las solicitudes de informe a AENAy AESA, en el “/NFORME SOBRE
EL PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO DEL AREA DE CORDOBA (19
MUNICIPIOS DEL AREA METROPOLITANA DE CORDOBA, PROVINCIA DE CORDOBA)
(Exp. 240191) (AEROPUERTO DE CORDOBA)” se realizan las siguientes

observaciones, informando favorablemente si se realizan las revisiones

indicadas.

Sistema General Aeroportuario. Afecciones sobre el territorio. Consideraciones

generales:
Se encuentran afectados por las determinaciones del “Plan de Transporte

Metropolitano del Area de Cérdoba” terrenos dentro de la Zona de Servicio del
Aeropuerto de Cordoba, aunque en el mencionado planeamiento no figura
delimitado el Sistema General Aeroportuario de Cérdoba, como puede observase
en el plano que se adjunta como Anexo | a este informe. Por lo tanto, se solicita
adaptar el planeamiento para respetar el contenido y las determinaciones del Plan
Director del Aeropuerto de Cérdoba, y en particular para recoger los limites del
Sistema General Aeroportuario que figuran como Zona de Servicio Aeroportuario
en el Plan Director del Aeropuerto de Cordoba. El “Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba” incluye dentro del drea correspondiente al
Sistema General Aeroportuario elementos ajenos a él, como es el caso, entre otros,
de la actuacién denominada T8 - ST5 Vias ciclistas metropolitanas, relativa a la
red ciclista metropolitana prevista en la parte del trazado coincidente con las
carreteras CH-2 y N-437.

Estimada

Respuesta 1. Se estima la observacion y se incluye en la seccion “13.2.3
Actuaciones enfocadas a la transicion hacia una movilidad sostenible”, asociado a

la actuacidn de “Conexiones de vias verdes en el sector oeste del Area de Cérdoba”,
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de la Versidn Final del PTMACO, los limites del Sistema General Aeroportuario
que figuran como Zona de Servicio Aeroportuario en el Plan Director del
Aeropuerto de Cérdoba. En dicha seccién también se matiza que “esta medida,
en las inmediaciones de la Zona de Servicios Aeroportuario del Plan Director del
Aeropuerto de Cordoba, estd prevista a lo largo de la carretera del Aeropuerto,

pasando por la Avenida Principal y la calle Felipa”.

Sistema General Aeroportuario. Informe técnico elaborado por Aena en relacién
con el PTMACO:

Desde el punto de vista de las competencias de esta Direccion de Planificacion

Aeroportuaria y Control Regulatorio, acerca de la consulta realizada sobre el “Plan
de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba (Exp. 240191), se concluye que:
En relacién a las determinaciones del Plan de Transporte Metropolitano del Area
de Cérdoba al respecto de la parte del trazado de la red ciclista coincidente con las
carreteras CH-2 y N-437 propuesta dentro del dmbito del Sistema General

Aeroportuario de Cérdoba, se considera que no suponen interferencia o

perturbacion en el ejercicio de las competencias de explotacion aeroportuaria

que Aena tiene atribuidas, siempre y cuando dicho Plan recoja expresamente la

necesidad de coordinar con Aena tanto la concrecion y definicion de las
actuaciones conducentes a la materializacion de dicha red ciclista, como de la
ejecucion de las mismas.

También se debe recoger referencia expresa con cardcter normativo a que, en
relacion con los terrenos incluidos en la Zona de Servicio del Aeropuerto de
Cordoba, se estard a la dispuesto en la normativa estatal en materia aeroportuaria

y, en su caso, a las determinaciones del Plan Director del Aeropuerto de Cdordoba,
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debiendo ser el uso admisible en dichos terrenos exclusivamente el uso publico
aeroportuario.

Estimada

Respuesta 2. Se estima la observacion y se incluye en la seccion “13.2.3
Actuaciones enfocadas a la transicion hacia una movilidad sostenible” la
necesidad de coordinacion con Aena para el desarrollo de la via ciclista

considerada.

Sistema General Aeroportuario. Area de Cautela:

Independientemente de lo anterior, cabe indicar que Plan Director del Aeropuerto
de Cérdoba establece un Area de Cautela Aeroportuaria con objeto de reservar
suelos para una futura ampliacion de las infraestructuras aeronduticas. Al
respecto, se recomienda que, en caso de proponer actuaciones dentro del Area de
Cautela, estas sean acordadas con Aena, al objeto de compatibilizarlas con el
desarrollo de la infraestructura aeroportuaria.

Estimada

Respuesta 3. Se estima la observacion y se incluye dicha cuestion en la seccién

“13.2.3 Actuaciones enfocadas a la transicion hacia una movilidad sostenible”.

Afecciones acusticas. Afecciones sobre el Territorio. Consideraciones generales:

Una parte del dmbito del Plan de Transporte Metropolitano se encuentra dentro de
dichas curvas y por tanto sometido a las afecciones acusticas originadas en la
operacion de las aeronaves en el Aeropuerto de Cordoba, tal y como puede
observarse en el plano que se adjunta como Anexo Il del informe. En particular, de
conformidad con la documentacion recibida sobre el planeamiento, existen

actuaciones afectadas por las huellas de ruido, tales como la actuacion
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denominada T8 - ST5 Vias ciclistas metropolitanas, relativa a la red ciclista
metropolitana prevista en la parte del trazado coincidente con las carreteras CH-2
¥ N-437.

No obstante lo anterior, teniendo en cuenta dicha afeccion sénica, las actuaciones

propuestas por el Plan de Transporte Metropolitano son compatibles con los

niveles sonoros presentes.

No procede

Respuesta 4. No se realizan observaciones concretas en materia de afecciones
acUsticas. La Secretaria General de Transporte Aéreo y Maritimo informa
favorablemente en lo que a las afecciones acusticas del Aeropuerto de Cérdoba

se refiere.

Servidumbres Aeronduticas. Afecciones sobre el territorio. Consideraciones

generales:
Parte del dmbito de estudio se encuentra incluido en las zonas de Servidumbres

Aeronduticas correspondientes al Aeropuerto de Cordoba. En los planos que se
adjuntan como Anexo lll a este informe, se representan las lineas de nivel de las
superficies limitadoras de las Servidumbres Aeronduticas del Aeropuerto de
Cordoba que afectan a dicho ambito, las cuales determinan las alturas (respecto
al nivel del mar) que no debe sobrepasar ninguna construccion o instalacion
(incluidos todos sus elementos como antenas, pararrayos, chimeneas, equipos de
aire acondicionado, cajas de ascensores, carteles, remates decorativos, etc.),
plantaciones, modificaciones del terreno u objetos fijos o moviles (postes, antenas,
aerogeneradores incluidas sus palas, carteles, etc.), asi como el gdlibo de las
infraestructuras viarias. Excepcionalmente, conforme el articulo 28 del Real

Decreto 369/2023, la Direccion General de Aviacion Civil podrd informar
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favorablemente planes e instrumentos de ordenacion en los que se incluyan
actuaciones que vulneren las servidumbres aeronduticas, previa consulta al titular
o gestor de la infraestructura aerondutica o proveedor de servicios de navegacion
aérea e informe vinculante de AESA, en el que se acredite que no se compromete ni
la seguridad ni la regularidad de las operaciones de las aeronaves. En los
mencionados planos se representan mediante un tramado las zonas en las que el
propio terreno vulnera dichas servidumbres.

Se solicita que el “Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba”
incorpore entre sus planos normativos, los planos de las Servidumbres
Aeronduticas del Aeropuerto de Cérdoba, y deje constancia expresa del pdrrafo
anterior en la normativa de su documentacion.

En particular, hay zonas del dmbito de estudio en las que el propio terreno vulnera
la Superficie Conica, como es el caso de parte del trazado propuesto para la
plataforma ciclista CO-02 Cérdoba-Villarrubia, tal y como puede observarse en los
planos 3.1y 3.2 que se adjuntan como Anexo Ill a este informe. Asimismo, parte de
la actuacion denominada T8 - ST5 Vias ciclistas metropolitanas, en una parte del
trazado coincidente con la carretera CH-2, se encuentra afectada por la Zona de
Seguridad del equipo medidor de distancias y radiofaro omnidireccional de muy
alta frecuencia (VOR/DME_CBD), tal y como puede observarse en el plano 3.2 que
se adjunta como Anexo Il a este informe.

Estimada

Respuesta 5. Se estima la observacion y se incluye dicha cuestion en la seccion

“13.2.3 Actuaciones enfocadas a la transicion hacia una movilidad sostenible”.

Servidumbres Aeronduticas. Informe técnico elaborado por Aena en relacién con
el PTMACO:
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Desde el punto de vista de las competencias de esta Direccion de Planificacion
Aeroportuaria y Control Regulatorio, acerca de la consulta realizada sobre el “Plan
de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba (Exp. 240191), se concluye que:
(...)

- En relacion a la parte del trazado propuesto para la plataforma ciclista CO-02
Cordoba-Villarubia que se encuentra en una zona donde el terreno vulnera , o se
encuentra proximo a vulnerar, la Superficie Conica de las Servidumbres
Aeronduticas del Aeropuerto de Cérdoba, y a la parte del trazado de la red ciclista
metropolitana coincidente con la carretera CH-2 que se encuentra afectada por la
Zona de Seguridad del equipo medidor de distancias y radiofaro omnidireccional
de muy alta frecuencia (VOR/DME_CBD) contemplada en las Servidumbres
Aeronduticas correspondientes al Desarrollo Previsible del Plan Director del
Aeropuerto de Cordoba y que reflejan la ubicacion actual de esta instalacion, no se
ha identificado en el planeamiento informacion acerca de posibles elementos en
altura asociados a dichas instalaciones. Se considera que, si los elementos
asociados a dichas instalaciones presentasen una altura inferior a los 4,80 metros
considerados para los caminos y autopistas en el articulo 12.3.2 del Adjunto A del
Anexo 14 de OACI, su presencia podria considerarse admisible desde el punto de
vista de su afectacion a las servidumbres aeronduticas. No obstante, se reitera que
al no conocer las alturas ni tipologia de las posibles instalaciones asociadas a
dicha plataforma ciclista y red ciclista metropolitana, no es posible por parte de
esta Direccion de Planificacion Aeroportuaria y Control Regulatorio determinar si
su presencia comprometeria la sequridad o regularidad de las operaciones de las
aeronaves en el Aeropuerto de Cordoba, por lo que el planeamiento deberia incluir
las disposiciones que permitiesen asegurar el cumplimiento de la normativa

en materia aeroportuaria”
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Estimada parcialmente

Respuesta 6. Se estima parcialmente la observacion y se incluye dicha cuestion
en la seccién “13.2.3 Actuaciones enfocadas a la transicién hacia una movilidad
sostenible”. Se incluye la normativa aplicable, aunque se reitera que seran
estudios posteriores los que desarrollen la medida concreta y en su caso seran
estos estudios los que disefien la actuacion acorde a la normativa vigente y en

coordinacién con las administraciones competentes en aviacion.

Servidumbres Aeronauticas. Informe elaborado por AESA en relacién con el
PTMACO:

Una vez analizadas las conclusiones de la referida nota técnica realizada por Aena
SME, S.A., con c6digo DPAC-24-NTP-37467-1.0, esta Agencia informa que el citado

desarrollo urbanistico no comprometeria ni la sequridad ni la reqularidad de las

operaciones de las aeronaves, siempre y cuando el planeamiento incluya las

disposiciones que permitan asegurar el cumplimiento de la normativa en materia
aeroportuaria

Estimada parcialmente

Respuesta 7. Se estima la observacion y se incluyen las consideraciones
normativas aplicables en la seccion “13.2.3 Actuaciones enfocadas a la transicion
hacia una movilidad sostenible”. Se reitera que seran estudios posteriores los que
desarrollen las medidas concretas y en su caso seran estos estudios los que
disefien la actuacion acorde a la normativa vigente y en coordinacion con las

administraciones competentes en aviacion.

Conclusién
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Por lo tanto, al acreditar la Agencia Estatal de Sequridad Aérea (AESA), tras informe
técnico de Aena, que no se compromete ni la sequridad ni la reqularidad de las
operaciones de las aeronaves, en virtud del articulo 28 del Real Decreto 369/2023
de servidumbres aeronduticas, por el que se contempla la excepcion para poder
informar favorablemente los planes e instrumentos de ordenacién en los que se
incluyan actuaciones que vulneren las servidumbres aeronduticas, este Centro

Directivo informa favorablemente el “Plan de Transporte Metropolitano del Area

de Cordoba”, condicionado a que se realicen las incorporaciones indicadas en el
epigrafe “Conclusion” de los apartados “4.- Sistema General Aeroportuario” y “6.-
Servidumbres Aeronduticas” del presente informe

Estimada

Respuesta 8. Se estima la observacion y se incluyen las consideraciones
normativas aplicables en la seccidn “13.2.3 Actuaciones enfocadas a la transicién

hacia una movilidad sostenible”.

6.4 Ministerio para la Transicion Ecologica vy el

Reto Demografico. Secretaria de Estado de
Energia. Direccion General de Politica
Energética y Minas

El Centro Directivo, dentro de sus competencias, no tiene observaciones al
documento. No obstante, en lo relativo al Plan que se aprobara, se considera que
deberia estar sujeto a lo establecido en la normativa sectorial energética vigente
aplicable. En concreto, le es de aplicacion la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del

Sector Eléctrico y a su normativa de desarrollo, entre otras.
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Estimada
Respuesta 1. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Plan. Seincorpora la normativa sectorial aplicable en la documentacién del Plan,

en el Estudio Ambiental Estratégico.

6.5 Adif

Una vez analizada la informacién descargada sobre el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba; Plan de Movilidad Sostenible, se puede
observar que no se recoge la Ley del Sector Ferroviario, ni a su Reglamento.
Ademas, se observa que en el apartado grafico tampoco aparecen reflejadas las
limitaciones a la propiedad relacionadas con el Sector Ferroviario. En ese
sentido, se pide que sean incluidas en el borrador del Plan de Transporte
Metropolitano.

Estimada parcialmente

Respuesta 1. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Plan, integrando la Ley del Sector Ferroviario y demas regulaciones en el marco

normativo del Plan.

Por otro lado, en el Plan Metropolitano de Transporte, en lo referente al
ferrocarril, se plantean tanto la apertura de estaciones como alteraciones del
servicio de transporte de pasajeros. Segun el Art. 4 de la repetida Ley 38/2015, de
29 de septiembre, del Sector Ferroviario, toda modificacion de la Red Ferroviaria
de Interés General, integrada por las infraestructuras ferroviarias, las estaciones
de viajeros y las terminales de transporte de mercancias, corresponde al
Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, por lo que sera éste quien se

pronuncie al respecto.
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No obstante, teniendo en cuenta lo anterior, Adif no tiene inconvenientes a que
se continue con la tramitacion de este expediente

Estimada

Respuesta 2. Se estima la observacion y se ha completado la documentacion del
Plan. Se aclara en la documentacion que las competencias en materia ferroviaria
con de la Administracion del Estado, en la descripcidon de las actuaciones del

Plan.

6.6 Consejeria de Justicia, Administracion Local

y Funcion Publica. Secretaria General de la
Administracion Local

Con menciéon al marco normativo de aplicacion, se consideran las siguientes
conclusiones, no alegando en su caso ninglin punto concreto sobre el contenido
del PTMACO.

« El 6rgano promotor, en el supuesto de que la iniciativa pudiera afectar al
ejercicio de las competencias propias de la administracion local, debe solicitar el
informe preceptivo del Consejo Andaluz de Gobiernos Locales, no procediendo
dirigir tramite de audiencia al mencionado Consejo, como si se tratara de la
ciudadania en general y con los plazos y aspectos formales propios de estos
tramites.

« Esa solicitud se realizara a través de esta Secretaria General, mediante un oficio
en el que de forma inequivoca, invocando el articulo 57 de la LAULA, nos solicite
que se recaba el preceptivo informe del Consejo Andaluz de Gobiernos Locales,
adjuntando el proyecto de Decreto asi como sus Anexos (Plan) de cara a facilitar

el conocimiento y elementos de juicio necesarios para valorar cémo se afectan a
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las competencias locales propias, el impacto que aquellas puedan ejercer sobre
dichas competencias y emitir los juicios de legalidad y oportunidad que
considere.

No procede

Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

6.7 Consejeria de Justicia, Administracion Local

y Funcion Publica. Viceconsejeria.

La Consejeria de Justicia, Administracidon Local y Funcién Publica no realiza
observaciones respecto al citado instrumento de planificacidn.
No procede

Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

6.8 Consejeria de Inclusion Social, Juventud,

Familias e lgualdad. Secretaria General
Técnica

Dado que dicho Plan hace referencia a la necesidad de adaptacién del transporte
publico de las personas con discapacidad y a mejorar la accesibilidad
metropolitana, hemos dado traslado del Plan a la Direccién General de Personas
con Discapacidad para que formule cuantas observaciones o sugerencias
consideren, analizado el mismo, le comunico que no se formulan observaciones,
alegaciones ni sugerencias.

No procede
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Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

6.9 Consejeria de Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda. Direccion General de
Infraestructuras del Transporte

1. Desde el Servicio de Infraestructuras del Transporte informamos que se ha
desarrollado por la Delegacion Territorial en Cordoba el Contrato de Suministro
e Instalacién de Marquesinas-Refugio en el Ambito de la Red de Transporte
Interurbano de Viajeros por Carretera de la Provincia de Cordoba, al objeto de
que sean tenidas en consideracidn, si procede, en su version definitiva. Este
contrato ha supuesto actuaciones en los municipios incluidos en el ambito
territorial del Plan.
Estimada
Respuesta 1. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Plan. Se integra dicho Contrato en la seccién 9.1.3 Previsiones de nuevos

desarrollos, por considerarse parte del escenario tendencial.

6.10Consejeria de la Presidencia, Interior,
Dialogo Social y Simplificacion
Administrativa. Direccion General de

Emergencias y Proteccion Civil

1. Dentro del punto 3.4. “Posibles interacciones con otros instrumentos de

planificacion” del Documento Estudio Ambiental Estratégico, se ha tenido en
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cuenta la siguiente planificacion en materia de Emergencias y Proteccion Civil: «
Plan de Emergencia por Incendios Forestales de Andalucia. « Plan de Emergencia
ante el Riesgo de Inundaciones en Andalucia.

Entendemos que ademas de los anteriores deberian considerarse los siguientes:
« Plan de Emergencia ante accidentes graves en los que intervienen sustancias
peligrosas. « Plan de Emergencia ante el riesgo de accidentes en el transporte de
mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril en Andalucia. « Plan de
Emergencia ante el Riesgo Sismico de Andalucia.

Por otro lado, los documentos resultan coherentes en relacién a otros aspectos
relacionados con las actuaciones y competencias de esta Direccion General en
materia de emergencias y proteccion civil, no formulandose otras aportaciones
ni observaciones al mismo.

Estimada

Respuesta 1. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Estudio Ambiental Estratégico del PTMACO.

6.11Consejeria de Salud y Consumo. Delegacion
Territorial de Cordoba

1. Considerando el Informe de Salud en Evaluacién Ambiental Estratégica, con el
analisis de las aportaciones del Plan, se mencionan las siguientes conclusiones,
las cuales son positivas y consideran que la documentacién es robusta y amplia.

Destacar la inclusién de las recomendaciones en el EAE de la
respuesta a la consulta de alcance por parte de esta Delegacion

Territorial.
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- Enreferencia a las consideraciones respecto a la VIS presentada, se
valora positivamente la inclusion en el documento de las
recomendaciones hechas por esta Delegacidon Territorial en la
respuesta a la solicitud de alcance en la evaluacién ambiental del
Plan.

- Podemos concluir que la redaccién del documento es bastante
completa y refleja las medidas coherentes con el Plan en materia de
salud y calidad de vida.

- En consonancia con las ultimas consideraciones y aportaciones
hechas a la comisidon de redaccion del Plan, destacar la inclusion de
Zonas de Bajas emisiones, y que se haya puesto en valor las
recomendaciones de intentar alinear las medidas del Plan con las
propuestas en el Plan de Mejora de la Calidad del Aire.

Por dultimo, analizado el estudio ambiental estratégico que presenta el
promotor valoramos, dentro de nuestras competencias, que no se esperan
impactos significativos negativos en la salud en el desarrollo de este proyecto,
habiéndose optimizado los existentes

No procede

Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

6.12 Consejeria de Universidad, Investigacion e
Innovacion. Secretaria General Técnica
1. Consultados los centros directivos de la Consejeria y los distintos entes

instrumentales de la misma, se comunica que no se presentan observaciones.

No procede
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Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

6.13Consejeria de Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia Azul. Secretaria
General de Medio Ambiente, Cambio
Climatico y Economia Azul

La Secretaria General de Medio Ambiente, Cambio Climatico y Economia Azul de la
Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul, propone las
siguientes consideraciones en el “Informe en fase de segundas consultas a

administraciones”.

Por simplificacion, a continuacién solamente se citan aquellas cuestiones
consideradas como parcialmente resueltas o no resueltas. Asi mismos, los
“comentarios sobre materias especificas” se resuelven en cada una de las sub-
secciones correspondientes a los Servicios de las secretarias y/o delegaciones de la

Consejeria de Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul.

1. Se considera que el ESAE cumple parcialmente en materia de calidad del aire. El
apartado 3 del presente informe desarrolla esta cuestion a través de la respuesta
del Servicio de Calidad del Aire de la Direcciéon General de Sostenibilidad
Ambiental y Economia Circular, con las siguientes consideraciones.

e En la zonificacidn del area se ha incluido una nueva zonificacién que no se
incluye ni en el Plan ni en el ESAE.

e Incluye recomendacion de modificacién de texto donde se referencia a
contaminantes en las zonas de evaluacién donde incluye la nueva.

e Incluyen recomendaciones de modificaciones puntuales de texto en
distintos apartados del ESAE.
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e Proponen sustituir un indicador en el seguimiento.

e Informan de la aprobacidn del Plan de mejora de la calidad del aire de
Cérdoba.

Estimada

Respuesta 1. Se estima la observacion y se ha completado la documentacion del

Estudio Ambiental Estratégico. Se da respuesta a las consideraciones propuestas

por el Servicio de Calidad del Aire.

e Seconsidera la nueva zonificacion descrita, en la seccion 4.1.1 del EAE.

e Se modifican los textos sugeridos en el EAE, conforme a la observacion.

e Sesustituye el indicador en el seguimiento indicado.

e Se hace menciodn al futuro Plan de Mejora de la Calidad del Aire en la zona
urbana de Cérdoba en el EAE, en la seccidn 3.4. del documento.

Sobre el andlisis de alternativas, se considera que el ESAE cumplimenta las
citadas tablas de coherencia, si bien no se apoya en ellas para seleccionar la
alternativa elegida, sino Unicamente en un analisis multicriterio. Por tanto, el
analisis de alternativas parece no contempla todos los elementos estratégicos y
ambientales involucrados. El promotor debera justificar en el ESAE este aspecto
no considerado del DA.

Estimada parcialmente

Respuesta 2. Se valora positivamente la observacién, considerando que las
citadas tablas de coherencia se cumplimentan de tal forma que se justifique la
viabilidad ambiental de las alternativas. No obstante, el Analisis Multicriterio
(AMC) sera la herramienta de seleccion de alternativas, tanto por incorporar
factores ambientales de la Ley GICA, seleccionados en coordinacion con el
6rgano ambiental, como por integrar indicadores medibles y cuantificables que

permitan comparar las alternativas entre si, con indicadores tanto ambientales
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como funcionales, ligados estos Gltimos al sistema de transporte, el cual es la
materia principal de su ambito de planificacion.

Debe recordarse que el MCA se constituye como una herramienta
tradicionalmente empleada en la evaluacidn y seleccién de alternativas, que, en
el presente Plan, incorpora de forma precisa los criterios ambientales
propuestos por la Ley GICA, los cuales han sido analizados de forma
pormenorizada para integrarlos en el AMC.

Esta consideracion se incluye en el Estudio Ambiental Estratégico del PTMACO.

Sobre el seguimiento y evaluacion, se considera que el ESAE cumple con lo
indicado respecto al sistema de seguimiento ambiental. No obstante, el panel de
indicadores debe incluir algin indicador relacionado con los efectos negativos
sobre la calidad del suelo y sobre la fragmentacion del territorio (ambos
valorados como compatibles por la red ciclista metropolitana). El indicador de
ocupacion de suelo debe referirse a una unidad de superficie, ademas se
considera un indicador estatico para el seguimiento del impacto sobre la
biodiversidad, no podra identificar tendencias (habra que considerar algln
indicador dinamico). El promotor debera incluir en el ESAE estas propuestas
justificandolo adecuadamente en su defecto.

Estimada parcialmente

Respuesta 3. Se valora positivamente la observacidn, y se completa el sistema
de indicadores del EAE (seccion 8), integrando indicadores relacionados con la

calidad del suelo y la fragmentacion del territorio.
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6.14Consejeria de Sostenibilidad, Medio
Ambiente y Economia Azul. Secretaria
General de Medio Ambiente, Cambio
Climatico y Economia Azul. Oficina Andaluza
de Cambio Climatico

A continuacidon, se exponen las observaciones realizadas en el “Informe de
cumplimiento del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba con los
requisitos del articulo 19 de la Ley 8/2018” de marzo de 2023, realizado por la Oficina
Andaluza de Cambio Climatico (OACC)

Es objeto del informe revisar en qué medida las observaciones del informe de
coherencia de marzo de 2023 han sido contempladas en esta nueva version sometida
a consulta publica (con fecha de febrero de 2024), asi como valorar la consideracion

del cambio climatico en el Estudio Ambiental Estratégico.

1. Se confirma que se han considerado las observaciones iniciales en materia de
emisiones de GEl y consumo energético.
No procede

Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del EAE.

2. Se confirma que se han considerado las observaciones iniciales en materia de
coherencia con el PAAC, en el marco estratégico.
No procede

Respuesta 2. No se realizan observaciones al documento del EAE.
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Respecto al objetivo OESP2, para hacerlo coherente con el PAACy el PNIEC, se ha
considerado parcialmente, ya que el objetivo ha pasado a definirse con respecto
al escenario tendencial, si bien se hafijado un objetivo de reduccion del 30%, que
no es coincidente con el 39,5% del PAAC.

Estimada

Respuesta 3. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Estudio Ambiental Estratégico. El OESP2 se define de tal forma que se alinee
completamente con el OTE1 de PAAC.

Se confirma que se han considerado las observaciones iniciales en materia de
redefinir todos los objetivos especificos del Plan, y se ha eliminado el objetivo de
reduccién con respecto al escenario tendencial. De igual forma respecto a
considerar dos objetivos de reduccion del consumo energético y la
complementariedad existente entre ellos, asi como incluir de forma explicita una
mencidn a la promocion del uso de las energias renovables.

No procede

Respuesta 4. No se realizan observaciones al documento del EAE.

Se confirma que se han considerado las observaciones iniciales en materia de
lineas estratégicas.
No procede

Respuesta 5. No se realizan observaciones al documento del EAE.

Se confirma que se han considerado las observaciones iniciales en materia de
indicadores.
No procede

Respuesta 6. No se realizan observaciones al documento del EAE.
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Se confirma que se han considerado las observaciones iniciales en materia de
impacto sobre las emisiones de GEI.
No procede

Respuesta 7. No se realizan observaciones al documento del EAE.

Respecto a la valoracion del Estudio Ambiental Estratégico, en cuanto al ambito
de la adaptacion, “[...] es necesario sefialar que el proceso seguido es
absolutamente impecable, e independientemente de la valoracion de los
resultados, debe considerarse como mds que suficiente para dar pleno
cumplimiento a lo exigido al respecto en La Ley 8/2018, de 8 de octubre (apartado
a) del art. 19), como contenido minimo para los “Planes con incidencia en materia
de cambio climdtico y evaluacién ambiental””.

[...] “En conclusion, habiéndose realizado la evaluacion de riesgos de los
principales impactos y deducido de esta las medidas de adaptacion que se han
considerado como necesarias, se insta a que se suprima este Gltimo apartado de
“andlisis de la vulnerabilidad”.

Estimada

Respuesta 8. Se estima la observacidon y se suprime la sub-seccidn de analisis de

vulnerabilidad en el Estudio Ambiental Estratégico.

Respecto a la valoracion del Estudio Ambiental Estratégico, en cuanto al ambito
de la mitigacion, se valora positivamente el analisis del cumplimiento de los
objetivos especificos en materia de reduccion de emisiones de GEl y de consumo
energético, con las observaciones detalladas en el apartado 2.3 . Asimismo, se
considera que la nueva redaccién del apartado 4.2.3 “Disposiciones necesarias
para el fomento de la baja emision de gases de efecto invernadero y prevencion
de los efectos de cambio climatico a medio y largo plazo” se ajusta mejor a lo
indicado en el articulo 19.2 b) de la Ley 8/2018, de 8 de octubre.
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No obstante, se podria completar dicho apartado indicando cuales son las
medidas del escenario seleccionado del Plan que inciden sobre cada una de las
disposiciones a corto, medio y largo plazo descritas.

Estimada parcialmente

Respuesta 9. Se valora parcialmente la observacién, considerando que dicha
recomendacion excede el alcance de la evaluacion ambiental estratégica del
Plan, puesto que el horizonte del mismo se enmarca en el afio 2030, y todas las
medidas seran de corto-medio plazo, y en definitiva seglin lo que se considere en
el marco presupuestario de financiacion de actuaciones.

En este sentido, cabe indicar que la memoria econémica se elabora con la
version final del PTMACO, y es en dicho documento donde se recoge la
vinculacién de las actuaciones con el corto, medio y largo plazo, incluyendo las
anualidades de financiacion y por tanto puesta en servicio. Esta memoria
econdmica debe ser validada por la Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos

Europeos.

6.15Consejeria de Sostenibilidad, Medio

Ambiente y Economia Azul. Servicio de
Educacion para la Sostenibilidad

En relacion a las competencias de este Servicio (sensibilizacion, educacion
ambiental y para la sostenibilidad y formacién ambiental) no se considera
necesario realizar ninguna consideracion general.

No procede

Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del EAE.
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No obstante, se realizan consideraciones especificas.

Consideraciones especificas al Documento Version Preliminar (Feb 2024): En el
punto 5.3. Marco andaluz, en la pagina 44 se menciona la “Estrategia para la
Transformacion Econdémica de Andalucia. Horizonte 2027”. Se propone
incorporar, a continuacion, el siguiente texto: [...]

Estimada
Respuesta 2. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Estudio Ambiental Estratégico.

Consideraciones especificas al Documento Anexo Marco Juridico y Estratégico
(Feb 2024): En el punto 2.3. Nivel regional, en la pagina 21 se menciona la
“Estrategia andaluza de desarrollo sostenible2030”. Se propone incorporar, a
continuacion, el siguiente texto: [...]

Estimada
Respuesta 3. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Estudio Ambiental Estratégico.

6.16Consejeria de Sostenibilidad, Medio

Ambiente y Economia Azul. Delegacion
Territorial de Cérdoba

Se realizan las siguientes consideraciones:

Consideraciones generales: Respecto al Programa de Actuacion P1,

Unicamente destacar que el aumento de las circulaciones de los trenes genera
ruido y vibraciones en su entorno mas directo, con potenciales efectos

negativos para la salud de las personas y de las especies silvestres. Es previsible
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gue el efecto negativo sea compatible, por no operar nuevos corredores
ferroviarios, y no ensanchar la zona de influencia acustica del ferrocarril, y
fundamentalmente en el ambito urbano.

Se han detectado varias referencias a “El Plan de Transporte Metropolitano de
la Bahia de Cadiz”, que se entiende que son erratas (pagina 20 del documento
“Resumen no técnico del Estudio Ambiental Estratégico. Febrero 2024”; pagina
420 del documento “Estudio Ambiental Estratégico. Febrero 2024”; pagina 395
del documento “Version Preliminar. Febrero 2024”).

Estimada

Respuesta 1. Se estima la observacidn y se ha revisado y corregido las erratas en
la documentacién del Plan.

Consideraciones sobre Habitats de interés Comunitario (HIC): se considera un

minimo suficiente habida cuenta que el Plan no constituye instrumento
(proyecto o actuacion) o prevision de ejecucion material de actuaciones
concretas.

No procede

Respuesta 2. No se realizan observaciones al documento del EAE.

Consideraciones sobre Biodiversidad: [...] En la Tabla 141: “Identificacién de los

aspectos del medio ambiente susceptibles de ser afectados por el Plan” (pagina
369), se proponen las medidas y directrices para valorar el impacto de las
infraestructuras sobre las especies silvestres en régimen de proteccion especial
y general, y de efecto sobre la “fragmentacion del territorio” término que se
entiende deberia corregir con el aceptado “fragmentacion de los habitats”. [...]
Se considera igualmente que el EAE cumple con un minimo suficiente.

No procede
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Respuesta 3. No se realizan observaciones al documento del EAE.

Consideraciones sobre la incidencia en los espacios naturales protegidos: [...] En

la version preliminar del Plan de febrero de 2024 se establecen unas previsiones
de infraestructuras viarias (paginas 264 y 265), que se representan en la Figura
187 (pagina 266), pero el nivel de detalle no permite analizar su incidencia
territorial. La que discurre hacia el norte afectara a la Zona de Especial
Conservacion Guadiato Bembézar (ES6130007) y quizas también a la del
Guadalmellato (ES613006). Su trazado podria ser inviable ambientalmente por
afectar a especies determinadas por la Unién Europea como prioritarias. Por su
parte, la infraestructura que se dirige al sur podria tener afeccion a la Zona de
Especial Conservacion al Rio Guadajoz Tramo Inferior (ES6130008).

Asi, algunas de las infraestructuras existentes atraviesan Zonas de Especial
Conservacion, que se veran afectadas por las actuaciones de mejora previstas en
dichas infraestructuras, en ocasiones competencia de otras administraciones,
como la Diputacion Provincial (Mejora seguridad vial carril de vehiculos lentos en
la A-421 Villafranca de Cérdoba-Adamuz) o la Administracion General del Estado
(Autovia A-81 Badajoz-Espiel-Granada o el Corredor Toledo-Cérdoba). Estas
infraestructuras deben ser evaluadas en sus correspondientes procedimientos,
pero se recuerda que un corredor para la autopista de Toledo-Cérdoba tuvo una
DIA negativa. Las circunstancias actuales no han variado y el corredor volveria a
ser inviable ambientalmente.

Ademas, algun trazado parece afectar a montes declarados de utilidad publicay
debera seguir el procedimiento de prevalencia de una utilidad publica.

[...] Se considera que, a la escala estratégica de la presente valoracion

ambiental, las actuaciones propuestas por el Plan no interfieren de forma
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negativa significativa con los espacios de la Red Natura 2000. Las actuaciones se
localizan fuera de la Red Natura 2000 y por el esfuerzo del Plan en luchar contra
el cambio climatico a través de la movilidad sostenible, los efectos esperables
seran en cualquier caso positivos.

Del andlisis de los documentos no se esperan afecciones significativas sobre las
Zonas de Importancia Comunitaria. No obstante, se sefiala que las previsiones
de infraestructuras viarias pueden afectar a dichos espacios, por lo que
deberadn analizarse para conocer su viabilidad y adoptar las medidas
correctoras y compensatorias que sean necesarias.

Estimada parcialmente
Respuesta 4. En materia de actuaciones viarias, se revisan las previsiones de

nuevos desarrollos de la seccién 9.1.3. del documento, y se incluyen aquellas
recogidas en instrumentos de planificacion vigentes. Este es el caso, por
ejemplo, de la Autovia A-81 Badajoz-Espiel-Granada (en segunda fase), por estar
recogida en el PITVI 2012-2024 y en el POT del Sur de Cérdoba.

No obstante, es importante incidir que la seccidn 9.1.3 “Previsiones de nuevos
desarrollos” del Plan recoge propuestas que ya estan planificadas y recogidas en
otros instrumentos de planificacion. Estas medidas forman parte del escenario
tendencial del Plan, es decir, un escenario independiente de las propuestas
propias del Plan. En otras palabras, el PTMACO no propone estas actuaciones
viarias especificas, sino que simplemente las considera debido a su inclusion en
otros planes vigentes en el area de estudio.

En este sentido, se comparte la conclusion relativa a que “estas infraestructuras
deben ser evaluadas en sus correspondientes procedimientos”, apuntando que

la responsabilidad de llevar a cabo la evaluacién ambiental de dichas medidas
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recae en la administracién promotora de las mismasy no en el PTMACO, por no

ser medidas promovidas por el Plan.

6.17Consejeria de Sostenibilidad, Medio

Ambiente y Economia Azul. Delegacion
Territorial de Cordoba. Servicio de Espacios
Naturales Protegidos

Desde el Servicio de Espacio Naturales Protegidos, de la Delegacion Territorial de
Cérdoba, se recibe el “Informe del DGENP sobre Plan de Transporte
Metropolitano Area de Cérdoba. Movilidad Sostenible”, con las siguientes
consideraciones, tras valorar las afecciones potenciales a los espacios naturales
designados como Zonas de Importancia Comunitaria.

[... ] En la version preliminar de febrero de 2024 establecen unas previsiones de
infraestructuras viarias (pdgs. 264-265). Se sefialan las nuevas infraestructuras
pero el nivel de detalle no permite analizar su incidencia territorial. La que discurre
hacia el norte afectard a la Zona de Especial Conservacion Guadiato Bembézar
(ES6130007) y quizds también a la del Guadalmellato (ES613006). Se intuye en su
trazado una posible inviabilidad ambiental por afectar a especies determinadas
por la Unién Europea como prioritarias. ...

Estimada parcialmente
Respuesta 1. En materia de actuaciones viarias, se revisan las previsiones de

nuevos desarrollos de la seccion 9.1.3. del documento, y se incluyen aquellas
recogidas en instrumentos de planificacion vigentes. Este es el caso, por
ejemplo, de la Autovia A-81 Badajoz-Espiel-Granada (en segunda fase), por estar
recogida en el PITVI 2012-2024 y en el POT del Sur de Cérdoba.
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No obstante, es importante incidir que la seccion 9.1.3 “Previsiones de nuevos
desarrollos” del Plan recoge propuestas que ya estan planificadas y recogidas en
otros instrumentos de planificacion. Estas medidas forman parte del escenario
tendencial del Plan, es decir, un escenario independiente de las propuestas
propias del Plan. En otras palabras, el PTMACO no propone estas actuaciones
viarias especificas, sino que simplemente las considera debido a su inclusion en
otros planes vigentes en el area de estudio.

En este sentido, se comparte la conclusidn relativa a que “estas infraestructuras
deben ser evaluadas en sus correspondientes procedimientos”, apuntando que
la responsabilidad de llevar a cabo la evaluacién ambiental de dichas medidas
recae en la administracién promotora de las mismas y no en el PTMACO, por no
ser medidas promovidas por el Plan.

[...]Enrelaciéon a la ampliacion de los servicios de cercanias en el corredor del Valle
del Guadalquivir, se recuerda que el Plan propone la utilizacion del corredor
ferroviario existente, en el que ya se operaban servicios de Media Distancia. El Plan

no propone la construccion de nueva infraestructura pesada. . ..

Unicamente destacar que el aumento de las circulaciones de los trenes genera
ruido y vibraciones en su entorno mds directo, con potenciales efectos negativos
para la salud de las personas y de las especies. Es previsible que el efecto

negativo sea compatible, por no operar nuevos corredores ferroviarios, y no

ensanchar la zona de influencia acustica del ferrocarril, y fundamentalmente en
el ambito urbano.
No procede

Respuesta 2. No se realizan observaciones adicionales al documento del EAE.
Efectivamente, el Plan no propone la construccidon de nueva infraestructura
pesada, aunque en el Estudio Ambiental Estratégico se analizan los potenciales
efectos negativos del ruido y vibraciones derivadas de un mayor nimero de
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circulaciones, calificandolas como compatibles, tal y como se recoge en la
observacion.

Como conclusion, del andlisis de los documentos no se esperan afecciones
significativas sobre las Zonas de Importancia Comunitaria. No obstante, se sefiala
que las previsiones de infraestructuras viarias pueden afectar a la Red Natura 2000
y deberdn analizarse para conocer su viabilidad y/o adoptar las medidas
correctoras y compensatorias que sean necesarias Se sefiala que en la pdagina 20
del documento “Resumen no técnico del Estudio Ambiental Estratégico. Febrero
2024” se desliza un error sobre “El Plan de Transporte Metropolitano de la Bahia de
Cddiz, en la pdgina 420 del documento “Estudio Ambiental Estratégico. Febrero
2024” y en la pagina 395 del documento “Version Preliminar. Febrero 2024”

Estimada parcialmente

Respuesta 3. Tal y como se indica en la Respuesta #1, las previsiones de
infraestructuras viarias no son propuestas del Plan, sino medidas ya planificadas
en el ambito. El Plan no tiene competencias de planificacion y evaluacién
ambiental, y estas deberan ser asumidas por sus promotores, incluyendo en su
caso una propuesta de medidas correctoras y compensatorias. No obstante, se
realiza una revision de dichas medidas, considerando las actuaciones ya
incluidas en instrumentos de planificacion vigentes en el ambito.

Por otra parte, se corrigen las erratas mencionadas en el Plan y en el Estudio
Ambiental Estratégico.

6.18Consejeria de Sostenibilidad, Medio

Ambiente y Economia Azul. Direccion
General de Sostenibilidad Ambiental y
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Economia Circular. Gabinete de
Planificacion de Calidad Ambiental

La jefatura de gabinete de Planificacion de Calidad Ambiental de la Direccion
General de Sostenibilidad Ambiental y Economia Circular de la Consejeria de
Sostenibilidad, Medio Ambiente y Economia Azul, elabora un informe en
respuesta a la solicitud en Comunicacion Interior de fecha 26/03/2024.

Recibida la documentaciéon y analizadas la Versidon Preliminar del Plan de
Transporte Metropolitano de Cdérdoba, asi como su Estudio Ambiental
Estratégico, advertimos que los comentarios, observaciones y recomendaciones

que planteamos en nuestros dos anteriores informes de fechas 28/03/2023 y

06/09/2023, han sido reflejadas en estos nuevos documentos actualizados.
Por tanto, entendemos que el PTMACO se sigue encontrando alineado con el

concepto de Economia Circular, al incluir una consideracion de su interaccion
con el PIREC (Plan Integral de Residuos de Andalucia: Hacia una Economia
Circular en el Horizonte 2030), ademas se sigue teniendo en cuenta la posible
repercusion de la Ley 7/2022, de 8 de abril, de Residuos y Suelos Contaminados
para una Economia Circular sobre la movilidad sostenible a alcanzar en las zonas
urbanas, asi como el concepto de “Movilidad sostenible” que aparece en la Ley
3/2023, de 30 de marzo, de Economia Circular de Andalucia (LECA),
concretamente en sus articulos 16 y 73, en aras a fortalecer el cambio hacia una
economia de funcionalidad y de servicio, y para la promocién de la formacion,
investigacion, desarrollo e innovacion.

No procede

Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del EAE.
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6.19Consejeria de Sostenibilidad, Medio

Ambiente y Economia Azul. Direccion
General de Sostenibilidad Ambiental y
Economia Circular. Servicio de Calidad del
Aire

Se arrojan ciertas observaciones desde La Direccion General de Sostenibilidad

Ambiental y Economia Circular de la Consejeria de Sostenibilidad, Medio

Ambiente y Economia Azul.

Tanto en el documento referido al Plan como en el Estudio Ambiental
Estratégico, se han recogido gran parte de las observaciones realizadas por este
Servicio en fecha 27/03/2023 y 11/09/2023; no obstante, en el apartado 7.10.1.2.1
caracterizacion general de la calidad del aire y 4.1 del Plan y del Estudio
respectivamente, indicar que la zonificacion del area de Cérdoba son tres zonas
de evaluacion: Cérdoba, zona Industrial de Puente Nuevo y zonas rurales.
Actualmente se ha realizado una nueva zonificacién donde se incluye la zona de
Puente Nuevo dentro de la Nuevas Zonas Rurales.

Estimada

Respuesta 1. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Estudio Ambiental Estratégico y del Plan. Se corrige en ambos documentos, con
el texto recomendado en comentarios.

En el Estudio Ambiental Estratégico, se propone completar la redaccién de un
parrafo en el apartado 4.11; en la tabla 142; y en la tabla 154.
Estimada
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Respuesta 2. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Estudio Ambiental Estratégico. Se consideran tales correcciones en el Estudio
Ambiental Estratégico.

6.20Consejeria de Sostenibilidad, Medio

Ambiente y Economia Azul. Direccion
General de Sostenibilidad Ambiental y
Economia Circular. Servicio de Residuos y
Calidad del Suelo

Se hace mencién al marco normativo, incluyendo comentarios sobre ciertas
normas a eliminar y otras a introducir.
Estimada

Respuesta 1. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Estudio Ambiental Estratégico, en la seccién dedicada al marco normativo del
PTMACO.

Ninguno de los objetivos del Plan incide directamente en la reduccion en la
generacion de residuos o en la jerarquia de residuos, siendo principio ordenador
de cualquier politica llevada a cabo por los poderes publicos en Espafia por
exigencia del articulo 8 de la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos
contaminados para una economia circular. Tampoco se menciona la
recuperacion de suelos y la mejora de su resiliencia, siendo éste un medio
principal que sirve de soporte para la vida y para las actividades humanas y que
es altamente sensible a la contaminacion a la vez de haber sido un medio al que
no se le ha prestado la debida atencion pese a su importancia, hasta fechas
recientes en las que la Unidn Europea, con estrategia para la proteccion del suelo
con horizonte 2030, la ha puesto en el centro del foco.
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[... ] si bien la implantacion y ejecucién del PTMACO implica la realizacion de
actividades generadoras de residuos y potencialmente contaminantes del suelo,
Unicamente se consideran objetivos en relacion con la posible contaminacion
atmosférica y con la emision de gases de efecto invernadero.

Desestimada (**)

Respuesta 2. Cabe mencionar que el Plan, por ser un Plan de Transporte
Metropolitano, y de Movilidad Sostenible, incide en objetivos fundamentalmente
relacionados con la movilidad, pero también con impactos directos/indirectos
que sean fundamentalmente cuantificables y a la escala estratégica de la
planificacion, como son el fomento del transporte publico, modos sostenibles, o
las emisiones del transporte, entre muchos otros.

Asi mismo, también se remarca que todas las actuaciones derivadas del Plan, por
estar este enmarcado en una escala de alto nivel (estratégica), se desarrollaran
en estudios informativos, y en los cuales se evaluaran los impactos ambientales
a un mayor nivel de detalle, y en su caso, segin sea correspondiente, la
generacion de residuos y actividades contaminantes del suelo.

Lo anterior no implica que no se hayan estudiado las vinculaciones del PTMACO
con los planes y programas sobre la materia de residuos y suelos contaminados,
que finalmente no se traducen en objetivos, a este respecto:

1) Se hace referencia al Plan Integral de Residuos de Andalucia. Hacia una
Economia Circular en el Horizonte 2030 (PIRec 2030), si bien no se considera
vinculacidn con el objetivo 1 del PIRec de “garantizar una adecuada gestion
de la totalidad de los residuos generados y trasladados en el territorio,
procurando el estricto cumplimiento del orden jerarquico establecido en la
directiva comunitaria en materia de residuos”, que indudablemente es un
requisito para el desarrollo del PTMACO.

2) Asimismo, se hace mencidn del Programa Andaluz de Suelos Contaminados
2018 - 2023 (PASC) que entre sus objetivos recoge la prevencion de la
contaminacion del suelo, que afecta al PTMACO en el sentido de que se estan
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planificando actuaciones potencialmente contaminantes del suelo, sin que
se haya determinado ninguna vinculacién entre ambos instrumentos de
planificacion, pues el PTMACO tan sélo hace referencia al programa y su
contenido no a su conexion.

Estimada

Respuesta 3. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Estudio Ambiental Estratégico. En primer lugar, se vincula al PTMACO con el
objetivo 1 del PIRec en el Estudio Ambiental Estratégico.

En segundo lugar, también se describe en el Estudio Ambiental Estratégico la
vinculaciéon del PTMACO con el Programa Andaluz de Suelos Contaminados.

Resulta llamativo el que habiéndose incidido en la generacion de los residuos de
construccion y demolicién, no se incidan, como focos de impacto, en estos
residuos y en la dificultad de su adecuada gestion y, por otra parte, si que se haga
en relacién con un asunto menor, que es el de los residuos generados por el
propio transporte. Sin perjuicio de lo anterior, se detectan impactos negativos
tanto sobre la calidad del suelo como sobre la generacion de residuos, estos
Gltimos no analizados con la intensidad requerida si se hubieran identificado de
forma correcta los impactos lo que nos lleva a medidas compensatorias menos
intensas.

Estimada parcialmente

Respuesta 4. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Estudio Ambiental Estratégico. En la seccidn 4.7.3 Residuos asociados al sistema
de transporte, del Estudio Ambiental Estratégico, se analizan los focos de
impacto y la gestion de los residuos del sistema del transporte.

Respecto al analisis de detalle de los impactos negativos tanto sobre la calidad
del suelo como sobre la generacién de residuos, debe remarcarse la escala de
planificacion estratégica del Plan. Por ello, los estudios de detalle se deberan
desarrollar los estudios informativos posteriores de cada una de las medidas.
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Entre las medidas de prevencion y compensacion, sélo una de ellas se identifica
en relacidn a la calidad del suelo, que es la prohibicion de verter en el suelo,
aparte de una recomendacion sobre el fomento de la correcta recogida de
residuos de competencia local (que en el PTMACO se nombran incorrectamente
como residuos urbanos). Estas medidas no inciden directamente sobre ninguno
de los dos focos de impactos sobre este medio. Asimismo, ambas medidas ya
estan establecidas en disposiciones de caracter general de obligado
cumplimiento por lo que no son medidas compensatorias del plan sino
obligaciones normativas.

Estimada

Respuesta 5. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Estudio Ambiental Estratégico. Se matizan e incorporan nuevas medidas de
prevencidn y compensacion asociadas a la calidad del suelo, en la seccion 7 del
EAE.

Finalmente, no se lleva a cabo ningln seguimiento mediante indicadores de la
afeccion del PTMACO al suelo y a la generacion de residuos, que habiéndose
considerado en ambos como posibles aspectos que provocan afeccion negativa,
sin una adecuada evaluacion y propuesta de medidas de prevencién vy
compensacion, hace mas necesaria la vigilancia sobre la evolucion de este
impacto, para lo que se deberian desarrollar indicadores.

Estimada parcialmente

Respuesta 6. Se estima la observaciony se ha completado la documentacion del
Estudio Ambiental Estratégico Se integra un indicador de medicion de residuos
solidos, ligado a las mediciones de la administracion local. El método de calculo
y la fuente de informacidn no se encontraria en ningin caso desagregada a la
escala del ambito del Plan, debido a su escala estratégica de planificacion.
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6.21Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte.

Delegacion Territorial de Cordoba

La mayoria de las actuaciones contempladas en el Plan se realizan sobre viario
existente. Para aquellas nuevas vias y aparcamientos propuestos se debe
estudiar la incidencia de la obra civil en el patrimonio arquitectonico y
arqueoldgico.

Estimada parcialmente

Respuesta 1. Se valora positivamente la observacion, debiéndose matizar que,
entre el paquete de medidas propuestas en el Plan, no se incluye nuevo viario.
En segundo lugar, respecto a las medidas relacionadas con aparcamientos
disuasorios, estas no interfieren con el patrimonio arquitectdnico y arqueolégico
del Area de Cérdoba, atendiendo a la distribucién de los bienes BIC y CG
(Monumento, Sitio Histérico y Zona Arqueoldgica), asi como los entornos de
proteccion de los BIC (Conjunto Histérico, Jardin Histérico, Lugar de interés
Etnoldgico, Lugar de Interés Industrial, Monumento, Sitio Histérico y Zona
Arqueoldgica) publicados en la Red de Informacion Ambiental de Andalucia. Por
este motivo, no se incluye este analisis de incidencia significativa en la matriz de
valoracion ambiental.

En la siguiente figura se muestran Bienes protegidos (BIC y CG) y entornos de
proteccion en el ambito del Plan, asi como los aparcamientos disuasorios
propuestos. En cualquier caso, también conviene remarcar que el Plan se
elabora a una escala estratégica, y cualquier actuacion derivada del mismo se
sometera a un estudio informativo posterior, el cual analizara en mayor detalle
los impactos ambientales de los mismos.
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Debe preverse la necesidad de estudios previos en relacién al patrimonio
arqueoldgico que pudiera verse afectado por nuevas infraestructuras viarias, y si
se produjese el hallazgo casual de objetos y restos materiales que posean los
valores propios del Patrimonio Histérico Andaluz, debe actuarse conforme a lo
previsto en el art. 50.1 de la Ley 14/2007, paralizando las obras y comunicando a
esta Administracion dicho hallazgo de manera inmediata.

Estimada parcialmente

Respuesta 2. Se valora positivamente la observacion, incidiendo en los aspectos
recabados en el comentario anterior, de Respuesta #1.

No obstante, se ha completado la documentacién del Plan y se ha incluido la
siguiente nota aclaratoria en el apartado 6.3.3 del Estudio Ambiental Estratégico:
“Es preciso mencionar que cualquier actuacion en el dmbito BIC requiere de
autorizacion de la Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte, conforme a lo
dispuesto en el articulo 33.3 de la Ley 14/2007 de Patrimonio Histérico de
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Andalucia. Asi mismo, también debe recordarse que las actuaciones propuestas en
el Plan seran sometidas a estudios informativos, y en el supuesto de producirse un
hallazgo casual de objetos y restos materiales que posean los valores propios del
Patrimonio Histérico Andaluz, debe actuarse conforme a lo previsto en el art. 50.1
de la Ley 14/2007, paralizando las obras y comunicando a esta Administracion
dicho hallazgo de manera inmediata.

Dado que se contemplan dos actuaciones en el ambito BIC de la Zona
Arqueoldgica de Madinat al-Zahra, se indica que cualquier actuacién en dicho
ambito requiere de la autorizacion de esta Consejeria de Turismo, Cultura y
Deporte conforme a lo dispuesto en el articulo 33.3 de la Ley 14/2007 de
Patrimonio Histérico de Andalucia.

Estimada parcialmente

Respuesta 3. Se valora positivamente la observacion, incidiendo en los aspectos
recabados en comentarios anteriores, de Respuestas #1 y #2.

En este sentido, se completa la documentacién del Plan indicando que cualquier
actuacion en dicho ambito arqueoldgico requiere de la autorizacion de la
Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte.

Igualmente se recomienda que en la prevision de reordenacion de las lineas de
transporte urbano metropolitano en el ambito occidental de la ciudad, se incluya
una parada en el Museo de Madinat al-Zahra, con el objeto de posibilitar el
acceso mediante transporte publico a esta infraestructura cultural, en la
actualidad la parada para acceder a Madinat al-Zahra se ubica a 500 metros de
distancia del Museo, en la carretera A-431, obligando a los posibles visitantes a
recorrer dicha distancia a pie por una carretera sin arcén (CO-3314).

Estimada parcialmente

Respuesta 4. Se valora positivamente la observacion, dado que esta medida
concreta se integra dentro de la actuacion del “Nuevo Mapa Concesional de
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Transporte Publico”, en el que se valorara la ubicacién concreta de las paradas gases de efecto invernadero, en la columna de “potencial impacto directo”
de cada una de las concesiones. introducir “Implantar caminos escolares seguros.”
Estimada
. . . Respuesta 1. Se estima la observaciény se ha completado la documentacién del
6.22Consejeria de Desarrollo Educativo vy Plan, en los apartados 2.4y 7.9.
Formacion Profesional. Secretaria General

, . 6.24 Asociacion de Quimicos de Andalucia
Tecnica
1. Secomunicaque, una vez revisado el escrito, no se considera ninguna alegacion.

1. inform n formulan rvacion i mento.
Se informa que no se formulan observaciones al citado documento No procede

No procede Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del EAE.

Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del EAE.
6.25Alegacion particular relativa al municipio de

6.23Consejeria de Desarrollo Educativo vy Castro del Rio

Formacion Profesional. Viceconsejeria

La alegacion particular recibida en nombre de Juan de la Cruz Millan Rincén, en la

1. Traslaconsulta del mismo por parte de los drganos directivos de esta Consejeria, documentacién solicitada en la fase de consultas, hace alusién al municipio de

se realizan las siguientes propuestas para su consideracion si lo estima Castro del Rio, incluyendo un analisis de la movilidad y del sistema del transporte del

oportuno: . , . . .. oy
P mismo, asi como la necesidad de mejora de sus condiciones con el ambito

En el apartado 2.4 “Orientaciones estratégicas a largo plazo”, Figura 5: metropolitano de Cérdoba.

“Indicadores de movilidad”, se propone un nuevo indicador “N° de caminos

escolares seguros”, tanto peatonales como para bicicletas que permitan En consecuencia, en el periodo de informacidn publica del Plan de Transporte
conectar los diferentes centros educativos con las zonas residenciales de las que Metropolitano del Area de Cérdoba, Plan de Movilidad Sostenible, y en base a al
son referentes. argumentario justificativo expuesto, se plantea la oportunidad del estudio para,
En el apartado 7.9 “Evaluacién de las repercusiones del cambio climatico”, en su caso, incorporar a la propuesta de este plan una decena de actuaciones:
7.9.2.4 “Analisis potencial del impacto directo e indirecto sobre el consumo

energético y los gases de efecto invernadero”, Tabla 55: Medidas con potencial 1. Previsién de la A-81 en el actual corredor de la N-432.

impacto directo e indirecto sobre la reduccion del consumo energético y los Ya estimada
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Respuesta 1. Se valora positivamente la observacion, aunque en este sentido se
considera que la documentacion del Plan sometida a exposicion publica y
tramite de audiencia ya integra esta cuestion, en el paquete de actuaciones
previstas, en el capitulo 9.1.3 Previsiones de nuevos desarrollos, como parte del
escenario tendencial del Plan, por ser una propuesta en el POT del Sur de
Cérdoba (y PISTA 2020, y PITVI 2012-2024): “Potenciacién del eje viario de primer
nivel Granada-Cérdoba-Badajoz, como consolidacion de la red viaria de conexion
exterior. Autovia A-81 Badajoz-Espiel-Granada. En una segunda fase se finalizaran
los estudios y ejecucion de obras de este corredor”.

Esta medida es competencia de la Administracion General del Estado, y esta
avanza en su desarrollo considerando la licitacion del estudio informativo para

mejorar la N-432 y avanzar hacia la autovia A-81, en octubre de 2025.

Ronda sur de Castro del Rio

Desestimada (*)

Respuesta 2. Se considera que la ronda sur de Castro del Rio se plantea a escala
local, estando fuera del alcance de planificacion del PTMACO (metropolitano).
La competencia de su desarrollo seria municipal.

Se trata de una actuacion viaria y local dentro del término municipal de Castro
del Rio, que a priori mejoraria las condiciones de circulacién y uso del vehiculo
privado (objetivo contrario al Plan) y por la que no tendrian que circular los
servicios de autobls metropolitanos de la M-230, que utilizan la N-432 con
parada en la Estacién de Castro del Rio.

Nueva parada en Castro del Rio del autobus en la zona llamada Cuatro
Vientos

Estimada parcialmente
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Respuesta 3. Se estima la observacion, debiéndose considerar que esta medida
concreta se integra dentro de la actuacion del “Nuevo Mapa Concesional de
Transporte Publico”, en el que se valorara la ubicacién concreta de las paradas

de cada una de las concesiones.

Ampliacion de la oferta de servicios de autobUs de Castro del Rio con Cérdoba
Estimada parcialmente

Respuesta 4. Se estima la observacion, debiéndose considerar que esta medida
concreta, relacionada con la linea metropolitana M-230, se integra dentro de la
actuacion del “Nuevo Mapa Concesional de Transporte Publico”.

Estudio de servicio de autobus circular conectando Castro del Rio, Baena,
Dofia Mencia, Cabra, Lucena, Aguilar de la Frontera, Montilla y Espejo y, de
nuevo, Castro del Rio. (Este ambito excede el del plan, pero es oportuno
mencionarlo en el contexto de la proxima renovacién del mapa concesional
a nivel regional).

Desestimada (*)

Respuesta 5. Se considera que la observacion planteada excede el alcance y
competencias del Plan, por considerar relaciones fuera del ambito de
planificacion del PTMACO. No obstante, este pudiera considerarse en el futuro

mapa concesional del Cérdoba.

Mejora de la A-3129 entre Castro del Rio y Llano del Espinar
Desestimada (*)
Respuesta 6. Se considera que la observacion se plantea a escala local, estando

fuera del alcance de planificacion del PTMACO (metropolitano). Se trata de una
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actuacion local dentro del término municipal de Castro del Rio, y por la que no
discurre la linea metropolitana de autobds M-230.

Asimismo, se trata de una actuaciéon puramente viaria que no potencia la
conectividad del transporte publico metropolitano entre Castro del Rio y

Cérdoba capital.

Mejora del itinerario Llano del Espinar-Montilla. Co-4206-Co-5209
Desestimada (*)

Respuesta 7. Se considera que la observacion planteada excede el alcance y
competencias del Plan, por considerar relaciones fuera del ambito de
planificacion del PTMACO. El municipio de Montilla se encuentra fuera del
ambito y alcance del PTMACO.

Ampliacion del transporte a la demanda del Llano del Espinar incorporando
su conexién con Montilla.

Estimada parcialmente

Respuesta 8. Se valora la observacién considerando que el PTMACO incorpora
la actuacion de “Estudio de refuerzo del transporte a la demanda”, pudiendo
incorporar en estudios posteriores los servicios a demanda entre Castro del Rio
y Llano del Espinar (aldea perteneciente a dicho municipio).

No obstante, la conexidn con Montilla excede el alcance y competencias del Plan,
por considerar localizarse fuera del ambito de planificacién del PTMACO. El

municipio de Montilla se encuentra fuera del ambito y alcance del PTMACO.

Reserva de sitio propio para el transporte publico en el viario de Cérdoba.

Estimada parcialmente

UNION EUROPEA
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Respuesta 9. Se valora positivamente la observacion, haciendo referencia a que
el Plan, en sus escenarios SE2a y SE3c, considera la implementacion de
plataformas reservadas en el término municipal de Cérdoba (en Avd. de Cadiz,
Avd. de Santamaria Trasierra, Avd. Brillante, etc.). No obstante, el escenario
seleccionado como ganador, tras el Analisis Coste Beneficio y Multicriterio, no
incorpora estas medidas concretas, aunque las emplaza a estudios posteriores
que desarrollen y concreten las necesidades del ambito.

En este sentido, el Plan considera la siguiente observacién, en su
documentacion:

“l...] al margen de los resultados del ACB, se remarca que la aplicacion de esta
metodologia tiene como finalidad caracterizar en mayor detalle los escenarios,
para compararlos, y no por ello descartar directamente ninguna de las

actuaciones que los componen.

En este sentido se destaca que en estudios posteriores del presente Plan se podrian
considerar, evaluar y/o planificar actuaciones diferentes a las finalmente
propuestas en el Escenario del Plan, por conveniencia, nuevas necesidades,
contingencias de cualquier tipo, etc”

Complecion de la red ciclista de Cérdoba

Estimada parcialmente

Respuesta 10. Ademas de conexiones ciclistas metropolitanas desde Cérdoba,
el PTMACO vya incluye en su bateria de actuaciones un conjunto de medidas de
red ciclista dentro del término municipal de Cérdoba. Asi como, a modo de
recomendacion, también se considera cualquier propuesta contenida en los
Planes de Movilidad Urbana Sostenible para vias ciclistas, dentro de la ciudad de
Cérdoba.

A .
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Cabe mencionar que, por ser vias ciclistas de ambito urbano y de interés urbano,
su competencia es local y no del PTMACO.

En cualquier caso, el Plan da cabida a que en estudios posteriores se desarrollen
medidas concretas compatibles con el Plan, como es el caso de conexiones

ciclistas.

6.26Corporacion TRANSALIA

1.

La CORPORACION TRANSALIA SL 2020 SL (en adelante TRANSALIA), integrada en
el GRUPO VECTALIA, es adjudicataria por resolucion del Viceconsejero de la
Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda, de fecha 13 de
febrero de 2023 del contrato administrativo de “Concesion de Servicio
Explotacion de la Estacion de Autobuses de Cordoba”, segin documento
formalizado con fecha 15 de marzo de 2024.

TRANSALIA incurre en una alegacion Unica sobre las afecciones que algunas de
las medidas previstas en el Plan pueden provocar sobre el equilibrio econémico-
financiero del Contrato de Concesion para la explotacion de la Estacion de
Autobuses de Cérdoba. En concreto, respecto a las medidas de incrementar el
nimero de paradas de autobus metropolitano en el ambito municipal de
Cérdoba, cuando, a fecha actual, todas las lineas de transporte regular de
viajeros por carretera tienen una estructura radial con el centro de la ciudad de
Cérdoba, y tienen establecido un Unico punto de parada en esta ciudad, en la
Estacion central de Autobds, cuya gestion tiene encomendada TRANSALIA.
Estas medidas podrian incurrir en una reduccion de ingresos por tarifas de
viajeros, actividad comercial y de aparcamiento de turismos.

Estimada parcialmente

UNION EUROPEA
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Respuesta 1. Atendiendo a la observacion planteada, debe remarcarse la
necesidad de mejorar la movilidad metropolitana, que en su caso, y en parte,
pasa por permeabilizar el sistema de autobus metropolitano en el ambito
municipal de Cérdoba.

Una mayor red de paradas mejorara no solo la conectividad y accesibilidad en la
ciudad (como por ejemplo en la zona de hospitales), sino que en la practica
reducira los tiempos de desplazamiento y hard mas atractivo al transporte
publico frente al vehiculo privado, para dichas relaciones intermunicipales. En la
actualidad, la Estacién de Cérdoba es la Unica parada de los servicios
intermunicipales en la ciudad de Cérdoba, aunque las lineas interurbanas
circulan por zonas de gran actividad econdmica, sin parada.

No obstante, y en relacion a la alegacion presentada, debe incidirse en que el
Plan, por su escala estratégica de planificaciéon, someterda a estudios
informativos las medidas propuestas, y en caso se ser finalmente
implementadas, considerara las medidas de compensacion necesarias que

cubran los perjuicios econémicos de aquellos contratos de concesion vigente.

6.27Confederacion de Empresarios de Andalucia

1.

Modificacion 1: A la tabla 55 de la pagina 184 del documento preliminar del Plan,
sobre medidas con potencial impacto directo e indirecto sobre la reduccion del
consumo energético y los gases de efecto invernadero.

Estimada

Respuesta 1. Se estima la observacion y se ha modifica la documentacion del

Plan.
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Modificacidn 2: a la tabla 101, pagina 277, sobre previsiones de Zonas de Bajas B-EXENCIONES DE LA PROHICION DE ACCESO A LA ZBE.

Emisiones (ZBE)en cuanto a la columna de actuaciones:

-Residentes dentro de la ZBE.
Desestimada (*)

-Usuarios de garajes dentro de la ZBE.
ReSpueSta 2. No se estima opo rtuno modificar la tabla en tales circunstancias. -Vehiculo declarado registralmente de propiedad del titular de tarjeta de persona de movilidad reducida (PMR) o con el

que se desplace habitualmente, lo conduzea o no, siempre que tenga situada la tarjeta en ¢l parabrisas del vehiculo.

Cabe destacar que esta actuacion se enmarca dentro de las previsiones de zonas

-Vehiculos encargados del traslado de personas con movilidad reducida o personas que acudan a tratamientos médicos
dentro de la ZBE, previa autorizacion.

de bajas emisiones, segin la Ordenanza de Circulacion, Seguridad Vial y

- Vehiculos declarados como Auto-Taxi o VTC.

Movilidad Sostenible puesta, en vigor desde el 18/02/2023. No se trata de una

- Servicios publicos de emergencia.
propuesta del Plan, sino una medida vigente. - Servicios piiblicos municipales.
- Clientes de establecimientos hoteleros

ANEXO II: Vehiculos de libre acceso. accesos puntuales y exenciones a la ZBE. - Proveedores de negocios

- Empresas de reparto a domicilio

- Empresas de construccion: podran acceder a la ZBE, las empresas de construccion, instalacién y mantenimiento que
estén realizando trabajos en edificios de las ZBE, siempre que exista necesidad justificada de entrada de vehiculos y que
la entrada no se pueda realizar por otras vias.

A.-VEHICULOS DE LIBRE ACCESO SIN NECESIDAD DE AUTORIZACION MUNICIPAL REGISTRAL

- — e - - L hiculos declarad histori 1 tiva de la DGT
-Los ciclos y bicicletas y los vehiculos de movilidad personal eléctricos. 08 vehiclos declaracos como fuslorcos por 1a normativa de fa

, L . - Los vehiculos de autoescuelas ubicadas en la ZBE destinados a practicas de conduccién
-Los vehiculos con distintivo ambiental 0 y ECO. p

. T . . . . . - Los vehiculos de transporte de dinero y valores.
-Vehiculos con cualquier distintivo ambiental que acudan a un Parking para cuyo acceso o salida sea necesario transitar

la ZBE. - Las grias para el remolque de vehiculos y vehiculos taller y auxilio en la via piblica.

- Vehiculos autorizados a circular por la zona A.CLRE. - Los vehiculos de mudanzas.

No obstante, la Ordenanza considera las siguientes exenciones, a considerar:
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6.28Resumen de las alegaciones presentadas
durante el proceso de Informacion Publicay
Tramite de Audiencia

La presente seccion incluye un resumen de las alegaciones recibidas durante
el proceso de informacion publica y tramite de audiencia. Se presentan las
entidades, organizaciones o entidades que han presentado observaciones, y

la valoracidn de dichas observaciones.

Figura 2: Resumen de alegaciones y valoracién durante el proceso de

Informacién Publica y Tramite de Audiencia del PTMACO.

48
20
6
2
— |
Estimadas Ya estimada Desestimadas No procede

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 18: Resumen de entidades consultadas y valoracién durante el proceso
de Informacién Publica y Tramite de Audiencia del PTMACO

Numero de Ya No

Organismo . Estimadas . Desestimadas
alegaciones estimada procede

Ministerio de Transportesy
Movilidad Sostenible. Secretaria
de Estado de Transportes 'y
Movilidad Sostenible. Secretaria 3 2 0 0 1
General de Transporte
Terrestre. Direccién General del
Sector Ferroviario.

Ministerio de Transportesy
Movilidad Sostenible. Direccion
General de Carreteras. 4 3 1 0 0
Demarcacion de Carreteras del
Estado en Andalucia Occidental
Ministerio de Transporte y
Movilidad Sostenible. Secretaria
General de transporte Aéreo y 8 7 0 0 1
Maritimo. Direccidén General de
Aviacion Civil

Ministerio para la Transicidn
Ecoldgicay el Reto
Demografico. Secretaria de

Estado de Energia. Direccion 1 1 0 0 0
General de Politica Energética'y

Minas.

Adif 2 2 0 0

Consejeria de Justicia,

Administracién Local y Funcion 1 0 0 0 1

Publica. Secretaria General de la
Administracién Local.
Consejeria de Justicia,
Administracién Local y Funcién 1 0 0 0 1
Publica. Viceconsejeria.
Consejeria de Inclusién Social,
Juventud, Familias e Igualdad. 1 0 0 0 1
Secretaria General Técnica.
Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y
Vivienda. Direccidn General de
Infraestructuras del Transporte.
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. NUmero de . Ya . No . NUmero de . .
Organismo . Estimadas . Desestimadas Organismo . Estimadas .Ya Desestimadas No
alegaciones estimada procede alegaciones estimada procede

Consejeria de la Presidencia, Consejeria de Sostenibilidad,
Interior, Dialogo Social y Medio Ambiente y Economia
Simplificacion Administrativa. Azul. Direccidn General de
Direccién General de Sostenibilidad Ambiental y 1 0 0 0 1
Emergencias y Proteccidn Civil. Economia Circular. Gabinete de
Consejeria de Salud y Consumo. Planificacién de Calidad
Delegacion Territorial de Ambiental.
Cérdoba. Consejeria de Sostenibilidad,
Consejeria de Universidad, Medio Ambiente y Economia
Investigacion e Innovacion. Azul. Direccion General de 9 9 0 : "
Secretaria General Técnica. Sostenibilidad Ambiental y
Consejeria de Sostenibilidad, Economia Circular. Servicio de
Medio Ambiente y Economia Calidad del Aire.
Azul. Secretaria General de Consejeria de Sostenibilidad,
Medio Ambiente, Cambio Medio Ambiente y Economia
Climatico y Economia Azul. Azul. Direccién General de
—— o T . 6 5 0 1 0

Consejeria de Sostenibilidad, Sostenibilidad Ambiental y
Medio Ambiente y Economia Economia Circular. Servicio de
Azul. Secretaria General de Residuos y Calidad del Suelo.
Medio Ambiente, Cambio Consejeria de Turismo, Cultura y
Climatico y Economia Azul. Deporte. Delegacion Territorial 4 4 0 0 0
Oficina Andaluza de Cambio de Cérdoba.
Climatico. Consejeria de Desarrollo
Consejeria de Sostenibilidad, Educativo y Formacién 1 0 0 0 1
Medio Ambiente y Economia Profesional. Secretaria General
Azul. Servicio de Educacién para Técnica
la Sostenibilidad. Consejeria de Desarrollo
Consejeria de Sostenibilidad, Educativo y Formacién 1 1 0 0 0
Medio Ambiente y Economia Profesional. Viceconsejeria.
Azul. Delegacion Territorial de Asociacién de Quimicos de

2 p 1 0 0 0 1
Cérdoba. Andalucia.
Consejeria de Sostenibilidad, Alegaci6n particular relativa al 10 5 1 4 0
Medio Ambiente y Economia municipio de Castro del Rio.
Azul. Delegacion Territorial de Corporacién TRANSALIA. 1 1 0 0 0
Cérdoba. Servicio de Espacios Confederacién de Empresarios
Naturales Protegidos. de Andalucia. 2 1 0 1 0

UNION EUROPEA

Fonda luropeo de Desarrolio Regiocnsl

Junta de Andalucia

Fuente: Elaboracién propia
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7.1.1. A. Evaluabidad del diagnéstico

7 Evaluabilidad del Plan
7.1 Analisis de la Evaluabilidad del Plan

Bloque A: Evaluabilidad del diagnéstico.
Los datos descriptivos, tanto cuantitativos como cualitativos de la

El Instituto Andaluz de Administracién Publica (IAAP), perteneciente a la
Consejeria de la Presidencia, Administracion Publica e Interior de la Junta de
Andalucia, ha elaborado un documento de Analisis de la Evaluabilidad del Plan
de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, en base a la Versién

Preliminar del Plan.

Este analisis pretende analizar las condiciones que permiten que el plan sea
susceptible de evaluacion, es decir, que cuentan con las caracteristicas

necesarias para llegar a ser evaluados.

La evaluacion consiste en un proceso que pretende recoger la informaciony
conocimiento suficiente para dar una vision integral de la intervencion publica
en el plan elaborado e intentar aportar una mejora en las intervenciones
publicas de manera que impulse la transparencia y la consecucién de los

objetivos.

A continuacion, se muestra los elementos evaluados por cada bloque y se

responde a aquellos que sean necesarios.

e Bloque A. Evaluabilidad del diagndstico
e Bloque B. Evaluabilidad del disefio
e Bloque C. Evaluabilidad del sistema de informacién y evaluacion

e Bloque D. Compromiso con la evaluacién

UNION EUROPEA

situacion de partida que se quiere mejorar, ;son suficientes y relevantes?

Evaluacién | si

Evidencias aportadas por el IAAP

El andlisis de la situacion de partida se expone de la pagina 51 a la 236.
Aunque los datos se consideran suficientes y relevantes, no constan datos del
uso de nuevas formas de moverse (aplicaciones de compartir vehiculo), se
podrian solicitar a las plataformas mas usadas, motorsharing (pag. 132).
Ademas se observan contradicciones:

e el aumento de tasa de desempleo no se corresponde con la mejora
econdmicay el incremento del parque movil privado.

e No aparece el dato desagregado por sexo de la propiedad de los vehiculos
privados (propietarios y propietarias).

¢ los datos de puntos negros son del 2015/2019, tal vez las obras en
infraestructuras viarias y ya finalizadas realizadas en 2024 podria influir en
esta variable.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

No obstante, se completa la documentacion del Plan, en las materias
indicadas en los comentarios:

e Se revisa la documentacion del Plan del diagnéstico (seccion 7), y se matiza
la descripcion de la tasa de empleo y desempleo, tal y como se refleja en
estadisticas oficiales.

e La DGT arroja cifras de conductores y conductoras de vehiculo privado, tal
y como se recoge en la seccion 7.2.2.2. del Plan.

e Los datos mas actualizados de la AEA en materia de carreteras peligrosas en
Andalucia hacen referencia al periodo 2015-2019, como se recoge en el Plan.
Cabe remarcar que el afio 2019 es el afio base y de referencia, y por ello se
reflejan estadisticas y analisis en tal horizonte temporal.

¢La informacion sobre la situacion de partida esta actualizada?

A

Junta de Andalucia

97



Bloque A: Evaluabilidad del diagnéstico.

Evaluacion En parte

Evidencias aportadas por el IAAP

Aunque se valora positivamente que el diagndstico tenga en cuenta la
situacion post covid. la mayoria de datos se refieren a 2019, también se
incluyen datos de 2011 (pagina 80) y de 2016. Siempre que existan series de
datos periddicas publicas, es importante incluir el ultimo dato disponible.

Respuesta: Se valora parcialmente la observacion, y se actualizan ciertos
indicadores asociados al diagndstico del ambito, mas alla del afio base del
estudio, planteado en 2019. Por ejemplo, cifras asociadas al turismo (seccion
7.2.6. del Plan), matriculacion de vehiculos y su evolucion (seccion 9.3.1. del
Plan), o determinados analisis con informacion actualizada en materia
normativa (por la cual se propone la obligatoriedad de zonas de bajas
emisiones, o el inicio de la operacién del Tren del Valle del Guadalquivir.

No obstante, debe indicarse que el Plan inicia su redaccion durante el periodo
afectado por la pandemia (2020-2021), y por este motivo se adopta como afio
base o de referencia el afio 2019. El proceso de redaccion del Plan es extenso.
Debe entenderse que el 2019 es una época previa a la pandemia y que los
datos que puedan ofrecerse de movilidad son buenos puesto que se
corresponden a un momento con cifras de demanda cercanas a las actuales.
Ademas, en 2019 el sistema de transporte no gozada de incentivos
econémicos, y estas cifras de 2019 incluso pueden arrojar un
comportamiento “mas realista” para elaborar el PTM.

Por este motivo, y aunque se actualicen ciertos indicadores, el diagndstico de
la situacion de referencia integra cifras asociadas al 2019.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba
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Bloque A: Evaluabilidad del diagnéstico.

Plan), o determinados andlisis con informacién actualizada en materia

normativa (por la cual se propone la obligatoriedad de zonas de bajas
emisiones, o el inicio de la operacion del Tren del Valle del Guadalquivir.

No obstante, debe indicarse que el Plan inicia su redaccion durante el periodo
afectado por la pandemia (2020-2021), y por este motivo se adopta como ano
base o de referencia el afio 2019. El proceso de redaccion del Plan es extenso.
Debe entenderse que el 2019 es una época previa a la pandemia y que los
datos que puedan ofrecerse de movilidad son buenos puesto que se
corresponden a un momento con cifras de demanda cercanas a las actuales.
Ademds, en 2019 el sistema de transporte no gozada de incentivos
econémicos, y estas cifras de 2019 incluso pueden arrojar un
comportamiento “mas realista” para elaborar el PTM.

Por este motivo, y aunque se actualicen ciertos indicadores, el diagndstico de
la situacion de referencia integra cifras asociadas al 2019.

¢Se ha analizado el marco normativo y los distintos niveles de
competencias?

Evaluacién | si

Evidencias aportadas por el IAAP

Se incluye en diferentes paginas y en un anexo completo el analisis de
competencias. Se sugiere realizar un mapa de interrelaciones administrativas
y sociales (formales e informales).

¢Se ha analizado el contexto socioeconémico?

Evaluacién | En parte

Evidencias aportadas por el IAAP

Hay datos actualizados en el IECAy en el CENTRA que permitirian tener una
vision mas actualizada de la realidad socioeconémica.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

No obstante, respecto a la sugerencia de realizar un mapa de interrelaciones,
en la seccién 3 Ambito Competencial se describen las interrelaciones de las
entidades responsables de cada modo de transporte, y con lo expuesto en el
capitulo 6 de Gobernanza, debe considerase que otros PTM ya aprobados por
la Junta de Andalucia (como el PTM del Area de Mélaga o el PTM de Campo de
Gibraltar) se desarrollaban con el mismo enfoque y alcance.

Respuesta: Se valora parcialmente la observacion, y se actualizan ciertos
indicadores asociados al diagndstico del ambito, mas alla del afio base del
estudio, planteado en 2019. Por ejemplo, cifras asociadas al turismo (seccion
7.2.6. del Plan), matriculacién de vehiculos y su evolucién (seccion 10.3.1. del

¢Se han descrito las causas y las consecuencias de los problemas (o en su
caso necesidades o retos) que se pretende abordar?

Evaluacién | Si

* * %
- *
. S

* *
* oy K

Evidencias aportadas por el IAAP

A
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Bloque A: Evaluabilidad del diagnéstico.

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas realizadas

Bloque A: Evaluabilidad del diagnéstico.

Se identifican los problemas, pero se advierte de que algunas de las
soluciones que ofrece el plan, pueden dar lugar a nuevos problemas. Por
ejemplo, se identifica como problema el envejecimiento, pero el plan pone
atencion en la bicicletizacion, lo que resulta incoherente.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

No obstante, debe considerarse que promover el uso de la bicicleta es
compatible con el envejecimiento de la poblacion ya que fomenta una
movilidad activay accesible que beneficia la salud fisicay mental de personas
mayores, contribuyendo a su autonomia e inclusion. Las bicicletas eléctricas
y adaptadas facilitan su uso por personas de edad avanzada, ayudandoles a
mantenerse activasy reduciendo la dependencia de automéviles y transporte
publico, lo cual ademas disminuye la congestion y mejora la calidad del aire
en entornos urbanos.

Respuesta: Se desarrolla el andlisis de género en el Plan, fundamentalmente

en el diagndstico de motorizacion o empleo, entre otros.

También se analizan estadisticas de brecha digital de género, ahondando en
la problematica de las mujeres y sus posibles impactos en la movilidad.

Asi mismo, se han desarrollado los indicadores en materia de género, y se ha
completado el enfoque de la linea estratégica LE2 de sensibilizacion y el
Programa de Actuacion P2, de tal forma que la perspectiva de género se
recoja de forma ampliada en el Plan.

¢La poblacion diana esta definida y caracterizada?

Evaluacion | No

Evidencias aportadas por el IAAP

¢Se desagregan los datos por sexo?

Todas las actuaciones estan destinadas a la poblacion en general del area que
abarcan todos los municipios, pero no hay personas destinatarias en
concreto.

Evaluacién | si

Evidencias aportadas por el IAAP

Se analiza la motorizacion, la movilidad en diferentes medios de transporte,
la poblacion y el paro registrado. Pero hay datos que no estan desagregados

Respuesta: Se desarrolla la definicion de la poblacion diana en el Plan. Esta
se ha incluido en las fichas de los Programas de Actuacion (seccion 12.8 del
documento), en el apartado de poblacién destinataria del paquete de
medidas.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

No obstante, cabe destacar que los datos se desagregan por sexo segln su
disponibilidad, y en este sentido, en la Version Final se desarrolla el analisis
de género a partir de dichos datos en el Plan, y fundamentalmente en el
diagndstico de motorizacion o empleo, entre otros.

¢Se han detectado las partes interesadas y/o afectadas por el problema
(o en su caso necesidades o retos), mas alla de la poblacién diana?

Evaluacién | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

¢Se han identificado las desigualdades y brechas de género en relacion al
problema y/o necesidad objeto de la estrategia?

Se ha contactado con todas las administraciones, incluida la vial,
profesionales del transporte, agentes sociales, econdmicos y empresariales,
seglin consta en las paginas 237-239.

Evaluacion | En parte

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

Evidencias aportadas por el IAAP

Hay datos desagregados por sexo, pero no se interpretan las brechas, ni las
consecuencias que para hombres y mujeres tienen esos datos. También
faltan desagregados por sexo en la identificacion de las brechas digitales

¢El diagndstico ha tenido en cuenta los problemas, necesidades y retos
especificos de personas y colectivos en situacion de vulnerabilidad?

Evaluacién | En parte

Evidencias aportadas por el IAAP

* * %
1&
S

*
*

* *
* oy K

Aunque haya medidas dirigidas a personas vulnerables, no se basan en un
diagndstico detallado. No hay datos sobre accesibilidad, poblacion de
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€5Casos recursos, etc. Se resalta y celebra las medidas para contrarrestar la
vulnerabilidad medioambiental. También se incluyen estudios sobre
contagios, que son importantes para personas vulnerables en materia de
salud.

la dimensidn de la prevencion de la contaminacidn, se trata en las paginas

203-226

Respuesta: Ademas de la descripcién de la poblacion en la memoria del Plan
(nivel educativo, renta, paro, etc.), el Plan va acompaifado de un Anexo
Estudio de Valoracion de Impacto en Salud, y en este documento se analiza
de forma detallada la poblacién vulnerable del ambito de estudio, en los
siguientes términos: poblacion total, poblacién diseminada, poblacion por
género y por grupos de edad, crecimiento de la poblacion, poblacién menor
de 20 afios, poblacion mayor de 65 afios, edad media por sexo, poblacion de
origen extranjero, caracteristicas de la salud (alcoholismo, poblacién con
discapacidad, mortalidad, etc.), ademas de una identificacion de las zonas
desfavorecidas del ambito.

Todo ello, aunque no se ha recogido en la memoria resumen del Plan, se ha
considerado en las secciones propositivas.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

¢Esta delimitada la parte del problema (en su caso necesidad o reto) que
se pretende abordar en la estrategia?

Evaluacién | si

Evidencias aportadas por el IAAP

En las paginas 292-294 se describen los problemas y necesidades de forma
exhaustiva. En la pagina 308 se analizan los problemas, necesidades y retos
prioritarios.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

¢Ha existido un proceso de participacion de las partes interesadas y/o
poblacion diana en la fase de diagnéstico de la estrategia?

:Se identifican con claridad y precision los problemas o necesidades a los
que la accion publica va a dar respuesta? O en su caso ;esta claramente
definido y justificado el reto?

Evaluacién | Se hacen aportaciones

Evaluacién | si

Evidencias aportadas por el IAAP

Evidencias aportadas por el IAAP

El diagndstico se ha elaborado con un enfoque participativo, que entre otras
técnicas de consulta, ha incluido para su elaboracién, unas jornadas
participativas a las que asistieron representantes de los diferentes agentes
implicados y ciudadania.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

Si que se identifican con claridad los problemas existentes y se relacionan los
objetivos especificos planteados. Aunque aparecen definidos, la localizacion
de los objetivos no es facil. Pero se advierte que el Plan es demasiado
dependiente de otros planes, hay algunas cuestiones que denotan cierta
incoherencia externa. También se mencionan numerosas condicionalidades
que pueden afectarlo.

¢Se haincluido alguna de las seis dimensiones de la perspectiva verde en
la elaboracion del analisis de la realidad y el diagnéstico de la situacion?

Evaluacién | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

Hay unaevaluacion de las repercusiones del cambio climatico pagina 180-201
que se refiere a la dimension 1, mitigacion del cambio climatico. Respecto a

* * %
*
S

*
*

* *
* oy K

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP, no
obstante, en relacion a las condicionalidades externas que pueden afectar al
Plan, debe considerarse el amplisimo marco estratégico de referencia, asi
como las fuentes oficiales de datos que nutriran el seguimiento del propio
Plan.

Debe indicarse que el Plan no se puede plantear de forma independiente a
otros instrumentos, de hecho, esta es una de sus virtudes, tanto en fase de
diagndstico, como de proposicion y seguimiento, aprovechando las sinergias
interadministrativas y en un marco de coordinacion y colaboracion.
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Elementos de mejora del diagnéstico

Evaluacion | Se aportan mejoras

Evidencias aportadas por el IAAP

1.

o

Actualizacion de los datos consultados para la realizacion del estudio
socioecondmico, laboral y poblacional.

Concrecidn del principal reto del Plan, de manera clara y sencilla
Analizar con mayor profundidad los colectivos mas vulnerables y sus
necesidades y concretar medidas en el PTM para atenderlos,
considerando aquellos elementos calificados como oportunidad en la
matriz DAFO.

Establecer como uno de los retos la reduccion de la brecha de género
existente en el uso del transporte publico.

Diferenciar los retos de las necesidades, ya que son bastante parecidos.
Identificar mas concretamente la poblacién diana.

La Vision del Plan esta expresado en los mismo términos que la Mision
(alcanzar un sistema de transporte sostenible), la vision deberia indicar
para qué, el tipo de ciudad y el crecimiento/desarrollo que se espera a
cuyo servicio se pone el sistema de transporte (ej. Un tipo de ciudad
centralizada u organizada por vectores o areas y al servicio de una
determinada actividad industrial, agricola o turistica que determine
necesidades) es importante reflejar en el plan de transporte el tipo de
ciudad visionado. No es lo mismo una vision de una ciudad/ area
industrial que una vision de una ciudad o area de recreo social, sin
perjuicio de los servicios basicos necesarios en todos los casos.

En el marco normativo (pag. 38) consta la Ley Europea del Clima (el plan
copia literalmente los parrafos de la web del ministerio
(https://www.miteco.gob.es/es/cambio-climatico/temas/el-proceso-
internacional-de-lucha-contra-el-cambio-climatico/la-union-
europea.html#la-ley-europea-del-clima). Seria aconsejable seguir el
patron en la redaccion y referirse a la norma como Reglamento (UE)
2021/1119 del Parlamento Europeo y del Consejo de 30 de junio de 2021
por el que se establece el marco para lograr la neutralidad climaticay se

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas realizadas

Bloque A: Evaluabilidad del diagnéstico.

10.

modifican los Reglamentos (CE) n.o 401/2009 y (UE) 2018/1999
(«Legislacion europea sobre el clima»)

En la pagina 117, conviene actualizar la redaccion respecto a la
Ordenanza de 18 de febrero de 2023 de zonas de baja emision: “entré en
vigor” e identificar si se ha implementado o fecha prevista de
implementacidn y si se han sustituido las zonas Acire.

Error de narracion: En la pagina 128 “No obstante, cabe destacar en el
mes de 2023 seinicia la operacidn del Tren del Valle del Guadalquivir...”
mejorar la redaccion, indicar el mes o cambiar la expresion.

Respuesta:

1.

Se valora parcialmente la observacion, y se actualizan ciertos
indicadores asociados al diagndstico del ambito, mas alla del afio base
del estudio, planteado en 2019. Por ejemplo, cifras asociadas al turismo
(seccion 7.2.6. del Plan), matriculacion de vehiculos y su evolucion
(seccién 10.3.1. del Plan), o determinados andlisis con informacién
actualizada en materia normativa (por la cual se propone la
obligatoriedad de zonas de bajas emisiones, o el inicio de la operacion
del Tren del Valle del Guadalquivir.

No obstante, debe indicarse que el Plan inicia su redaccion durante el
periodo afectado por la pandemia (2020-2021), y por este motivo se
adopta como afo base o de referencia el afio 2019. El proceso de
redaccion del Plan es extenso.

Debe entenderse que el 2019 es una época previa a la pandemia y que
los datos que puedan ofrecerse de movilidad son buenos puesto que se
corresponden a un momento con cifras de demanda cercanas a las
actuales. Ademas, en 2019 el sistema de transporte no gozada de
incentivos econdmicos, y estas cifras de 2019 incluso pueden arrojar un
comportamiento “mas realista” para elaborar el PTM.

Por este motivo, y aunque se actualicen ciertos indicadores, el
diagndstico de la situacion de referencia integra cifras asociadas al 2019.
Se completa la documentacion del Plan, en la seccién 10.3.

El Plan ya recoge en la oportunidad 04 dicho contenido: “O4:
Oportunidad de planificar un transporte publico socialmente integral, con
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medidas orientadas a favorecer la movilidad de los grupos vulnerables
(por cuestiones socioeconoémicas, salud, género, edad, etc.), y que el uso
del TP sea equitativo entre hombres y mujeres”. Se recuerda que el
analisis de detalle de la poblacion vulnerable se incluye en el Anexo de
Estudio de Impacto en la Salud.

4. Se completa la documentacion del plan, incorporando el nuevo reto en
la seccion 10.3. del documento.

5. Se considera que los retos y las necesidades estan suficientemente
descritos, y por ello se exponen en apartados diferentes. No obstante,
estos deben relacionarse, en el sentido de que los retos han de dar
respuesta a las necesidades.

6. Debe considerase el caracter transversal de las medidas, y que las
actuaciones propuestas por el plan van enfocadas a toda la poblacién,
sin diferenciaciones, sin desigualdad de género, aunque en casos
concretos se matiza la poblacién diana (fundamentalmente en aquellas
actuaciones de sensibilizacion y concienciacion). El Plan busca el bien
comun de los habitantes del area metropolitana. No obstante, la
definicién de la poblacién diana se desarrolla en el Plan. Esta se ha
incluido en las fichas de los Programas de Actuacion (seccion 12.8 del
documento), en el apartado de poblacion destinataria del paquete de
medidas.

7. Se considera que la Vision del Plan esta bien definida. No obstante, se
completa la documentacion del Plan, en la seccion 2.2. Vision.

8. Se completa la documentacion del Plan con las referencias indicadas,
asi como en el Anexo correspondiente de Marco Juridico.

9. Se completa la documentacion del Plan, modificando la redaccion.

10. Se completa la documentacion del Plan, modificando la redaccion.

* *
* oy K
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iLos objetivos del plan estan formulados con claridad y precision?

Evaluacién | si

Evidencias aportadas por el IAAP

En la pagina 310 se definen 9 objetivos estratégicos, aunque de forma muy
genérica. No constan valores meta, ni indicadores, ni limites temporales. Si
aparece esta informacion para los objetivos especificos.

Respuesta: Los objetivos estratégicos, definidos con un caracter estratégico,
como se indica en su propia nomenclatura, se traducen en unos objetivos
especificos, con sus indicadores correspondientes.

Otros PTM ya aprobados por la Junta de Andalucia (como el PTM del Area de
Malaga o el PTM de Campo de Gibraltar) incluian la misma distincion, con
objetivos especificos con indicadores y objetivos estratégicos generalistas
pero definitorios del alcance y marco estratégico del objetivo a valorar.

Debe remarcarse que el PTMACO incluye una matriz de coherencia e
interrelacion entre los objetivos estratégicos y los objetivos especificos.

iLos objetivos estan directamente relacionados con los problemas,
necesidades y retos identificados en el diagnéstico?

Evaluacién | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

Larelacion se puede inferir a partir de lainformacion mostrada en la pag. 310.
Los objetivos estratégicos se formulan una vez considerados los factores
ambientales de la ley 7/2007 de Gestion integrada de la calidad ambiental, y
de acuerdo con las necesidades sectoriales de los planes de ordenacion de
territorio.

Los OE1, OE2 y OE3 relacionados con los problemas PR 21y 22 de la pagina
293 y las necesidades N19 y N20 y el reto RE7. Pero se han identificado
objetivos cuya formulacion no deviene del diagndstico de necesidades:

¢ OE4 No hay estudio en el diagndstico pero se refiere al (N16).

e OE5 de sostenibilidad financiera no se relaciona con ninguna necesidad.

e OE6 la asequibilidad no se ha mostrado como necesidad. En el diagndstico
no se ha sefialado elevado precio ni que sea un obstéaculo.
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e OE7 estructurar el modelo para incentivar el transporte plblico y modos
alternativos (N8 y N9).

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

No obstante, debe considerarse que el OE4 y la N16, si que se cubre en el
diagndstico, en los andlisis de brecha de género realizados, en materia de
empleo, motorizacidon, uso de modos de transporte, etc. Se introduce el
nuevo problema PR6, que cubre esta cuestion: “PR6: Brecha de género en el
empleo y su impacto en la movilidad, fundamentalmente en ciertos sectores
economicos que generalmente incluyen contratos mds estables y mejor
dotados economicamente”.

Respecto al OE5, se completa la documentacion del Plan, integrando la
necesidad “N5: Incentivar la sostenibilidad financiera del transporte publico,
ampliamente ligada a un mayor uso y por tanto ingresos”.

Respecto a la asequibilidad del transporte plblico (OE6), se ha completado la
documentacién del Plan, tanto en el diagndstico (“seccion 7.7.14 Economia
del transporte”) como en las necesidades identificadas (“N8: Garantizar un
sistema de transporte publico asequible”).

¢Existe una jerarquia de objetivos bien formulada?

Evaluacién | si

Evidencias aportadas por el IAAP

En el plan se identifican objetivos estratégicos y especificos (pag. 309 en
adelante). En la pag. 315 se muestra la relacion.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

¢El plan cuenta con objetivos estratégicos evaluables y cuantificables?

Evaluacién | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

En las paginas 309-313 estan los objetivos estratégicos y los especificos. Los
indicadores de impacto estan asociados a los objetivos especificos. Los
objetivos estratégicos no tienen indicadores.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

* * %
*
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No obstante, y como se haindicado anteriormente, los objetivos estratégicos,
definidos con un caracter estratégico, se traducen en unos objetivos
especificos, con sus indicadores correspondientes.

Otros PTM ya aprobados por la Junta de Andalucia (como el PTM del Area de
Malaga o el PTM de Campo de Gibraltar) incluian la misma distincién, con
objetivos especificos con indicadores y objetivos estratégicos generalistas
pero definitorios del alcance y marco estratégico del objetivo a valorar.

Debe remarcarse que el PTMACO incluye una matriz de coherencia e
interrelacion entre los objetivos estratégicos y los objetivos especificos.

En el disefio de la intervencion, ;se ha explicitado la base cientifica,
evidencias o buenas practicas que fundamenten que los programas y
acciones previstas tendran posibilidades de lograr los objetivos?

Evaluacién | En parte

Evidencias aportadas por el IAAP

Aunque hay un estudio de benchmarking, se han aplicado las mismas
medidas que otros planes sin adaptarlas especificamente al territorio.

Respuesta: Considerando el extenso diagndstico que se ha realizado, se
considera que el marco estratégico del PTMACO se alinea con el de otros
planes (por coherencia con su marco normativo y estratégico europeo,
nacional, y regional), no obstante, se considera que las medidas propuestas
en el PTMACO estan adaptadas al territorio, atendiendo a la actividad
altamente mono céntrica del ambito, con zonas rurales y bajamente
pobladas en su corona metropolitana, y la alta concentracion de poblacion
sobre el eje del Valle del Guadalquivir, por ejemplo.

Las medidas propuestas se adaptan a los problemas y necesidades concretos
que se han identificado en el territorio del PTMACO.

¢Existe un cronograma de programas y/o acciones?

Evaluacién | No

Evidencias aportadas por el IAAP

En la pagina 437, aparece un cronograma que permite una aproximacion.
Pero no es suficiente, porque no permite ver las medidas concretas que
incluye dicho cronograma
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Respuesta: Debe remarcarse que antes de la aprobacién del Plan se
desarrollard una Memoria Econdmica detallando el cronograma de
inversiones de cada una de las actuaciones del Plan, y por ende de los
Programas de Actuacion. La Memoria Econdémica debe recibir informe
favorable de la Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos para la
aprobacion del Plan.

¢Se especifica la poblacion beneficiaria de los programas y/o acciones a
desarrollar?

Evaluacién | No

Evidencias aportadas por el IAAP

No se especifica, en todas las medidas. Sélo se recoge "toda la poblacion del
area metropolitana"

Respuesta: Se desarrolla la definicion de la poblacidon beneficiaria en el Plan
(seccidn 12.8 del documento), en el apartado de poblacion destinataria del
paquete de medidas.

¢Estan cuantificados los recursos financieros?

Evaluacion | si

Evidencias aportadas por el IAAP

Aparece la inversion prevista para cada programa, en cada una de las fichas
(paginas 380- 395).

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

No obstante, debe considerarse que en el Anexo Escenarios, ACB y MCA se
describe la partida presupuestaria de cada una de las actuaciones del Plan.
También debe remarcarse que antes de la aprobacién del Plan se desarrollara
una Memoria Econdmica detallando el cronograma de inversiones de cada
una de las actuaciones del Plan, y por ende de los Programas de Actuacion.
La Memoria Econémica debe recibir informe favorable de la Consejeria de
Economia, Hacienda y Fondos Europeos para la aprobacion del Plan.

¢Esta definida la gobernanza del plan?

Evaluacién | si

Evidencias aportadas por el IAAP
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En las paginas 46-48 se define qué es la gobernanza, pero no se aclara como
se aplica a este plan. Se puede definir mejor el rol y funciones de cada agente
implicado en el sistema de gobernanza.

Respuesta: Se valora la observacién y se completa la seccion 6 de
Gobernanza del Plan, considerando lo establecido en el Acuerdo del Consejo
de Gobierno de 1 de julio de 2014, se aprueba la formulacién del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba. Plan de Movilidad Sostenible.
Por otra parte, y en materia de responsabilidades, funciones, etc. debe
considerarse que el Plan define el marco competencial y juridico de
aplicacion en las secciones 3 y 4, respectivamente. Asimismo, estos marcos
competencial y juridico se describen extensamente en sendos anexos
adjuntos al PTMACO.

iSe contemplan programas o acciones de igualdad de género y/o
acciones positivas coherentes con las brechas y desigualdades
detectadas en el diagndstico?

Evaluacion | No

Evidencias aportadas por el IAAP

Aunque hay algunos datos del diagndstico, no hay acciones y medidas que se
deduzcan de los problemas identificados.

Respuesta: Se han desarrollado los indicadores en materia de género, y se ha
completado el enfoque de la linea estratégica LE2 de sensibilizacion y el
Programa de Actuacion P2, de tal forma que la perspectiva de género se
recoja de forma ampliada en el Plan.

Asi mismo, se ha completado la actuacion “Camparias de informacion y
concienciacion ciudadana hacia la movilidad sostenible y equitativa,
incluyendo un plan de comunicacion y organizacion de actividades de
sensibilizacion ciudadana”, con caracteristicas que fomenten la disminucién
de la brecha de género.

No obstante, debe considerarse que las actuaciones propuestas por el plan
van enfocadas a toda la poblacidn, sin diferenciaciones, sin desigualdad de
género. Busca el bien comin de los habitantes del drea metropolitana,
aunque se tomen medidas ante la necesidad de concienciar sobre ello para
lograr el objetivo final.
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En caso de haberse identificado problemas, necesidades y retos
relacionados con la sostenibilidad ambiental, ¢;la estrategia cuenta con
objetivos desde la perspectiva verde?

Evaluacién | si

Evidencias aportadas por el IAAP

De la pagina 380 a la 395 se establecen las medidas de los programas y en casi
todos hay objetivos con perspectiva verde. Se valora positivamente el
enfoque medioambiental del plan. Pero preocupa que no se considere
relevante el elemento hidrico, ni se haya revisado el plan hidrolégico de la
cuenca del Guadalquivir en relaciéon con las medidas, especialmente la
reutilizacion del agua en el ciclo urbano y la huella hidrica. Tampoco se tiene
en cuenta la procedencia de la energia que acarraera la electrificacién de los
medios de transporte.

Si pero se podrian concretar mas las acciones previstas. Ademas, en materia
de buenas practicas corroboradas, también se tendrian que tener presente
en la elaboracién del Plan los malos resultados de ciertas medidas en otros
entornos ya implantadas (otras CCAA o municipios), por ejemplo la
inseguridad que genera el uso de patin o bicicleta eléctrica de alquiler y las
dificultades de su control, la conflictividad laboral en la convivencia de los
servicios publicos VTC y el tradicional taxi, etc.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP. No
obstante, se completa la documentacion del Plan, en su diagndstico.

Elementos de mejora del disefio

Evaluacién | Se aportan mejoras

Evidencias aportadas por el IAAP

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

No obstante, debe considerarse que el Plan, en el Estudio Ambiental
Estratégico, analiza la coherencia del PTMACO con el Plan Hidrolégico de la
Demarcacion Hidrografica del Guadalquivir. Ciclo 2022-2027, en la seccion
3.4.7. del EAE.

Debe indicarse que el analisis pormenorizado de las medidas del Plan
Hidroldgico en materia de ciclo urbano de agua y huella hidrica exceden el
alcance del Plan de Transporte Metropolitano, considerando ademas su
escala estratégica.

Respecto a la procedencia de la energia que acarreara la electrificacion de los
medios de transporte, debe aclararse que, atendiendo a la escala estratégica
del Plan, seran estudios informativos posteriores los que analicen dicha
materia en detalle.

¢Es el disefio de la accion publica coherente con la situacion de partida,
claro en sus planteamientos, objetivos y acciones previstas? ;Se
considera viable?

Evaluacién | Se hace aportacién

Evidencias aportadas por el IAAP

1. Incorporacion de acciones concretas relacionadas con el enfoque de
género y las personas vulnerables.

2. Detallar convenientemente las acciones por poblacidon de un municipio,
area, grupo de edad o necesidad detectada en la poblacion diana de
acuerdo con las evidencias que ofrecen los datos analizados para la
elaboracion del PTM (concretamente, tener en cuenta la siniestralidad,
la evolucion del mercado de trabajo, la brecha de edad y la encuestas de
analisis de punto destino (hospitales).

3. Cronograma detallado de acciones e inversiones previstas por
anualidad y reparto estimado de la inversidn prevista por
Administracion y bloques de objetivos.

4. Incluir en los analisis el impacto ambiental en el agua. En la pag. 359, la
tabla 145 identifica la interaccion entre los Objetivos estratégicos del
Plany los aspectos medioambientales de la GICA, el agua se califica con
potencial de afeccidon no significativo. Se esta en desacuerdo con esa
consideracion:

e La gestion del agua contempla el uso urbano, no solo la hidrologia
natural. En dicho ciclo urbano se deberia de contemplar las nuevas
infraestructuras de regeneracion de agua, asi como el impacto del
conjunto de medidas en las masas de agua afectadas de forma global y
estratégica (mas alla de los correspondientes evaluaciones de impacto
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ambiental de los proyectos) como los aparcamientos disuasorios (roban 2. Se considera que la sugerencia recogida en la observacion excede el
espacios naturales o a renaturalizar), estaciones de servicio, puntos de alcance del Plan, en el sentido de detallar las acciones por poblacion
recarga eléctrica, espacios de movilidad reservados a determinados diana. Debe considerase el caracter transversal de las medidas, y que las
vehiculos. actuaciones propuestas por el plan van enfocadas a toda la poblacién,
e Por otro lado, resulta imprescindible tener presente el agua sin diferenciaciones, sin desigualdad de género, aunque en casos
consumida (huella hidrica) de forma indirecta en la prestacion de los concretos se matiza la poblacion diana (fundamentalmente en aquellas
servicios (digitalizacion, fabricacion de vehiculos, las lineas de actuaciones de sensibilizacion y concienciacion). El Plan busca el bien
abastecimiento, etc.). Desde el punto de vista ambiental es muy comun de los habitantes del area metropolitana. No obstante, la
importante conocer la fuente de generacion de energia (ver informes de definiciéon de la poblacion diana se desarrolla en el Plan. Esta se ha
la Agencia Andaluza de la energia), eléctrica renovable (hidroeléctrica), incluido en las fichas de los Programas de Actuacion (seccién 12.8 del
eléctrica no renovable, térmica, asi como la procedencia de los documento), en el apartado de poblacion destinataria del paquete de
biocombustibles y el agua empleada en su produccion. medidas.
e Otro punto importante seria determinar los puntos negros de 3. Cabeindicar que la memoria econdmica se elabora con la version final
contaminacion de fuentes de agua y por supuesto la coherencia de las del PTMACO, y es en dicho documento donde se recoge la vinculacion
lineas estratégicas con la planificacion hidrica de la cuenca del de las actuaciones con el corto, medio y largo plazo, y las fuentes de
Guadalquivir. financiacion, ademas de otros aspectos relativos a la implementacion
5. Debido a la exigente coordinacion entre entes que requiere la de las inversiones. Esta memoria econdmica debe ser validada por la
implementacion con éxito del plan, en materia de gobernanza, parece Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos.
oportuno realizar un mapa de los mecanismos formales e informales de 4, En primer lugar, se indica que el analisis del recurso agua y el potencial
interaccion entre los distintos niveles administrativos, asi como entre impacto del Plan se recoge en el documento de Evaluacion Ambiental
las instituciones oficiales y la sociedad civil y econdémica. A su vez ello Estratégica, anexo al PTMACO.
ayudaria a detectar cambios oportunos dado el alto grado de No obstante, y atendiendo a la observacion, se considera que el impacto
incertidumbre econémica (fondos europeos) y la dependencia del PTM del Plan, en su escala estratégica de definicidn y valoracion, no provoca
de Cérdoba de otros planes. Parece oportuno contar con herramientas un impacto negativo significativo sobre el agua, por fomentar
para anticipar cambios y redefinir roles ante esos cambios. principalmente la optimizacion de infraestructuras existentes, sin nueva
Respuesta: infraestructura pesada, y promoviendo la movilidad sostenible y menos
1. Se completa la documentacion del Plan en este sentido, y contaminante.
fundamentalmente en las acciones relacionadas con la concienciacién Se considera que las medidas del Plan (como mayores servicios
y sensibilizacién ciudadana. No obstante, debe indicarse que se han ferroviarios, de autobls, o nuevas paradas o aparcamientos en zonas
desarrollado los indicadores en materia de género, y se ha completado urbanas ya consolidadas), no afectan significativamente al recurso
el enfoque de la linea estratégica LE2 de sensibilizacion y el Programa agua, ya que su consumo directo es bajo en comparacién con otros
de Actuacion P2, de tal forma que la perspectiva de género se recoja de sectores. La gestion urbana del agua incluye el ciclo de abastecimiento,
forma ampliada en el Plan. saneamiento y regeneracion, y aunque proyectos como aparcamientos
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disuasorios pueden ocupar espacio fisico, su impacto es mayor en el
suelo que en el agua.
Por otro lado, el anélisis de la huella hidrica indirecta o la identificacién
de puntos negros de contaminacion de fuentes de agua exceden el
alcance de planificacion del Plan de Transporte Metropolitano.
En cualquier caso, la huella hidrica indirecta asociada a la fabricaciéon de
vehiculos y la produccién de biocombustibles también es relevante,
pero su impacto es mas industrial que operativo. Ademas, el Plan
fomenta la reduccién del vehiculo privado, reduciendo por tanto su
huella hidrica asociada.
Los proyectos de transporte pueden generar contaminacion en fuentes
de agua debido a vehiculos de combustion, pero el menor uso de coches
(fomentado por el Plan) y el uso de tecnologias limpias, como autobuses
eléctricos, reduce esta contaminacién. No obstante, se esta de acuerdo
en que la correcta gestion en zonas cercanas a cuerpos de agua es clave
para evitar la contaminacion.
Asimismo, el plan de transporte debe ser coherente con la planificacidn
hidrica de la cuenca del Guadalquivir, asegurando que no afecte
negativamente la disponibilidad y calidad del agua, ya que las
infraestructuras de transporte no alteran sustancialmente los flujos
hidricos ni las zonas de recarga de acuiferos.
Finalmente, se enfatiza en que seran estudios informativos posteriores
los que analicen el detalle de cada una de las actuaciones que se
desarrollaran, con sus potencialmente impactos sobre el agua.

5. Se valora parcialmente la observacion y se completa la seccion 6 de
Gobernanza del Plan, considerando lo establecido en el Acuerdo del
Consejo de Gobierno de 1 de julio de 2014, se aprueba la formulacion del
Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cdrdoba. Plan de
Movilidad Sostenible. Por otra parte, y en materia de responsabilidades,
funciones, etc. debe considerarse que el Plan define el marco
competencial y juridico de aplicacion en las secciones 3 y 4,
respectivamente. Asimismo, estos marcos competencial y juridico se
describen extensamente en sendos anexos adjuntos al PTMACO. En
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dicho sentido, se considera que la gobernanza queda ampliamente
recogida en el Plan.

7.1.3. C. Evaluabidad del sistema de informacion y evaluacién

Bloque C: Evaluabilidad del sistema de informacion y evaluacion
¢Todos los objetivos tienen asignados indicadores bien definidos?

Evaluacién | si

Evidencias aportadas por el IAAP

Hay indicadores de impacto y de resultados. No todos tienen valores meta y
en todos no consta la fuente.

Respuesta: Se estima la observacion, indicando que se recogen las fuentes
de todos los indicadores, y se completa el esquema de indicadores de la
seccion 14.4 del Plan, completando la definicion de indicadores de
realizacion, impacto y resultado.

Respecto a la linea base y valores meta 2030, debe considerase que los
indicadores de impacto si que incluyen dicho valor meta (por ser indicadores
que midan efectos a largo plazo).

Debe considerarse que los indicadores impacto y resultado que se han
propuesto son relevantes, robustos, y con capacidad de identificar el buen
desarrollo del Plan. No obstante, y tal y como se considera en la observacion,
algunosindicadores carecen de valor de referencia, por una no disponibilidad
de informacion. En cualquier caso, se considera conveniente su inclusion en
el esquema de indicadores por su interés y relevancia, y por haberse
solicitado desde diversas Consejerias y/o entidades sometidas a los procesos
de evaluacion ambiental, participacion publica y tramite de audiencia del
Plan.

Los indicadores de impacto, ;son relevantes y permiten medir los
objetivos estratégicos?

Evaluacién | si

Evidencias aportadas por el IAAP
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Hay una discordancia entre la terminologia del Plan, y la del IAAP. Segln esta
Gltima los indicadores de impacto, miden los objetivos estratégicos y no los
especificos.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

No obstante, debe considerarse que los objetivos estratégicos, definidos con
un caracter estratégico, se traducen en unos objetivos especificos, con sus
indicadores correspondientes.

Otros PTM ya aprobados por la Junta de Andalucia (como el PTM del Area de
Malaga o el PTM de Campo de Gibraltar) incluian la misma distincién, con
objetivos especificos con indicadores y objetivos estratégicos generalistas
pero definitorios del alcance y marco estratégico del objetivo a valorar.

Debe remarcarse que el PTMBC incluye una matriz de coherencia e
interrelacion entre los objetivos estratégicos y los objetivos especificos.

No obstante, se completa el esquema de indicadores de la seccion 14.4 del

Plan, completando la definicién de indicadores de realizacion, impacto y
resultado.

En este sentido, losindicadores de impacto, que son los que miden los efectos
del Plan al medio y largo plazo, llevan asociados sus valores meta.

iSe prevé la desagregacion por sexo de los indicadores relativos a
personas?

Evaluacién | En parte

Evidencias aportadas por el IAAP

Los indicadores de resultados, ;son relevantes y permiten medir los
objetivos de los programas?

Evaluacién | si

Evidencias aportadas por el IAAP

Enla Tabla 162 (pagina 441-442) se ordenan asociados a los programas. En la
Tabla 163 queda concretado al detalle la informacion de cada indicador.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

No todos los indicadores referidos a personas se desagregan por sexo, de
manera sistematica. En los indicadores de los programas de actuacion
relativos a personas de las paginas 382- 395, solo en algunos casos hay
desagregacion. No la hay en los siguientes indicadores:

e |R18: Poblacidn servida por las lineas de transporte publico integradas en el
CTMACO.

e |I1: % de incremento de la demanda del transporte publico.

e 114: % de reduccidn del vehiculo privado. En este en concreto habia brecha
de género porque los hombres lo utilizaban mas que las mujeres

e IR4: NUmero de participantes en las Actividades Formativas y Jornadas
Participativas.

e |[F6: NUmero de usuarios del sistema pUblico de alquiler de bicicletas +BIClI

Los indicadores de realizacion, ;son relevantes y permiten medir las
acciones a desarrollar?

Evaluacién | En parte

Evidencias aportadas por el IAAP

En la Tabla 161, se contemplan los indicadores asociados a los programas
(pag. 440). Pero no todos los indicadores llevan asociados valores meta, que
permitan conocer el grado de cumplimiento alcanzado

Respuesta: Se considera que los indicadores de realizacion propuestos son
relevantes, robustos, y con capacidad de identificar el buen desarrollo del
Plan.
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Respuesta:

e Se considera el indicador IF15 como “Poblacién de mujeres y hombres
servida por las lineas de transporte publico integradas en el CTMACO”.

e La distincion de ambos sexos en el uso del transporte publico se recoge en
el indicador IF3 de “% de participacion de ambos sexos en el uso del vehiculo
privado”. Este indicador se espera completar a través de encuestas o del
Observatorio de Movilidad Metropolitana, no obstante, los registros del
Consorcio de demanda de TP no podran estar presumiblemente
desagregados por sexo (si se utilizan sistemas de billetaje, por ejemplo).

e En el sentido del uso del vehiculo privado, aplica un comentario similar al
anterior, en el sentido que las fuentes y procedimientos utilizados para su
estimacion no tienen la capacidad de desagregar por sexo (en este caso el
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modelo de transporte). Por ello, se introduce el nuevo indicador IF26 que

cubre el “Indice de feminizacién de los conductores de vehiculo privado”, con
datos actualizados anualmente por la DGT.

e Se completa la descripcion del indicador IR4 “Numero de participantes
mujeres y hombres en las Activades Formativas y Jornadas Participativas”.

e Se completa la descripcion del indicador IF16 “Numero de usuarios y
usuarias del sistema publico de alquiler de bicicletas +BIC/”.

En general, se desagrega por sexo los indicadores susceptibles de ser
desagregados, tal y como se recoge en la seccion 14 de la Memoria del Plan.

:Se especifican las fuentes de informacion que alimentaran los

indicadores planteados?

Evaluacion | si

Evidencias aportadas por el IAAP

Los indicadores tienen la fuente de informacion de la que se obtendran.
Aparecen recogidas de la pagina 440 a la 445. En muchos casos se tratan de
estadisticas oficiales publicas, principalmente del Sistema Estadistico y
Cartografico de Andalucia.

¢Hay indicadores de género (indice de feminizacion, brecha de género,
indice de presencia relativa de hombres y mujeres (IPRHM)?

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

Evaluacién | En parte

iExiste diversidad de técnicas de recogida de informacion?

Evidencias aportadas por el IAAP

Evaluacién | Si

Hay porcentajes de participacion para cada sexo, por ejemplo, en el uso de
vehiculo privado. Pero pueden darse pasos para calcular indicadores
especificos de desigualdad. Mas alla de los indices de concentracion y
distribucidn, existen otros indicadores que permiten relacionar la situacion
de mujeres y hombres, que no han sido considerados en este diagndstico.

Evidencias aportadas por el IAAP

Hay previstas encuestas y mesas participativas, lo que se echa en falta es
consultar a diferentes agentes. Hay prevista participacion de organismos
oficiales y administraciones publicas, pero es importante incluir a las
organizaciones de la sociedad civil y ciudadania.

Respuesta: Adicionalmente a los indicadores de movilidad desagregados por
género, se ha completado el esquema de indicadores del Plan, introduciendo
el “indice de feminizacion de los conductores de vehiculo privado”, con la
finalidad de identificar brechas de género en el sector del transporte,
partiendo de datos oficiales y actualizables anualmente (por la DGT en este
caso)

Respuesta: El Sistema de Seguimiento y Evaluacion del Plan considera que
las mesas de participacion, en las que se invitard a agentes sociales u
organizaciones sindicales, o participacion ciudadana, entre otras, tal y como
se recoge en el Plan.

El PTMACO también incorpora en la seccion 14 aspectos fundamentales para
garantizar la transparencia, informacion y difusion en el seguimiento.

En caso de haberse formulado objetivos relacionados con la perspectiva
verde, ;se han contemplado indicadores de permitan su medicion?

iSe explicita quién tiene la responsabilidad de facilitar y/o recoger la
informacion?

Evaluacion | Si

Evaluacion | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

Evidencias aportadas por el IAAP

Se han encontrado indicadores para medir la perspectiva verde (indicadores
del 12 al 19, e indicador 23).

En los indicadores de resultados aparece la fuente y quién tiene la
responsabilidad de recogerlos y facilitarlos.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.
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Evidencias aportadas por el IAAP

El plan contiene un sistema de seguimiento y evaluacion lo suficientemente
sélido. Se define en detalle el procedimiento de calculo, unidad de medida,
gestor de la informacion, etc. de cada uno de los indicadores de resultados.
Todos ellos se mediran con una periodicidad anual.
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4. Se completa la documentacion del plan, considerando este aspecto en
la seccidn 14 del Plan.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

Elementos de mejora de los sistemas de informacion y evaluacion

Evaluacién | Se aportan mejoras

Evidencias aportadas por el IAAP

1. Mejorar el cronograma de actuaciones, incluyendo mayor detalle.

2. Incluir fuentes externas de datos, de las que se recogeran los datos que
alimentaran los indicadores

3. Mejorar la definicion de indicadores que pretenden medir la reduccién de
la brecha de género o la reduccidn de situaciones de desigualdad mediante
la aplicacion del PTM.

4. Prever canales abiertos de manera permanente para el intercambio activo
de informacidn entre las instituciones y la sociedad civil en el periodo de
implementacion.

Respuesta:

1. Cabe indicar que la memoria econémica se elabora con la version final
del PTMACO, y es en dicho documento donde se recoge la vinculacion
de las actuaciones con el corto, medio y largo plazo, con su cronograma
y puesta en servicio, ademas de otros aspectos relativos a la
implementacion de las inversiones. Esta memoria econdmica debe ser
validada por la Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos.

2. Las fuentes de datos que alimentan los indicadores estan recogidas en
la seccion 14 del Plan.

3. Secompleta el esquema de indicadores para medir la brecha de género,
por ejemplo, a través del indice de feminizacion de los conductores de
vehiculo privado (seccion 14 del Plan).

UNION EUROPEA

7.1.4. D. Compromiso con la evaluacién

Bloque D: Compromiso con la evaluacion

¢Esta definido un mecanismo para el seguimiento y la evaluaciéon?

Evaluacién | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

Se ha establecido el marco de seguimiento y los organismos encargados de
llevarlo a cabo (Pagina 432 en adelante).

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

(El sistema de seguimiento y evaluaciéon cuenta con los medios
humanos y materiales necesarios para su funcionamiento?

Evaluacién | En parte

Evidencias aportadas por el IAAP

Se indica la distribucion de las competencias y el cronograma de
actuaciones de evaluacion, pero no se detallan medios humanos y
materiales destinados al efecto. Solo consta una mencion general.

Respuesta: Se desarrolla el plan de seguimiento en este sentido,
considerando que la Agencia de Obra Publica de la Junta de Andalucia
(AOPJA) dispone de Encargos de la CFATV para el apoyo a las tareas de
seguimiento y evaluacion de planes, incluyendo tanto el PITMA 2030, como
los Planes de Transporte Metropolitano y la Estrategia de Movilidad
Sostenible de Andalucia. Por ello dispondra de los medios humanos y
materiales necesarios para asegurar un seguimiento coordinado de los
mismos, elaborando los analisis y documentos necesarios que se requieran
por los dos drganos de gestion.

Todo ello responde a lo establecido en la “RESOLUCION DE LA DIRECCION
GENERAL DE MOVILIDAD Y TRANSPORTES POR LA QUE SE APRUEBA LA
ENCOMIENDA DE GESTION A LA AGENCIA DE OBRA PUBLICA DE LA JUNTA DE
ANDALUCIA, DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 105 DE LA LEY 9/2007, DE 22
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DE O TUBRE, DE ADMINISTRACION DE LA JUNTA DE ANDALUCIA, PARA EL
SEGUIMIENTO Y EVALUACION DE LOS PLANES DE TRANSPORTE
METROPOLITANO, PLANES DE MOVILIDAD SOSTENIBLES DE ANDALUCIA Y LA
ESTRATEGIA ANDALUZA DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE SOSTENIBLES ”.

¢Hay un cronograma para el seguimiento y evaluacion, que incluye
cuando se realizara la evaluacion y los informes a entregar?

Evaluacién | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

Ademas del cronograma de la pagina 437, se establece que, para evaluar la
eficacia, se irdn tomando mediciones de los indicadores definidos, todos los
afios, de manera que se disponga de una serie histérica que permita la
evaluacion a lo largo de la implementacion del Plan. Mientras que la toma
de mediciones y la redaccion del informe seran anuales (y sera llevada a
cabo por la Oficina Técnica de Seguimiento), las reuniones de seguimiento
y coordinacidn en el periodo de aplicacién 2024-2030 seran cada 6 meses
(pég. 435-436).

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.
¢Se prevé la participacion de las partes interesadas en el sistema de
seguimiento y evaluacion?

Evaluacién | Si

Evidencias aportadas por el IAAP

En la pagina 433 consta que se considera fundamental la colaboracion y
coordinacion entre las distintas administraciones (local, regional y nacional)
pero también con el sector privado. Para ello el sistema de seguimiento y
evaluacion del plan establecera los mecanismos necesarios para que las
empresas, asociaciones empresariales, agentes sociales u otros
interlocutores relevantes puedan contribuir al correcto desarrollo del Plan,
pero alin no se han concretado.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,
considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.
¢Esta previsto un sistema de seguimiento y evaluacion a disposicion de
la ciudadania?

UNION EUROPEA
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Evaluacion

En parte

Evidencias aportadas por el IAAP

Esta prevista la constitucion de una mesa de participacion y la creacion de
micro areas para extraer encuestas. Pero seria aconsejable reforzar la parte
de comunicar y devolver la informacidn no esta tan especificada.

El

Respuesta: Se desarrolla el sistema de seguimiento del Plan en esta
materia.

Se considera que la Mesa de Participacion se constituye como un sistema de
seguimiento y evaluacion a disposicion de la ciudadania, dado que su
objetivo es tomar en consideracion propuestas sobre el seguimiento de los
documentos de planificacion, crear un foro de debate y promover la
conciencia social sobre el cambio en la movilidad. Con reuniones periddicas,
esta mesa cuenta con representantes de la DGMT y distintos centros
directivos de la CFATV, asi como otros agentes como los ayuntamientos,
agentes sociales u organizaciones sindicales, representantes de empresas
privadas de transporte, personas expertas, y participacion ciudadana
representada por asociaciones vecinales, asociaciones de mujeres u otros
agentes que puedan generar un efecto multiplicador y positivo en su
comunidad.

para garantizar la transparencia, informacion y difusion en el seguimiento.

PTMACO también incorpora en la seccion 14 aspectos fundamentales

¢Esta previsto un procedimiento de transparencia durante la
implementacion y/o evaluacion del Plan que permita que las partes
interesadas tengan informacion del desarrollo del Plan?

Evaluacién | En parte

Evidencias aportadas por el IAAP

En el comité y drgano de seguimiento no consta representacion social y
ciudadana de forma directa, pero las mesas participativas pueden incluirse
agentes implicados. No hay sin embargo, ningun dispositivo que muestre
datos abiertos y esto podria ser de utilidad.

Respuesta: Se desarrolla el plan de seguimiento incluyendo este aspecto,
en la seccion “14.4. Informacion y difusion” del Plan.
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¢Existe informacion accesible, clara, fiable y suficiente para el
seguimiento y la evaluacion compromiso firme con la evaluacion? ;Se
cuenta con los recursos necesarios? ;Se van a difundir los resultados?

Evaluacion | Se hace aportacién

Evidencias aportadas por el IAAP

El Plan cuenta con un sistema de seguimiento y evaluacion definido. Se
prevé la evaluacion, hay indicadores bien definidos, pero no se establecen
mecanismos de reprogramacion de actuaciones a partir de las evaluaciones
ni se recoge de forma explicita la difusion de resultados. Tampoco se
detallan los medios con los que se contara para este fin.

Respuesta: Se desarrolla el plan de seguimiento del Plan, en las secciones
14.3y 14.4. del Plan.

Elementos de mejora del contexto institucional

Evaluacién | Se aportan mejoras

Evidencias aportadas por el IAAP

1. La condicionalidad a la disponibilidad de financiacién procedente de
la UE plantea un escenario incierto en cuanto a la puesta en marchay
aplicacion de las previsiones del Plan.

2. Recoger los medios humanos y materiales previstos para la oficina
técnica, que siendo la encargada de la recogida y tratamiento de datos
para la evaluacion, no queda definida en el PTM.

3. Incorporar las acciones previstas, para la difusion de los resultados de
la evaluacion.

4. Especificar los mecanismos para la reprogramacion de objetivos en
base a la medicidn de los indicadores.

5. Facilitar la participacion ciudadana también en la evaluacidn del plan
mediante un sistema de recogida de informacion de la satisfaccion de
los usuarios y usuarias con el servicio.

Respuesta:

1. Cabeindicar que la memoria econdmica se elabora con la version final
del PTMACO, y es en dicho documento donde se recoge la vinculacion
de las actuaciones con el corto, medio y largo plazo, y las fuentes de
financiacion, ademas de otros aspectos relativos a la implementacion

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas realizadas

Bloque D: Compromiso con la evaluacion

de las inversiones. Esta memoria econdémica debe ser validada por la
Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos.

Se desarrolla el plan de seguimiento incluyendo este aspecto en la
seccién 14 del Plan, atendiendo a lo establecido en la “RESOLUCION DE
LA DIRECCION GENERAL DE MOVILIDAD Y TRANSPORTES POR LA QUE SE
APRUEBA LA ENCOMIENDA DE GESTION A LA AGENCIA DE OBRA PUBLICA
DE LA JUNTA DE ANDALUCIA, DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 105 DE
LA LEY 9/2007, DE 22 DE O TUBRE, DE ADMINISTRACION DE LA JUNTA DE
ANDALUCIA, PARA EL SEGUIMIENTO Y EVALUACION DE LOS PLANES DE
TRANSPORTE METROPOLITANO, PLANES DE MOVILIDAD SOSTENIBLES DE
ANDALUCIA Y LA ESTRATEGIA ANDALUZA DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE
SOSTENIBLES ”.

Se desarrolla el plan de seguimiento incluyendo este aspecto en la
seccion 14 del Plan.

Se desarrolla el plan de seguimiento incluyendo este aspecto en la
seccion 14 del Plan.

Se desarrolla el plan de seguimiento incluyendo este aspecto en la
seccion 14 del Plan.

A

112

Junta de Andalucia
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Consultas realizadas

7.2. Documento Técnico de Evaluabilidad del 1. Andlisis de la Evaluabilidad del Diagnéstico
P la n Especificacion de evidencias aportadas por el IAAP

Desde el Servicio de Evaluacién de Politicas Publicas del Instituto Andaluz de En el Capitulo 10 "Problemas, necesidades y retos" (pag. 289), se identifican
Administracién Piblica (IAAP) se emite el “Documento Técnico de los problemas, necesidades y retos del sistema de transporte en el Area
Evaluabilidad del Plan Estratégico de Transporte Metropolitano del Area de Metropolitana de Cérdoba. Se mencionan problemas especificos, como la
Cérdoba. Plan de Movilidad Sostenible”, del 10 de marzo de 2025. distribucién heterogénea de la poblacién, la falta de integracién del
El Documento Técnico de Evaluabilidad recoge las conclusiones del transporte publico, problemas de congestion y la escasa utilizacion del
Cuestionario de Evaluabilidad ex ante (previa) y su atencién por el promotor ferrocarril, entre otros. Tras la sugerencia del IAAP, se incorpora como uno
del plan. Su objetivo es determinar si el plan estratégico contiene los de los retos, la reduccion de la brecha de género existente en el uso del
elementos esenciales que permitirian que el sistema de Seguimiento y transporte publico.

Evaluacion del plan esté en condiciones, en su posterior ejecucién, de recoger Se incluye un analisis DAFO (pag. 264) y una matriz de coherencia (pag. 312)
datos e informacion, analizar los mismos, tomar decisiones al respecto que relaciona los problemas con las necesidades.

durante su implementacion, conocer los resultados alcanzados a medio y o ) L o . .,
) ] i Asimismo, se realiza un analisis y diagndstico detallado de la situacion
largo plazoy dar cuenta a los colectivos afectados y a la ciudadania en general. i ) i L
actual en el Area Metropolitana de Cordoba (paginas 52 a 265), abordando

En el Documento TécniCO de EVaanbilidad del Plan se reCOgen laS Siguientes las principales Variables territoriales y socioeconémicaS, asi como las
cuestiones, agrupadas por bloques: infraestructuras y servicios de transporte. Si bien en el estudio
P - . ;L socioecondmico, laboraly poblacional, por lo general, se toma como afio de
7.2.1. Analisis de la Evaluabilidad del Diagnostico yP poriog

referencia el 2019, se procede a actualizar ciertos indicadores asociados al

diagnostico, tras la sugerencia del IAAP, mas alla del afio base del estudio.

1. Analisis de la Evaluabilidad del Diagnéstico

:Se identifican con claridad y precision los problemas y las necesidades Se identifica la poblacién diana en las fichas de los Programas de Actuacion

. s or 1e . (seccion 12.8 del Plan), en concreto en el apartado de poblacidn destinataria
a las que la accion publica va a dar respuesta? O en su caso ;esta

claramente definido el reto que se quiere abordar? del paquete de medidas, estableciendo diferentes grupos poblacionales y

municipios beneficiarios.

Junta de Andalucia

.

Evaluacion | Si

UNION EUROPEA



1. Analisis de la Evaluabilidad del Diagnéstico
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Consultas realizadas

2. Analisis de la Evaluabilidad del Diseiio

Se realiza una caracterizacién de la poblacién vulnerable del ambito de
estudio dentro de un anexo adjunto al Plan, con un analisis por género y
grupos de edad, poblacién de origen extranjero, factores de salud, ademas
de una identificacidn de las zonas desfavorecidas del ambito. Asimismo, en
la pag. 265 del analisis DAFO, se recoge un contenido especifico en relacion
con la poblacién vulnerable dentro de la Oportunidad 04 “Oportunidad de
planificar un transporte publico socialmente integral, con medidas
orientadas a favorecer la movilidad de los grupos vulnerables (por
cuestiones socioecondmicas, salud, género, edad, etc.), y que el uso del TP

sea equitativo entre hombres y mujeres”.

Respecto a las condicionalidades externas que pueden afectar al Plan, este
cuenta con un marco estratégico de referencia, asi como las fuentes oficiales

de datos que nutriran el seguimiento del propio Plan.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,

considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

No se realizan observaciones al Plan en esta materia.

7.2.2. Analisis de la Evaluabilidad del Disefio

2. Analisis de la Evaluabilidad del Disefio

¢Es el diseio de la accion publica coherente con la situacion de partida,

claro en sus planteamientos, objetivos y acciones previstas?

s

Evaluacion | Si

Especificacion de evidencias aportadas por el IAAP

El documento establece una alineacién entre el diagnostico, los objetivos
estratégicos, los criterios de analisis y los indicadores del Plan. En este
sentido, la planificacion ha seguido una metodologia que asegura la

coherencia con la situacion de partiday los retos identificados.

En el capitulo 12.4 "Coherencia del Plan con instrumentos de planificacion
estratégica", se analiza y valida la alineacion estratégica del Plan con otros
instrumentos de planificacion vigentes, asegurando que los objetivos y

lineas estratégicos estén correctamente estructurados.

Ademas, en el capitulo 6 "Gobernanza: Enfoque y metodologia", se resalta
la importancia de la participacion y coherencia en la implementacién del

Plan.

Se incorporan acciones concretas relacionadas con el enfoque de género,
completandose asi el enfoque de la linea estratégica “LE2: Sensibilizacion y
potenciacion del sistema de transporte hacia un modelo de movilidad
sostenible y equitativa, como medida de adaptacién al cambio climatico”

(pag. 314) y el programa de actuacion “P2: Sensibilizacion de la ciudadania,

administracionesy empresas. Movilidad en Igualdad”. No obstante, en estas

sigue sin hacerse mencidn explicita a los colectivos vulnerables.

En las fichas de los Programas de Actuacion (seccion 12.8 del Plan), se
detallan las acciones y la poblacion destinataria del paquete de medidas,

estableciendo diferentes grupos poblacionales y municipios beneficiarios.

UNION EUROPEA
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2. Analisis de la Evaluabilidad del Disefio

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas realizadas

3. Analisis de la Evaluabilidad del Sistema de Evaluacion y Seguimiento

Se afirma que el plan de transporte sera coherente con la planificacion
hidrica de la cuenca del Guadalquivir, asegurando que no afecte
negativamente la disponibilidad y calidad del agua, ya que las
infraestructuras de transporte no alteran sustancialmente los flujos hidricos

ni las zonas de recarga de acuiferos.

’

Evaluacion | Si

Especificacion de evidencias aportadas por el IAAP

Respuesta: Se valora positivamente la cuestién por parte del IAAP,

considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.
No se realizan observaciones al Plan en esta materia.

No obstante, y en relacion a que la LE2 y el P2 del Plan no hacen mencion
explicita a los colectivos vulnerables, su consideracion se integra en la
descripcion concreta de las actuaciones de dicha LE2 y P2, en concreto en la
seccidn “13.2.2. Actuaciones enfocadas a la sensibilizacién de la ciudadania,
administraciones y empresas” del Plan, en la Actuacion “Campaiias de
informacion y concienciacion ciudadana hacia la movilidad sostenible y
equitativa, incluyendo un plan de comunicacién y organizacion de actividades

de sensibilizacion ciudadana.”.

7.2.3. Analisis de la Evaluabilidad del Sistema de Evaluacion y

Seguimiento

3. Analisis de la Evaluabilidad del Sistema de Evaluacién y Seguimiento

¢Existe informacion accesible, clara, fiable y suficiente para el

. . . &
seguimiento y la evaluacion?

El Capitulo 14 "Sistema de Seguimiento y Evaluacion" (paginas 434-442)
describe el seguimiento del Plan a través de un sistema basado en
indicadores de impacto, resultado y realizacion. Se define en detalle el
procedimiento de calculo, unidad de medida, gestor de la informacion, etc.
de cada uno de los indicadores. Se incorporan indicadores para medir la
brecha de género, por ejemplo, a través del indice de feminizacion de los
conductores de vehiculo privado (pag. 383). Se establecen mecanismos de

recopilacidn y analisis de datos para evaluar la eficacia del Plan.

En las pags. 437 a 439 se especifica que se reprogramaran los objetivos en

base a la medicidn de los indicadores.

Se completa la metodologia con la elaboracion de informes anuales,
evaluaciones intermedias (en el afo 2027) y finales (en 2030), con la

recopilacion de datos de fuentes diversas y accesibles.

Ademas, se incluye una matriz de coherencia e interrelacion entre el
diagnéstico, los objetivos estratégicos y los objetivos especificos, los

criterios e indicadores de resultado (pag. 451).

Se establecen drganos de gestion especificos, como el Comité Técnico y el
Comité de Direccidn, para coordinar el proceso de seguimiento y evaluacion
y se destaca la colaboracién del sector privado y la disponibilidad de medios

humanos y materiales para el seguimiento.

A
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3. Analisis de la Evaluabilidad del Sistema de Evaluacion y Seguimiento

Asimismo, se recoge un cronograma orientativo sobre las actividades de

seguimiento y evaluacion (pag. 439).

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,

considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

No se realizan observaciones al Plan en esta materia.

7.2.4. Analisis de la Evaluabilidad del Compromiso Institucional

para la Evaluacién

4, Analisis de la Evaluabilidad del Compromiso Institucional para la

Evaluacion

¢Existe un compromiso firme con la evaluacion? ;Se cuenta con los

recursos necesarios? ;Se difundiran los resultados?

’

Evaluacion | Si

Especificacion de evidencias aportadas por el IAAP

La Gobernanza esta reflejada en la documentacion del PTM (pag. 46). Se
manifiesta el compromiso institucional con la evaluacion en el capitulo 14
del Plan. Como puntualiza el 6rgano promotor, este compromiso atiende a
lo establecido en la “RESOLUCION DE LA DIRECCION GENERAL DE
MOVILIDAD Y TRANSPORTES POR LA QUE SE APRUEBA LA ENCOMIENDA DE
GESTION A LA AGENCIA DE OBRA PUBLICA DE LA JUNTA DE ANDALUCIA, DE
CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 105 DE LA LEY 9/2007, DE 22 DE OCTUBRE,

UNION EUROPEA
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4. Analisis de la Evaluabilidad del Compromiso Institucional para la

Evaluacion

DE ADMINISTRACION DE LA JUNTA DE ANDALUCIA, PARA EL SEGUIMIENTO Y

EVALUACION DE LOS PLANES DE TRANSPORTE METROPOLITANO, PLANES
DE MOVILIDAD SOSTENIBLES DE ANDALUCIA Y LA ESTRATEGIA ANDALUZA
DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE SOSTENIBLES”.

Asimismo, en materia de responsabilidades, funciones, etc., el Plan define
el marco competencial y juridico de aplicacion en los capitulos 3 y 4
respectivamente, realizando a su vez una descripcién mas extensa de los
mismos en los anexos adjuntos al Plan (anexo Ambito Competencial y anexo

Marco Juridico y Estratégico).

Ademas, se identifican los medios humanos y materiales asignados a la
evaluacion (capitulo 14.1) y se incluye informacion sobre las herramientas
de participacidony transparenciay los mecanismos de difusion de resultados
(capitulos 14.3 y 14.4). La participacion del proceso descansa
fundamentalmente en la denominada “Mesa de participacion”, que se
completa con una encuesta de satisfaccion a las personas usuarias de los
servicios de transporte. No obstante, entre los participantes de la “mesa de
participacion” no se hace mencion especifica a representantes de la
ciudadania (asociaciones vecinales, asociaciones de mujeres u otros
agentes a su servicio) que puedan generar un efecto multiplicadory positivo

en la comunidad.

En relacion a los mecanismos de difusion de resultados, se recoge que se
dispondran de informes anuales y evaluaciones intermedias y finales,

accesibles a todos los agentes y ciudadania a través de diversos medios

A
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4. Analisis de la Evaluabilidad del Compromiso Institucional para la 5. Conclusiones sobre la Evaluabilidad del Plan

Evaluacion

El documento cuenta con elementos suficientes que permitan su

publicos, como la web de la Consejeria de Fomento, el Portal de . . . -
evaluacidon. Se han establecido mecanismos claros de seguimiento y

Transparencia de la Junta de Andalucia y el Portal del Consorcio de L , . i
evaluacion, asegurando asi la transparencia y la rendicion de cuentas del

Transporte Metropolitano. Se especifica, que junto con el informe final, se Plan

realizara un informe de evaluacién simple con caracter informativo que sera

elaborado mediante un lenguaje claro y sencillo que llegue a todos los Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,

interesados considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

No se realizan observaciones al Plan en esta materia.

Respuesta: Se valora positivamente la cuestion por parte del IAAP,

considerando que esta materia esta suficientemente cubierta en el Plan.

No obstante, en la seccion “14.3. Participacion” del PTMBC se matiza que en
la Mesa de Participacion también participaran “asociaciones ciudadanas”.
Debe entenderse que este término engloba al conjunto de asociaciones
vecinales, asociaciones de la mujer, etc. para que puedan generar un efecto

multiplicador y positivo en el desempeiio del Plan.

7.2.5. Conclusiones sobre la Evaluabilidad del Plan

5. Conclusiones sobre la Evaluabilidad del Plan

¢Se considera que el documento de planificacion cuenta con suficientes
garantias para que el plan pueda ser evaluado y rendirse cuentas?

s

Evaluacion | Si

Especificacion de evidencias aportadas por el IAAP
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8 Resoluciones finales

El objetivo de esta seccion es abordar y dar respuesta al conjunto de
observaciones finales recibidas de organismos oficiales respecto a la edicion
del mes de enero de 2025 de la Version Final del Plan de Transporte

Metropolitano del Area de Cérdoba.

e Unidad de Igualdad de Género de la Consejeria de Fomento,
Articulacion del Territorio y Vivienda

e Secretaria General de Administracion Local de la Consejeria de
Justicia, Administracion Local y Funcion Publica

e Delegacion Territorial en Cdérdoba de la Consejeria de Salud y
Consumo (Informe de Evaluacion de Impacto en Salud)

e Delegacion Territorial en Cérdoba de la Consejeria de Cultura y
Deporte

e Direccion General de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Agenda
Urbana de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y
Vivienda (Informe de Incidencia Territorial)

o Direccion General de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Agenda
Urbana de la Consejeria de Fomento, Articulacién del Territorio y
Vivienda (Valoracion de la documentacién aportada en respuesta a las
consideraciones emitidas en el Informe de Incidencia Territorial)

e Secretaria General de Medio Ambiente y Cambio Climatico de la
Consejeria de Sostenibilidad y Medio ambiente (Declaracion
Ambiental Estratégica)

e Direccion General de Presupuestos de la Consejeria de Economia,

Hacienda y Fondos Europeos

UNION EUROPEA
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Unidad de Igualdad de Género de la
Consejeria de Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda

La Unidad de Igualdad de Género de la Consejeria de Fomento, Articulacion
del Territorio y Vivienda emite el Informe de Observaciones vy
recomendaciones al Informe sobre el impacto de género en el “Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba. Plan de Movilidad Sostenible”,
de fecha 20 de enero de 2025, con la finalidad de que incorpore las
recomendaciones realizadas, garantizando asi un impacto positivo de la

norma en la igualdad de género.

Respecto a las observaciones sobre la pertinencia de género de la norma, se

considera que el PTM es pertinente al género, como se expone en el propio
informe de evaluacion de impacto en género.

No procede

Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

Respecto a las observaciones sobre las desigualdades identificadas, se indica

que “el informe sobre el impacto de género en el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba emitido por la Direccién General de
Movilidad y Transportes aporta estudios, datos estadisticos y grdficas
desagregadas por sexo que permiten observar las diferencias entre hombres
y mujeres en diversas dreas de actuacion, lo que ha de ser valorado

positivamente.
“Positivamente, el Plan incluye en sus indicadores socioeconémicos,

territoriales y urbanisticos, medioambientales, del sistema de transporte y
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4.1.

demanda de movilidad, en lo que se refiere a personas, una desagregacion
por sexos que permitird con posterioridad una evaluacion de las actuaciones
desarrolladas desde la perspectiva de género”.

No procede

Respuesta 2. No se realizan observaciones al documento del Plan, ya que se
valora positivamente el contenido en materia de desigualdades identificadas.

Respecto a la trasversalidad del principio de igualdad, se indica que “se

observa que el principio de igualdad de género se ha tenido en consideracion
a lo largo de la elaboracion, desarrollo y en orden a la futura evaluacion del
Plan”, citando algunos ejemplos.

No procede

Respuesta 3. No se realizan observaciones al documento del Plan, ya que se
valora positivamente el contenido en materia de trasversalidad del principio
deigualdad.

Respecto a la propuesta de medidas incorporadas para garantizar la

igualdad, “se valoran positivamente las actuaciones previstas y la inclusion
de indicadores y evaluaciones que desde la perspectiva de género permitan
apreciar el impacto de las medidas adoptadas, todo ello de acuerdo con lo
establecido en el articulo 10 de la Ley 12/2007, de 26 de noviembre”.

[...] “No obstante, se han de hacer las siguientes consideraciones en orden a
mejorar algunos aspectos”:

En la Mesa de Participacion, prevista en el apartado 14.3, deberia
contemplarse que en su composicidn, se mantenga un equilibrio entre el
numero de mujeres y hombres.

Estimada

UNION EUROPEA
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Respuesta 4.1. Se estima la observacion y se ha completado la
documentacién del Plan en su Version Final, en el apartado 14.3.

En cuanto a la reduccién de la brecha de género detectada en movilidad, se
recurre a una actuacion de naturaleza formativa, “campafia de “transporte
para todas”, enfocdndose en garantizar un transporte seguro y accesible
para mujeres”, consistente en “informacién sobre rutas seguras, horarios
mejorados y servicios de apoyo como aplicaciones con alertas de seguridad”
(pdgina 407).

Aunque no cabe duda de que la formacidon es una medida adecuada, sin
embargo, consideramos que las cuestiones sobre las que versa: rutas y
horarios seguros para las mujeres o sistemas de alerta, deberian ser
desarrolladas y concretadas en el Plan, adquiriendo un compromiso de
realizacion y puesta en marcha efectiva.

Estimada

Respuesta 4.2. Se estima la observacidn, por una parte, considerando que la

actuacion de “campafia_de “transporte para todas” se ha completado,

considerando la necesidad de difundir “informacion sobre los servicios a
demanda y paradas intermedias disponibles en horario nocturno” (seccién
13.2.2. de la Version Final del Plan).

Ademas, también debe considerarse esta cuestion se ha integrado en otras
actuaciones del Plan:

- En la actuacién de “Estudio de refuerzo del transporte a la demanda”

(seccién 13.2.1. de la Version Final del Plan).
Esta medida, ademas de adecuar la oferta a lademanday sobre todo en el
ambito rural, esta debe orientarse para garantizar la seguridad de las

mujeres en horarios nocturnos o en ciertas areas urbanas.
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Por ello, se matiza que esta medida debe servir para estudiar la creacion
de paradas a demanda o intermedias en las lineas de autobuses
nocturnas, e incluso estudiar la contratacion de personal de seguridad en
las infraestructuras y/o la disposicion en ellas de camaras de vigilancia.

- Enla actuacion de “Mejorar la cobertura de los servicios metropolitanos

en el municipio de Cérdoba, aumentando el nimero de paradas de

transporte publico (nuevas paradas)” (seccion 13.2.1. de la Version Final
del Plan).

Se indica que las nuevas paradas que se habiliten para el autobus deben

garantizar la seguridad de las personas en horario nocturno. Se
garantizara iluminacion suficiente y se estudiara la necesidad de disponer

camaras de vigilancia y/o personar de seguridad.

4.3. Aunque el diagndstico inicial (pagina 68) recoge que la mayor preocupacion

de las mujeres es su seguridad en horarios nocturnos o en ciertas areas
urbanas, posteriormente no se arbitra ninguna medida concreta para
solventar esta inquietud. Por ello, se sugiere la adopcidon de medidas como
la creacién de paradas a demanda o intermedias en las lineas de autobuses
nocturnas, la contratacion de personal de seguridad en las infraestructuras
y/o la disposicién en ellas de camaras de vigilancia,

entre otras.

Estimada

Respuesta 4.3. Se estima la observacidn, considerando que esta cuestion se
ha integrado en otras actuaciones del Plan:

- En la actuacién de “Estudio de refuerzo del transporte a la demanda”

(seccién 13.2.1. de la Versidn Final del Plan).

UNION EUROPEA
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Esta medida, ademas de adecuar la oferta a lademanda y sobre todo en el
ambito rural, esta debe orientarse para garantizar la seguridad de las
mujeres en horarios nocturnos o en ciertas areas urbanas.

Por ello, se matiza que esta medida debe servir para estudiar la creacion
de paradas a demanda o intermedias en las lineas de autobuses
nocturnas, e incluso estudiar la contratacion de personal de seguridad en
las infraestructuras y/o la disposicion en ellas de camaras de vigilancia.

- En la actuacién de “Mejorar la cobertura de los servicios metropolitanos

en el municipio de Cérdoba, aumentando el niumero de paradas de

transporte publico (nuevas paradas)” (seccién 13.2.1. de la Version Final
del Plan).
Se indica que las nuevas paradas que se habiliten para el autobus deben

garantizar la seguridad de las personas en horario nocturno. Se
garantizara iluminacion suficiente y se estudiara la necesidad de disponer

camaras de vigilancia y/o personar de seguridad.

4.4. En el dambito laboral, se propone como medida para paliar la

infrarrepresentacion femenina en el sector, el compromiso de contratacién
de conductoras en el transporte publico.

Ya estimada

Respuesta 4.4. Se considera que el PTMACO muestra su compromiso de
contratacion de conductoras en el transporte publico, dado que esta medida
ya estaba contemplada en la actuacién de sensibilizacién, como “Medidas de
formacion especifica en el sector de operadores para aumentar el numero de
»

mujeres en las empresas de transporte (sobre todo, como conductoras)

(seccion 13.2.2 de la Versidn Final del Plan).
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4.5.

4.6.

8.2

En materia de lenguaje, “se aprecia que la Direccidn General de Movilidad y
Transportes ha tenido en cuenta en la redaccidon del Plan, en lineas
generales, la utilizacién de un lenguaje no sexista y que facilita la
visibilizacion tanto de las mujeres como de los hombres.

No obstante, se sugiere una revisién del texto al objeto de no emplear
algunos términos como ciudadanos, conductores o viajeros, sustituyéndolos
por otros mas inclusivos como ciudadania, personas conductoras o viajeros
y viajeras, tal como se utiliza en el Decreto 35/2012, de 21 de febrero, por el
gue se aprueba el Reglamento de los Servicios de Transporte Publico de
Viajeros y Viajeras en Automaviles de Turismo”.

Estimada

Respuesta 4.4. Se estima la observacion, de tal forma que se ha revisado y
actualizado el texto de la Version Final del Plan, utilizando un lenguaje no

sexista.

Secretaria General de Administracion Local
de la Consejeria de Justicia, Administracion
Local y Funcion Publica

Tal como se recoge en el apartado Primero del Acuerdo de formulacion, el Plan
tiene la consideracion de Plan con Incidencia en la Ordenacién del Territorio y
se ha elaborado, segun lo previsto en los articulos 48 y 49 de la Ley 7/2021, de

1 de diciembre, de Impulso para la Sostenibilidad del Territorio de Andalucia.

Por ello, en base al articulo 57 de la Ley 5/2010, de 11 de junio, de Autonomia
Local de Andalucia, se solicita el informe preceptivo relativo al impacto que el
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Sostenible pudiera tener en relacién con las competencias municipales y

provinciales.

En respuesta a su solicitud de 20/01/2025, y de conformidad con lo
establecido en el articulo 57.2 de la Ley 5/2010, de 11 de junio, de Autonomia
Local de Andalucia (LAULA), y en los articulos 2 y 3.1 del Reglamento de
Funcionamiento del Consejo Andaluz de Gobiernos Locales, aprobado por
Decreto 263/2011, de 2 de agosto:

- Se remite el Informe de 19 de febrero de 2025, emitido por el Consejo
Andaluz de Gobiernos Locales, sobre el proyecto de “Plan de Transporte
Metropolitano Area de Cérdoba. Plan de Movilidad Sostenible”.

- Se indica que en dicho informe NO se formulan observaciones al citado

proyecto.
No procede

Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

Delegacion Territorial en Cordoba de la
Consejeria de Salud y Consumo

La Delegacion Territorial en Cérdoba de la Consejeria de Salud y Consumo
emite el Informe de Evaluacion de Impacto en Salud (EIS) del Plan de

Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba. Plan de Movilidad Sostenible.

En dicho informe se incluye una valoracion preliminar del posible impacto
sobre la salud que puede tener el PTMACO, sin poder considerarse exhaustivo,
ya que las repercusiones sobre la salud de la ciudadania son tan vastas,

variadas y frecuentemente dificiles de valorar y/o cuantificar que el estudio se
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ha limitado a los aspectos mas significativos, inmediatos y directos, y siempre

dentro del estado del conocimiento actual.

En dicho informe se destaca que el PTMACO ha afrontado un proceso de
participacion ciudadana, llevada a cabo mediante consultas a instituciones
publicas afectadas (Estatales, Junta de Andalucia, diputacién vy
ayuntamientos) y personas interesadas mediante una jornada participativa

representada por diversos sectores asociados al transporte.

Una vez valorado el documento VIS presentado por la administracion

promotora, en lineas generales el Informe concluye que el PTMACO tendra

un efecto positivo en la salud de la poblacién del Area Metropolitana de
Cordoba.

Se indica que “el plan busca establecer un sistema de movilidad sostenible que
mejore la accesibilidad a los servicios y equipamientos esenciales, favorezca las
conexiones entre los distintos ntcleos poblacionales y promueva el uso de
energias renovables, transporte publico y movilidad activa, lo cual contribuird a
la disminucion de las emisiones contaminantes. Estas acciones también
colaboraran en la mitigacion de los efectos del cambio climdtico y, por lo tanto,
en la reduccién de sus impactos en la salud de la poblacién y el entorno”.
Ademas, se pone en valor la priorizacion de la implementacion de las

actuaciones del plan siguiendo los criterios descritos de ganancias en salud.

Visto el Informe, la Delegacion Territorial de Cérdoba de la Consejeria de Salud
y Consumo emite INFORME VIABLE.

No obstante, en la propuesta se incluyen una serie de observaciones a
considerar en el informe de Impacto en la Salud, en particular en el “Anexo de

Valoracion de Impacto en la Salud” del presente Plan.
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En el documento VIS, para identificar y valorar los impactos en salud, se ha
empleado la metodologia propuesta en el Manual para la EIS de
Instrumentos de Planeamiento Urbanistico en Andalucia. Siguiendo las
recomendaciones de dicho manual, en particular las del Anexo U-5, se ha
elaborado una lista de verificacion centrada en las areas de intervencidn.
También se realiza una valoracion inicial del Plan durante la fase de ejecucion
de obras, debido a su incidencia en algunos determinantes y los posibles
impactos negativos para la salud, y se proponen medidas para revenir,
reducir y compensar los posibles efectos negativos sobre la salud durante la
fase de ejecucion de obras.

No obstante, se indican medidas para prevenir, reducir y compensar los

posibles efectos negativos sobre la salud durante la fase de ejecucion de

las obras:
Estimada
Respuesta 1. Se incorporan las medidas indicadas para prevenir, reducir y
compensar los posibles efectos negativos sobre la salud durante la fase de
ejecucion de obras, en el “Anexo de Valoracion de Impacto en la Salud”, en la

seccidn, “6.1.3. Valoracidon del Plan. Fase de obras”.

En relacion con la identificacion de determinantes y su evaluacién durante la
fase de puesta en servicio y explotacidn, se indica que se ha elaborado una
lista de verificacion del escenario del plan, identificando los determinantes
gue podrian verse afectados de manera positiva o negativa. Se ha realizado
un analisis cualitativo de 41 determinantes en la salud, indicando que todos

los impactos significativos en la salud son positivos.
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Mas alld de este analisis, esta administracién considera fundamental realizar
una evaluacion integral de los impactos asociados a todas las acciones del
plan, sus objetivos y las medidas especificas.

Estimada

Respuesta 2. Se estima la observacion, de tal forma que se ha incorporado
una valoracion de los impactos en la salud de cada una de las actuaciones del
PTMACO, en la seccidn “6.1.2 Valoracién especifica del Plan. Lista de chequeo

de los determinantes” del “Anexo de Valoracion de Impacto en la Salud”.

En el informe se indican una serie de impactos que podrian originarse como
consecuencia de la ejecucion del Plan, indicando medidas preventivas en
materia de calidad del aire (contaminacién y ruido).

Estimada

Respuesta 3. Se estima la observacion, adecuando el contenido del “Anexo de
Valoracion de Impacto en la Salud”.

- Se ha considerado en la seccion “6.1.2. Valoracion especifica del Plan.
Lista de chequeo de los determinantes”, en el apartado de “Movilidad
sostenible/ Accesibilidad a servicios” en materia de “impacto de la
calidad del aire (contaminacion y ruido) asociada al tréfico de vehiculos
automaviles”.

- Se ha considerado en la seccién “6.1.2. Valoraciéon especifica del Plan.
Lista de chequeo de los determinantes”, en el apartado de
“Metabolismo urbano” en materia de “Cercania o intensidad de fuentes
de contaminacién acustica a poblacién”.

No obstante, y en relacion con la actuacion de modernizacion y mejora de las

lineas ferroviarias de la red de cercanias, debe remarcarse que el Plan no
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propone implementar nueva infraestructura, sino utilizar la ya existente, por

lo que no se prevén efectos negativos significativos en materia de ruido.

Delegacion Territorial en Cdrdoba de la
Consejeria de Culturay Deporte

La Delegacion Territorial en Cérdoba de la Consejeria de Cultura y Deporte,
como Consejeria competente en materia de Patrimonio Histérico, emite el
Informe preceptivo de cultura para tener en cuenta en la elaboracion del Plan
de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba. Plan de Movilidad

Sostenible.

En dicho informe se describe el encuadre territorial, proteccidn, el analisis del
documento referido a la proteccion del patrimonio histérico y se realiza una
valoracién, sobre la que se informa favorablemente el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba, teniendo en cuenta que se analiza a escala

estratégica, no a la escala de los proyectos que posteriormente lo desarrollen.

En esta valoracion se incluye lo siguiente:

1. “En el documento aportado como Anexo VII: Consultas realizadas se indica

que en el Plan, no se incluye nuevo viario y que los aparcamientos
disuasorios no interfieren con el patrimonio arquitecténico y arqueoldgico
del Area de Cérdoba, ni a los entornos de proteccién de los BIC publicados
en la Red de Informacién Ambiental de Andalucia, y que es por ese motivo el
que no se incluya este andlisis de incidencia significativa en la matriz de
valoracién ambiental. No obstante, también hacen mencién a que el Plan se

elabora a una escala estratégica, y cualquier actuacion derivada del mismo
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se someterd a un estudio informativo posterior, el cual analizard en mayor
detalle los impactos ambientales de los mismos. De ese modo se ha incluido
la siguiente nota aclaratoria en el apartado 6.3.3 del documento Estudio

Ambiental Estratégico:

“Es preciso mencionar que cualquier actuacion en el ambito BIC
requiere de autorizacion de la Consejeria de Turismo, Cultura y
Deporte, conforme a lo dispuesto en el articulo 33.3 de la Ley 14/2007
de Patrimonio Histérico de Andalucia. Asi mismo, también debe
recordarse que las actuaciones propuestas en el Plan serdn sometidas
a estudios informativos, y en el supuesto de producirse un hallazgo
casual de objetos y restos materiales que posean los valores propios
del Patrimonio Histdrico Andaluz, debe actuarse conforme a lo
previsto en el art. 50.1 de la Ley 14/2007, paralizando las obras y
comunicando a esta Administracion dicho hallazgo de manera
inmediata.”

No procede

Respuesta 1. No se realizan observaciones a los documentos del Plan,

indicando las respuestas y/o justificaciones aportadas anteriormente.

En cuanto al entorno de Medina Azahara, se contemplan la siguiente
intervencion:

“Crear una red ciclista metropolitana CO-02 Cérdoba-Villarrubia, por la A-431,
incluyendo el acceso a Medina Azahara (museo y yacimiento). Se trata de una
via de aproximadamente 8,5 kilometros de longitud, como una plataforma
segregada para la bicicleta. Contemplada en el Plan, en las “Previsiones en

movilidad no motorizada” (Tabla 97). En el Estudio Ambiental Estratégico se
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indica que no se prevé que la actuacion tenga un impacto negativo ni
significativo sobre el BIC, y que lo que pretende es mejorar su accesibilidad y
conectividad con su entono, sin ejecutar ningtn tipo de infraestructura pesada,
y reduciendo en la medida de lo posible el uso del vehiculo privado para dichos
trayectos. Por este motivo consideran que el impacto seria positivo.”

No procede

Respuesta 2. No se realizan observaciones a los documentos del Plan,

indicando las respuestas y/o justificaciones aportadas anteriormente.

En cuanto al entorno de Medina Azahara, el Informe de Cultura contemplan
una segunda intervencion:

“El Plan contempla en las “Previsiones de infraestructuras viarias” (Tabla 94) un
Nuevo trazado para el Acceso a Medina Azahara (2,7 km), en el municipio de
Cérdoba, recogida en las planificaciones: PISTA 2020 y Plan MAS CERCA. Dicho
nuevo trazado no se desarrolla en el Plan, por lo que no puede conocerse a priori
el impacto que tendrd en el BIC y su entorno, no obstante, como ya se ha
indicado con anterioridad, cualquier actuacion derivada del Plan se someterd a
un estudio informativo posterior, el cual analizard en mayor detalle los impactos
ambientales. Asimismo, cualquier actuacion en el ambito del BIC requiere de
autorizacion de la Consejeria de Turismo, Cultura y Deporte, conforme a lo
dispuesto en el articulo 33.3 de la Ley 14/2007 de Patrimonio Histérico de
Andalucia.

No procede

Respuesta 3. No se realizan observaciones a los documentos del Plan,

indicando las respuestas y/o justificaciones aportadas anteriormente.
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“Aunque en el Anexo VII: Consultas realizadas se estiman parcialmente todas las
apreciaciones del informe del Expediente EIA/3/2023 de abril de 2023, hay

aspectos que no quedan del todo definidos, tal y como es el caso de la

recomendacion de que en la prevision de reordenacion de las lineas de
transporte urbano metropolitano en el dmbito occidental de la ciudad, se
incluya una parada en el Museo de Madinat al-Zahra, a lo que se contesta que
“esta medida concreta se integra dentro de la actuacion del ‘Nuevo Mapa

Concesional de Transporte Publico’, en el que se valorard la ubicacién concreta

de las paradas de cada una de las concesiones.” Al no estar incluido dicho Nuevo
Mapa Concesional de Transporte Ptblico en el Plan presentado, no se puede
valorar el cumplimiento de dicha recomendacién

Estimada parcialmente

Respuesta 4. Se matiza que la actuacidon que propone el Plan consiste en el

disefio e implementacién del “Nuevo Mapa Concesional del Transporte

Publico”, como actuacién #5 (Tabla 153) perteneciente al Programa de
Actuacion P1 enfocado a Promocionar un sistema de transporte publico
competitivo.

La actuacidon indica que el PTMACO disefiard e implementard el Mapa

Concesional, no que dicho Mapa Concesional ya esté disefiado, no pudiendo
valorarse en este momento la integracion de dicha parada en el Museo de
Madinat al-Zahara.

Seran estudios posteriores los que desarrollen las caracteristicas especificas
de dicho Mapa Concesional.

No obstante, en la descripcion de la Actuacion del “Nuevo Mapa Concesional
de Transporte Publico” de la seccidn “13.2.1: Actuaciones enfocadas a

proporcionar un sistema de transporte publico competitivo” del PTMACO, se
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indica lo siguiente, con relacion a la posterior valoracién de una parada en
zonas de alta necesidad por su potencial de uso:

“En el desarrollo del Nuevo Mapa Concesional se valorard la ubicacion de las
paradas de cada una de las concesiones, bajo el criterio de necesidad,
accesibilidad y multimodalidad, asi como por el potencial de conectividad y uso

del transporte publico por carretera”.

Direccion General de Ordenacion del
Territorio, Urbanismo y Agenda Urbana de
la Consejeria de Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda (1)

La Direccion General de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Agenda
Urbana de la Consejeria de Fomento, Articulacion del Territorio y Vivienda
emite en el mes de marzo de 2025 el Informe de Incidencia Territorial del

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba. Plan de Movilidad

Sostenible.

Valorado el PTMACO en el marco establecido por la Ley 7/2021, de 1 de
diciembre, de impulso para la sostenibilidad del territorio de Andalucia (LISTA)
y el Reglamento General de la LISTA, aprobado mediante Decreto 550/2022, de

29 de noviembre, se considera que los objetivos y lineas estratégicas del

mismo se alinean con caracter general con los objetivos de la planificacion

territorial vigente.
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No obstante, se deberé aportar una justificacion adecuada de la coherencia
del PTMACO con las determinaciones del sistema intermodal de transportes
establecidas en el POTA y el sistema de comunicaciones y transportes
regulado en el POTSURCO.

Estas cuestionesy demas consideraciones tratadas en el Informe de Incidencia

Territorial se analizan y justifican a continuacion:

Respecto a la valoracién de la incidencia territorial, el analisis del contenido

especifico en materia de ordenacién del territorio (art. 48.2 de la LISTA y

art.69.2 del Reglamento General de la LISTA), y la expresion territorial del

analisis y diagnodstico del sector, se indica que “el PTMACO incluye la expresion

territorial del andlisis y diagndstico del sector”.
No procede

Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del Plan.

Respecto a los objetivos territoriales a conseguir de acuerdo con las necesidades

sectoriales y las directrices establecidas por los planes de ordenacién del

territorio para la planificacion sectorial, se indica que “los programas del Plan se

proponen en sintonia con las lineas estratégicas, objetivos estratégicos y objetivos
especificos.

El PTMACO no incluye la especificacion de los objetivos territoriales a conseguir de
acuerdo con las necesidades sectoriales y las directrices establecidas por los
planes de ordenacion del territorio para la planificacion sectorial. En este sentido,
el documento incluye el apartado 12.4.3 Coherencia con instrumentos de
planificacion territorial en el que, como se indica en el apartado siguiente, se

aporta una justificacién de la adecuacion al POTA y al Plan del Territorio del Sur de
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Cordoba”.

Estimada parcialmente

Respuesta 2. Se valora positivamente la observacion y en la seccién “12.4.3
Coherencia con instrumentos de planificacion territorial” del PTMACO, previo al
analisis detallado de la coherencia con los planes territoriales, se especifican los

principales objetivos territoriales a conseguir por el PTMACO.

Respecto a la justificacién de la coherencia de los contenidos con el Plan de

Ordenacién del Territorio de Andalucia y con las determinaciones de los Planes

de Ordenacién del Territorio de ambito subregional que les afecten, seindica que

“el PTMACO cuenta con un apartado 12.4.3 Coherencia con instrumentos de
planificacion territorial en el que se pretende dar justificacion a la coherencia de
sus objetivos estratégicos con los objetivos generales y especificos del POTA
(Norma 1) y de aquellos mismos con los objetivos generales del POTSURCO a través
de sendas matrices de coherencia. No obstante lo anterior, se considera
insuficiente este apartado al no analizar el detalle de su coherencia con el sistema
intermodal de transportes del POTA y el sistema de comunicaciones y transportes
del POTSURCO.

Asi mismo, en el documento del PTMACO Anexo: Previsiones Planes Vigentes. Enero
2025 se recopilan mediante unas tablas las actuaciones del POTA y del POTSURCO
que tienen influencia en el ambito del Plan, fundamentalmente ligadas al
transporte ferroviario, la red viaria y los nodos de transporte, valorando tan solo la
posibilidad de afeccién que tienen sobre la movilidad a escala metropolitana”.,
Estimada parcialmente

Respuesta 3. Se valora positivamente la observacion y en la seccidén “12.4.3

Coherencia con los instrumentos de planificacion territorial” del PTMACO se
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analiza en detalle la coherencia del Plan con los objetivos y areas estratégicas del
sistema intermodal de transportes del POTA, asi como con las estrategias del
POT del Sur de Cérdoba en el ambito del sistema de comunicaciones y
transporte.

En la seccidon “13.1 Coherencia de las propuestas del Plan con las estrategias y
directrices o recomendaciones de desarrollo territorial del POTA y POT del Sur de
Cordoba”también se justica la coherencia del PTMACO con el POTAy POT del Sur
de Cérdoba, con un enfoque mas centrado en el Plan de Accion.

En relaciéon con la observacion referida al Anexo de Previsiones de Planes
Vigentes, debe considerarse que el PTMACO analiza la posibilidad de afeccion de
las medidas del POTA y POT del Sur de Cérdoba sobre la movilidad a escala
metropolitana por ser esta la escala y ambito de actuacién del Plan.

Ambos POT determinan directrices y medidas en sus ambitos territoriales, los
cuales son parcialmente coincidentes con los del PTMACO. El PTMACO analiza
cdmo estas medidas de interés regional o subregional afectan sobre el area
metropolitana de Cérdoba en su conjunto, considerando sus 19 municipios,
aunque efectivamente las bondades de las medidas pudiesen ser extensibles a

un ambito regional o subregional.

Respecto a la_definicién del sistema de indicadores de gestidn, sostenibilidad y

resultado para el eficaz seguimiento y evaluacion del Plan, se indica que “el

PTMACO incluye la definicion del sistema de indicadores para el sequimiento y
evaluacion del Plan.”.
No procede

Respuesta 4. No se realizan observaciones al documento del Plan.
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Respecto al analisis de la coherencia con el Plan de Ordenacion del Territorio de

Andalucia (POTA), se indica lo siguiente:

“El PTMACO incluye un apartado especifico 12.4.3 Coherencia con instrumentos de
planificacion territorial sobre la justificacion de la coherencia de sus contenidos
con el POTA. En este sentido, como se ha expuesto en el apartado 4.1.c) de este
informe, no se incluye la justificacion de su coherencia con las determinaciones del
POTA contempladas en los articulos 69.2.a), 69.3.a), 70.1.a) y 72.3 pertenecientes al
sistema intermodal de transportes del plan regional.

No obstante, los objetivos estratégicos del PTMACO, implementados con las
correspondientes lineas estratégicas, se alinean con los establecidos por el POTA
para el Sistema de Articulacién Regional: dotar al Area de Cérdoba de opciones
adecuadas de transporte publico como alternativa al uso del vehiculo privado,
potenciar el sistema de transporte hacia un modelo de movilidad sostenible y
equitativa y fomentar el uso de modos de transporte no motorizados [...]”.
Estimada

Respuesta 5. Se valora positivamente la observacion y en la seccién “12.4.3
Coherencia con los instrumentos de planificacion territorial” del PTMACO se
analiza en detalle la coherencia del Plan con los objetivos y areas estratégicas del
del sistema intermodal de transportes del POTA, incluyendo un analisis de

alineacion con los articulos 69.2.a), 69.3.a), 70.1.a) y 72.3.

Respecto al analisis de la coherencia con el Plan de Ordenacién del Territorio de

Andalucia (POTA), también se indica lo siguiente:

“Enrelacion a la mejora del impacto paisajistico, en el PTMACO (Plan de transporte
metropolitano del Area de Cérdoba. Plan de Movilidad Sostenible. Enero 2025) no

se encuentran propuestas de mejora frente a dicho impacto. En el Estudio

A
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Ambiental Estratégico (Enero 2025), apartado 5, se evalian los probables efectos
significativos en el Medioambiente considerando aspectos como el paisaje,
valorando el tipo de actuaciones causantes de tal impacto negativo (vias ciclistas
interurbanas, nuevas paradas de transporte publico en dmbitos periurbanos, etc.),
valorando que la afeccion al paisaje es poco relevante.

En este sentido, en el apartado 7 se recogen medidas propuestas en el PTMACO
para prevenir, reducir y compensar cualquier efecto negativo importante en el
medioambiente sobre, entre otras cuestiones, el clima, el aire, la tierra y el suelo o
el paisaje. No obstante, estas medidas para prevenir, reducir y compensar el
impacto paisajistico podrian formar parte también del PTMACO.

Por todo lo expuesto, cabe concluir que el PTMACO se alinea con cardcter general
con el objeto y contenido que establece el POTA para los Planes de Transporte de
Viajeros (AR-2)".

Estimada parcialmente

Respuesta 6. En observacion se estima parcialmente, justificando su motivacion
en la documentacion del Plan.

En la seccidon “12.4.3.1 Coherencia con el Plan de Ordenacion del Territorio de
Andalucia (POTA)” del PTMACO se indica que “los Planes (en este caso el PTMACO)
han de incorporar objetivos y medidas concretas en relacion con la mejora del
impacto energético, ambiental y paisajistico del transporte en el dmbito
metropolitano, tal y como establece el POTA”, tal y como se remarca en la
observacion.

En dicha seccion del Plan se especifica que “estas cuestiones son coherentes con
los objetivos estratégicos del PTMACO, considerando que la estructuracion de un

modelo racional y optimizado de las infraestructuras existentes del objetivo OE7

también se engloba en el enfoque paisajistico que propone el POTA. En el EAE
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anexo al PTMACO se valora la afeccion al paisaje como poco relevante y
compatible, inducido por nuevas paradas de autobis metropolitano, mejora de
servicios de transporte publico y vias ciclistas metropolitanas (todas ellas, no
obstante, con un impacto positivo sobre la mejora energética y ambiental), y se
proponen medidas de prevencion, reduccion y compensacion de posibles efectos
ambientales negativos”.

No obstante, y conforme a lo indicado anteriormente, se considera que las
medidas compensatorias o de prevencion del impacto paisajistico no deben
incluirse en las medidas del Plan porque el EAE ha concluido que el impacto es
compatible, lo que implica que no genera alteraciones significativas en el
paisaje. Incluir medidas adicionales resultaria desproporcionado, desviando
recursos de otras acciones prioritarias dentro del Plan.

No obstante, en la seccién “13.2. Descripcion de las actuaciones mds
representativas del Escenario del Plan” del PTMACO se indica lo siguiente, dando
pie a que estudios posteriores pudieran asumir estas medidas en caso necesario
y segln las valoraciones de rentabilidad analizadas en tales estudios
informativos:

“Se remarca, de nuevo, que en estudios posteriores del presente Plan se podrian
considerar, evaluar y/o planificar actuaciones diferentes (o las aqui sefialadas,
pero inicialmente no seleccionadas) a las finalmente propuestas en el Escenario
del Plan: por conveniencia, nuevas necesidades, contingencias de cualquier tipo

(incluida la prevencidn, reduccién y/o compensacion de impactos ambientales),

por la disposicién de nuevos datos de demanda de viajeros y viajeras que se alejen

de las previsiones, etc.), siempre que la rentabilidad social sea positiva”.

A
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Respecto al analisis de la coherencia con el Plan de Ordenacién del Territorio del
Sur de Cérdoba (POTSURCO), se indica lo siguiente:

“El PTMACO incluye un apartado especifico 12.4.3 Coherencia con instrumentos de

planificacion territorial sobre la justificacion de la coherencia de sus contenidos
con el POTSURCO. En este sentido, como se ha expuesto en el apartado 4.1.c) de
este informe, no se incluye la justificacion de la coherencia de las determinaciones
del POTSURCO con las actuaciones del PTMACO (1, 6 y 38) con una incidencia
territorial mds clara y directamente vinculadas o afectadas por las
determinaciones del plan territorial destinadas a la regulacion del sistema de
comunicaciones y transportes.”.

Estimada

Respuesta 7. Se valora positivamente la observacion y en la seccién “12.4.3
Coherencia con los instrumentos de planificacion territorial” del PTMACO se
analiza y justifica la coherencia del Plan con los objetivos y estratégicas del POT
del Sur de Cérdoba en el ambito del sistema de comunicaciones y transporte.
Asi mismo, en la seccidn “13.1 Coherencia de las propuestas del Plan con las
estrategias y directrices o recomendaciones de desarrollo territorial del POTA y
POT del Sur de Cérdoba” del documento también se justifica la coherencia de las
determinaciones del POT del Sur de Cérdoba con las actuaciones con una mayor
incidencia territorial, es decir, las actuaciones 1, 6 y 38, tal y como se indicaen la

observacion.

Respecto al andlisis de la coherencia con el Plan de Ordenacién del Territorio del
Sur de Cérdoba (POTSURCO), también se indica lo siguiente:
“En el documento del PTMACO Anexo: Previsiones Planes Vigentes. Enero 2025 se
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recopilan mediante unas tablas las actuaciones del POTSURCO que tienen
influencia en el dmbito del Plan, fundamentalmente ligadas al transporte
ferroviario, la red viaria y los nodos de transporte, pero no se analiza la coherencia
de las diferentes medidas del Plan de accion del PTMACO que tienen relacién con
el plan territorial”.

Estimada parcialmente

Respuesta 8. El analisis de la coherencia de las medidas del Plan de accidn del
PTMACO con el Plan Territorial (a través de la alineacion de objetivos y lineas
estratégicas) seincluyen en la seccion “13.1 Coherencia de las propuestas del Plan
con las estrategias y directrices o recomendaciones de desarrollo territorial del
POTAy POT del Sur de Cordoba” del PTMACO, y no en el “Anexo. Previsiones Planes
Vigentes”.

En este Anexo, y de forma coherente y anéloga con el alcance adoptado para el
resto de los instrumentos de planificacion (POTA, PITMA 2030, etc.), se incluye
una valoracion de las medidas de los planes existentes y vigentes en el territorio
del Area de Cérdoba que tienen influencia en el PTMACO. Como se ha indicado,
el analisis de coherencia del Plan de accién del PTMACO y el POT del Sur de
Cérdoba se incluye en la Memoria del PTMACO.

Respecto al analisis de la coherencia con el Plan de Ordenacién del Territorio del
Sur de Cérdoba (POTSURCO), también se indica lo siguiente:

“Por ultimo, no se ha tenido en consideracion en el PTMACO que le seria de

aplicacién a Ferndn Nifiez la directriz 28 de la normativa del PORSURCO en la que
se establece que los nicleos que en el periodo de vigencia de este Plan superen los
8.000 habitantes contardn con instalaciones de transporte publico de viajeros

adecuados a la demanda de la poblacion existente, previo estudio de viabilidad

A
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que determine las caracteristicas de las infraestructuras necesarias”.

Estimada

Respuesta 9. En la seccion “13.1 Coherencia de las propuestas del Plan con las
estrategias y directrices o recomendaciones de desarrollo territorial del POTA y
POT del Sur de Cordoba” del PTMACO, relacionada con el Escenario del Plan, se
justifica la consideracion en el PTMACO de la directriz 28 de la normativa del POT

del Sur de Cérdoba en la planificacion en el municipio de Fernan Nufez.

8.6 Direccion General de Ordenacion del

Territorio, Urbanismo y Agenda Urbana de
la Consejeria de Fomento, Articulacion del
Territorio y Vivienda (2)

La Direccion General de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Agenda
Urbana emite en el mes de mayo de 2025 el informe de la valoracion de la
version final actualizada del PTMACO, en respuesta a las consideraciones

emitidas en el informe de incidencia territorial del Plan (emitido en marzo de
2025).

Entre la documentacién aportada, ademas de la version final del Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, se adjunta también el Anexo
de Consultas realizadas, del mes de Abril 2025, que incluye en su apartado 8.5

las respuestas a las consideraciones del informe antes mencionado.

En este sentido, una vez analizada la nueva documentacidn aportada se ponen

de manifiesto las siguientes observaciones:

UNION EUROPEA

Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cordoba

Consultas realizadas

“El apartado 12.4.3 Coherencia con instrumentos de planificacion territorial incluye
un nuevo andlisis en el que se especifican los objetivos estratégicos seleccionados
del PTMACO con una mayor incidencia y vinculacion territorial. Estos son los
siguientes:

- OE4: Mejorar la accesibilidad metropolitana para todas las personas, incluyendo
a quienes tienen discapacidad.

- OE6: Garantizar la asequibilidad del sistema de transporte metropolitano.

- OET: Optimizar el uso de infraestructuras y promover el transporte publico.

- EO9: Fomentar la educacion ambiental en movilidad y alinearla con el desarrollo
urbano.

Por tanto, se considera que el PTMACO incluye los objetivos territoriales a conseguir

de acuerdo a las necesidades sectoriales y las directrices establecidas por los planes

de ordenacién del territorio para la planificacion sectorial”.

No procede
Respuesta 1. No se realizan observaciones al documento del Plan, considerando
que las observaciones emitidas en el mes de marzo estan adecuadamente

incorporadas en la Versién Final del Plan.

“Por otra parte, el apartado 12.4.3 también justifica, mediante una _matriz, la

coherencia de los objetivos estratégicos del PTMACO con los objetivos del Sistema
Intermodal de Transportes del POTA.

Asi mismo, este apartado incorpora el andlisis de la coherencia del PTMACO con las

determinaciones mads relevantes del sistema intermodal de transportes del POTA,

contempladas en los articulos 69.2.a), 69.3.a), 70.1.a) y 72.3 del mismo.

En este sentido, el PTMACO identifica a Cérdoba como Nodo Regional de Transportes

y reconoce la necesidad de un Plan de transporte Metropolitano y la creacion de
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Consorcios Metropolitanos de Transporte, conforme a los articulos 69.2.a) y 69.3.a)
del POTA respectivamente.

Igualmente, recoge lo contemplado en el POTA en relacion a que estos Planes de
Transporte Metropolitano han de incorporar objetivos y medidas concretas en
relacion con la mejora del impacto energético, ambiental y paisajistico del
transporte en el aGmbito metropolitano. En este sentido, el PTMACO incluye una

matriz de coherencia entre los diferentes impactos y los objetivos estratégicos del

PTMACO y dedica un apartado del Estudio Ambiental Estratégico a la Prevencion,

reduccion y compensacion de efectos ambientales negativos.

En cuanto al articulo 70.1.a) del POTA, establece que los Planes de Ordenacion del
Territorio de dmbito subregional para la correcta integracion urbana de las redes y
los equipamientos intermodales deberdn seguir como criterio la delimitacion de
emplazamientos idéneos para la implantacion de infraestructuras intermodales de
transporte en los Nodos y Areas de Ordenacién, de acuerdo con las previsiones de los
Planes de transporte Metropolitano. En este sentido, el PTMACO propone
infraestructuras intermodales como dreas intermodales o aparcamientos
disuasorios, entre otros, en zonas estratégicas para fomentar la movilidad
sostenible.

Por ultimo, el PTMACO recoge los criterios especificos que debe desarrollar la

planificacion intermodal de transportes de acuerdo al articulo 72.3 del POTA.

Por tanto, se considera que el PTMACO analiza y justifica su coherencia con el
POTA”.
No procede

Respuesta 2. No se realizan observaciones al documento del Plan, considerando
que las observaciones emitidas en el mes de marzo estan adecuadamente

incorporadas en la Versidn Final del Plan.
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“En cuanto a la justificacion de la coherencia con el Plan de Ordenacion del Territorio
del Sur de Cérdoba, el documento actualizado del PTMACO incluye como novedad en

el apartado 12.4.3.2 una matriz gue establece la relacion de este Plan con las

estrategias definidas en la memoria de ordenacién del Plan territorial.,

No obstante, no se analiza la coherencia entre los objetivos estratégicos del PTMACO

y los objetivos del sistema de comunicaciones y transportes del POTSURCO (articulo

18), en su relacion con el Centro Regional de Cordoba”.

Estimada

Respuesta 3. Se valora positivamente la observacion y en la seccidon “12.4.3.2
Coherencia con el Plan de Ordenacién del Territorio del Sur de Cérdoba” del PTMACO
se analiza en detalle la coherencia del Plan con los objetivos del POT para el

sistema de comunicaciones y transportes (articulo 18).

“Por otra parte, en el apartado 13.1 Coherencia de las propuestas del Plan con las
estrategias y directrices o recomendaciones de desarrollo territorial del POTA y POT
del Sur de Cérdoba, se incorpora una relacién de las actuaciones del PTMACO con
una incidencia territorial mds clara y directamente vinculadas o afectadas por las
determinaciones del plan territorial destinadas a la regulacion del sistema de
comunicaciones y transportes. Estas actuaciones, tal como se puso de manifiesto en
el informe de incidencia territorial son:

1. Mejorar la cobertura de los servicios metropolitanos en el municipio de Cérdoba,
aumentando el numero de paradas de transporte ptblico (nuevas paradas).

6. Aumentar la frecuencia de las lineas de autobis metropolitano (M-220, M-221, M-
222, M-250, M-243 y M-140).

38. Red ciclista metropolitana en el entorno de La Carlota y Ferndn Nifiez.
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El PTMACO justifica su_coherencia en base a su contribucion a la cohesion y

articulacion territorial y social del sistema de ciudades, incluyendo una matriz de
coherencia de estas actuaciones con los objetivos y estrategias del POTSURCO.”.

No procede

Respuesta 4. No se realizan observaciones al documento del Plan, considerando
que las observaciones emitidas en el mes de marzo estan adecuadamente

incorporadas en la Version Final del Plan.

“Por ultimo, la directriz 28 del POTSURCO establece que los nicleos de Aguilar de la
Frontera, Castro del Rio, Fernan-Nifiez y Rute, asi como los nticleos de poblacion que
superen los 8.000 habitantes contardn con instalaciones de transporte ptblico de
viajeros adecuados a la demanda de la poblacion existente. Este es el caso del
municipio de Ferndn Ndfiez, que tras haber sido analizado, el PTMACO contempla
operar dos paradas en la linea M-2427,

No procede

Respuesta 5. No se realizan observaciones al documento del Plan, considerando
que las observaciones emitidas en el mes de marzo estan adecuadamente

incorporadas en la Version Final del Plan.
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8.7 Secretaria General de Medio Ambiente y

Cambio Climatico de la Consejeria de
Sostenibilidad y Medio ambiente

Conforme a lo previsto en el articulo 38.6 de la Ley 7/2007, de 9 de julio, de
Gestion Integrada de la Calidad Ambiental, la Secretaria General de Medio
Ambiente y Cambio Climatico emite y hace publica a 9 de mayo de 2025 la
declaracion ambiental estratégica del Plan de Transporte Metropolitano del
Area de Cérdoba. Plan de Movilidad Sostenible.

La Secretaria General de Medio Ambiente y Cambio Climatico, como érgano
ambiental competente en el procedimiento de evaluacion ambiental
estratégica, teniendo en cuenta el resultado de las consultas realizadas y de
conformidad con lo establecido en la Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestion
Integrada de la Calidad Ambiental y para asegurar un elevado nivel de proteccion
del medio ambiente y una adecuada integracion de los aspectos
medioambientales, resuelve este procedimiento de evaluacién ambiental

estratégica ordinaria con el siguiente pronunciamiento: no se prevén efectos

negativos significativos sobre el medio ambiente procedentes de la ejecucion

del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba. Plan de Movilidad
Sostenible, en los términos establecidos en la declaracion ambiental estratégica

y en el estudio ambiental estratégico.

En la declaracion ambiental estratégica se describe el marco legislativo del
procedimiento, el proceso de tramitacion seguido, los fundamentos del PTM, y
los principios estratégicos de sostenibilidad del Plan y su coherencia con el

marco estratégico. Se analizan las alternativas propuestas por el Plan, el proceso
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de seleccion (multicriterio), los efectos significativos identificados sobre el

medio ambiente y el seguimiento ambiental propuesto para el Plan.

Contra la declaracién ambiental estratégica, se concluye que “no procede

recurso administrativo alguno, sin perjuicio de los que procedan, en su caso,

contra la resolucion que apruebe el PTM”.

Ademas de la declaracién ambiental estratégica, la Secretaria General de Medio

Ambiente y Cambio Climatico emite el documento de “Analisis técnico del

expediente previo a la declaracién ambiental estratégica”, como parte del

proceso de Evaluacion ambiental estratégica ordinaria.

En informe se aborda con el objeto de realizar las correspondientes
comprobaciones técnicas, indicando que “el promotor ha remitido el expediente
de evaluacién ambiental estratégica completo (via BandeJA de fecha 21/01/2025)
a este organo ambiental incluyendo toda la documentacion que requiere el

mencionado articulo 38.5. de la Ley GICA”.

En elinforme se realizan las siguientes observaciones:

“Los procesos de consultas e informacion publica realizados se ajustan a lo
estipulado en el articulo 38.2(consultas) y 38.4 (informacién publica y sequnda
ronda de consultas ) de la Ley GICA.

[...] hubiera sido aconsejable incluir en el apartado 1.5 Tramitacion ambiental.
Documento de Alcance del estudio ambiental estratégico (en adelante, ESAE),
algunos comentarios relacionados con la forma en que se ha considerado el
informe en sequnda ronda de consultas (en adelante, IF2C) emitidos por este
érgano ambiental”.

Estimada parcialmente
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Respuesta 1. Se estima la observacion y en la seccion “1.5. Tramitacion
ambiental” del Estudio Ambiental Estratégico se detalla el proceso de
tramitacion ambiental, incluyendo el proceso relativo a la segunda ronda de
consultas, asi como la emision de la declaracion ambiental estratégica por la

Secretaria General de Medio Ambiente y Cambio Climatico.

“El ESAE desarrolla la inmensa mayoria de los aspectos incluidos en el DA y IF2C.
Ello lo que ha permitido valorar suficientemente los posibles efectos ambientales
del PTM, no siendo previsibles efectos negativos significativos sobre el medio
ambiente.”.

Seguidamente se realizan algunas puntualizaciones sobre el andlisis de

alternativas y sobre los efectos ambientales por generacion de residuos segin lo

indicado en el DAe IF2C™:

2.1. “Sobre el andlisis de alternativas, [...], para la seleccion de la mejor

alternativa posible, este andlisis deberd apoyarse en el nivel de coherencia de
cada alternativa con los objetivos estratégicos del PTM, con las lineas de
actuacion de la EADS 2030 y del PAAC, y finalmente con los problemas y
necesidades identificadas en el drea metropolitana.
[...] el ESAE no contempla esta metodologia para el Proceso de eleccion de la
alternativa del Plan (apartado 5.2) a pesar de lo indicado en el DA, la aplica
Unicamente para justificar la viabilidad ambiental de las alternativas
consideradas.

Estimada parcialmente

Respuesta 2.1. En el Estudio Ambiental Estratégico (EAE) y en la Version Final del

Plan de Transporte Metropolitano (PTM) se ha llevado a cabo un anlisis

exhaustivo de coherencia con los principales instrumentos de planificacion
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estratégica y ambiental, en particular con la Estrategia Andaluza de Desarrollo
Sostenible 2030 (EADS 2030) y el Plan Andaluz de Accién por el Clima (PAAC),
entre otros documentos marco.

Durante la fase de diagndstico, se han identificado de forma precisa los
principales retos y necesidades del area metropolitana en materia de movilidad,
lo que ha permitido definir un conjunto de actuaciones estructuradas en torno a
distintas alternativas. Estas se han construido de forma integrada, combinando
medidas de caracter funcional, ambiental y territorial, con el fin de asegurar su
viabilidad tanto técnica como estratégica y ambiental.

El proceso de generacion y evaluacion de alternativas ha seguido una
metodologia multicriterio robusta, en la que la dimension ambiental ha sido
prioritaria, con un peso especifico del 45% en la valoracion global. Ademas, en la
seccidon 5.2.1. del EAE también se analizay justifica que todas las alternativas son
ambientalmente viables y con balances globales positivos, y en mayor medida
las alternativas que comprenden los escenarios 2y 3.

Esta eleccion metodoldgica responde al compromiso firme con la sostenibilidad
del modelo de movilidad metropolitano propuesto, sin descuidar la viabilidad
econdmica ni la funcionalidad de las actuaciones planteadas.

En conjunto, el andlisis realizado permite concluir que el proceso de definiciony
seleccion de alternativas ha sido técnicamente riguroso, ambientalmente
orientado y plenamente coherente con la metodologia que siguen otros PTM
recientemente aprobados en Andalucia, como el PTM del Campo de Gibraltar o

el PTM del Area de Malaga, entre otros.
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2.2. “Sobre el andlisis de alternativas, [...] (se) utiliza un andlisis multicriterio (en

adelante, AMC), para seleccionar la alternativa, realizandose las siguientes
consideraciones al respecto:
- En primer lugar, el AMC elimina aspectos ambientales de la Ley GICA (flora,
agua, bienes materiales, patrimonio culturaly paisaje) por considerar a priori
que no tendrdn efectos significativos “en el sentido de hacerlo con menos
intensidad, con menos riesgo, de forma menos directa, con menos efectos
acumulativos o sinérgicos”. Argumentacion claramente insuficiente cuando,
por ejemplo, la alternativa SE3 contempla la construccion infraestructuras
ferroviarias, numerosos aparcamientos disuasorios, nuevas plataformas
reservadas, nuevas dreas de intercambio modal, una red ciclopeatonal y
nuevas cocheras para autobuses, todo ello implica posibles efectos sobre los
aspectos ambientales descartados. Por tanto el AMC reduce de entrada la
componente ambiental sin una justificacion adecuada”.

Estimada parcialmente

Respuesta 2.2. En relacion con la alegacion planteada sobre el tratamiento de

ciertos factores ambientales en el Andlisis Multicriterio (AMC), se considera

necesario aclarary reforzar la justificacion técnica que sustenta la consideracion
de efectos no significativos sobre los elementos ambientales mencionados: flora,
agua, bienes materiales, patrimonio cultural y paisaje.

En primer lugar, el AMC desarrollado en el marco del Estudio Ambiental

Estratégico (EAE) no elimina ni infravalora estos factores ambientales, sino que

aplica un enfoque proporcional y coherente con el nivel estratégico del plan. Asi,

se ha considerado la probabilidad de que estos elementos se vean
significativamente afectados en funcion de la naturaleza, localizacion y tipologia

de las actuaciones incluidas en las distintas alternativas del PTM.

A
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El Plan de Transporte Metropolitano se centra fundamentalmente en
intervenciones sobre infraestructuras existentes, especialmente en la red
ferroviaria, lo que permite reducir al minimo los impactos asociados a nuevas
ocupaciones del territorio y, por tanto, los potenciales efectos sobre el medio
fisicoy el patrimonio cultural. Ademas, muchas de las actuaciones contempladas
se localizan mayoritariamente en entornos urbanos consolidados o corredores
de infraestructura ya transformados, lo que limita de forma muy significativa las
afecciones a espacios de valor natural o cultural.

Asimismo, debe sefialarse que las medidas de nueva infraestructura —como
plataformas reservadas, intercambiadores o aparcamientos disuasorios— se
plantean con una clara vocacion de integracion urbanayy territorial, y en muchos
casos constituyen adaptaciones o ampliaciones de infraestructuras ya
existentes. Estas actuaciones, ademas, deberan someterse en su fase de
desarrollo a los procedimientos sectoriales y de evaluacidon ambiental
correspondientes en estudios posteriores, que permitiran valorar en detalle
posibles afecciones especificas.

En cuanto a la red ciclopeatonal, se trata de infraestructuras ligeras, de bajo
impacto, que en su disefio priorizan la reutilizacién de trazados existentes y la
permeabilidad ecoldgica. Su implantacion no conlleva movimientos de tierra
significativos ni barreras fisicas que puedan alterar de forma sustantiva el
paisaje, la hidrologia superficial o el patrimonio.

Por todo ello, la consideracion inicial de ausencia de efectos significativos sobre
los elementos indicados no es arbitraria, sino resultado de un anélisis
contextualizado y fundamentado en la naturaleza estratégica del plan, la
localizacion de sus actuaciones, y el tipo de infraestructuras propuestas. En

cualquier caso, se reconoce que cualquier intervencion concreta que derive del
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PTM debera ser objeto, cuando corresponda, de evaluacién ambiental a nivel de
proyecto, en estudios informativos posteriores, en la que se podran valorar de

manera especifica y detallada los posibles efectos sobre estos factores.

2.3. “Sobre el andlisis de alternativas, [...]
- En segundo lugar, el AMC asigna un mayor peso a los criterios técnico-
econémicos (0,55), y menor peso a los ambientales(0,45). Se reduce
nuevamente la componente ambiental sin una justificacion adecuada, ello
impide identificar la alternativa de menores efectos negativos sobre el medio
ambiente y poder seleccionar la mejor balanceada..

Estimada parcialmente

Respuesta 2.3. En relacion con la consideracion de los pesos asignados a los
criterios técnico-econdmicos (55%) y ambientales (45%) en el Analisis
Multicriterio (AMC) desarrollado en el EAE, es preciso sefialar que dicha
ponderacion responde a una eleccion metodoldgica equilibrada y plenamente
justificada en funcién de los objetivos del PTM, su alcance estratégico y el
enfoque de sostenibilidad que lo vertebra. Esta metodologia y balance en el AMC
es similar a otros propuestos en PTM recientemente aprobados en la comunidad
andaluza, como el PTM del Campo de Gibraltar o el PTM del Area de Malaga, entre

otros.

La asignacion del 45% a la componente ambiental en el AMC no puede
interpretarse como una reduccién de su importancia, sino como una integracion
sustantiva de la variable ambiental desde una fase temprana del proceso de
planificacion. Este porcentaje refleja una prioridad real dentro del analisis global,
situando la dimensién ambiental practicamente al mismo nivel que la suma de

los aspectos funcionales, técnicos y econdmicos. En comparacion con la practica
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habitual en planes de infraestructura o movilidad de similar alcance, esta
ponderacion representa un tratamiento destacado y reforzado de los factores
ambientales, en coherencia con los principios de la Ley 21/2013, de Evaluacién
Ambiental, y de la Ley GICA.

Por otro lado, el 55% asignado a criterios técnico-funcionales y econémico-
financieros responde a la necesidad de garantizar la viabilidad operativa y
presupuestaria de las alternativas, asi como su capacidad para responder de
forma efectiva a los retos de movilidad detectados en el diagndstico. No se trata,
por tanto, de una primacia del rendimiento econémico sobre el medio ambiente,
sino de asegurar que las propuestas resultantes sean tanto sostenibles como

factibles y eficaces en su aplicacion real.

En este sentido, el AMC se concibe como una herramienta complementaria que
apoya la toma de decisiones estratégicas, proporcionando una vision integrada,
estructuraday transparente del desempefio global de las alternativas, sin excluir
ni desdibujar la dimensién ambiental en el proceso de seleccion. Asimismo, en la
definicidn de la alternativa seleccionada se establece que las actuaciones seran
objeto de un andlisis mas detallado en fases posteriores —como los estudios
informativos o proyectos constructivos—, lo que permite no solo ajustar su
disefio a criterios técnicos y territoriales mas precisos, sino también incorporar
elementos de mejora ambiental procedentes de otras alternativas evaluadas.
Esto refuerza la flexibilidad del plan y garantiza una propuesta final mas
equilibrada y adaptable a futuras necesidades o condicionantes detectados en

fases posteriores del desarrollo del plan.
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2.4. “Sobre el andlisis de alternativas, [...]

- La alternativa SE2a, caracterizada por el incremento de la oferta de autobis
metropolitano con nuevas lineas y uso plataformas reservadas, tiene valores
homogeneizados minimos (0,06-0,00-0,00) sobre la calidad del aire, huella de
carbono y ocupacion de suelo (tabla 133), a pesar de ser la que presenta
mayores efectos positivos (++) sobre el aire (tabla 121), mayor coherencia con
las presiones ambientales identificados (tabla 124), y mayor coherencia con
los problemas identificados (tabla 125). Esto no se argumenta
adecuadamente, considerdndose contradictorio.

Por otra parte, la SE3b seleccionada, caracterizada por la mejora del sistema
de autobuses y servicios ferroviarios con importantes necesidades de
ocupacion de suelo para infraestructuras, tiene el mdximo valor por
ocupacion de suelo (1,00) en dicha tabla 133. Esto tampoco se argumenta
adecuadamente, considerdndose contradictorio”.

Estimada parcialmente

Respuesta 2.4. En primer lugar, en la seccion “5.1.3 Justificacion de alternativas
ambientalmente viables” del EAE se justifica, analiza y actualiza la coherencia de
las tablas 121, 124 y 125 con los valores de homogeneizacion del AMC,
formulados a través de indicadores. Cabe destacar, ademas, que el AMC, en su
fase de presentacion de valores homogeneizados, emplea indicadores
cuantificables adaptados al caracter estratégico del Plan, lo que permite una
evaluacion obijetiva, sistematica y proporcionada al nivel de planificacion
abordado. Esta aproximacion facilita la toma de decisiones fundamentadas sin

perder de vista la complejidad y la escala del ambito metropolitano.

En segundo lugar, en relacion con el valor homogeneizado del indicador de

ocupacion de suelo de la tabla 133 del EAE, cabe destacar que este se trata de un
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indicador de coste, es decir, a mayor ocupacion de suelo, peor valoracion. En
este sentido, la alternativa SE3b registra el valor maximo de este indicador (1,00)
por ser la alternativa con menor ocupaciéon de suelo asociado a las nuevas
paradas de autobus, aparcabicis, vias ciclistas, plataformas reservadas, el depot
(o cochera) que alojard los nuevos autobuses que refuercen los servicios
metropolitanos, etc. La alternativa SE3b no incluye plataformas reservadas para
el autobls metropolitano, y el depot que se proyecta es el de menores
dimensiones de las 5 alternativas propuestas, por ser esta una alternativa que
prioriza en mayor medida el transporte publico por ferrocarril frente al de

carretera.

2.5. “Sobre los efectos ambientales del PTM por generacion de residuos, y sus
correspondientes medidas de prevencion y reduccion, no se observan en el
ESAE los cambios requeridos en el IF2C respecto a la intensidad con la que se
han de analizar y adecuacion de tales medidas”.

Estimada parcialmente

Respuesta 2.5. En la seccion “7. Prevencion, reduccion y compensacion de efectos
ambientales negativos” del EAE se incluye una serie de medidas adicionales para
revenir, reducir o compensar efectos ambientales negativos. Es importante
destacar que el PTM se formula a una escala estratégica, por lo que sera en fases
posteriores —especialmente en los estudios informativos y proyectos
constructivos— donde se definan con mayor precision las actuaciones y se
puedan identificar, cuantificar y gestionar de forma detallada los residuos
asociados, permitiendo asi el disefio y aplicacién de medidas especificas de

prevencion, minimizacion y tratamiento conforme a la normativa vigente.
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Se considera innecesario solicitar al promotor informacion adicional para formular
la declaracion ambiental estratégica, disponiendo para ello de 4 meses a contar
desde la citada fecha de recepcion del expediente completo.

No procede

Respuesta 4. No se realizan observaciones a la documentacion del Plan.

“Respecto al sistema de indicadores de seguimiento de los efectos negativos sobre
el medioambiente del PTM, el denominado como “Superficie ocupada (ocupacion
de suelo) por nuevas infraestructuras lineales de transporte o por ampliaciones de
las existentes” debe referirse a nuevas infraestructuras sin concretar lineales, y la
unidad debe referirse a una superficie (m?) no a una longitud (Km). Por tanto, seria
necesario modificar este indicador”:

Estimada

Respuesta 4. Se estima la observacion y se modifica el indicador en el EAE y en

la Versién Final del Plan.

8.8 Direccion General de Presupuestos de la

Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos
Europeos

La Direccion General de Planificacion, Politica Econdmica y Financiera de la
Consejeria de Economia, Hacienda y Fondos Europeos analiza la coherencia
presupuestaria del PTMACO con la planificacién econdmica general de la Junta
de Andalucia, a partir de la memoria econémico-financiera y otra

documentacion complementaria que se traslada a la Direccién General.
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Se realizan comentarios sobre la estructuracion econémico-financiera de ciertas
actuaciones del PTM del Area de Cérdoba, para su incorporacién en la Versién Final
del Plan.

Estimada

Respuesta 1. Se estima la observacion y se actualiza la memoria econémico-
financiera del Plan, asi como el marco presupuestario del mismo en el

documento de Versidn Final y en los Anexos correspondientes.
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